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ROZPORZADZENIE KOMISJI (UE) NR 459/2011
z dnia 12 maja 2011 r.

zmieniajace zalacznik do rozporzadzenia (WE) nr 631/2009 ustanawiajgcego szczegélowe zasady

wdrazania zalacznika I do rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 78/2009

w sprawie homologagji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do ochrony pieszych i innych
niechronionych uzytkownikéw drég

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady
(WE) nr 78/2009 z dnia 14 stycznia 2009 r. w sprawie homo-
logacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do ochrony
pieszych i innych niechronionych uzytkownikéw drég, zmienia-
jace  dyrektywe 2007/46/WE i uchylajace  dyrektywy
2003/102/WE i 2005/66/WE (!), w szczegdlnosci jego art. 4
ust. 6,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1) W rozporzadzeniu Komisji (WE) nr 631/2009 z dnia
22 lipca 2009 r. ustanawiajacym szczegblowe zasady
wdrazania zalgcznika 1 do rozporzadzenia (WE) nr
78/2009 Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie
homologacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu
do ochrony pieszych i innych niechronionych uzytkow-
nikéw drég, zmieniajacym dyrektywe 2007/46/WE oraz
uchylajacym dyrektywy 2003/102/WE i 2005/66/WE (?)
ustanowiono szczegélowe zasady wdrazania zalacznika
I do rozporzadzenia (WE) nr 78/2009, ktéry jest
odrgbnym aktem prawnym stosowanym w procedurze
homologacji typu okreslonej w dyrektywie 2007/46/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 wrzesnia
2007 r. ustanawiajacej ramy dla homologacji pojazdéw
silnikowych 1 ich przyczep oraz ukladow, czesci
i oddzielnych zespoléw technicznych przeznaczonych

do tych pojazdow (dyrektywa ramoway) (3).

(2)  Przepisy techniczne konieczne dla wdrozenia wymagan
rozporzadzenia (WE) nr 78/2009 powinny uwzgledniaé
specyfikacje zawarte w decyzji Komisji 2004/90/WE
z dnia 23 grudnia 2003 r. w sprawie przepisow tech-
nicznych dotyczacych wykonania art. 3 dyrektywy
2003/102/WE Parlamentu Europejskiego i Rady odno-
szacej sie do ochrony pieszych i innych niechronionych

uzytkownikow drég przed i w razie zderzenia
z pojazdem silnikowym i zmieniajacej dyrektywe
70/156/EWG (4).

(3) W oparciu o dowiadczenie zdobyte w toku ocen poczat-
kowych,  przeprowadzanych  przez  producentéw
pojazdéw i stluzby techniczne, oraz  zgodnie
z rozporzadzeniem (WE) nr 631/2009 okreslono cztery
obszary, w odniesieniu do ktérych poszczegdlne wyma-
gania powinny zosta¢ doprecyzowane. Przepisy, ktore
nalezy zmieni¢, dotycza ogélnych wymagai opartych
na istniejgcych wymaganiach pierwszego etapu okreslo-
nych w dyrektywie 2003/102/WE Parlamentu Europej-
skiego i Rady (). Niektére istotne ograniczenia oceny
zawarte w og6lnych wymaganiach powinny zostaé zmie-
nione w sposéb uwzgledniajacy postep naukowo-tech-
niczny oraz w celu dostosowania wymagan pierwszego
etapu zawartych w rozporzadzeniu (WE) nr 78/2009 do
wymagan dotyczacych pierwszego etapu zawartych
w dyrektywie 2003/102/WE.

4 Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sa
zgodne z opinig Komitetu Technicznego ds. Pojazdow

Silnikowych,
PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

W zalgczniku do rozporzadzenia (WE) nr 631/2009 wpro-
wadza si¢ zmiany zgodnie z zalacznikiem do niniejszego rozpo-
rzadzenia.

Artyku} 2

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia
po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposSrednio stosowane we wszystkich

panstwach czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 12 maja 2011 r.

() Dz.U. L 35 z 4.2.2009, s. 1.
() Dz.U. L 195 z 25.7.2009, s. 1.
() Dz.U. L 263 z 9.10.2007, s. 1.

W imieniu Komisji
José Manuel BARROSO
Przewodniczgcy

() Dz.U. L 31 z 4.2.2004, s. 21.
() Dz.U. L 321 z 6.12.2003, s. 15.
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ZALACZNIK

W zalgczniku do rozporzadzenia (WE) nr 631/2009 wprowadza sie nastepujace zmiany:

1) w
a)

czesci 11 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
w rozdziale II wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
(i) w pkt 3.2 akapit drugi otrzymuje brzmienie:

oW przypadku pojazdow, w ktorych odleglos¢ krawedzi dolnej zderzaka od podloza wynosi 425 mm lub
wiecej, mniej jednak niz 500 mm, producent moze wybra¢ niniejsze badanie lub badanie opisane w rozdziale
ML

(i) w pkt 3.3 po akapicie pierwszym dodaje si¢ akapit w brzmieniu:

oW przypadku poddania pojazdu procedurze badania zawartej w sekcji 2.1 lit. a) lub b) zalacznika 1 do
rozporzadzenia (WE) nr 78/2009 producent moze ubiega¢ si¢ o odstgpstwo w sprawie zwolnienia dotycza-
cego strefy o maksymalnej szerokosci 132 mm w miejscu umieszczenia usuwalnego haka holowniczego.”;

(iii) w pkt 4.6 po akapicie pierwszym dodaje si¢ akapit w brzmieniu:

LW przypadku poddania pojazdu procedurze badania zawartej w sekeji 2.1 lit. a) zalacznika 1 do rozporzg-
dzenia (WE) nr 78/2009 w momencie pierwszego zetkniecia ze zderzakiem dolna czg$¢ impaktora moze
znajdowac si¢ takze na poziomie odniesienia podloza z zachowaniem tolerancji £ 10 mm.”;

b) w rozdziale V wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:

(i) w pkt 3.2 akapit pigty otrzymuje brzmienie:

,Kazdy punkt wybrany do badania w przypadku uderzenia modelem glowy dziecka/niskiej osoby dorostej
powinien takze znajdowaé si¢ w odleglosci co najmniej 165 mm za linig odniesienia krawedzi czolowej
maski lub do tylu w stosunku do odlegtoici zawinigcia wynoszacej 1 000 mm, w zaleznosci od tego, ktory
z tych obszaroéw jest bardziej przesunigty do tylu w wybranym punkcie badania, chyba ze zaden punkt na
w obszarze testowym krawedzi czolowej maski w odleglosci do 165 mm w kierunku poprzecznym,
w przypadku wybrania do badania uderzenia modelu gérnej cz¢Sci nogi w krawedz czolowa maski, nie
wymagalby energii kinetycznej uderzenia wigkszej niz 200 ].”;

(i) w pkt 3.2.3 na koncu akapitu dodaje si¢ zdanie:
,Strefe uderzenia okresla si¢ za pomoca punktu pierwszego zetknigcia modelu glowy z grzbietem maski.”;
w rozdziale VI punkt 3.2 akapit drugi otrzymuje brzmienie:

,Punkty wybrane do badania uderzenia modelem glowy osoby doroslej w szybe przednig powinny znajdowaé sie
w odleglosci co najmniej 165 mm od siebie i co najmniej 82,5 mm do wewnatrz od granic szyby przedniej, w tym
oszklenia wykonanego z przezroczystego lub nieprzezroczystego materiatu, niezaleznie od stref pola widzenia,
a odlegtos¢ w kierunku przodu w stosunku do wyznaczonej tylnej linii odniesienia szyby przedniej powinna
wynosi¢ co najmniej 82,5 mm lub przed odlegloscia zawinigcia wynoszacg 2 100 mm, w zaleznosci od tego,
ktory z tych obszaréw jest wysuniety bardziej do przodu w wybranym punkcie badania; nalezy takze dopilnowac,
aby model glowy nie stykal si¢ z zewngtrzng konstrukcja nadwozia (np. tylna krawedzig maski, wycieraczkami)
przed pierwszym zetknigciem z szybg przednig (zob. rys. 8).;

d) w rozdziale VII pkt 3.3.2 na koficu akapitu dodaje si¢ zdanie:

,Strefe uderzenia okresla si¢ za pomoca punktu pierwszego zetknigcia modelu glowy z grzbietem maski.”;

2) w czesci V wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a) pkt 3.7 otrzymuje brzmienie:

,3.7. Pierwsza czestotliwo$¢ drgan wilasnych impaktora wynosi powyzej 5000 Hz i zaleca si¢ stosowanie
przyspieszeniomierzy tlumionych o stosunku tlumienia wynoszacym okoto 0,7.”;

b) pkt 4.7 otrzymuje brzmienie:

,4.7. Plerwsza czestotliwo$¢ drgan wlasnych impaktora wynosi powyzej 5000 Hz i zaleca si¢ stosowanie
przyspieszeniomierzy tlumionych o stosunku tlumienia wynoszacym okoto 0,7.”.



