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ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY (WE) NR 1008/2008
z dnia 24 wrzeénia 2008 r.

w sprawie wspolnych zasad wykonywania przewozéw lotniczych na terenie Wspdlnoty (Wersja
przeksztalcona)

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE], przeprowadzaé regularna oceng sytuacji finansowej prze-
woznikéw lotniczych. Z tego wzgledu ci ostatni powinni
uwzgledniajgc Traktat ustanawiajacy Wspdlnote Europejska, przekazywal dostateczne informacje na temat swojej
w szczegllnosci jego art. 80 ust. 2, sytuacji finansowej, w szczegdlnosci w pierwszych dwéch
latach dzialalnosci, gdyz okres ten ma szczeg6lne znaczenie
uwzgledniajagc wniosek Komisji, dla przetrwania przewoznika lotniczego na rynku. Aby
unikna¢ zaklcen konkurencji wynikajacych z réznego
uwzgledniajgc opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno- stosowania przepiséw na szczeblu krajowym, konieczne
Spotecznego (1), jest zwickszenie kontroli finansowej wszystkich wspdlno-
towych przewoznikéw lotniczych przez pafstwa czton-
uwzgledniajgc opini¢ Komitetu Regionéw (3), kowskie.

stanowigc zgodnie z procedurg okreslong w art. 251 Traktatu (?),

a takZe majac na uwadze, co nastepuje:
(6) W celu zmniejszenia zagrozen dla pasazeréw wspdlnotowi

(1) W rozporzadzeniach Rady (EWG) nr 2407/92 z dnia przewoznicy 1otnicz.y nies.pel.niajqcy v.v.ym.ogéw pozwalajqj
23 lipca 1992 r. w sprawie przyznawania licencji cych na Zachowame' waznej konces]lume powinni. micc
przewoznikom lotniczym (%), (EWG) nr 2408/92 z dnia prawa kontyr}upwama swoich operagjt. w Faleh przy-
23 lipca 1992 r. w sprawie dostepu przewoznikow padka,Ch wiasqwx organ_wyda]qcy koncesje powinien
lotniczych Wspdlnoty do wewnatrzwspdlnotowych tras cofng¢ lub zawiesi¢ koncesje.

lotniczych (°) oraz (EWG) nr 2409/92 z dnia 23 lipca
1992 r. w sprawie taryf i stawek za ustugi lotnicze ()
nalezy wprowadzi¢ szereg zasadniczych zmian. Dla
zachowania jasnosci przepisow rozporzadzenia te powinny

zostaé przeksztatcone i potgczone w jedno rozporzadzenie. (7)  Zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 785/2004 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 21 kwietnia 2004 r. w sprawie

(2) W celu zapewnienia skuteczniejszego i spéjniejszego wymog(:)v&{ w zakr.esie ub.ezpieczeni,a w od,niesienig do
stosowania prawodawstwa wspolnotowego w zakresie przewoznikéw I?U?ICZYCh 1 operatorow statkow,povwetr.z-
wewngtrznego rynku lotniczego konieczne jest wprowa- nych' () przeW(.)zml'( IOU}I_CZY powinien p051a('iac ubezpie-
dzenie szeregu zmian w obowigzujacych przepisach. czenie odpowiedzialnosci  cywilnej w razie wypadku

w odniesieniu do pasazeréw, fadunku i oséb trzecich. Na
przewoznikow lotniczych nalezy takze nalozy¢ obowigzek
ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej obejmujacego
wypadki dotyczace poczty.

(3) Uwzgledniajac potencjalny zwigzek miedzy kondycja
finansowa przewoznika lotniczego a bezpieczenstwem,
nalezy wprowadzi¢ bardziej rygorystyczne monitorowanie
sytuacji finansowej przewoznikéw lotniczych.

(4)  Ze wzgledu na rosnaca role przewoznikéw lotniczych
posiadajacych swoje bazy operacyjne w kilku panstwach
cztonkowskich oraz konieczno$¢ zapewnienia skutecznego
nadzoru nad tymi przewoznikami lotniczymi, to samo
panstwo czlonkowskie powinno odpowiadal za nadzor
nad certyfikatem przewoznika lotniczego i koncesja.

(8) W celu ograniczenia zjawiska nadmiernego uciekania si¢ do
uméw leasingu statkéw powietrznych zarejestrowanych
w panstwach trzecich, zwlaszcza uméw leasingu z zalogs,
taka mozliwos§¢ powinna by¢ dozwolona tylko w sytuacjach
wyjatkowych, takich jak brak odpowiedniego statku
powietrznego na rynku wspdlnotowym, i powinna by¢
ona $ciSle ograniczona w czasie oraz spelnia¢ normy
bezpieczenstwa odpowiadajace zasadom bezpieczenstwa,
okreslonym w przepisach prawa wspélnotowego i krajo-
wego.

(5) W celu zapewnienia spéjnego monitorowania zgodnosci
z wymogami koncesji wszystkich wspdlnotowych przewoz-
nikéw lotniczych organy wydajace koncesje powinny

() Dz.U. C 175 z 27.7.2007, s. 85.

Dz.U. C 305 z 15.12.2007, s. 11.

Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 11 lipca 2007 r.
(Dz.U. C 175 E z 10.7.2008, s. 371), wspélne stanowisko Rady

z dnia 18 kwietnia 2008 r. (Dz.U. C 129 E z 27.5.2008, s. 1) oraz (9 W odniesieniu do pracownikéw wspélnotowego przewo-
stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 9 lipca 2008 r. p p 80 p

(dotychczas nieopublikowane w Dzienniku Urzedowym). znika lotniczego wykonujacego przewozy lotnicze z bazy
DzU. L 240 7 24.8.1992. s. 1. operacyjnej znajdujacej si¢ poza terytorium panstwa
Dz.U. L 240 z 24.8.1992, s. 8.

() Dz.U. L 240 z 24.8.1992, s. 15. () Dz.U.L 138 z 30.4.2004, s. 1.
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(10)

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

cztonkowskiego, w ktérym ten wspdlnotowy przewoznik
lotniczy ma gléwne miejsce prowadzenia dziatalnosci,
panstwa cztonkowskie powinny zapewni¢ wiasciwe stoso-
wanie wspolnotowych i krajowych przepiséw socjalnych.

W celu pelnej realizacji wewngtrznego rynku lotniczego
nalezy znie$¢ nadal istniejace ograniczenia stosowane
miedzy panstwami cztonkowskimi, takie jak ograniczenia
w zakresie dzielenia oznaczef linii (code-share) na trasach do
panstw trzecich lub ustalania taryf na trasach do panstw
trzecich z migdzyladowaniem w innym panstwie czlon-
kowskim (sz6sta wolnos¢ lotnicza).

W celu uwzglednienia specyficznych wlasciwosci oraz
ograniczen cechujacych regiony najbardziej oddalone,
w szczegblnosci ich oddalenia, wyspiarskiego charakteru
oraz niewielkich rozmiaréw, a takze ze wzgledu na
potrzebe odpowiedniego ich polaczenia z centralnymi
regionami Wspdlnoty, uzasadnione moze by¢ wprowadza-
nie specjalnych ustalen w zakresie przepiséw dotyczacych
okresu wazno$ci uméw o obowiazku uzytecznosci publicz-
nej, obejmujacych trasy lotnicze do takich regionéw.

Warunki, na jakich mozliwe jest nakladanie obowiazku
uzytecznosci publicznej, powinny zostal wyraZnie i jedno-
znacznie okreslone, natomiast zwigzane z nimi procedury
przetargowe powinny umozliwia¢ udzial w nich odpo-
wiedniej ilosci oferentow. W indywidualnych przypadkach
Komisja powinna mie¢ mozliwos¢ uzyskania wszystkich
niezbednych informacji w celu dokonania oceny ekono-
micznego uzasadnienia obowiazku uzytecznosci publicz-
nej.

Przepisy obowigzujace w zakresie podzialu ruchu lotni-
czego pomiedzy portami lotniczymi obstugujacymi to
samo miasto lub konurbacje powinny by¢ jasno okreslone
i uproszczone.

Wskazane jest zapewnienie panstwom czlonkowskim
mozliwoici reagowania na nagle problemy wynikajace
z okolicznosci, ktorych nie mozna bylo przewidzie¢ lub
ktorych nie mozna bylo uniknaé, a znacznie utrudniajace
z technicznego lub praktycznego punktu widzenia wyko-
nywanie przewozow lotniczych.

Klienci powinni mie¢ dostep do wszystkich taryf lotniczych
i stawek lotniczych, bez wzgledu na ich miejsce zamiesz-
kania na terenie Wsp6lnoty lub przynalezno$¢ panstwowa
oraz niezaleznie od miejsca siedziby biur podrézy na
terenie Wsp6lnoty.

Klienci powinni mie¢ mozliwos¢ skutecznego poréwnania
cen przewozow lotniczych poszczegdlnych przedsigbiorstw
lotniczych. W zwigzku z tym ostateczna cena, jaka klient
ma zaplaci¢ za przewéz lotniczy rozpoczynajacy sie na
terenie Wspdlnoty, powinna by¢ zawsze wskazana i uwz-
glednia¢ wszelkie podatki, oplaty i naleznosci. Wspdlno-
towi przewoznicy lotniczy sa rowniez zachecani do
wskazywania ostatecznych cen przewozéw lotniczych
wykonywanych z panstw trzecich do Wspdlnoty.

17) Srodki konieczne do wdrozenia niniejszego rozporzadzenia
powinny zosta¢ przyjete zgodnie z decyzja Rady 1999/
468/WE z dnia 28 czerwca 1999 r. ustanawiajacg warunki
wykonywania uprawnien wykonawczych przyznanych
Komisji (1).

(18) W zwiazku z tym, ze cel niniejszego rozporzadzenia,
mianowicie bardziej jednolite stosowanie przepiséw prawa
wspolnotowego odnosnie do wewnetrznego rynku lotni-
czego, nie moze zosta¢ osiagniety w wystarczajacy sposob
przez panstwa czlonkowskie ze wzgledu na migdzynaro-
dowy charakter transportu lotniczego, a moze zostal
osiggniety w lepszy spos6b na poziomie Wspdlnoty,
Wspdlnota moze przyjaé srodki zgodnie z zasada pomoc-
niczodci okreSlong w art. 5 Traktatu. Zgodnie z zasada
proporcjonalnosci okreslong w tym artykule niniejsze
rozporzadzenie nie wykracza poza to, co jest konieczne
do osiagniecia tego celu.

(19) Deklaracja ministréow w sprawie portu lotniczego na
Gibraltarze, uzgodniona w Kordobie w dniu 18 wrze$nia
2006 r. podczas pierwszego spotkania na szczeblu
ministerialnym w ramach forum dialogu na temat
Gibraltaru, zastagpi wspdlng deklaracje w sprawie portu
lotniczego na Gibraltarze, sporzadzong w Londynie w dniu
2 grudnia 1987 r., a jej calkowite przestrzeganie bedzie
uznane za réwnowazne przestrzeganiu ustalen deklaracji
z 1987 1.

(20) Rozporzadzenia (EWG) nr 2407/92, (EWG) nr 2408/92
i (EWG) nr 2409/92 powinny zatem zosta¢ uchylone,

PRZYJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

ROZDZIAL 1
PRZEPISY OGOLNE
Artykut 1
Przedmiot

1. Niniejsze rozporzadzenie reguluje kwestie wydawania
koncesji wspdlnotowym przewoznikom lotniczym, prawo
wspolnotowych przewoznikéw lotniczych do wykonywania
wewngtrzwspdlnotowych przewozow lotniczych oraz ustalanie
taryf wewnatrzwspolnotowych przewozéw lotniczych.

2. Stosowanie przepiséw rozdziatu III niniejszego rozporzg-
dzenia do portu lotniczego w Gibraltarze nie narusza odpo-
wiednich stanowisk prawnych Krélestwa Hiszpanii oraz
Zjednoczonego Krélestwa w odniesieniu do sporéw dotyczacych
suwerennodci terytorium, na ktérym polozony jest ten port
lotniczy.

Artykut 2
Definicje

Do celéw niniejszego rozporzadzenia:

1) ,koncesja” oznacza uprawienie przyznawane przedsigbior-
stwu przez wilasciwy organ wydajacy koncesje i umozliwia-
jace mu wykonywanie przewozéw lotniczych na
warunkach okreslonych w koncesji;

() Dz.U.L 1847z 17.7.1999, s. 23.
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2) ,wihasciwy organ wydajacy koncesje” oznacza organ pan- okresie, w szczegélnosci uwzgledniajacy spodziewany

10)

11)

12)

stwa czlonkowskiego uprawniony do przyznania, odmowy
przyznania, cofnigcia lub zawieszenia koncesji, zgodnie
z rozdziatem II;

,przedsigbiorstwo” oznacza kazda osobe fizyczna lub
prawna, nastawiona lub nienastawiong na osiagniecie
zysku, lub oficjalny organ posiadajacy osobowos¢ prawna
lub jej nieposiadajacy;

,przewoz lotniczy” oznacza lot albo seri¢ lotéw, w ktérych
przewozi si¢ pasazeréw, fadunki lub poczte za wynagro-
dzeniem lub w ramach najmu;

Jot” oznacza start z okreSlonego portu lotniczego
w kierunku okreslonego portu lotniczego przeznaczenia;

,lot lokalny” oznacza lot nieobejmujacy przewozu pasaze-
16w, poczty lub ladunkéw pomigedzy réznymi portami
lotniczymi lub innymi zatwierdzonymi miejscami do
ladowania;

,port lotniczy” oznacza kazdy obszar w panstwie czlon-
kowskim, specjalnie przystosowany do przewozéw lotni-
czych;

Lcertyfikat przewoznika lotniczego (AOC)” oznacza certy-
fikat wydany przedsi¢biorstwu, potwierdzajacy, Ze prze-
woznik ten posiada kwalifikacje zawodowe i organizacyjne,
pozwalajace zapewniC bezpieczenistwo operacji okreslo-
nych w certyfikacie, zgodnie z odpowiednimi przepisami
prawa wspdlnotowego lub krajowego;

,skuteczna kontrola” oznacza zwiazek ustanowiony na
mocy praw, uméw lub wszelkich innych $rodkéw, ktére
oddzielnie albo wspdlnie i z uwzglednieniem poszanowania
danego stanu faktycznego lub prawnego przyznaja mozli-
wo$¢ wywierania bezposrednio lub posrednio decydujacego
wplywu na przedsigbiorstwo, w szczegélnosci przez:

a) prawo uzytkowania wszystkich lub czesci aktywow
przedsiebiorstwa;

b)  prawa lub umowy, ktére przyznaja decydujacy wplyw
na sklad, glosowanie lub decyzje organéw przedsi¢-
biorstwa lub w inny sposéb przyznaja decydujacy
wplyw na prowadzenie dzialalnosci przez przedsie-
biorstwo;

sprzewoznik lotniczy” oznacza przedsigbiorstwo posiada-
jace wazng koncesje lub réwnowazny dokument;

,wspolnotowy przewoznik lotniczy” oznacza przewoznika
lotniczego z wazna koncesja przyznana przez wiasciwy
organ wydajacy koncesje, zgodnie z rozdzialem I;

,plan gospodarczy” oznacza szczegétowy opis planowanej
dzialalnosci handlowej przewoznika lotniczego w danym

13)

14)

15)

16)

17)

18)

19)

20)

rozwdj rynku i planowane inwestycje, w tym skutki
finansowe i gospodarcze tej dziatalnosci;

,wewnatrzwspolnotowe przewozy lotnicze” oznaczaja
przewozy lotnicze wykonywane na terenie Wspdlnoty;

,prawo przewozowe” oznacza prawo do wykonywania
przewozu lotniczego migdzy dwoma portami lotniczymi
Wspdlnoty;

,sprzedaz przewozu lotniczego” oznacza sprzedaz miejsc,
bez zadnej innej zwiazanej z tym uslugi, takiej jak
zakwaterowanie, bezposrednio klientom przez przewo-
znika lotniczego lub jego upowaznionego agenta, lub
czarterujacego;

yregularny przewdz lotniczy” oznacza seri¢ lotéw posiada-
jacych wszystkie wymienione cechy:

a) w kazdym locie miejsca lub pojemnos¢ w zakresie
transportu  tadunkéw lub poczty dostepne sa
w publicznej sprzedazy indywidualnej (bezposrednio
u przewoznika lotniczego albo u jego upowaznionych
agentow);

b)  wykonywany jest tak, aby obstugiwal ruch lotniczy
miedzy co najmniej dwoma tymi samymi portami
lotniczymi:

— zgodnie z opublikowanym rozkladem lotéw,
albo

— w lotach o takiej regularnosci lub czgstotliwosci,
ze tworzg one w sposéb rozpoznawalny sys-
tematyczng serig;

,pojemno$¢” oznacza liczbe miejsc lub fadowno$é ofero-
wane publicznie w ramach regularnego przewozu lotni-
czego w danym okresie;

Jtaryfy lotnicze” oznaczajg ceny podawane w euro lub
w walucie lokalnej, placone przewoznikom lotniczym lub
ich agentom lub innym sprzedawcom biletéw za przewdz
pasazerow w ramach przewozéw lotniczych, oraz wszyst-
kie warunki, na ktérych ceny te maja zastosowanie, w tym
wynagrodzenie i warunki oferowane agencji oraz inne
ustugi pomocnicze;

,stawki lotnicze”oznaczaja ceny podawane w euro lub
w walucie lokalnej, placone za przewdz tadunkéw, oraz
warunki, na ktorych ceny te maja zastosowanie, w tym
wynagrodzenie i warunki oferowane agencji oraz inne
ustugi pomocnicze;

,zainteresowane panstwo(-a) cztonkowskie” oznacza pan-
stwo(-a) czlonkowskie, miedzy ktérym(-) lub w kto-
rym(-ch) wykonywany jest dany przewdz lotniczy;
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21) ,zaangazowane panstwo(-a) cztonkowskie” oznacza zainte-
resowane panstwo(-a) cztonkowskie oraz panstwo(-a) czton-
kowskie, ~w  ktérym(-ych)  przewoznikowi  lub
przewoznikom wykonujacym przew6z lotniczy wydano
koncesje;

22) konurbacja” oznacza obszar miejski obejmujacy kilka
miast, ktére w wyniku przyrostu demograficznego i roz-
woju fizycznie polaczyly sie i stworzyly ciagly obszar
zabudowany;

23) ,sprawozdanie zarzadcze” oznacza dokladne sprawozdanie
dotyczace przychodéw i kosztéw przewoznika lotniczego
w danym okresie, z uwzglednieniem podzialu na dzialal-
no$¢ zwigzang z transportem lotniczym i inne rodzaje
dzialalnosci, jak rowniez na elementy pienigzne i niepie-
niezne;

24) ,umowa leasingu bez zalogi” oznacza umowe miedzy
przedsigbiorstwami, na mocy ktdrej statek powietrzny jest
eksploatowany na podstawie certyfikatu przewoznika
lotniczego (AOC) leasingobiorcy;

25) ,umowa leasingu z zaloga” oznacza umowg¢ miedzy
przewoznikami lotniczymi, na mocy ktdrej statek
powietrzny jest eksploatowany na podstawie certyfikatu
przewoznika lotniczego (AOC) leasingodawcy;

26) ,gloéwne miejsce prowadzenia dzialalnosci” oznacza sie-
dzibe gléwna lub siedzibe statutowa wspdlnotowego
przewoznika lotniczego w panstwie cztonkowskim, w kt6-
rym wykonywane sa gléwne czynnosci finansowe i prowa-
dzona jest kontrola dzialalnosci  wspdlnotowego
przewoznika lotniczego, w tym zarzadzanie ciagly zdat-
noscia do lotu.

ROZDZIAL 11
KONCESJA
Artykut 3
Koncesja

1. Zadnemu przedsigbiorstwu prowadzacemu dziatalnosé we
Wspdlnocie nie zezwala si¢ na przewdz droga powietrzng
pasazeréw, poczty lub ladunku za wynagrodzeniem lub na
zasadzie najmu, jezeli nie zostala mu przyznana odpowiednia
koncesja.

Przedsi¢biorstwo spelniajace wymagania niniejszego rozdziatu
jest uprawnione do otrzymania koncesji.

2. Wlasciwy organ wydajacy koncesje nie przyznaje koncesji
ani nie utrzymuje ich waznosci, w przypadku gdy jakiekolwiek
z wymagaf niniejszego rozdziatu nie jest spelnione.

3. Bez uszczerbku dla wszelkich pozostatych przepiséw prawa
wspdlnotowego, krajowego lub migdzynarodowego, nastepujace
kategorie przewozéw lotniczych nie podlegaja wymogowi
posiadania waznej koncesji:

a)  przewozy lotnicze wykonywane statkiem powietrznym bez
napedu silnikowego lub ultralekkim statkiem powietrznym
o napedzie silnikowym; oraz

b) loty lokalne.

Artykut 4
Warunki przyznania koncesji

Wihasciwy organ panstwa czlonkowskiego wydajacy koncesje
przyznaje koncesje przedsigbiorstwu, pod warunkiem ze:

a)  gléwne miejsce prowadzenia dzialalnosci przez to przed-
sighiorstwo znajduje si¢ w tym panstwie czlonkowskim;

b) posiada ono wazny AOC, wydany przez organ krajowy
tego samego panstwa cztonkowskiego, ktérego wiasciwy
organ wydajacy koncesje jest odpowiedzialny za przyzna-
nie, odmowe przyznania, cofniecie lub zawieszenie koncesji
tego wspdlnotowego przewoznika lotniczego;

¢)  dysponuje ono co najmniej jednym statkiem powietrznym,
ktorego jest wiascicielem lub ktéry jest przedmiotem
umowy leasingu bez zalogi;

d) jego gtéwna dzialalno$¢ stanowi wykonywanie przewozow
lotniczych oddzielnie lub w polaczeniu z kazdg inna
dzialalnoscig handlowg przy uzyciu statku powietrznego
lub z naprawg i konserwacja statkéw powietrznych;

e) struktura przedsiebiorstwa pozwala wlasciwemu organowi
wydajacemu koncesje na zastosowanie przepiséw niniej-
szego rozdziatu;

f)  panstwa czlonkowskie lub obywatele panstw czlonkow-
skich posiadaja ponad 50 procent udzialéw w przedsigbior-
stwie oraz skutecznie je kontroluja, bezposrednio lub
posrednio poprzez jedno lub wigcej przedsigbiorstw
posredniczacych, z wyjatkiem przypadkéw zgodnych
z postanowieniami umowy z paistwem trzecim, ktorej
Wspdlnota jest strong;

g)  spetnia ono warunki finansowe okreslone w art. 5;

h) spelnia ono wymagania ubezpieczeniowe okre$lone
w art. 11 i w rozporzadzeniu (WE) nr 785/2004; oraz

i)  spelnia ono wymogi przepiséw dotyczacych dobrej reputa-
qji okreslone zgodnie z art. 7.

Artykut 5
Warunki finansowe przyznania koncesji

1. Wilasciwy organ wydajacy koncesje dokonuje dokladnej
oceny, czy przedsigbiorstwo wystepujace po raz pierwszy
o koncesje moze wykazaé, ze:

a) moze w kazdym momencie wypelni¢ swoje istniejace
i potencjalne zobowigzania, ustalone na podstawie realis-
tycznych zalozen, przez okres 24 miesiecy od rozpoczecia
prowadzenia operacji; oraz
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b) moze pokry¢ koszty stale i operacyjne ponoszone
w zwiazku z prowadzonymi operacjami zgodnie ze swym
planem gospodarczym i ustalone na podstawie realistycz-
nych zalozen, przez okres trzech miesiecy od daty
rozpoczecia prowadzenia operacji, nie uwzgledniajac
zadnych przychodéw z prowadzonych przez niego opera-
gji.

2. Do celow oceny, o ktérej mowa w ust. 1, kazdy
wnioskodawca przedstawia plan gospodarczy na okres przy-
najmniej pierwszych trzech lat prowadzenia operacji. Plan
gospodarczy szczegblowo okresla rowniez powigzania finan-
sowe wnioskodawcy z kazda inng dzialalnoscia handlowa,
w ktéra wnioskodawca jest zaangazowany bezposrednio lub
przez przedsigbiorstwa powigzane. Wnioskodawca dostarcza
réwniez wszystkie istotne informacje, w szczegdlnosci dane
okreslone w zalaczniku I pkt 1.

3. Ustepy 1 i 2 niniejszego artykutu nie maja zastosowania do
przedsigbiorstwa ubiegajacego si¢ o koncesje, ktéra ma objaé
eksploatacje statku powietrznego o maksymalnej masie startowej
(MTOM) ponizej 10 ton lub o liczbie miejsc ponizej 20. Takie
przedsigbiorstwa musza wykazaé, ze ich kapital netto wynosi
przynajmniej 100 000 EUR lub dostarczyé, w przypadku gdy
jest to wymagane przez wilasciwy organ wydajacy koncesje,
wszystkie informacje istotne do celéw ust. 1, w szczegdlnosci
dane, o ktérych mowa w zalgczniku I pkt 1.

Niemniej jednak wlasciwy organ wydajacy koncesje moze
stosowac ust. 11 2 w stosunku do przedsi¢biorstwa ubiegajacego
si¢ o koncesj¢ na mocy przepiséw poprzedniego akapitu, jezeli
zamierza ono wykonywa¢ regularne przewozy lotnicze lub jezeli
jego obrot przekracza 3 miliony EUR rocznie.

Artykut 6
Certyfikat przewoznika lotniczego

1. Przyznanie oraz zachowanie waznosci koncesji zalezne jest
od posiadania waznego AOC okreslajacego dzialalno$¢ objeta
koncesja.

2. Wszelkie zmiany w AOC wspdlnotowego przewoznika
lotniczego znajdujg, w stosownych przypadkach, odzwierciedle-
nie w koncesji.

Artykut 7
Potwierdzenie dobrej reputacji

1. W przypadku gdy do celéw przyznania koncesji wymagane
jest potwierdzenie, ze osoby, ktére beda stale i rzeczywiscie
kierowaly dzialalnoscig przedsig¢biorstwa, majg dobra reputacje
lub ze nie oglosily upadtosci, whasciwy organ wydajacy koncesje
przyjmuje jako wystarczajacy dowod wobec obywateli panstw
czlonkowskich przedstawienie dokumentéw potwierdzajacych
spelnienie tych wymogéw, wydanych przez wlasciwe organy
w panstwie czlonkowskim pochodzenia lub w panstwie czlon-
kowskim, w ktérym dane osoby maja swoje stale miejsce pobytu.

2. W przypadku gdy panstwo czlonkowskie pochodzenia lub
panstwo czlonkowskie, w ktérym dana osoba ma swoje stale
miejsce pobytu, nie wydaje dokumentéw, o ktérych mowa
w ust. 1, moga one by¢ zastgpione o$wiadczeniem pod przysiega
lub w paristwach, w ktérych nie istnieje forma o$wiadczenia pod
przysiega — uroczystym o$wiadczeniem zlozonym przez wnio-
skodawce przed wlasciwym organem sadowym lub administra-
cyjnym, lub, w stosownych przypadkach, przed notariuszem lub
uprawnionym organem zawodowym panstwa czlonkowskiego,
z ktérego osoba ta pochodzi lub w ktérym ma ona swoje stale
miejsce pobytu. Taki organ, notariusz lub uprawniony organ
zawodowy wydaja certyfikat potwierdzajacy autentyczno$é
o$wiadczenia zlozonego pod przysiega lub w drodze uroczys-
tego o$wiadczenia.

3. Wlasciwy organ wydajacy koncesje moze wymagaé, aby
dokumenty i certyfikaty, o ktérych mowa w ust. 1 i 2,
przedstawiano nie pdZniej niz w trzy miesiace od daty ich
wydania.

Artykut 8
Okres waznosci koncesji

1. Koncesja zachowuje wazno$¢ tak dlugo, jak dtugo wspdlno-
towy przewoznik lotniczy spelnia wymagania niniejszego
rozdziatu.

Wspodlnotowy przewoznik lotniczy jest w stanie w kazdej chwili
wykazaé, na wniosek wlasciwego organu wydajacego koncesje,
ze spelnia wszystkie wymagania niniejszego rozdzialu.

2. Wilasciwy organ wydajacy koncesje dokladnie monitoruje
spelnianie wymagan niniejszego rozdzialu. W kazdym przy-
padku bada on spelnianie tych wymogéw w nastepujacych
przypadkach:

a)  po dwoch latach od wydania nowej koncesji;

b) jesli podejrzewa si¢ wystgpienie potencjalnego problemu;
lub

¢) na wniosek Komisj.

W przypadku gdy wilasciwy organ wydajacy koncesje podej-
rzewa, ze problemy finansowe wspdlnotowego przewoznika
lotniczego moglyby wplywaé na bezpieczenistwo jego operadji,
natychmiast informuje o tym wiasciwy organ odpowiedzialny za
AOC.

3. Koncesja jest ponownie przedkladana do zatwierdzenia,
jezeli wspdlnotowy przewoznik lotniczy:

a) nie rozpoczal prowadzenia operacji w terminie szeSciu
miesiecy od wydania koncesji;

b)  zaprzestal prowadzenia operacji na okres dtuzszy niz sze§¢
miesigcy; lub
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¢) uzyskal koncesje na podstawie art. 5 ust. 3 akapit pierwszy
i zamierza rozpoczal eksploatacje statku powietrznego
o rozmiarach przekraczajacych wartosci progowe okres-
lone w art. 5 ust. 3 lub nie spelnia juz warunkéw
finansowych w nim okre$lonych.

4. Wspodlnotowy przewoznik lotniczy dostarcza wlasciwemu
organowi wydajagcemu koncesje sprawozdania finansowe, pod-
dane badaniu biegtego rewidenta, nie p6Zniej niz w ciggu szesciu
miesiecy od ostatniego dnia danego roku obrotowego, chyba ze
prawo krajowe stanowi inaczej. W ciagu pierwszych dwoch lat
prowadzenia operacji przez wspélnotowego przewoznika lotni-
czego dane, o ktérych mowa w zalgczniku I pkt 3, sa
udostgpniane na zadanie wlasciwemu organowi wydajacemu
koncesje.

Wilasciwy organ wydajacy koncesje moze w kazdej chwili
dokona¢ oceny sytuacji finansowej wspdlnotowego przewoznika
lotniczego, ktéremu wydal koncesje, Zadajac stosownych
informacji. Jako element tej oceny, zainteresowany wspélnotowy
przewoznik lotniczy aktualizuje dane, o ktérych mowa w zalacz-
niku I pkt 3, i przedstawia je na zadanie wlasciwemu organowi
wydajacemu koncesje.

5. Wspdlnotowy przewoznik lotniczy powiadamia wiasciwy
organ wydajacy koncesje:

a) z wyprzedzeniem - o wszelkich planach dotyczacych
wykonywania nowego przewozu lotniczego na kontynent
lub do regionu $wiata, do ktérych wezesniej nie wykony-
wano przewozéw, lub o wszelkich innych waznych
zmianach dotyczacych skali jego dzialalnosci, w tym,
migdzy innymi, o zmianach typu lub liczby uzytkowanych
statkéw powietrznych;

b) z wyprzedzeniem - o wszelkich planowanych laczeniach
lub nabyciach; oraz

¢) w terminie czternastu dni - o kazdej zmianie wlasnosci
pojedynczego pakietu udzialéw lub akeji, ktéry stanowi
10% lub wigcej calego pakietu udziatéw lub akgji
wspolnotowego przewoznika lotniczego, jego spotki
macierzystej lub ostatecznej spétki holdingowe;.

6. Jezeli wlasciwy organ wydajacy koncesje uznaje, ze zmiany
notyfikowane zgodnie z ust. 5 majg istotny wplyw na sytuacje
finansowa wspdlnotowego przewoznika lotniczego, wymaga
przedstawienia skorygowanego planu gospodarczego, zawieraja-
cego dane zmiany i obejmujgcego przynajmniej okres 12
miesiecy od daty ich wprowadzenia, jak réwniez danych,
o ktérych mowa w zalaczniku I pkt 2, oprécz informacji
przekazanych zgodnie z ust. 4.

Wiasciwy organ wydajacy koncesje podejmuje decyzje w sprawie
skorygowanego planu gospodarczego, w zakresie mozliwosci
spetnienia przez wspolnotowego przewoznika lotniczego jego

istniejagcych i potencjalnych zobowigzaii w okresie tych 12
miesigcy. Decyzja ta zostaje podjeta nie pdéZniej niz w terminie
trzech miesigcy od przekazania wszystkich niezbednych infor-
macji.

7. Wilasciwy organ wydajacy koncesje podejmuje w stosunku
do wspdlnotowych przewoznikéw lotniczych, ktérym przyznat
koncesje, decyzje o tym, czy koncesj¢ nalezy ponownie
przedstawi¢ do zatwierdzenia w przypadku zmiany jednego
lub wigkszej liczby elementéw wplywajacych na sytuacje prawna
wspdlnotowego przewoznika lotniczego oraz, w szczegdlnosci,
w przypadku f3czenia lub przejecia.

8. Ustepéw 4, 5 i 6 nie stosuje si¢ do wspdlnotowych
przewoznikéw lotniczych zajmujacych sie wylacznie eksploata-
¢ja statkéw powietrznych o MTOM ponizej 10 ton lub z liczba
miejsc ponizej 20. Tacy wspdlnotowi przewoznicy lotniczy
muszg by¢ w stanie wykaza¢ w kazdym czasie, ze ich kapitat
netto stanowi przynajmniej 100 000 EUR, lub dostarczy¢,
w przypadku gdy jest to wymagane przez wlasciwy organ
wydajacy koncesje, informacje istotne do celéw oceny, o ktdrej
mowa w art. 9 ust. 2.

Niemniej jednak wlasciwy organ wydajacy koncesje moze
stosowaC ust. 4, 5 i 6 w stosunku do wspdlnotowych
przewoznikow lotniczych, ktérym przyznal koncesje, wykonu-
jacych regularne przewozy lotnicze lub kt6rych obrét przekracza
3 miliony EUR rocznie.

Artykut 9

Zawieszenie i cofnigcie koncesji

1. Wilasciwy organ wydajacy koncesje moze w kazdej chwili
dokona¢ oceny sytuacji finansowej wspdlnotowego przewoznika
lotniczego, ktéremu wydal koncesje. Opierajac si¢ na tej ocenie,
organ zawiesza lub cofa koncesje, jezeli nie jest juz przekonany
o mozliwosci spelnienia istniejacych i potencjalnych zobowigzan
przez tego wspdlnotowego przewoznika lotniczego przez okres
12 miesigcy. Wlasciwy organ wydajacy koncesje moze jednak
przyznaé tymczasowa koncesje, na okres nieprzekraczajacy 12
miesigcy, do czasu reorganizacji finansowej wspdlnotowego
przewoznika lotniczego, pod warunkiem ze nie jest zagrozone
bezpieczenistwo, Ze tymczasowa koncesja odzwierciedla, w sto-
sownych przypadkach, wszelkie zmiany w AOC oraz ze
wystepuje realna perspektywa odbudowy sytuacji finansowej
w tym okresie.

2. Ilekro¢ pojawig si¢ wyrazne oznaki probleméw finansowych
lub w razie otwarcia postgpowania upadlosciowego lub
podobnego postepowania przeciwko wspdlnotowemu przewo-
znikowi lotniczemu, ktéremu koncesje wydal wlasciwy organ
wydajacy koncesje, organ ten niezwlocznie dokonuje szczegélo-
wej oceny sytuacji finansowej i na podstawie jej wynikéw
weryfikuje w ciggu trzech miesigcy status koncesji, zgodnie
z niniejszym artykulem.
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Wiasciwy organ wydajacy koncesje informuje Komisje o swoich
decyzjach odnoszacych si¢ do statusu konces;ji.

3. W przypadku gdy poddane kontroli bieglego rewidenta
sprawozdania finansowe, o ktérych mowa w art. 8 ust. 4, nie
zostang przekazane w terminie okreSlonym w tym artykule,
wlaSciwy organ wydajacy koncesje wystepuje bez zbednej zwloki
do wspdlnotowego przewoznika lotniczego o przekazanie
sprawozdan finansowych poddanych kontroli bieglego rewi-
denta.

Jesli w terminie jednego miesigca sprawozdania finansowe
poddane kontroli bieglego rewidenta nie zostang przekazane,
koncesja moze zosta¢ cofnieta lub zawieszona.

4. Wlasciwy organ wydajacy koncesje zawiesza lub cofa
koncesje, jesli wspdlnotowy przewoznik lotniczy $wiadomie
lub z powodu zaniedbania dostarczy wihasciwemu organowi
wydajacemu koncesje informacje, ktérych istotne szczegdly sa
niezgodne z prawda.

5. W przypadku zawieszenia lub cofnigcia AOC wspdlnoto-
wego przewoznika lotniczego wlasciwy organ wydajacy koncesje
natychmiast zawiesza lub cofa koncesje przewoznika lotniczego.

6. Wlasciwy organ wydajacy koncesje moze zawiesi¢ lub
cofngé koncesj¢ wspdlnotowego przewoznika lotniczego, jesli
nie spelnia on juz wymogéw dotyczacych dobrej reputacji
okreslonych w art. 7.

Artykut 10
Decyzje dotyczace koncesji

1. Wilasciwy organ wydajacy koncesje podejmuje decyzje
w sprawie zlozonego wniosku jak najszybciej, jednak nie pozniej
niz w terminie trzech miesiecy po przekazaniu wszelkich
niezbednych informacji, bioragc pod uwage wszystkie dostepne
dowody. Decyzja przekazywana jest wnioskodawcy. W decyzji
odmownej wskazuje si¢ powody jej podjecia.

2. Procedury przyznawania, zawieszania i cofania koncesji sa
podawane do wiadomosci publicznej przez wlasciwe organy
wydajace koncesje, ktére powiadamiaja o tym Komisje.

3. Wykaz decyzji wydanych przez wlasciwe organy wydajace
koncesje dotyczacych przyznania, zawieszenia lub cofnigcia
koncesji jest corocznie publikowany w Dzienniku Urzgdowym
Unii Europejskiej.

Artykut 11
Wymagania ubezpieczeniowe

Niezaleznie od rozporzadzenia (WE) nr 785/2004, przewoznik
lotniczy posiada ubezpieczenie odpowiedzialnosci cywilnej
w odniesieniu do wypadkéw dotyczacych poczty.

Artykut 12
Rejestracja

1. Bez uszczerbku dla art. 13 ust. 3, statek powietrzny
uzytkowany przez wspélnotowego przewoznika lotniczego jest
zarejestrowany — wedlug uznania paristwa czlonkowskiego,
ktorego wlasciwy organ wydaje koncesje — w rejestrze krajowym
lub na terenie Wspdlnoty.

2. Zgodnie z ust. 1 wlaiciwy organ, z zastrzezeniem majacych
zastosowanie przepisow ustawowych i wykonawczych, wpisuje
do swojego rejestru krajowego, bez nakladania oplat dyskrymi-
nacyjnych i bezzwlocznie, statek powietrzny bedgcy whasnoscia
obywateli innego parnstwa czlonkowskiego oraz przeniesienia
wpisow z rejestrow  statkéw powietrznych innych panstw
cztonkowskich. Nie stosuje si¢ zadnych oplat dodatkowych za
przeniesienie wpisu statku powietrznego poza zwykla oplata
rejestracyjna.

Artykut 13
Leasing

1. Bez uszczerbku dla art. 4 lit. ¢), wspdlnotowy przewoznik
lotniczy moze mie¢ do dyspozycji jeden lub wigcej statkéw
powietrznych na podstawie umowy leasingu bez zalogi lub
z zaloga. Wspdlnotowi przewoznicy lotniczy moga swobodnie
korzysta¢ ze statkéw powietrznych leasingowanych z zaloga,
zarejestrowanych we Wspdlnocie, z wyjatkiem przypadkéw,
w ktérych prowadziloby to do zagrozenia bezpieczenstwa.
Komisja zapewnia, aby przepis ten byl wprowadzony w zycie
w sposéb racjonalny i proporcjonalny oraz w oparciu o zasady
bezpieczenistwa.

2. Umowa leasingu bez zatogi, ktérej strong jest wspolnotowy
przewoznik lotniczy, lub umowa leasingu z zaloga, na mocy
ktorej wspdlnotowy przewoznik lotniczy jest leasingobiorca
statku powietrznego z zaloga, podlega uprzedniej zgodzie
zgodnie z majagcym zastosowanie wspolnotowym lub krajowym
prawem w zakresie bezpieczenstwa lotniczego.

3. Wspdlnotowy przewoznik lotniczy, leasingujacy od innego
przedsigbiorstwa statek powietrzny z zaloga, zarejestrowany
w panstwie trzecim, uzyskuje od wlasciwego organu wydajacego
koncesje uprzednia zgode na prowadzenie operacji. Wiasciwy
organ moze udzieli¢ zgody, jesli:

a)  wspllnotowy przewoznik lotniczy wykaze wlasciwemu
organowi, ze wszystkie normy bezpieczenstwa odpowia-
dajace normom natozonym przez prawo wspolnotowe lub
krajowe, sa spelnione; oraz

b)  spelniony jest jeden z ponizszych warunkéw:

(i) wspdlnotowy przewoznik lotniczy uzasadni leasing
wyjatkowymi potrzebami; w tym przypadku zgoda
moze zosta udzielona na okres nieprzekraczajacy
siedmiu miesigcy i moze zostal jednokrotnie przed-
tuzona na dalszy okres nieprzekraczajacy siedmiu
miesiecy;



L 293/10

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

31.10.2008

(i) wspolnotowy przewoznik lotniczy wykaze, Ze leasing
jest konieczny dla zaspokojenia sezonowego zapo-
trzebowania w zakresie pojemnosci, ktérego nie
mozna racjonalnie zaspokoil przez leasing statkéw
powietrznych  zarejestrowanych we Wspdlnocie;
w tym przypadku zgoda moze zosta¢ przedtuzona;
lub

(iliy wspolnotowy przewoznik lotniczy wykaze, ze leasing
jest konieczny w celu pokonania trudnosci operacyj-
nych, a leasing statkéw powietrznych zarejestrowa-
nych we Wspdlnocie nie jest mozliwy ani racjonalny;
w tym przypadku zgoda jest ograniczona w czasie
Scisle niezbednym do pokonania trudnosci.

4. Wiasciwy organ moze obwarowaé zgode warunkami.
Warunki te stanowia cze$¢ umowy leasingu z zaloga.

Wihasciwy organ moze odméwi¢ wydania zgody, jesli nie ma
wzajemno$ci w odniesieniu do uméw leasingu z zalogg miedzy
zainteresowanym panstwem czlonkowskim lub Wspdlnota
a panstwem trzecim, w ktorym zarejestrowany jest statek
powietrzny leasingowany z zaloga.

Wihasciwy organ informuje zainteresowane panstwa czlonkow-
skie o wydanej zgodzie na leasing statku powietrznego z zatoga,
zarejestrowanego w panstwie trzecim.

Artykut 14
Prawo do bycia wystuchaniym

Wilasciwy organ wydajacy koncesje zapewnia, aby w przypadku
podjecia decyzji o zawieszeniu lub cofnigciu koncesji wspélno-
towego przewoznika lotniczego dany wspélnotowy przewoznik
lotniczy mial mozliwos¢ bycia wystuchanym, uwzgledniajac,
w niektorych sytuacjach, konieczno$¢ zastosowania procedury
w trybie pilnym.

ROZDZIAL 111
DOSTEP DO TRAS
Artykut 15

Wykonywanie wewnatrzwspolnotowych przewozéw
lotniczych

1. Wspdlnotowi przewoznicy lotniczy s3 uprawnieni do
wykonywania wewnatrzwspdlnotowych przewozéw lotniczych.

2. Panstwa czlonkowskie nie uzalezniaja wykonywania wew-
natrzwspdlnotowych przewozéw lotniczych przez wspélnoto-
wego przewoznika lotniczego od jakichkolwiek zezwoleri lub
upowaznien. Pafistwa czlonkowskie nie wymagaja od wspélno-
towych przewoznikéw lotniczych przedstawiania zadnych
dokumentéw ani informacji, ktére zostaly juz przez nich
dostarczone wlaSciwemu organowi wydajacemu koncesje, pod
warunkiem Ze stosowne informacje moga zosta¢ uzyskane od
wlasciwego organu wydajacego koncesje w odpowiednim czasie.

3. Jesli Komisja, na podstawie informacji uzyskanych na mocy
art. 26 ust. 2, uzna, ze koncesja wydana wspdlnotowemu
przewoznikowi lotniczemu jest niezgodna z wymogami niniej-
szego rozporzadzenia, przekazuje swoje wnioski wlasciwemu
organowi wydajacemu koncesje, ktory przesyla Komisji swoje
uwagi w terminie pietnastu dni roboczych.

Jesli Komisja, po przeanalizowaniu uwag wiasciwego organu
wydajacego koncesje, nadal utrzymuje, ze koncesja nie spelnia
wymogo6w, lub jesli Komisja nie otrzymala od wlasciwego
organu wydajacego koncesje zadnych uwag, podejmuje —
zgodnie z procedurg, o ktorej mowa w art. 25 ust. 2 — decyzje
o wystapieniu do wlasciwego organu wydajacego koncesje
o zastosowanie odpowiednich S$rodkéw naprawczych lub
o zawieszenie lub cofnigcie koncesji.

W decyzji ustala si¢ ostateczny termin wykonania $rodkéw lub
dzialan naprawczych przez wiasciwy organ wydajacy koncesje.
Jesli $rodki lub dzialania naprawcze nie zostaly wykonane w tym
terminie, wspolnotowy przewoznik lotniczy nie jest uprawniony
do korzystania ze swoich praw na mocy ust. 1.

Wspélnotowy przewoznik lotniczy moze ponownie korzystaé ze
swoich praw na mocy ust. 1, po powiadomieniu Komisji przez
wiasciwy organ wydajacy koncesje o zastosowaniu $rodkow
naprawczych i o sprawdzeniu ich zastosowania przez wlasciwy
organ wydajacy koncesje.

4. Zezwala si¢ wspdlnotowemu przewoznikowi lotniczemu,
przy wykonywaniu wewngtrzwspolnotowych przewozéw lotni-
czych, na laczenie przewozéw lotniczych oraz zawieranie
porozumien o dzieleniu oznaczen linii, bez uszczerbku dla
wspdlnotowych regut konkurencji majacych zastosowanie do
przedsigbiorstw.

Niniejszym znosi si¢ wszelkie ograniczenia swobody wykony-
wania przez wspolnotowych przewoznikéw lotniczych wew-
natrzwspolnotowych  przewozéw  lotniczych, — wynikajace
z uméw dwustronnych migdzy panstwami czlonkowskimi.

5. Niezaleznie od postanowienn uméw dwustronnych miedzy
panstwami cztonkowskimi i z zastrzezeniem wspélnotowych
regul konkurencji majacych zastosowanie do przedsigbiorstw,
zainteresowane pafnstwa cztonkowskie zezwalajg wspdlnotowym
przewoznikom lotniczym na laczenie przewozéw lotniczych
oraz zawieranie porozumien o dzieleniu oznaczen linii z dowol-
nym przewoznikiem lotniczym w przewozach lotniczych do
dowolnych portéw lotniczych na swoim terytorium, z tych
portdéw oraz przez te porty z dowolnych punktéw w panstwach
trzecich lub do tych punktéw.

Pafistwo czlonkowskie moze, w ramach dwustronnych uméw
dotyczacych przewozéw lotniczych z zainteresowanym pan-
stwem trzecim, nalozy¢ ograniczenia na porozumienia o dziele-
niu oznaczen linii miedzy wspdlnotowymi przewoznikami
lotniczymi a przewoznikami lotniczymi z panstw trzecich,
w szczeg6lnosci gdy zainteresowane panstwo trzecie nie daje
podobnych mozliwosci handlowych wspélnotowym przewozni-
kom lotniczym operujgcym z zainteresowanego panstwa
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czlonkowskiego. Czynige to, pafstwo cztonkowskie zapewnia,
aby ograniczenia nalozone na mocy takich uméw nie ograni-
czaly konkurencji i, aby byly niedyskryminacyjne wzgledem
wspdlnotowych przewoznikéw lotniczych oraz aby nie byly
bardziej restrykcyjne, niz jest to konieczne.

Artyku} 16

Ogoélne zasady dotyczace wykonywania obowigzku
uzyteczno$ci publicznej

1. Panstwo czlonkowskie — po przeprowadzeniu konsultacji
z innymi zainteresowanymi pafstwami czlonkowskimi i po
poinformowaniu Komisji, zainteresowanych portéw lotniczych
i przewoznikéw lotniczych operujacych na danej trasie — moze
natozy¢ obowiazek uzytecznosci publicznej w stosunku do
regularnego przewozu lotniczego migdzy portem lotniczym we
Wspdlnocie a portem lotniczym obstugujacym region peryfe-
ryjny lub rozwijajacy si¢ potozony na swoim terytorium lub na
drugorzednej trasie do dowolnego portu lotniczego na swoim
terytorium, ktdra uznaje si¢ za zywotnie wazna dla gospodar-
czego i spolecznego rozwoju regionu, ktéry jest obstugiwany
przez ten port lotniczy. Zobowigzanie to naklada si¢ jedynie
w zakresie niezbednym do zapewnienia na tej trasie minimalnej
liczby regularnych przewozéw lotniczych, spetniajacych ustalone
normy dotyczace cigglosci, regularno$ci, ustalania taryf lub
minimalnej pojemnosci, ktérych przewoznicy nie przyjeliby,

gdyby brali pod uwage wylacznie swoj interes handlowy.

Ustalone normy, dotyczace trasy objetej obowigzkiem uzytecz-
nosci publicznej, okresla si¢ w sposdb przejrzysty i niedyskrymi-
nacyjny.

2. W przypadkach gdy inne S$rodki transportu nie moga
zapewniC nieprzerwanego wykonywania przewozu w wymiarze
przynajmniej dwoch polaczen dziennie, zainteresowane panstwa
czlonkowskie moga wilaczyé do obowiazku uzytecznosci
publicznej wymdg, aby kazdy wspélnotowy przewoznik lotniczy
zamierzajacy operowal na danej trasie udzielit gwarangji, ze
bedzie na niej operowal przez okreslony czas, ktory zostanie
ustalony zgodnie z pozostalymi warunkami obowigzku uzytecz-
nosci publicznej.

3. Panstwo(-a) czlonkowskie ocenia(-ja) koniecznos¢ i adekwat-
no$¢ przewidywanego obowiazku uzytecznoSci publicznej,
bioragc pod uwage:

a)  proporcjonalno$¢ miedzy przewidywanym obowigzkiem
a potrzebami w zakresie rozwoju gospodarczego danego
regionu;

b)  mozliwo$¢ wykorzystania innych Srodkéw transportu oraz
ich zdolno$¢ do zaspokojenia potrzeb transportowych
branych pod uwage, w szczegblnosci w przypadku, gdy
istniejace przewozy kolejowe obsluguja planowang trase
z czasem podrézy wynoszgcym ponizej trzech godzin oraz
z wystarczajaca czestotliwoscia, liczbg polaczenn oraz
dogodnymi godzinami przejazddw;

¢) taryfy lotnicze i warunki, ktére moga zosta przedstawione
uzytkownikom;

d) laczny efekt dzialalnosci wszystkich przewoznikéw lotni-
czych operujacych lub zamierzajacych operowad na danej
trasie.

4. Jesli panstwo czlonkowskie zamierza nalozy¢ obowiazek
uzytecznosci publicznej, przekazuje Komisji, innym zaintereso-
wanym panstwom czlonkowskim, portom lotniczym i przewo-
znikom lotniczym  operujgcym na danej trasie tekst
przewidywanego natozenia obowigzku uzytecznosci publicznej.

Komisja publikuje w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej note
informacyjng, w ktorej:

a)  okresla dwa porty lotnicze, ktére faczy ta trasa, i mozliwe
punkty migdzyladowania;

b)  zamieszcza dat¢ wejscia w zycie obowigzku uzytecznosci
publicznej; oraz

¢)  wskazuje pelen adres, pod ktérym zainteresowane panstwo
czlonkowskie niezwlocznie i bezplatnie udostepnia tekst
oraz wszelkie stosowne informacje lub dokumenty doty-
czace obowiazku uzytecznosci publiczne;j.

5. Niezaleznie od przepiséw ust. 4, w odniesieniu do tras, na
ktorych oczekiwana liczba pasazeréw korzystajacych z przewozu
lotniczego jest nizsza niz 10 000 rocznie, nota informacyjna
dotyczaca obowigzku uzytecznosci publicznej jest publikowana
w  Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej albo w dzienniku
urzedowym zainteresowanego panstwa czlonkowskiego.

6. Data wejscia w zycie obowigzku uzytecznosci publicznej nie
moze by¢ wezesniejsza niz data publikacji noty informacyjne;j,
o ktérej mowa w ust. 4 akapit drugi.

7. Jezeli obowigzek uzytecznosci publicznej zostal nalozony
zgodnie z ust. 1 i 2, upowaznia si¢ wspdlnotowego przewoznika
lotniczego do sprzedazy przewozu lotniczego, pod warunkiem
ze dany przew6z lotniczy spelnia wszystkie wymagania
obowigzku uzytecznosci publicznej. W konsekwencji taki
przewoz lotniczy uwaza si¢ za regularny przew6z lotniczy.

8. Jezeli obowiazek uzytecznosci publicznej zostal nalozony
zgodnie z ust. 1 i 2, kazdy inny wspdlnotowy przewoznik
lotniczy moze w dowolnym terminie rozpoczaé¢ wykonywanie
regularnych przewozéw lotniczych, spelniajacych wymagania
obowiazku uzytecznosci publicznej, w tym dotyczacych okresu
operagji, ktéry moze zosta¢ natozony zgodnie z ust. 2.

9. Niezaleznie od ust. 8, jezeli zaden wspdlnotowy przewoznik
lotniczy nie rozpoczal lub nie moze wykazaé, ze rozpocznie
wykonywanie dlugoterminowych regularnych przewozéw lotni-
czych na danej trasie, zgodnie z obowiazkiem uzytecznosci
publicznej nalozonym na te trase, pafistwo cztonkowskie moze
ograniczy¢ dostep do regularnych przewozéw lotniczych na tej
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trasie do jednego wspdlnotowego przewoznika lotniczego na
okres do czterech lat, po uplywie ktdérego sytuacja zostaje
poddana przegladowi.

Okres ten moze zosta¢ przedluzony do pigciu lat, jesli
obowigzek uzytecznoSci publicznej dotyczy trasy do portu
lotniczego obstugujacego region najbardziej oddalony, o ktérym
mowa w art. 299 ust. 2 Traktatu.

10. Prawo do wykonywania przewozdw, o ktérych mowa
w ust. 9, przyznaje sic w drodze przetargu publicznego zgodnie
z art. 17, w odniesieniu do pojedynczej trasy albo, w przy-
padkach uzasadnionych wydajnoscig operacyjng, w odniesieniu
do grupy takich tras, wspdlnotowemu przewoznikowi lotni-
czemu upowaznionemu do wykonywania takich przewozéw
lotniczych. Ze wzgledu na wydajno$¢ administracyjng pafistwo
cztonkowskie moze wyda¢ jedno zaproszenie do skfadania ofert
dotyczace roznych tras.

11. Obowiazek uzytecznosci publicznej uwaza si¢ za wygasly,
jeSli na trasie objetej takim obowiazkiem nie wykonywano
regularnych przewozéw lotniczych przez okres dwunastu
miesiecy.

12. W przypadku naglego wstrzymania wykonywania prze-
wozu przez wspélnotowego przewoznika lotniczego wybranego
zgodnie z art. 17 zainteresowane panstwo czlonkowskie moze,
w razie naglej koniecznosci, wybraé za obopdlna zgodg innego
wspolnotowego przewoznika lotniczego do wykonywania
obowiazku uzytecznosci publicznej przez niepodlegajacy przed-
tuzeniu okres siedmiu miesigcy, na nastgpujacych warunkach:

a) jakakolwiek rekompensata wyplacana przez panstwo
cztonkowskie jest zgodna z art. 17 ust. 8;

b)  wyboru dokonuje si¢ sposrdéd wspolnotowych przewozni-
kéw lotniczych, zgodnie z zasadami przejrzystosci i niedys-
kryminacji;

¢) oglasza si¢ nowg procedur¢ przetargows.

Komisja i zainteresowane panstwo(-a) czlonkowskie sg bez-
zwlocznie informowane o tej procedurze nadzwyczajnej oraz
przyczynach jej zastosowania. Komisja, na wniosek panstwa
(panstw) czlonkowskiego(-ich) lub z wlasnej inicjatywy, moze,
zgodnie z procedurg, o ktérej mowa w art. 25 ust. 2, zawiesi¢
powyzsza procedure, jesli — po przeprowadzeniu jej oceny -
uzna, ze nie spelnia ona wymagan niniejszego ustepu lub jest
w inny sposéb sprzeczna z prawem wspolnotowym.

Artykut 17

Procedura przetargu publicznego dotyczaca obowigzku
uzyteczno$ci publicznej

1. Przetarg publiczny, o ktérym mowa w art. 16 ust. 10,
przeprowadza si¢ zgodnie z procedurg okreslong w ust. 2-10
niniejszego artykutu.

2. Zainteresowane panstwo czlonkowskie przekazuje Komisji
pelny tekst zaproszenia do skladania ofert, z wyjatkiem przy-
padku, gdy zgodnie z art. 16 ust. 5 powiadomilo o obowiazku
uzyteczno$ci publicznej za pomocg noty opublikowanej w swoim
krajowym dzienniku urzedowym. Wéwczas oferta jest réwniez
publikowana w krajowym dzienniku urzedowym.

3. Zaproszenie do skladania ofert i wynikajaca z niego umowa
obejmuja, miedzy innymi, nastepujace punkty:

a) normy obowiazujace w ramach obowigzku uzytecznosci
publicznej;

b)  zasady dotyczace zmian i zakoniczenia umowy, w szczegdl-
nosci w celu uwzglednienia niemozliwych do przewidzenia
zmian;

¢)  okres waznosci umowy;

d) sankcje w przypadku niewywigzania si¢ z umowy;

e)  obiektywne i przejrzyste parametry, na podstawie ktorych
oblicza si¢ ewentualng rekompensate za wypelnianie
obowiazku uzytecznosci publicznej.

4. Komisja zamieszcza ogloszenie o zaproszeniu do skladania
ofert w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej. Ostateczny termin
skfadania ofert wyznacza si¢ na przynajmniej dwa miesigce po
dacie opublikowania ogloszenia. W przypadku gdy przetarg
dotyczy trasy, do ktérej na podstawie art. 16 ust. 9 dostep zostat
juz ograniczony do jednego przewoznika, zaproszenie do
skfadania ofert jest publikowane co najmniej sze$¢ miesigcy
przed dniem, w ktérym ma zacza¢ obowigzywaé nowa umowa,
aby oceni¢ konieczno$¢ utrzymania ograniczonego dostgpu.

w1

Ogloszenie zawiera nastepujace informacje:

a)  zainteresowane panstwo(-a) cztonkowskie;

b) trasa bedaca przedmiotem przetargu;

¢)  okres obowiazywania umowy;

d)  pelny adres, pod ktérym zainteresowane panstwo czlon-
kowskie udostepnia tekst zaproszenia do skladania ofert
oraz wszelkie niezbedne informacje lub dokumentacje
dotyczace obowiazku uzytecznosci publicznej;

e)  ostateczny termin skladania ofert.

6. Zainteresowane panstwo(-a) czlonkowskie niezwlocznie
i bezplatnie udostgpnia(-ja) wszelkie istotne informacje i doku-
menty, o ktére wnioskuje strona zainteresowana publicznym
przetargiem.
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7. Wyboru sposrod ofert dokonuje si¢ w najkrétszym mozli-
wym terminie, biorac pod uwage adekwatnos¢ ustugi, w tym cen
i warunkow, ktére moga zostaé podane uzytkownikom, oraz
koszt ewentualnej rekompensaty wymaganej od zainteresowa-
nego panstwa (panstw) cztonkowskiego(-ich).

8. Zainteresowane panstwo czlonkowskie moze zrekompen-
sowaé przewoznikowi lotniczemu, wybranemu na podstawie
ust. 7, spelnienie norm wynikajacych z obowigzku uzytecznosci
publicznej nalozonego na podstawie art. 16. Wysoko$¢ tej
rekompensaty nie moze przekroczy¢ kwoty niezbednej do
pokrycia kosztow netto poniesionych w zwigzku z wykonywa-
niem kazdego obowiazku uzytecznosci publicznej, z uwzglednie-
niem przychodéw uzyskiwanych przez przewoznika lotniczego
w zwiazku z jego realizacja oraz uzasadnionego poziomu zysku.

9. Komisja jest niezwlocznie informowana na pismie o wyni-
kach publicznego przetargu i wyborze dokonanym przez
panstwo cztonkowskie, w tym o:

a)  liczbie, nazwie oraz danych handlowych oferentéw;
b)  kwestiach operacyjnych zawartych w ofertach;

¢)  wysokosci rekompensaty, o jaka ubiegaja si¢ oferenci;
d) nazwie wybranego w drodze przetargu oferenta.

10. Komisja, na wniosek panstwa cztonkowskiego lub z wlasnej
inicjatywy, moze wystapi¢ do panstw czlonkowskich o przeka-
zanie w terminie jednego miesigca wszelkich istotnych doku-
mentéw  dotyczacych  wyboru  przewoznika lotniczego
wykonujacego obowiazek uzytecznosci publicznej. W przypadku
nieprzekazania zadanych dokumentéw w wymaganym terminie
Komisja moze zgodnie z procedurg, o ktdérej mowa w art. 25
ust. 2, podja¢ decyzje o zawieszeniu zaproszenia do skladania
ofert.

Artykut 18
Badanie obowigzku uzyteczno$ci publicznej

1. Panstwa cztonkowskie podejmuja wszelkie niezbedne $rodki
w celu zapewnienia, by wszelkie decyzje podjete na podstawie
art. 16 i 17 mogly zosta¢ poddane skutecznemu przegladowi,
a w szczegblnosci — w najkrétszym mozliwym terminie ze
wzgledu na naruszenie przez takie decyzje prawa wspdlnoto-
wego lub przepiséw krajowych wprowadzajacych w zycie prawo
wspdlnotowe.

W szczeg6lnosci, na wniosek pafistwa czlonkowskiego lub
z wlasnej inicjatywy, Komisja moze wystgpi¢ do panstw
cztonkowskich o przekazanie w terminie dwdch miesigcy:

a)  dokumentu potwierdzajacego potrzebe ustanowienia obo-
wiazku uzytecznosci publicznej oraz jego zgodnosé
z kryteriami okreslonymi w art. 16;

b) analizy sytuacji gospodarczej danego regionu;

¢) analizy proporcjonalnosci pomiedzy przewidywanymi
zobowiazaniami a zaloZeniami rozwoju gospodarczego;

d) analizy istniejacych przewozéw lotniczych, jesli sa one
wykonywane, oraz innych dostgpnych srodkéw transportu,
ktére moglyby by¢ uznane za alternatywe dla przewidywa-
nego zobowigzania.

2. Komisja na wniosek panstwa czlonkowskiego, ktére uzna,
ze przepisy art. 16 i 17 ograniczajg nadmiernie rozwoj trasy, lub
z wlasnej inicjatywy, prowadzi dochodzenie i na podstawie
wszystkich odpowiednich czynnikéw podejmuje, w terminie
szeSciu miesiecy od otrzymania wniosku oraz zgodnie z proce-
durg, o ktérej mowa w art. 25 ust. 2, decyzje o tym, czy
utrzyma¢ stosowanie przepisow art. 16 i 17 w odniesieniu do
danej trasy.

Artykut 19

Podzial ruchu lotniczego pomiedzy porty lotnicze
i wykonywanie praw przewozowych

1. Wykonywanie praw przewozowych podlega opublikowa-
nym zasadom operacyjnym, wspdlnotowym, krajowym, regio-
nalnym i lokalnym, odnoszacym si¢ do bezpieczenstwa,
ochrony, ochrony $rodowiska i przydziatu czasu operacji.

2. Panstwo czlonkowskie po przeprowadzeniu konsultacji
z zainteresowanymi stronami, w tym z zainteresowanymi
przewoznikami lotniczymi i portami lotniczymi, moze dokona¢,
bez dyskryminacji w odniesieniu do réznych punktéw docelo-
wych wewnatrz Wspdlnoty lub z powodu przynaleznosci
panstwowej albo tozsamosci przewoznikéw lotniczych, podziatu
ruchu lotniczego migdzy porty lotnicze z poszanowaniem
ponizszych zasad:

porty lotnicze obstuguja to samo miasto lub t¢ sama
konurbacje;

&

b)  porty lotnicze dysponuja odpowiednia infrastrukturg trans-
portows, umozliwiajaca w najszerszym mozliwym zakresie
bezposrednie polaczenie, dzigki ktéremu mozna dotrze do
portu lotniczego w ciggu 90 minut przy uwzglednieniu,
w razie potrzeby, przekroczenia granicy;

¢) porty lotnicze sa polaczone ze sobg oraz z miastem lub
konurbacja, ktére obstuguja, za posrednictwem czestych,
niezawodnych i sprawnych ustug transportu publicznego;
oraz

d) porty lotnicze oferujg przewoznikom lotniczym niezbedne
ustugi i nie ograniczajg w zbyt duzym stopniu ich
mozliwosci prowadzenia dziatalnosci zarobkowej.

Wszelkie decyzje dotyczace regulacji podzialu ruchu lotniczego
miedzy dane porty lotnicze sa zgodne z zasadami proporcjonal-
nosci i przejrzystoici oraz opierajg si¢ na obiektywnych
kryteriach.
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3. Zainteresowane panstwo czlonkowskie informuje Komisje
o zamiarze dokonania podzialu ruchu lotniczego lub zmian
w obowiazujacych zasadach podziatu ruchu lotniczego.

Komisja bada stosowanie ust. 1 i 2 niniejszego artykutu oraz
podejmuje, w terminie szeSciu miesiecy od otrzymania informa-
Gji od panstwa czlonkowskiego i zgodnie z procedurg, o ktérej
mowa w art. 25 ust. 2, decyzje, czy panstwo cztonkowskie moze
zastosowac przedmiotowe $rodki.

Komisja publikuje swoja decyzje w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej, a Srodki nie moga by¢ stosowane przed opubliko-
waniem zgody Komisji.

4. Z poszanowaniem zasad podzialu ruchu lotniczego,
obowiazujacych w chwili wejScia w Zycie niniejszego rozporza-
dzenia, Komisja bada na Zadanie pafstwa czlonkowskiego, lub
moze zbada¢ z wlasnej inicjatywy, stosowanie ust. 1 i 2 oraz
podejmuje zgodnie z procedurs, o ktérej mowa w art. 25 ust. 2,
decyzje, czy dane panstwo czlonkowskie moze nadal stosowaé
dany $rodek.

5. Decyzje podjete na mocy niniejszego artykulu Komisja
publikuje w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Artyku} 20
Srodki z zakresu ochrony $rodowiska

1. W przypadku wystapienia powaznych probleméw zwiaza-
nych ze Srodowiskiem odpowiedzialne panistwo czlonkowskie
moze ograniczy¢ wykonywanie praw przewozowych lub
odméwi¢ ich wykonywania, w szczegdlnosci woéwezas, gdy inne
Srodki transportu zapewniaja odpowiedni poziom ustug.
Zastosowany $rodek jest niedyskryminujacy, nie zakloca kon-
kurencji migedzy przewoznikami lotniczymi, nie jest bardziej
restrykcyjny, niz jest to konieczne do rozwigzania wspomnia-
nych probleméw, i ma ograniczony okres waznosci, nieprzekra-
czajacy trzech lat, po zakoficzeniu ktérego przeprowadza sie
przeglad tego Srodka.

2. Jedli panstwo czlonkowskie uzna, ze dzialanie na mocy
ust. 1 jest konieczne, informuje pozostale panistwa cztonkowskie
i Komisj¢ przynajmniej na trzy miesigce przed wprowadzeniem
w zycie tego dzialania, przedstawiajac odpowiednie uzasadnienie
tego dzialania. Dzialanie mozna podja¢, chyba ze w terminie
jednego miesigca od otrzymania informagji jedno z zaintereso-
wanych panstw czlonkowskich zakwestionuje to dziatanie lub
Komisja zgodnie z ust. 3 podejmie jego dalsze badanie.

3. Komisja, na zadanie innego parnistwa czlonkowskiego lub
z wlasnej inicjatywy, moze, zgodnie z procedurg, o ktérej mowa
w art. 25 ust. 2, zawiesi¢ $rodki, jesli nie spelniajg one wymagan
ust. 1 lub sg w inny sposdb sprzeczne z prawem wspdlnotowym.

Artykut 21
Srodki nadzwyczajne
1. Panstwo czlonkowskie moze odméwi¢ wykonywania praw

przewozowych, ograniczy¢ ich wykonywanie lub nalozy¢ na nie
warunki, w zwiazku z naglymi krétkotrwalymi problemami,

wynikajacymi z okolicznosci, ktérych nie mozna bylo przewi-
dzie¢ i ktérych nie mozna bylo unikngé. Dzialanie takie jest
zgodne z zasadami proporcjonalnosci i przejrzystosci i opiera si¢
na obiektywnych i niedyskryminujgcych kryteriach.

Komisja i pozostale panstwa czlonkowskie sa bezzwlocznie
informowane o takim dzialaniu wraz z jego odpowiednim
uzasadnieniem. Jezeli problemy wymagajace zastosowania tego
dzialania utrzymuja si¢ ponad 14 dni, panstwo czlonkowskie
informuje odpowiednio Komisj¢ oraz inne panstwa czltonkow-
skie i moze, za zgoda Komisji, przedtuzy¢ dzialanie na dalsze
okresy nieprzekraczajace 14 dni.

2. Komisja, na zadanie zaangazowanego(-ych) panistwa (pan-
stw) czlonkowskiego(-ich) lub z wlasnej inicjatywy, moze
zawiesi¢ to dzialanie, jezeli nie spelnia ono wymagan ust. 1
lub jest w inny sposob sprzeczne z prawem wspdlnotowym.

ROZDZIAL IV
PRZEPISY DOTYCZACE USTALANIA TARYF
Artykut 22
Swoboda ustalania taryf

1. Bez uszczerbku dla art. 16 ust. 1, wsp6lnotowi przewoznicy
lotniczy oraz, na zasadzie wzajemnosci, przewoznicy lotniczy
z panstw trzecich swobodnie ustalajg taryfy lotnicze i stawki za
wewnatrzwspolnotowe przewozy lotnicze.

2. Niezaleznie od postanowienn dwustronnych uméw pomie-
dzy panstwami cztonkowskimi, paistwa cztonkowskie nie moga
dyskryminowaé przewoznikéw lotniczych z powodu ich przy-
naleznosci panstwowej lub tozsamosci, umozliwiajac wspélno-
towym przewoznikom lotniczym swobodne ustalanie taryf
i stawek za przewozy lotnicze wykonywane pomiedzy ich
terytorium a pafistwem trzecim. Niniejszym znosi si¢ wszelkie
nadal istniejace ograniczenia taryfowe, w tym odnoszace si¢ do
polaczen z panstwami trzecimi, wynikajace z dwustronnych
uméw pomiedzy pafistwami cztonkowskimi.

Artykut 23
Informacje i zasada niedyskryminacji

1. Oferowane lub opublikowane w dowolny sposéb, w tym
w Internecie, publicznie dostgpne taryfy lotnicze i stawki
lotnicze zawieraja obowigzujace warunki przewozéw lotniczych
wykonywanych z portu lotniczego znajdujacego si¢ na teryto-
rium panstwa czltonkowskiego, do ktérego ma zastosowanie
Traktat. Ostateczna cena, ktéra nalezy zaplacié, jest zawsze
wskazywana i zawiera obowigzujace taryfy lotnicze i stawki
lotnicze, a takze wszystkie nalezne podatki, doplaty, oplaty
i naleznosci, ktére sg niemozliwe do uniknigcia i mozliwe do
przewidzenia w chwili publikacji. Poza wskazaniem ostatecznej
ceny okresla si¢ przynajmniej nastepujace informacje:

a) taryfe lotnicza lub stawke lotnicza;

b)  podatki;
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¢)  oplaty lotniskowe; oraz

d) inne oplaty, doplaty i naleznosci, takie jak zwigzane
z ochrong lub paliwem;

jezeli do taryfy lotniczej lub stawki lotniczej dodano kwoty
wymienione w lit. b), ¢) i d). Informacje o opcjonalnych
doplatach do ceny sg przekazywane w sposéb wyrazny,
przejrzysty i jednoznaczny na poczatku procesu rezerwacji, zas
zgoda klienta jest wyrazana na zasadzie opcjonalnej (opt-in).

2. Bez uszczerbku dla art. 16 ust. 1, korzystanie z taryf
lotniczych i stawek lotniczych za dostgpne publicznie przewozy
lotnicze wykonywane na trasie rozpoczynajacej si¢ w porcie
lotniczym znajdujacym si¢ na terytorium panstwa czltonkow-
skiego, do ktérego ma zastosowanie Traktat, umozliwia si¢ na
zasadach niedyskryminacyjnych, bez wzgledu na przynaleznosé
panstwowa, miejsce zamieszkania klienta i siedzibe przedstawi-
ciela przewoznika lotniczego lub innego sprzedawcy biletéw na
terenie Wspdlnoty.

Artykut 24
Sankgje
Pafistwa czlonkowskie zapewniaja przestrzeganie przepisow

niniejszego rozdzialu i okreslaja sankcje na wypadek ich
naruszenia. Sankcje te sg skuteczne, proporcjonalne i odstrasza-

jace.
ROZDZIAL V
PRZEPISY KONCOWE
Artykut 25
Komitet

1. Komisja jest wspierana przez komitet.

2. W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje sie
art. 317 decyzji 1999/468/WE, z uwzglednieniem przepiséw jej
art. 8.

Artykut 26
Wspélpraca i prawo do informacji

1. Panstwa czlonkowskie i Komisja wspélpracujg przy stoso-
waniu niniejszego rozporzadzenia i monitorowaniu jego stoso-
wania.

2. W celu wypelienia swoich obowigzkéw na podstawie
niniejszego rozporzadzenia Komisja moze uzyskiwaé wszystkie
niezbedne informacje od panstw cztonkowskich, ktére ulatwiajg
takie przekazywanie informacji przez przewoznikéw lotniczych,
ktorym koncesje wydaly ich wlasciwe organy wydajace koncesje.

3. Panstwa czlonkowskie przyjmuja zgodnie z prawem krajo-
wym niezbedne Srodki w celu zapewnienia wlasciwego poziomu
poufnosci informacji otrzymanych przez nie zgodnie z niniej-
szym rozporzadzeniem.

Artykut 27
Uchylenie

Niniejszym uchyla si¢ rozporzadzenia (EWG) nr 2407/92, (EWG)
nr 2408/92 i (EWG) nr 2409/92.

Odeslania do uchylonych rozporzadzen nalezy rozumieé jako
odestania do niniejszego rozporzadzenia i odczytywaé zgodnie
z tabelg korelacji zamieszczong w zalaczniku II.

Artykut 28
Wejécie w zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie nastepnego dnia po
jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich

panstwach czlonkowskich.

Sporzadzono w Strasburgu dnia 24 wrze$nia 2008 r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego

H.-G. POTTERING

Przewodniczgcy

W imieniu Rady
J.-P. JOUYET

Przewodniczgcy
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ZALACZNIK 1

INFORMACJE, KTORE MAJA ZOSTAC DOSTARCZONE ZGODNIE Z ART. 51 8

Informacje na temat sytuacji finansowej, ktore maja zosta¢ dostarczone przez wnioskodawce sktadajacego wniosek po
raz pierwszy

Najnowsze wewnetrzne sprawozdanie zarzadcze oraz, gdy sa dostgpne, poddane kontroli bieglego rewidenta
sprawozdania finansowe za poprzedni rok obrotowy.

Przewidywany bilans wraz z rachunkiem zyskéw i strat na kolejne trzy lata.

Podstawa przewidywanych kosztéw i przychodéw w formie danych liczbowych w stosunku do takich pozycji, jak
paliwo, taryfy i stawki, wynagrodzenia, konserwacja, amortyzacja, wahania kursu walutowego, oplaty lotniskowe,
oplaty nawigacyjne, koszty obstugi naziemnej, ubezpieczenie itd. Prognozy dotyczace ruchu lotniczego/przychodéw.

Szczegdtowe dane dotyczace kosztéw rozpoczecia dziatalnosci ponoszonych w okresie od zlozenia wniosku do
rozpoczecia operacji oraz wyjasnienie, w jaki sposob proponuje si¢ sfinansowac te koszty.

Szczegbtowe dane dotyczace istniejacych i przewidywanych zZrédel finansowania.

Szczegdtowe dane dotyczace udziatowcéw lub akcjonariuszy, w tym obywatelstwo i rodzaj posiadanych udziatow|
akcji, oraz statut spotki. Jezeli jest to cz¢$¢ grupy przedsigbiorstw, informacje dotyczace zwigzkéw migdzy nimi.

Przewidywane rachunki przeptywéw pieni¢znych oraz plany dotyczace plynnosci w pierwszych trzech latach
prowadzenia operacji.

Szczegdtowe dane dotyczace finansowania nabycia/leasingu statku powietrznego, w tym, w przypadku leasingu,
terminy i warunki umowy.

Informacje, ktére maja zosta¢ dostarczone w celu oceny stalej kondycji finansowej istniejacych posiadaczy koncesji
planujacych zmiang struktur lub dziatalnoéci ze znacznym wplywem na ich finanse

W razie koniecznosci — najnowsze wewnetrzne sprawozdanie zarzadcze oraz poddane kontroli bieglego rewidenta
sprawozdania finansowe za poprzedni rok obrotowy.

Dokladne szczegétowe dane o wszystkich proponowanych zmianach, np. zmiana rodzaju ustug, proponowane
przejecie lub laczenie, zmiany w kapitale zakladowym, zmiany akcjonariuszy/udziatowcow itd.

Przewidywany bilans wraz z rachunkiem zyskow i strat na biezacy rok obrotowy, uwzgledniajacy wszystkie zmiany
proponowane w strukturze lub dzialalnosci ze znacznym wplywem na finanse.

Wykonane i przewidywane koszty oraz przychody w formie danych liczbowych dotyczace takich pozydji, jak paliwo,
taryfy i stawki, wynagrodzenia, konserwacja, amortyzacja, wahania kursu walutowego, oplaty lotniskowe, oplaty
nawigacyjne, koszty obstugi naziemnej, ubezpieczenie itd. Prognozy dotyczace ruchu lotniczego/przychody.

Przewidywany rachunek przepltyw6w pieni¢znych oraz plany dotyczace plynnosci na nastgpny rok, uwzgledniajace
wszystkie proponowane zmiany w strukturze lub dzialalnoéci ze znacznym wplywem na finanse.

Szczegbtowe dane dotyczace finansowania nabyciafleasingu statku powietrznego, w tym, w przypadku leasingu,
terminy i warunki umowy.

Informacje, ktére maja zosta¢ dostarczone w celu oceny stalej kondycji finansowej istniejacych posiadaczy koncesji

Poddane kontroli biegtego rewidenta sprawozdania finansowe w terminie nie dtuzszym niz sze§¢ miesigcy od dnia
zakoficzenia danego roku obrotowego, chyba ze prawo krajowe przewiduje inaczej, oraz, w razie koniecznosci,
najnowsze wewnetrzne sprawozdanie zarzadcze.
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3.2

3.3.

3.4.

Planowany bilans wraz z rachunkiem zyskéw i strat na kolejny rok.

Wykonane i przewidywane koszty oraz przychody w formie danych liczbowych dotyczace takich pozycji, jak paliwo,
oplaty i taryfy, wynagrodzenia, konserwacja, amortyzacja, wahania kursu walutowego, oplaty lotniskowe, oplaty
nawigacyjne, koszty obstugi naziemnej, ubezpieczenie itd. Prognozy dotyczace ruchu lotniczego/przychodéw.

Rachunek przeplywéw pienigznych oraz plany dotyczace pltynnosci na kolejny rok.
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ZALACZNIK 11
TABELA KORELAC]I

(o ktérej mowa w art. 27)

Rozporzadzenie (EWG) nr 2407/92

Niniejsze rozporzadzenie

Artykul 1 ust. 1
Artykut 1 ust. 2
Artykut 2
Artykut 3 ust.
Artykul 3 ust.
Artykul 3 ust.
Artykul 4 ust.
Artykut 4 ust.
Artykut 4 ust.
Artykul 4 ust.
Artykut 4 ust.
Artykul 5 ust.
Artykul 5 ust.
Artykul 5 ust.
Artykul 5 ust.
Artykut 5 ust.
Artykul 5 ust.
Artykut 5 ust.
Artykul 6
Artykut 7
Artykul 8 ust.
Artykul 8 ust.
Artykut 8 ust.
Artykut 8 ust.
Artykut 9
Artykut 10 ust.
Artykut 10 ust.
Artykut 11 ust.
Artykul 11 ust.
Artykul 11 ust.
Artykut 12
Artykut 13 ust.
Artykul 13 ust.
Artykul 13 ust.
Artykul 13 ust.
Artykut 14
Artykul 15
Artykut 16
Artykut 17
Artykut 18 ust. 1
Artykut 18 ust. 2
Artykut 19
ZALACZNIK
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Artykul 1

Artykut 3 ust. 3

Artykut 2

Artykut 3 ust. 2

Artykul 3 ust. 1 akapit drugi
Artykul 3 ust. 1 akapit pierwszy
Artykul 4

Artykut 4 lit. f)

Artykut 4 lit. f)

Artykut 8 ust. 1 akapit drugi
Artykut 5 ust. 1
Artykul 5 ust. 2
Artykul 8 ust. 5
Artykul 8 ust. 6
Artykul 9 ust. 1
Artykut 8 ust. 4
Artykul 5 ust. 3
Artykut 7

Artykut 11

Artykul 4 lit. ¢)
Artykut 12 ust. 1
Artykut 13 ust. 21 3
Artykut 12 ust. 2
Artykul 6

Artykut 13 ust. 21 3
Artykut 13 ust. 21 3
Artykut 8 ust. 1
Artykul 8 ust. 3
Artykul 8 ust. 7
Artykut 9 ust. 2-6
Artykut 10 ust. 2
Artykut 10 ust. 1

Artykut 10 ust. 3

iart. 8 ust. 8

Artykut 26 ust. 1
Artykut 26 ust. 3

ZALACZNIK 1

Rozporzgdzenie (EWG) nr 2408/92

Niniejsze rozporzadzenie

Artykut 1 ust. 1
Artykut 1 ust. 2
Artykul 1 ust. 3
Artykut 1 ust. 4

Artykut 1
Artykut 1 ust. 2
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Rozporzgdzenie (EWG) nr 2408/92

Niniejsze rozporzadzenie

Artykut 2

Artykut 3 ust.
Artykul 3 ust.
Artykul 3 ust.
Artykul 3 ust. 4

Artykul 4 ust. 1 lit. a
Artykul 4 ust. 1 lit.
Artykul 4 ust. 1 lit. ¢
Artykut 4 ust. 1 lit. d

W =

a8 o o

Artykut 4 ust. 1 lit. e)
Artykul 4 ust. 1 lit. )
Artykul 4 ust. 1 lit. g)
Artykul 4 ust. 1 lit. h)

Artykul 4 ust. 1 lit. i)
Artykul 4 ust. 1 lit. j)
Artykut 4 ust. 1 lit. k)
Artykut 4 ust. 2
Artykul 4 ust. 3
Artykul 4 ust. 4
Artykut 5

Artykut 6 ust. 112
Artykut 7
Artykul 8 ust.
Artykul 8 ust.
Artykul 8 ust.
Artykul 8 ust.
Artykul 8 ust.
Artykut 9 ust.
Artykul 9 ust.
Artykut 9 ust.
Artykut 9 ust.
Artykul 9 ust.
Artykut 9 ust.
Artykul 9 ust.
Artykul 9 ust.
Artykut 10
Artykul 11
Artykut 12 ust. 1
Artykul 12 ust. 2
Artykut 13
Artykut 14 ust. 1
Artykul 14 ust. 2
Artykut 15
Artykut 16
ZALACZNIK |
ZALACZNIK 1T
ZALACZNIK 1II

e RN = L B P R S R S

Artykut 2

Artykut 15 ust.

Artykut 16 ust.
Artykut 16 ust.
Artykut 16 ust.
Artykut 16 ust.
Artykut 17 ust.
Artykut 17 ust.
Artykut 17 ust.
Artykul 17 ust.
Artykut 17 ust.
Artykut 17 ust.
Artykut 17 ust.

Artykut 17 ust.
Artykut 17 ust.
Artykut 17 ust.
Artykut 18 ust.
Artykut 16 ust.

Artykut 18 ust.

Artykut 15 ust.
Artykut 19 ust.
Artykut 19 ust.
Artykut 19 ust.

Artykut 20 ust.
Artykul 20 ust.
Artykut 20 ust.
Artykut 20 ust.
Artykul 22 ust.
Artykut 22 ust.

Artykut 25

Artykut 26 ust.

Artykut 26 ust.
Artykul 26 ust.

ZALACZNIK 1I
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Rozporzgdzenie (WE) nr 2409/92 Niniejsze rozporzadzenie

Artykut 1 ust. 1 Artykut 1
Artykul 1 ust. 2 Artykut 21 ust. 1
Artykut 1 ust. 3 —

Artykut 2 Artykut 2
Artykut 3 —

Artykul 4 Artykut 23
Artykul 5 ust. Artykul 22
Artykul 5 ust. —

Artykul 5 ust.
Artykul 5 ust.
Artykul 6 —

Artykut 7 —

Artykut 8 —

Artykut 9 —

Artykul 10 ust. 1 Artykul 26 ust. 1
Artykul 10 ust. 2 Artykul 26 ust. 3
Artykul 11 —

Artykut 12 —
— Artykut 27
— Artykul 28
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