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ROZPORZADZENIE KOMISJI (WE) NR 331/2008
z dnia 11 kwietnia 2008 r.

zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 474/2006 ustanawiajace wspdlnotowy wykaz przewoznikéw
lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Wspdlnoty

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Wspdlnote Europejska,

uwzgledniajac rozporzadzenie (WE) nr 2111/2005 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 14 grudnia 2005 r. w sprawie
ustanowienia wspdlnotowego wykazu przewoznikéw lotniczych
podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach
Wspélnoty i informowania  pasazeréw  korzystajacych
z transportu lotniczego o tozsamosci przewoznika lotniczego
wykonujacego przewéz oraz uchylajagce art. 9 dyrektywy
2004/36/WE (1), w szczegblnosci jego art. 4,

a takze majgc na uwadze, co nastgpuje:

(1)  Rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 474/2006 z dnia
22 marca 2006 r. ustanowiono wspdlnotowy wykaz
przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wyko-
nywania przewozow w ramach Wspdlnoty, okreslonemu
w rozdziale II rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 (3).

()  Zgodnie z art. 4 ust. 3 rozporzadzenia (WE) nr
2111/2005 niektére panstwa czlonkowskie przekazaly
Komisji informacje, ktére sa istotne w kontekscie
uaktualnienia wspdlnotowego wykazu. Istotne informacje
przekazaly takze kraje trzecie. Na tej podstawie nalezy
uaktualni¢ wspdlnotowy wykaz.

(3)  Komisja poinformowala wszystkich zainteresowanych
przewoznikéw lotniczych bezposrednio lub, gdy bylo
to niemozliwe, poprzez organa odpowiedzialne za
nadzor regulacyjny nad nimi, podajac istotne fakty
i wzgledy, ktore stanowilyby podstawe decyzji
o nalozeniu zakazu  wykonywania  przewozdw
w ramach Wspdlnoty lub o zmianie warunkéw zakazu
wykonywania przewozéw nalozonego na przewoznika
lotniczego ujetego w wykazie wspolnotowym.

(4)  Komisja umozliwila zainteresowanym przewoznikom
lotniczym zapoznanie si¢ z dokumentacjg przekazang
przez panstwa czlonkowskie, zgloszenie Komisji swoich

(") Dz.U. L 344 z 27.12.2005, s. 15.

() Dz.U. L 84 z 23.3.2006, s. 14. Rozporzadzenie ostatnio zmienione
rozporzadzeniem (WE) nr 1400/2007 (Dz.U. L 311 z 29.11.2007,
s. 12).

uwag na piSmie oraz w formie ustnej prezentacji,
w terminie 10 dni roboczych, a takze zgloszenie uwag
Komitetowi ds. Bezpieczefistwa Lotniczego ustanowio-
nemu na mocy rozporzadzenia Rady (EWG) nr
3922/91 z dnia 16 grudnia 1991 r. w sprawie harmo-
nizacji wymagan technicznych i procedur administracyj-
nych w dziedzinie lotnictwa cywilnego ().

(5)  Komisja, a takze w okreSlonych przypadkach niektore
panstwa  czlonkowskie, przeprowadzily konsultacje
z organami odpowiedzialnymi za nadzér regulacyjny
nad zainteresowanymi przewoznikami lotniczymi.

(6) W zwiazku z tym nalezy odpowiednio zmieni¢ rozpo-
rzadzenie (WE) nr 474/2006.

PrzewozZnicy lotniczy posiadajacy koncesje wydane
przez Ukraine

Albatross Avia Ltd

(7)  Frangja powiadomila Komisje o nalozeniu ze skutkiem
natychmiastowym zakazu wykonywania przewozow
w odniesieniu do wszystkich operacji przewoznika Alba-
tross Avia Ltd, posiadajacego certyfikat wydany przez
Ukraing, z uwagi na fakt, iz jest to w rzeczywistosci
ukrainski przewoznik Volare, objety juz zakazem wyko-
nywania przewozow (*). Francja zlozyla w Komisji
wniosek o aktualizacje wspdlnotowego wykazu na
mocy art. 4 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005
i art. 6 rozporzadzenia (WE) nr 473/2006.

(8)  Przewoznik lotniczy nie przedstawit zadnych stosownych
dowodow, ktére rozwialyby obawy zgloszone przez
Frangje.

(9)  Po przeprowadzeniu konsultacji z Komisjg i niektérymi
panstwami czlonkowskimi wlasciwe organy Ukrainy
poinformowaly Komisj¢ o swojej decyzji o uchyleniu
certyfikatu (AOC) wymienionego przewoznika lotni-
czego. W zwiazku z tym, na podstawie wspdlnych kryte-
ribw stwierdza sig, ze nie s3 konieczne zadne dalsze
dziatania dotyczace Albatross Avia Ltd.

() Dz.U.L 373 z 31.12.1991, s. 4. Rozporzadzenie ostatnio zmienione

rozporzadzeniem (WE) nr 216/2008 Parlamentu Europejskiego
i Rady (Dz.U. L 79 z 19.3.2008, s. 1).

(% Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 787/2007 z dnia 4 lipca 2007 r.
(Dz. U. L 175 z 5.7.2007, s. 10).



L 102/4 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 12.4.2008
(10) Komisja jest jednak zaniepokojona faktem, ze wladze (15) W toku konsultacji z Komisja i niektérymi panstwami
ukrainskie wydaly certyfikat przewoznika lotniczego czfonkowskimi przewoznik Ukraine Cargo Airways
przedsigbiorstwu, ktore jest w istocie przewoznikiem przedstawil plan dzialan naprawczych, ktére jego
lotniczym objetym juz zakazem wykonywania prze- zdaniem  usuwaja  wszystkie wykryte naruszenia
wozoéw. Jezeli taka sytuacja si¢ powtérzy, bedzie to wska- w zakresie bezpieczefistwa w obszarach serwisu, techniki
zywal, ze wladze te moga nie spetniaé wspélnych kryte- i operacji, w odniesieniu do wszystkich trzech typoéw
riéw okreslonych w zalgczniku do rozporzadzenia (WE) statkéw powietrznych wykorzystywanych przez przewo-
nr 2111/2005. znika w ramach wykonywania przewozéw do Wspdl-
noty. Przewoznik w trakcie wspomnianych konsultacji
Ukraine Cargo Airways nie byl jednak w stanie wykaza¢ adekwatnosci tych
(11)  Istnieja potwierdzone dowody istnienia powaznych naru- dma%aﬁ naprawszych. W ,s‘zczeg()lnoéci nie b}’l_ on
szen w zakresie bezpieczenistwa po stronie Ukraine w stanie wykazac Stosownosci Zapfoppnpwapych d.zxzi}a.n
Cargo Airways, przewoznika posiadajacego certyfikat dotyczacych dYSCYPhnX operacyjnej 1 nie wyjasnit,
wydany przez Ukraing, ktére dotycza wszystkich typow dlaczego kontrole statkéw powietrznych wykorzystywa-
statkow powietrznych. Naruszenia te zostaly stwierdzone nych do wykonywania lotéw do W?POIHOW w dalszym
przez: Austrie, Wegry, Francje, Niemcy, Wiochy Lotwe, ciagu wykazywaly te same naruszenia, co przed na}o’ze-
Luksemburg, Rumunig, Polske, Hiszpani¢ i Niderlandy (?) niem przez Austrig za}(azg wyl;onywa,ma PrZzewozow,
w  wyniku kontroli na ziemi przeprowadzonych pomimo fak?u, ze reah.zac]a .roz,nych srodkov.v ch;tyc}h
w ramach programu SAFA. w przedstawu)'ny.m'planle dma}ag wydawala si¢ zakon-
czona w odniesieniu do operacji wykonywanych przy
(12)  Austria powiadomita Komisje o natozeniu ze skutkiem uzyciu wszystkich typow stat}cow powietrznych wyko-
natychmiastowym zakazu wykonywania przewozéw rzystywanych przez przewoznika.
w O.dmeswnlu do sFatkow pow1§trznych typu AN-12 (16) W toku tych samych konsultacji wlasciwe organy
na.dezqcych do Ukraine Cargo Airways, 1$tore byly ,do Ukrainy poinformowaly o swojej decyzji o ograniczeniu
tej pory Wykorzyst}_rwane przy wykonxwamu przewozow zakresu certyfikatu przewoznika lotniczego Ukraine Cargo
do Austrii, w oparciu o wspolne kryteria, zgodm.e z art. 6 Airways, polegajacym na wycofaniu z eksploatadji statkdw
ust. 1 rgzporZQ(?zenla (WE) nr ,2111/ 2005 s 1 zlozyha powietrznych AN-12 o znakach rejestracyjnych UR-UCK,
w Komisji wniosek o aktualizacjg Wqulnotowego UR-UDD i UR-UCN, ktére przewoznik wykorzystywat do
wykazu na mocy art, 4 ust. 2 ro.zporzqdzema (WE) nr wykonywania lotéw do Austrii i innych panstw czlon-
2111/2005 i art. 6 rozporzadzenia (WE) nr 473/2006. kowskich, i przekazaniu ich do remontu, oraz na zakazie
) ) ) o ) eksploatowania statkéw powietrznych [£-76 o znakach
(13)  Austria podjela opisane wyzej dzialania z nastepujacych rejestracyjnych UR-UCA, UR-UCC, UR-UCD, UR-UCH,
powod6w: a) powazne naruszenia w zakresie bezpieczen- UR-UCO, UR-UCQ UR-UCT, UR-UCU, UR-UCW i UR-
stwa po stronie przewoznika lotniczego, potwierdzone UCX do 19 listopada 2008 r. Przewoznik wykorzystywat
w  sprawozdaniach  stwierdzajagcych powazne braki niektére z tych statkéw powietrznych (UR-UCA, UR-
w zakresie bezpieczenistwa wykryte w wyniku kontroli UCO i UR-UCU) do wykonywania lotéw do Wspdlnoty.
na ziemi przeprowadzonych w ramach programu SAFA Whasciwe organy Ukrainy poinformowaly réwniez, ze
oraz wskazujacych, ze przewoznik, kiéry zostal o tych zatwierdzily plan dzialai naprawczych przewoznika
naruszemach P01nformgwany, d‘? _te) pory ICh_ nie lotniczego i zobowigzaly si¢ do zweryfikowania realizagji
naprawil; b) niezdolno$¢ przewoznika do naprawienia tych dzialati przez przewoznika Ukraine Cargo Airways
naruszen w zakresie bezpieczefistwa, ktérej dowodem przed wydaniem mu zezwolenia na wznowienie prze-
sa niewlasciwe i niewystarczajace dzialania naprawcze wozéw do Wspélnoty z wykorzystaniem statkéw
zgloszone w odpowiedzi na wykryte braki w dziedzinie powietrznych AN-12.
bezpieczenstwa; ¢) brak zdolnosci i woli do usunigcia
naruszen w zakresie bezpieczenstwa po stronie wiladz (17)  Komisja odnotowuje dzialania podjete przez wiasciwe
odpowiedzialnych za nadzér nad przewoZnikiem, organy Ukrainy w odniesieniu do statkéw powietrznych
widoczny w braku wspdlpracy z wlasciwymi organami AN-12 i [E-76. Komisja jest jednak zdania, ze wdrozenie
Austrii, ktére przeprowadzily kontrole na ziemi, oraz dzialan naprawczych nie rozwigzuje problemu systemo-
w  niewystarczajagcej  zdolnosSci do  wdroZenia wego charakteru wykrytych naruszen, ktére dotycza
i wyegzekwowania odno$nych norm bezpieczefistwa. wszystkich typéw statkéw powietrznych wykorzystywa-
nych do tej pory przez przewoznika w ramach wykony-
(14)  Wykryte przez Austric i inne panstwa czlonkowskie wania przewozow do Wspélnoty. Komisja uwaza

naruszenia w zakresie bezpieczefistwa w odniesieniu do
statkbw powietrznych typu AN-12, AN-26 oraz IL-76
dotyczyly tych samych obszaréw. Ponadto naruszenia
te wystgpowaly wielokrotnie w omawianym okresie.
Stanowi to dowdd ich systemowego charakteru.

(") Nastgpujace sprawozdania SAFA: ACG-2007-36; ACG-2007-43;
ACG-2007-56; ACG-2007-150; ACG-2007-205; ACG-2008-42;
DGCATR-2007-374; LBA/D-2008-95; LBA/D-2008-117; LBA/D-
2008-121; CAO-2007-57; LBA/D-2007-292; MOTLUX-2008-2;
CAALAT-2007-14; DGAC-E-2006-801; LBA/D-2007-29; LBA/D-
2008-114; LBA/D-2008-120; CAA-NL-2007-137; ENAC-IT-2006-
389; LBA/D-2006-684; RCAARO-2006-46; RCAARO-2007-118;

ENAC-IT-2007-322;

ENAC-IT-2007-432;  RCAARO-2006-38;

RCAARO-2007-58.

réwniez, ze wyniki kontroli na ziemi (%) dotyczacych
statkow powietrznych typu AN-26, przeprowadzonych
po odbyciu konsultacji z przewoznikiem i nadzorujacymi
go organami oraz po rozpoczeciu przez przewoznika
realizacji dzialan naprawczych pod nadzorem tych
organéw, wykazuja, iz dzialania te nie skutkujg prawid-
fowym usunigciem potwierdzonych naruszenr w zakresie
bezpieczenistwa  dotyczacych — statkéw  powietrznych
wymienionego typu i statkow powietrznych wszelkich
innych typéw, wykorzystywanych przez przewoznika
w ramach wykonywania lotéw do Wspdlnoty.

(%) LBA/D-2008-117, LBA/D-2008-121, MOTLUX-2008-2, BUL-2008-

3, LBA/D-2008-114, LBA/D-2008-120.
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(18) W dniu 1 kwietnia 2008 r. przewoznik lotniczy przed- zostaly stwierdzone przez Zjednoczone Krdlestwo

(21)

stawil dokumentacje¢ zawierajacg zmieniony plan dziatan
naprawczych z uwzglednieniem zmian nakazanych przez
wlasciwe organy Ukrainy po przeprowadzeniu audytu
przedsigbiorstwa. Przewoznikowi lotniczemu umozli-
wiono réwniez dokonanie prezentacji przed Komisja
i Komitetem ds. Bezpieczefistwa Lotniczego w dniu 2
kwietnia; przewoznik nie byl jednak w stanie wykazaé
stosownosci  zaproponowanych zmienionych —dziatan
naprawczych dotyczacych dyscypliny operacyjnej ani
nie wyjasnil, w jaki sposéb dzialania te mialyby
w trwaly sposéb usunal wszystkie wykazane wczesniej
naruszenia w zakresie bezpieczefistwa. Z tego powodu
wymieniona dokumentacja musi zosta¢ poddana dalszej
ocenie w celu stwierdzenia, czy wlasciwie potraktowano
w niej problem wykrytych wczesniej naruszen w zakresie
bezpieczenstwa.

Do czasu zakonczenia tej oceny, z uwagi na brak
bezzwlocznych dzialan naprawczych, ktére zapobiega-
lyby ponownemu wystgpieniu systemowych naruszen
w zakresie bezpieczefistwa, Komisja uwaza, ze przewo-
znikowi nie mozna pozwoli¢ na wykonywanie lotéw do
Wspdlnoty do czasu uzyskania pewnosci, ze wdrozone
zostaly odpowiednie $rodki zapewniajace zgodnos$¢ ze
stosownymi normami bezpieczefistwa w odniesieniu do
wszystkich  statkow powietrznych  wykorzystywanych
przez przewoznika Ukraine Cargo Airways.

Na podstawie wspdlnych — kryteriéw  okreslonych
w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005
uznaje sig, ze ukraifiski przewoznik Ukraine Cargo
Airways nie spelnia stosownych norm bezpieczenstwa.
Przewoznik powinien podlegaé calkowitemu zakazowi
wykonywania przewozéw i nalezy umiescié go
w zalgczniku A.

Og6lny nadzér w zakresie bezpieczefistwa

Komisja jest zdania, ze wiasciwe organy Ukrainy musza
wzmocni¢ ogdlny nadzér w zakresie bezpieczenistwa, a w
szczegllnosci wdrozenie i egzekwowanie stosownych
norm bezpieczenstwa, aby zapewni¢ realizacje dzialan
naprawczych o trwalych skutkach przez przewoznikéw
lotniczych nadzorowanych przez te organy. Wiasciwe
organy Ukrainy muszg pilnie zajaé si¢ problemem
rosngcej liczby przewoznikéw, w odniesieniu do ktérych
panstwa czlonkowskie podejmuja Srodki wyjatkowe,
i ktorzy sa nastepnie umieszczani w zalgczniku A.
Dlatego zacheca si¢ wlasciwe organy Ukrainy do przed-
stawienia planu Srodkéw stuzacych poprawie nadzoru
w zakresie bezpieczenstwa nad podmiotami, nad ktérymi
organy te sprawujg nadzor regulacyjny, oraz nad stat-
kami powietrznymi zarejestrowanymi na Ukrainie
i wykorzystywanymi do wykonywania lotéw do Wspdl-
noty. Komisja bedzie dokladnie $ledzi¢ realizacje tych
dzialan, w tym dzialan, o ktérych mowa w motywach
15 i 18, w celu przedstawienia projektu stosownych
srodkéw podczas kolejnego posiedzenia Komitetu ds.
Bezpieczenstwa Lotniczego.

Cubana de Aviacion SA

Istnieja potwierdzone dowody niespelnienia okreslonych
norm bezpieczenstwa ustanowionych w konwencji chica-
gowskiej przez Cubana de Aviacién. Naruszenia te

(23)

(24)

(26)

w trakcie kontroli na ziemi przeprowadzonej w ramach
programu SAFA (1).

Zjednoczone  Krolestwo  poinformowalo  Komisje
o nalozeniu ze skutkiem natychmiastowym zakazu
wykonywania przewozéw w odniesieniu do statkow
powietrznych typu Iljuszyn I£-62 o znakach rejestracyj-
nych CU-T1283 i CU-T1284, nalezacych do Cubana
de Aviacion, w oparciu o wspdlne kryteria, zgodnie
z art. 6 ust. 1 rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005. Statki
te nie s obecnie wyposazone w EGPWS, czyli system
ostrzegania o niebezpiecznym zblizeniu si¢ do powierz-
chni ziemi, ktdry jest wymagany w przypadku lotéw do
Wspélnoty zgodnie z zalgcznikiem 6 do konwencji
chicagowskiej.

Po konsultacjach z Komisjg i niektérymi panstwami
czfonkowskimi wiasciwe organy Republiki Kuby przyjely
decyzje o ograniczeniu certyfikatu przewoznika lotni-
czego Cubana de Aviacién, polegajgcym na wycofaniu
statkow powietrznych Iljuszyn [£-62 ze wszelkich
operacji wykonywanych przez tego przewoznika do
Wspélnoty do czasu wyposazenia ich w  system
EGPWS. Organy te zobowigzaly si¢ réwniez do zapew-
nienia wyposazenia wszystkich statkow powietrznych
przewoznika wykorzystywanych w operacjach do Wsp6l-
noty w system EGPWS do dnia 15 czerwca 2008 r.
Wlasciwe organy Republiki Kuby zobowigzaly si¢
réwniez do zweryfikowania, czy wszystkie wykryte naru-
szenia w zakresie bezpieczenistwa, w tym brak zainstalo-
wanego systemu EGPWS, zostaly w zadowalajacy sposéb
usunigte przez Cubana de Aviacién przed uplywem
wymienionego terminu, oraz do przekazania Komisji
wynikow tej weryfikacji przed umozliwieniem przewo-
znikowi wznowienia operacji do Wspélnoty wykonywa-
nych przy uzyciu statkéw powietrznych typu IE-62.

Na podstawie wspdlnych  kryteriéw  okreslonych
w zalaczniku do rozporzgdzenia (WE) nr 2111/2005
oraz w $wictle dzialan podjetych przez wiasciwe organy
Republiki Kuby uznaje si¢, Ze nie s3 konieczne zadne
dalsze dzialania. Komisja przedstawi panstwom czlon-
kowskim sprawozdanie z realizacji dzialan naprawczych
podczas nastgpnego posiedzenia Komitetu ds. Bezpie-
czefistwa Lotniczego. Jezeli jednak wymienione dzialania
zostang uznane za niewystarczajace, Komisja przekaze
Komitetowi projekt odpowiednich Srodkow.

Islands Development Company

Istnieja potwierdzone dowody, ze statek powietrzny typu
Beech 1900 o znaku rejestracyjnym S7-IDC, nalezacy do
przewoznika Islands Development Company posiadajg-
cego koncesje wydang na Seszelach, nie jest wyposazony
w EGPWS, czyli system ostrzegania o niebezpiecznym
zblizeniu si¢ do powierzchni ziemi, wymagany
w  przypadku operacji do  Wspdlnoty  zgodnie
z zalacznikiem 6 do konwengji chicagowskiej. Ponadto
nie okazano po$wiadczonych dokumentéw, ktérych
posiadanie na pokladzie jest wymagane zgodnie
z konwencja chicagowska. Naruszenia te zostaly stwier-
dzone przez Francje w wyniku kontroli na ziemi prze-
prowadzonej w ramach programu SAFA (3).

(") CAA-UK-2008-8.

() DGAC[F-2008-152.
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(27)  Frangja powiadomita Komisje o nalozeniu ze skutkiem w duzym stopniu usunigte zostaly stwierdzone problemy

(28)

(29)

(30)

natychmiastowym zakazu wykonywania przewozow
w odniesieniu statkéw powietrznych nalezacych do
tego przewoznika, w oparciu o wspdlne kryteria, zgodnie
z art. 6 ust. 1 rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005,
i zlozyla w Komisji wniosek o aktualizacje wspdlnoto-
wego wykazu na mocy art. 4 ust. 2 rozporzadzenia (WE)
nr 2111/2005 i art. 6 rozporzadzenia (WE) nr
473/2006.

Pismem z dnia 11 marca 2008 wiadze lotnicze Seszeli
potwierdzily, ze przewoznik Island Development
Company posiadajacy koncesj¢ wydang na Seszelach
podjal dzialania w celu wyposazenia swojego statku
powietrznego Beech 1900D o znaku rejestracyjnym
S7-IDC w system EGPWS. System EGPWS zostal zamo-
wiony i zainstalowany w dniu 26 marca 2008 r. Podczas
spotkania z Komisja3 w dniu 31 marca 2008 r. prze-
woznik  przedstawil uwierzytelnione zaswiadczenie
o zainstalowaniu systemu. Ponadto wlasciwe organy
Seszeli potwierdzily, ze uwierzytelnione kopie wymaga-
nych dokumentéw zostaly umieszczone na pokladzie
statku powietrznego w dniu 27 lutego 2008 r.

W oparciu o wspdlne kryteria ocenia si¢, ze przewoznik
Islands  Development Company podjal  wszelkie
niezbedne dzialania majace na celu dostosowanie si¢ do
odpowiednich norm bezpieczenstwa i nie powinien by¢
uwzgledniony w zalaczniku A.

Hewa Bora Airways

Hewa Bora Airways nie wykonuje juz lotéw do Wspdl-
noty pod nadzorem wilaSciwych organdéw Belgii przy
uzyciu statku powietrznego typu Boeing B767-266ER,
nr seryjny 23178, znak rejestracyjny 9Q-CJD, ktory
zostal umieszczony w zalaczniku B. Poniewaz przestata
istnie¢ mozliwo$¢ zagwarantowania doraznego rezimu
kontroli na ziemi i nadzoru nad tym statkiem, jego
eksploatacja powinna zostal objeta zakazem.

W zwigzku z tym wyzej wymieniony przewoznik
lotniczy powinien podlegaé catkowitemu zakazowi
wykonywania przewozow oraz nalezy go przenies$é
z zalgcznika B do zalgcznika A.

TAAG Angola Airlines

Na  zaproszenie  wiasciwych  organéw  Angoli
i przewoznika TAAG Angola Airlines w dniach
18-22 lutego 2008 r. zespdt ekspertéw z Komisji Euro-
pejskiej i panstw czlonkowskich przeprowadzil misje
rozpoznawcza w Angoli. W czasie tej misji przewoznik
przedstawil aktualny stan realizacji planu dziatan napra-
wezych i prewencyjnych, ktérych celem jest przywro-
cenie zgodno$ci z normami ICAO. W sprawozdaniu
zespotu stwierdza si¢, ze przewoznik TAAG Angola
Airlines dokonal znacznych postepéw w  realizacji
swojego planu dzialan, i Ze ogdélem ponad polowe
dziatan mozna uznaé za zakoriczone. W szczegdlnosci

(34)

(35)

dotyczace operagji lotniczych i naziemnych. Przewoznika
zachg¢cono do kontynuowania wysitkéw zmierzajacych
do pelnej realizacji planu dzialan. Ponadto zespét odno-
towal, ze przewoznik przeszedt pierwszy etap pelnej
procedury ponownej certyfikacji prowadzonej przez
wlhasciwe organy Angoli.

Zesp6t stwierdzit jednak, ze w dalszym ciggu wystepuja
powazne niedociagnigcia w zakresie nieprzerwanej zdol-
noéci do lotu statkéw powietrznych i ich serwisu,
o ktérych poinformowano TAAG Angola Airlines
i wlasciwe organy sprawujace nadzér nad tym przewo-
znikiem, i ktére powinny zosta¢ usunigte w odpowiedni
sposéb zanim bedzie mozna wprowadzi¢ jakiekolwiek
zmiany do zakazu wykonywania przewozéw natozonego
na przewoznika.

Zespot przeprowadzil réwniez ocen¢ planu dzialan
naprawczych przedstawionego przez wiasciwy organ
Angoli  (INAVIC), ktdrego celem jest wzmocnienie
nadzoru w zakresie bezpieczenstwa nad TAAG Angola
Airlines 1 pozostalymi przewoZnikami, nad ktérymi
INAVIC sprawuje nadzér regulacyjny. W ramach tej
oceny zespot zbadal poziom przestrzegania odpowied-
nich norm ICAO przez INAVIC, migdzy innymi na
podstawie wynikéw audytu ICAO USOAP przeprowa-
dzonego w listopadzie 2007 r. W sprawozdaniu zespotu
stwierdza si¢, ze w dniu 16 stycznia 2008 r. opubliko-
wana zostala nowa ustawa o lotnictwie cywilnym i Ze
INAVIC zmierza do przeksztalcenia si¢ w niezalezna
i dobrze zorganizowang wiladze lotnictwa cywilnego.
Zespot stwierdzil jednak, Ze przepisy nowej ustawy
o lotnictwie cywilnym i powigzane z nimi szczegélowe
regulacje dotyczace operagji nie zostaly jeszcze wdrozone
i ze obecnie wszyscy przewoznicy z Angoli posiadaja
certyfikaty ~ przewoznika lotniczego  niespelniajace
wymogéw zalacznika 6 do konwencji chicagowskiej.
INAVIC zachgcono do kontynuowania restrukturyzacji
w celu jak najszybszego wzmocnienia zdolnosci,
a takze do zdecydowanego kontynuowania procesu
ponownej certyfikacji wszystkich przewoznikéw lotni-
czych w celu wykazania zgodnosci z przepisami obowia-
zZujacymi w Angoli oraz ze stosownymi normami ICAO,
oraz do poinformowania Komisji w stosownym czasie
o wynikach.

Komisja docenia wysitki czynione przez TAAG Angola
Airlines oraz INAVIC w celu realizacji wszystkich dzialan
niezbednych do spelnienia stosownych norm bezpieczen-
stwa. Komisja jest jednak zdania, ze decyzja
o wykresleniu TAAG Angola Airlines z wykazu wspdl-
notowego bylaby na tym etapie przedwczesna i ze wciaz
wystepuja powazne naruszenia w zakresie bezpieczen-
stwa, ktore muszg zostal usunigte, zaréwno po stronie
przewoznika, jak i wlasciwych organéw. Ponadto wias-
ciwe organy nie ukonczyly jeszcze procesu ponownej
certyfikacji TAAG Angola Airlines oraz pozostalych prze-
woznikéw. Komisja zauwaza, ze ukonczenie procesu
ponownej certyfikacji w terminie wskazanym przez wlas-
ciwe organy Angoli bedzie wymagalo znacznego zwigk-
szenia zasob6éw ludzkich i finansowych.
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(36)  Komisja jest zdania, Ze spelnienie przez wilasciwe organy lotniczy posiadajacy koncesje wydane przez te organy

(39)

(40)

(41)

Angoli obowigzkowych norm i zalecanych praktyk
ICAO, a w szczegdélnosci sprawowanie nadzoru, jest
w pewnej czeSci uzaleznione od $rodkéw finansowych,
jakimi dysponujg te organy. Komisja spodziewa si¢
otrzymal ~w  stosownym  czasie  sprawozdania
z postepéw od TAAG Angola Airlines i INAVIC.

Mahan Air

W dniu 14 grudnia 2007 r. Komisja i niektére panstwa
cztonkowskie przeprowadzity konsultacje
z przewoznikiem Mahan Air i wlasciwymi organami
Islamskiej Republiki Iranu dotyczace zweryfikowania
przez te organy postepow w realizacji dzialan napraw-
czych przez przewoznika. W czasie grudniowych konsul-
tacji Komisja w szczeg6lnosci zwrdcila si¢ o przekazanie
jej do konica lutego 2008 r. wszelkich dokumentéow
dotyczacych postepéw w realizacji dzialan naprawczych
przez Mahan Air.

W trakcie konsultacji przeprowadzonych w  dniu
12 marca 2008 r. wlasciwe organy Islamskiej Republiki
Iranu stwierdzily, ze przeprowadzily kontrole przewo-
znika Mahan Air i ze wszystkie naruszenia w zakresie
bezpieczenistwa zostaly usunigte w zadowalajacy ich
zdaniem spos6b. Mimo to ani przewoznik, ani wlasciwe
organy nie przedstawili dokumentéw potwierdzajacych
wdrozenie dzialan naprawczych w celu wykazania, ze
dzialania te byly odpowiednie z punktu widzenia trwa-
fosci rozwigzan i zapewnienia skutecznego wypelnienia
planu dzialan naprawczych przedstawionego  we
wrzesniu i listopadzie 2007 r.

W dniu 26 marca 2008 r. wlasciwe organy Islamskiej
Republiki Iranu przekazaly Komisji dokumentacje obej-
mujaca szczegblowe sprawozdanie z postepéw oraz
materialy dotyczace realizacji dzialan naprawczych
przez Mahan Air po przeprowadzeniu audytu u tego
przewoznika. Komisja zamierza dokona¢ oceny przedto-
zonych dokumentéw w celu sprawdzenia, czy stwier-
dzone uprzednio naruszenia w zakresie bezpieczefistwa
zostaly odpowiednio usunigte.

Do czasu zakonczenia tej oceny zdaniem Komisji nie ma
obecnie wystarczajacych dowodéw na to, ze przewoznik
zakonczyl realizacje dzialan naprawczych podjetych
w celu usunigcia naruszen, ktore doprowadzily do umie-
szczenia go w wykazie wspolnotowym.

Na podstawie wspélnych kryteriow stwierdza sie, ze do
chwili obecnej podjecie przez Mahan Air wszelkich
dzialani  koniecznych do wypelnienia odpowiednich
norm bezpieczefistwa nie zostalo zweryfikowane, i z
tego powodu przewoznik nie moze zostaé wykreslony
z zalacznika A. Komisja bedzie w dalszym ciggu wspol-
pracowaé z wlasciwymi organami Islamskiej Republiki
Iranu w celu monitorowania realizacji dzialan napra-
wezych przez Mahan Air i zapewnienia wdrozenia
przez tego przewoznika trwalych, dlugoterminowych
rozwigzan. W tym celu Komisja zamierza przeprowadzi¢
wizytacje w najblizszych miesigcach.

PrzewozZnicy lotniczy z Federacji Rosyjskiej
Jak stwierdzono w rozporzadzeniu (WE) nr 1400/2007,

na mocy decyzji wlasciwych organéw Federacji Rosyjskiej
z dnia 26 listopada 2007 r. niektorzy przewoznicy

(44)

moga wykonywa¢ loty do Wspdlnoty jedynie okreslo-
nymi maszynami. Chodzi o nast¢pujacych przewoznikéw
i nastepujace statki powietrzne: Krasnoyarsk Airlines:
statki powietrzne Boeing B-737 (EI-
DNH/DNS/DNT/CBQ/CLZ/CLW), B-757 (EI-DUA/DUD/
DUC/DUE), B-767 (EI-DMP/DMH), Tupolew Tu-214
(RA-65508), Tu-154M (RA-85720); Ural Airlines: statki
powietrzne Airbus A-320 (VP-BQY/BQZ), Tu-154M
(RA-85807/85814/85833/85844); Gazpromavia:
statek powietrzny Falcon-900 (RA-
09000/09001/09006/09008);  Atlant-Soyuz: statki
powietrzne Boeing B-737 (VP-BBL/BBM), Tu-154M (RA-
85709/85740); UTAir: statki powietrzne ATR-42 (VP-
BCB/BCF/BPJ/BPK), Gulfstream IV (RA-10201/10202),
Tu-154M (RA-85805/85808); Kavminvodyavia: statki
powietrzne Tu-204 (RA-64022/64016), Tu-154M (RA-
85715/85826/85746); Kuban Airlines: statek powietrzny
Jak-42 (RA-42386/42367[42375); Air Company Yakutia:
statki powietrzne Tu-154M (RA-85700/85794) i B-757-
200 (VP-BF); Airlines 400: statek powietrzny Tu-204
(RA-64018/64020). Ponadto na mocy wymienionej
decyzji niektérzy przewoznicy lotniczy nie moga wyko-
nywa¢ lotéw do Wspdlnoty okreSlonymi statkami
powietrznymi. Chodzi o nastgpujacych przewoznikow
i nastepujace statki powietrzne: Orenburg Airlines: statki
powietrzne Tu-154 (RA-85768) i B-737-400 (VP-BGQ);
Air Company Tatarstan: statki powietrzne Tu-154 (RA
85101 i RA-85109); Air Company Sibir: statek
powietrzny B-737-400 (VP-BTA); oraz Rossija: statki
powietrzne Tu-154 (RA -85753 i RA-85835).

Wilasciwe organy Federacji Rosyjskiej poinformowaly
Komisje w dniu 26 marca 2008 r. o swoim zamiarze
zmiany decyzji z dnia 26 listopada 2007 r. dotyczacej
ograniczen w wykonywaniu przewozéw natozonych na
niektérych  przewoznikoéw lotniczych — posiadajacych
koncesje wydane przez Federacje Rosyjska, tj. zniesienia
wszystkich ~ nalozonych  wcze$niej ograniczen
w wykonywaniu przewozéw w odniesieniu do wszyst-
kich przewoznikéw, ktorych one dotycza, z dniem
25 kwietnia 2008 r.

W dniu 27 marca Komisja zwrocita si¢ do whasciwych
organéw Federacji Rosyjskiej o przekazanie Komisji
i Komitetowi ds. Bezpieczefistwa Lotniczego dowodow
i wiarygodnych informacji dotyczacych poprawy
wewnetrznego systemu monitorowania przedmiotowych
przewoznikéw w zakresie bezpieczefistwa ich lotéw, na
podstawie ktorych to dowodéw i informacji organy te
planuja  przyjecie decyzji uchylajacej ograniczenia
w wykonywaniu przewozéw nalozone na tych przewo-
znikow. Wlaiciwe organy Federacji Rosyjskiej zobowia-
zaly si¢ do przekazania tych informacji w terminie do
dnia 9 kwietnia 2008 r. oraz do dokonania, wraz
z zainteresowanymi przewoznikami, prezentacji przed
Komisjg i pafstwami czlonkowskimi, dotyczacej sytuacji
w dziedzinie bezpieczenistwa tych przewoznikéw, przed
dniem wejscia w zycie decyzji. Wiasciwe organy Federacji
Rosyjskiej zobowigzaly si¢ w dniu 2 kwietnia na forum
Komitetu  ds.  Bezpieczenstwa  Lotniczego,  ze
w przypadku, gdyby informacje te mialy zostaé przeka-
zane Komisji w pézniejszym terminie, termin wejscia
w zycie planowanej decyzji zostanie przesunigty
w uzgodnieniu z Komisjg.
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(45)  Komisja przyjmuje do wiadomosci planowang decyzje (52) Komisja jest zdania, ze dokumenty przekazane przez
wlaSciwych organéw Federacji Rosyjskiej i zamierza Cronos Airlines nie uzasadniaja wykreslenia tego przewo-
dokona¢ oceny materialéw, ktore te organy zobowigzaly znika z zalgcznika A. Niemniej jednak wszyscy przewo-
si¢ przedlozy¢, w $wietle planéw dzialan naprawczych Znicy wymienieni w zalgczniku A moga uzyskaé zezwo-
przekazanych uprzednio Komisji przez przewoznikéw, lenie na wykonywanie praw przewozowych przy uzyciu
ktorych one dotycza. Komisja zamierza omoéwic statku powietrznego dzierzawionego na zasadzie leasingu
z whasciwymi organami FR wyniki tej oceny przed wejs- ,mokrego” od przewoznika nieobjetego zakazem wyko-
ciem w Zycie wspomnianej wyzej planowanej decyzji. nywania przewozéw, pod warunkiem wypeknienia
stosownych norm bezpieczefistwa.
(46) Do tego czasu przepisy decyzji whasciwych organéw
Federacji Rosyjskiej z dnia 26 listopada 2007 r. powinny
pozostaé w mocy, wobec czego wymienieni wyzej prze- . . .
woznicy powin)rlli wykonyv§ac’w}l,oty do W\X};Spélnoty Przewoznicy lotniczy ze Suazi
Wy}qc.znie na warunkach przewidzianych w tej .decyzji (53) Whsciwe organy Suazi wystapily z wnioskiem
i zapisanych w motywach 34-36 rozporzadzenia (WE) o wykreSlenie z zalacznika A przewoznikéw Royal
nr 1400/2007. Swazi Airways Corporation i Scan Air Charter, poniewaz
nie posiadajg oni obecnie zadnych statkéw powietrznych
i nie wykonuja w zwiazku z tym zadnych przewozéw.
(47)  Komisja zamierza monitorowa¢ dzialania wymienionych Organy te zwrocly si¢ rowniez o wykreslenie
przewoz’ni’kéw i sPrawdzaé id{ sytuacje w dziedzinie z zalacznika A przewoznika Swaziland Airlink, poniewaz
bezpieczefistwa w $wietle wynikéw powyzszego procesu, wykonuje on przewozy statkiem powietrznym certyfiko-
po to, aby w razie koniecznosci przyjac stosowne ?rodki wanym i serwisowanym w Republice Potudniowej Afryki
zapewniajace  przestrzeganic na obszarze Wspdlnoty z zaloga posiadajaca licencje wydane w RPA. Wlasciwe
wszelkich stosownych norm, z uwzglednieniem  prze- organy Suazi potwierdzaja stosowne certyfikaty, zatwier-
piséw art. 7 rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005. dzenia i licencje.
Przewoznicy z Republiki Kirgiskiej
(48)  Organy Republiki Kirgiskiej dostarczyly Komisji dowody (54)  Jesli chodzi o Royal Swazi Airways Corporation i Scan
na wycofanie certyfikatu przewoznika lotniczego Galaxy Air Charter, Komisja jest zdania, ze wykreSlenie ich
Air ze wzgledéw bezpieczenistwa. Poniewaz przewoznik z zalacznika A nie jest uzasadnione, poniewaz nie ma
ten, posiadajacy certyfikat wydany w Republice Kirgiskiej, zadnych dowodéw na to, Ze przewoznicy ci juz nie
w konsekwencji zaprzestal prowadzenia dzialalnosci, istniejg. W odniesieniu do przewoznika Swaziland
nalezy wykresli¢ go z zalacznika A. Airlink Komisja réwniez jest zdania, ze jego wykreSlenie
z zalacznika A nie jest uzasadnione. Niemniej jednak
wszyscy przewoznicy wymienieni w zalaczniku A moga
Przewoznicy lotniczy z Gwinei Réwnikowej uzyskal zezwolenie na wykonywanie praw przewozo-
wych przy uzyciu statku powietrznego dzierzawionego
(49) Komisja otrzymala informacje, ze przewoznik Ceiba na zasadzie leasingu ,mokrego” od przewoznika nieob-
Intercontinental wykonuje przewozy handlowe na jetego zakazem wykonywania przewozdw, pod warun-
podstawie certyfikatu przewoznika lotniczego wydanego kiem wypelnienia stosownych norm bezpieczenstwa.
przez wiasciwe organy Gwinei Réwnikowej, po czym
zwrécila si¢ do tych organéw o przekazanie wszelkich
stosownych informacji dotyczacych tego przedsigbior-
stwa. Wlasciwe organy Gwinei Réwnikowej nie odpowie- . . . .
dzialy do tej pory na wniosek Komisji. Przewoznicy lotniczy z Republiki Indonezji
(55) W dniu 25 marca 2008 r. Komisja otrzymata nowy plan
. , ., ) dzialan przygotowany przez wilasciwe organy Indoneziji,
(50)  Na pOdSFaWIe wspélnych kryterlow okreslonych kt()remup n?ég towarzyysr;yly dokumenty gpozwierdzaje;ée
v za}qc,zr.nku dF) rozporzqdz§ma (WE) nr ,2111/ 2005 jego realizacje, i z ktérego wynikato, ze ukonczenie nie-
przewoznik Ceiba Intercontinental powinien zostaé ktorvch ) ) S PR
) . i rych etapéw planu nastagpi nie wezeniej niz we
objety ;akazem wykonywania przewozéw i wpisany do wrze$niu 2008 r. Z przekazanych informacji nie wynika,
zalgcznika A. by krai b . . iy
y krajowe organy byly obecnie w stanie zapewni¢
nadzor nad wszystkimi przewoznikami, ktérym wydaly
] ) o o certyfikaty przewoznika lotniczego, w tym nad przewo-
(51) Przewoznik lotniczy Cronos Airlines posiadajacy snikiem Garuda.
koncesje wydang w Gwinei Roéwnikowej przekazat
Komisji dokumenty zawierajace wniosek o wykreslenie
go z zalacznika A, twierdzac, ze eksploatowane przez
niego statki powietrzne s3 dzierzawione zgodnie
z zasadami leasingu ,mokrego”, obejmujacego statek (56) Komisja bedzie w dalszym ciagu zapewnia¢ pomoc tech-

powietrzny, zaloge, utrzymanie i ubezpieczenie, od prze-
woznika posiadajacego koncesj¢ wydana w Republice
Potudniowej Afryki.

niczng wlasciwym organom Indonezji i wspiera¢ wysitki
podejmowane przez nie w celu wdrozenia dzialan
niezbednych dla zapewnienia bezpieczenistwa.
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(57) Komisja jest jednak zdania, iz do chwili obecnej organy Indonesia Airline nie moze na tym etapie zosta wykre-

(59)

(61)

te nie wykazaly, ze zostaly ukonczone zaproponowane
wezesniej dzialania naprawcze, ktore zapewnilyby wypel-
nienie stosownych norm bezpieczenstwa, i z tego
powodu zaden z indonezyjskich przewoznikéw nie
moze zostaé wykreSlony z wykazu wspdlnotowego,
chyba ze zaréwno przewoznik, jak i wlasciwe organy
krajowe, beda w stanie wykazal, Ze stosowne normy
ICAO s spemione.

Garuda Indonesia Airline

W dniach 10 i 18 marca 2008 r. przewoznik Garuda
Indonesia Airline przekazal Komisji obszerng dokumen-
tacje zawierajaca jego odpowiedzi na zastrzezenia wyra-
zone przez zespét ekspertéw z Komisji i panstw czton-
kowskich podczas misji przeprowadzonej w dniach
5-9 listopada 2007 r. Komisja dokonala starannej
oceny tych dokumentéw i zwrdcila si¢ o informacje
uzupelniajace, ktére umozliwilyby ukoriczenie oceny
sytuacji w dziedzinie bezpieczefistwa przewoznika
Garuda. Przewoznik zobowigzal si¢ do bezzwlocznego
dostarczenia tych informacji.

W dniu 28 marca 2008 r. przewoznik zlozyt formalny
wniosek o umozliwienie mu ustnego przedstawienia
swoich uwag Komitetowi ds. Bezpieczenistwa Lotniczego
podczas jego najblizszego posiedzenia, co nastgpito
w dniu 3 kwietnia 2008 r.

Komisja i pafstwa czlonkowskie odnotowuja, ze prze-
woznik dokonal postepéw w realizacji dzialan napraw-
czych majacych na celu usuniecie probleméw wymienio-
nych w sprawozdaniu z misji zespolu ekspertéw. Jedno-
cze$nie jednak stwierdzajg, ze wypelnienie norm ICAO
wymaga kontynuowania i ukoriczenia dzialan napra-
wezych w szeregu dziedzin, migdzy innymi wyposazenia
calej floty statkéw powietrznych Boeing 737 w EGPWS,
czyli system ostrzegania o niebezpiecznym zblizeniu si¢
do powierzchni ziemi, wdrozenia monitorowania para-
metréw lotu w calej flocie przewoznika oraz niezbed-
nych usprawnien systeméw kontroli wewnetrznej.

Majagc na uwadze wzgledy oméwione w motywach
55-60 Komisja uznaje, ze przewoznik lotniczy Garuda

(62)

(63)

Slony z zalacznika A.

Ogoélne uwagi dotyczace pozostalych przewoznikéw
ujetych w zalacznikach A i B

Do chwili obecnej Komisja nie uzyskala dowodow
pelnego wdrozenia odpowiednich dziatan naprawczych
przez pozostalych przewoznikéw ujetych we wspdlno-
towym wykazie uaktualnionym w dniu 28 listopada
2007 r., ani przez organa sprawujace nadzor regulacyjny
nad tymi przewoznikami, pomimo skierowania do nich
konkretnych wezwan. W zwiazku z powyzszym,
w oparciu o wspolne kryteria, ocenia si¢, Ze przewoZnicy
ci powinni w dalszym ciggu podlegaé, stosownie do
przypadku,  zakazowi  wykonywania  przewozdw
(zalacznik A) lub ograniczeniom w wykonywaniu prze-
wozow (zalgcznik B).

Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sa
zgodne z opinig Komitetu ds. Bezpieczenstwa Lotni-
czego,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

W rozporzadzeniu (WE) nr 474/2006 wprowadza si¢ nastepu-
jace zmiany:

1) Zalacznik A zastgpuje si¢ zalgcznikiem A do niniejszego
rozporzadzenia.

2) Zalacznik B zastepuje si¢ zalacznikiem B do niniejszego
rozporzadzenia.

Artykut 2

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie w dniu nastgpujacym
po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich

panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 11 kwietnia 2008 r.

W imieniu Komisji
Jacques BARROT
Wiceprzewodniczgey
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ZALACZNIK A

WYKAZ PRZEWOZNIKOW LOTNICZYCH PODLEGAJACYCH PEENEMU ZAKAZOWI WYKONYWANIA

PRZEWOZOW W RAMACH WSPOLNOTY ())

Nazwa osoby prawnej przewoznika lotniczego wskazana N . . -
o L L . umer certyfikatu przewoznika Numer linii , L
w certyfikacie przewoznika lotniczego (AOC) (oraz nazwa lotni (AOC) Tub K il lotniczyeh ICAO Panstwo przewoznika
handlowa W przypadku r(')Znic) 0otniczego ub numer Koncesji OotmiCczZyc
AIR KORYO nieznany KOR Koreaniska Republika Ludowo-Demokra-
tyczna
AIR WEST CO. LTD 004/A AWZ Sudan
ARIANA AFGHAN AIRLINES 009 AFG Afganistan
MAHAN AIR FS 105 IRM Islamska Republika Iranu
SILVERBACK CARGO FREIGHTERS nieznany VRB Rwanda
TAAG ANGOLA AIRLINES 001 DTA Angola
UKRAINE CARGO AIRWAYS 145 UKS Ukraina
UKRAINIAN MEDITERRANEAN AIRLINES 164 UKM Ukraina
VOLARE AVIATION ENTREPRISE 143 VRE Ukraina
Wszyscy przewoznicy lotniczy certyfikowani — Demokratyczna Republika Konga (DRK)
przez organy odpowiedzialne za nadzér regula-
cyjny w Demokratycznej Republice Konga,
w tym
AFRICA ONE 409/CAB/MIN/TC/0114/2006 | CFR Demokratyczna Republika Konga (DRK)
AFRICAN AIR SERVICES COMMUTER SPRL 409/CAB/MIN/TC[0005/2007 | nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
AIGLE AVIATION 409/CAB/MIN/TC/0042/2006 nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
AIR BENI 409/CAB/MIN/TC[/0019/2005 | nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
AIR BOYOMA 409/CAB/MIN/TC/0049/2006 | nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
AIR INFINI 409/CAB/MIN/TC[006/2006 nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
AIR KASAI 409/CAB/MIN/TC/0118/2006 nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
AIR NAVETTE 409/CAB/MIN/TC[015/2005 nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
AIR TROPIQUES S.P.R.L. 409/CAB/MIN/TC[/0107/2006 | nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
BEL GLOB AIRLINES 409/CAB/MIN/TC[0073/2006 nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
BLUE AIRLINES 409/CAB/MIN/TC/0109/2006 BUL Demokratyczna Republika Konga (DRK)
BRAVO AIR CONGO 409/CAB/MIN/TC[/0090/2006 | nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)

(") Przewoznikom lotniczym wymienionym w zalgczniku A mozna zezwoli¢ na wykonywanie prawa przewozowego poprzez dzierzawe
statkéw powietrznych z zatoga (tzw. leasing mokry) od przewoznika lotniczego niepodlegajacego zakazowi wykonywania przewozéw,
pod warunkiem spenienia wymagan odpowiednich norm bezpieczefstwa.
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Nazwa osoby prawnej przewoznika lotniczego wskazana
w certyfikacie przewoznika lotniczego (AOC) (oraz nazwa
handlowa w przypadku réznic)

Numer certyfikatu przewoznika
lotniczego (AOC) lub numer koncesji

Numer linii
lotniczych ICAO

Pafistwo przewoznika

BUSINESS AVIATION S.P.R.L. 409/CAB/MIN/TC/0117/2006 | nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
BUTEMBO AIRLINES 409/CAB/MIN/TC/0056/2006 nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
CARGO BULL AVIATION 409/CAB/MIN/TC[0106/2006 nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
CETRACA AVIATION SERVICE 409/CAB/MIN/TC/037/2005 CER Demokratyczna Republika Konga (DRK)
CHC STELLAVIA 409/CAB/MIN/TC/0050/2006 | nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
COMAIR 409/CAB/MIN/TC/0057/2006 | nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
COMPAGNIE AFRICAINE D’AVIATION (CAA) 409/CAB/MIN/TC/0111/2006 nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
DOREN AIR CONGO 409/CAB/MIN/TC/0054/2006 nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
EL SAM AIRLIFT 409/CAB/MIN/TC/0002/2007 | nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
ESPACE AVIATION SERVICE 409/CAB/MIN/TC/0003/2007 | nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
FILAIR 409/CAB/MIN/TC/0008/2007 | nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
FREE AIRLINES 409/CAB/MIN/TC/0047/2006 | nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
GALAXY INCORPORATION 409/CAB/MIN/TC/0078/2006 nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
GOMA EXPRESS 409/CAB/MIN/TC/0051/2006 nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
GOMAIR 409/CAB/MIN/TC/0023/2005 | nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
GREAT LAKE BUSINESS COMPANY 409/CAB/MIN/TC/0048/2006 | nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
HEWA BORA AIRWAYS (HBA) 409/CAB|MIN/TC/0108/2006 | ALX Demokratyczna Republika Konga (DRK)
L.T.A.B. — INTERNATIONAL TRANS AIR BUSINESS | 409/CAB/MIN/TC/0022/2005 nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
KATANGA AIRWAYS 409/CAB/MIN/TC/0088/2006 nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
KIVU AIR 409/CAB/MIN/TC[0044/2006 nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
LIGNES AERIENNES CONGOLAISES podpis ministerialny (postano- | LCG Demokratyczna Republika Konga (DRK)
wienie 78/205)
MALU AVIATION 409/CAB/MIN/TC/0113/2006 | nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
MALILA AIRLIFT 409/CAB/MIN/TC/0112/2006 | MLC Demokratyczna Republika Konga (DRK)
MANGO AIRLINES 409/CAB/MIN/TC[0007/2007 nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
PIVA AIRLINES 409/CAB/MIN/TC/0001/2007 | nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
RWAKABIKA BUSHI EXPRESS 409/CAB/MIN/TC/0052/2006 | nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
SAFARI LOGISTICS SPRL 409/CAB/MIN/TC/0076/2006 | nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
SAFE AIR COMPANY 409/CAB/MIN/TC/0004/2007 | nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
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Nazwa osoby prawnej przewoznika lotniczego wskazana
w certyfikacie przewoznika lotniczego (AOC) (oraz nazwa
handlowa w przypadku réznic)

Numer certyfikatu przewoznika
lotniczego (AOC) lub numer koncesji

Numer linii
lotniczych ICAO

Panstwo przewoznika

SERVICES AIR 409/CAB/MIN/TC[/0115/2006 | nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
SUN AIR SERVICES 409/CAB/MIN/TC[/0077/2006 | nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
TEMBO AIR SERVICES 409/CAB/MIN/TC/0089/2006 nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
THOM'S AIRWAYS 409/CAB/MIN/TC[/0009/2007 | nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
TMK AIR COMMUTER 409/CAB/MIN/TC[020/2005 nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
TRACEP CONGO 409/CAB/MIN/TC/0055/2006 nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
TRANS AIR CARGO SERVICE 409/CAB/MIN/TC/0110/2006 | nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
TRANSPORTS AERIENS CONGOLAIS (TRACO) 409/CAB/MIN/TC[/0105/2006 | nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
VIRUNGA AIR CHARTER 409/CAB/MIN/TC/018/2005 nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
WIMBI DIRA AIRWAYS 409/CAB/MIN/TC[0116/2006 | WDA Demokratyczna Republika Konga (DRK)
ZAABU INTERNATIONAL 409/CAB/MIN/TC/0046/2006 | nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
Wszyscy przewoZnicy lotniczy posiadajacy Gwinea Réwnikowa

certyfikaty wydane przez organy odpowie-

dzialne za nadzér regulacyjny w Gwinei

Réwnikowej, w tym:

CRONOS AIRLINES nieznany nieznany Gwinea Réwnikowa

CEIBA INTERCONTINENTAL nieznany CEL Gwinea Réwnikowa

EUROGUINEANA DE AVIACION Y TRANSPORTES | 2006/001/MTTCT/DGAC/SOPS | EUG Gwinea Réwnikowa

GENERAL WORK AVIACION 002/ANAC niedostepny Gwinea Réwnikowa

GETRA — GUINEA ECUATORIAL DE 739 GET Gwinea Réwnikowa

TRANSPORTES AEREOS

GUINEA AIRWAYS 738 niedostepny Gwinea Réwnikowa

UTAGE — UNION DE TRANSPORT AEREO DE 737 UTG Gwinea Réwnikowa

GUINEA ECUATORIAL

Wszyscy przewoznicy lotniczy posiadajacy Indonezja

certyfikaty wydane przez organy odpowie-

dzialne za nadzér regulacyjny w Indonezji,

w tym:

ADAM SKY CONNECTION AIRLINES 121-036 DHI Indonezja

AIR PACIFIC UTAMA 135-020 nieznany Indonezja

AIRFAST INDONESIA 135-002 AFE Indonezja

ASCO NUSA AIR TRANSPORT 135-022 nieznany Indonezja

ASI PUDJIASTUTI 135-028 nieznany Indonezja

AVIASTAR MANDIRI 135-029 nieznany Indonezja
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Nazwa osoby prawnej przewoznika lotniczego wskazana
w certyfikacie przewoznika lotniczego (AOC) (oraz nazwa
handlowa w przypadku réznic)

Numer certyfikatu przewoznika
lotniczego (AOC) lub numer koncesji

Numer linii
lotniczych ICAO

Pafistwo przewoznika

BALAI KALIBRASI FASITAS PENERBANGAN 135-031 nieznany Indonezja
CARDIG AIR 121-013 nieznany Indonezja
DABI AIR NUSANTARA 135-030 nieznany Indonezja
DERAYA AIR TAXI 135-013 DRY Indonezja
DERAZONA AIR SERVICE 135-010 nieznany Indonezja
DIRGANTARA AIR SERVICE 135-014 DIR Indonezja
EASTINDO 135-038 nieznany Indonezja
EKSPRES TRANSPORTASI ANTAR BENUA 121-019 nieznany Indonezja
EKSPRES TRANSPORTASI ANTAR BENUA 135-032 nieznany Indonezja
GARUDA INDONESIA 121-001 GIA Indonezja
GATARI AIR SERVICE 135-018 GHS Indonezja
INDONESIA AIR ASIA 121-009 AWQ Indonezja
INDONESIA AIR TRANSPORT 135-017 IDA Indonezja
INTAN ANGKASA AIR SERVICE 135-019 nieznany Indonezja
KARTIKA AIRLINES 121-003 KAE Indonezja
KURA-KURA AVIATION 135-016 nieznany Indonezja
LION MENTARI ARILINES 121-010 LNI Indonezja
MANDALA AIRLINES 121-005 MDL Indonezja
MANUNGGAL AIR SERVICE 121-020 nieznany Indonezja
MEGANTARA AIRLINES 121-025 nieznany Indonezja
MERPATI NUSANTARA 121-002 MNA Indonezja
METRO BATAVIA 121-007 BTV Indonezja
NATIONAL UTILITY HELICOPTER 135-011 nieznany Indonezja
PELITA AIR SERVICE 121-008 PAS Indonezja
PELITA AIR SERVICE 135-001 PAS Indonezja
PENERBANGAN ANGKASA SEMESTA 135-026 nieznany Indonezja
PURA WISATA BARUNA 135-025 nieznany Indonezja
REPUBLIC EXPRES AIRLINES 121-040 RPH Indonezja
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Nazwa osoby prawnej przewoznika lotniczego wskazana
w certyfikacie przewoznika lotniczego (AOC) (oraz nazwa
handlowa w przypadku réznic)

Numer certyfikatu przewoznika
lotniczego (AOC) lub numer koncesji

Numer linii
lotniczych ICAO

Panstwo przewoznika

RIAU AIRLINES 121-016 RIU Indonezja
SAMPURNA AIR NUSANTARA 135-036 nieznany Indonezja

SMAC 135-015 SMC Indonezja
SRIWJJAYA AIR 121-035 SJY Indonezja

TRANS WISATA PRIMA AVIATION 121-017 nieznany Indonezja
TRANSWISATA PRIMA AVIATION 135-021 nieznany Indonezja
TRAVEL EXPRES AIRLINES 121-038 XAR Indonezja
TRAVIRA UTAMA 135-009 nieznany Indonezja

TRI MG INTRA AIRLINES 121-018 ™G Indonezja

TRI MG INTRA AIRLINES 135-037 ™G Indonezja
TRIGANA AIR SERVICE 121-006 TGN Indonezja
TRIGANA AIR SERVICE 135-005 TGN Indonezja

WING ABADI NUSANTARA 121-012 WON Indonezja
Wszyscy przewoznicy lotniczy posiadajacy — Republika Kirgiska
certyfikaty wydane przez organy odpowie-

dzialne za nadzér regulacyjny w Republice

Kirgiskiej, w tym:

AIR CENTRAL ASIA 34 AAT Republika Kirgiska
AIR MANAS 17 MBB Republika Kirgiska
ASIA ALPHA AIRWAYS 32 SAL Republika Kirgiska
AVIA TRAFFIC COMPANY 23 AV] Republika Kirgiska
BISTAIR-FEZ BISHKEK 08 BSC Republika Kirgiska
BOTIR AVIA 10 BTR Republika Kirgiska
CLICK AIRWAYS 11 CGK Republika Kirgiska
DAMES 20 DAM Republika Kirgiska
EASTOK AVIA 15 nieznany Republika Kirgiska
ESEN AIR 2 ESD Republika Kirgiska
GOLDEN RULE AIRLINES 22 GRS Republika Kirgiska
INTAL AVIA 27 INL Republika Kirgiska
ITEK AIR 04 IKA Republika Kirgiska
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Nazwa osoby prawnej przewoznika lotniczego wskazana
w certyfikacie przewoznika lotniczego (AOC) (oraz nazwa
handlowa w przypadku réznic)

Numer certyfikatu przewoznika
lotniczego (AOC) lub numer koncesji

Numer linii
lotniczych ICAO

Pafistwo przewoznika

KYRGYZ TRANS AVIA 31 KTC Republika Kirgiska
KYRGYZSTAN 03 LYN Republika Kirgiska
KYRGYZSTAN AIRLINES 01 KGA Republika Kirgiska
MAX AVIA 33 MAI Republika Kirgiska
OHS AVIA 09 OSH Republika Kirgiska
S GROUP AVIATION 6 nieznany Republika Kirgiska
SKY GATE INTERNATIONAL AVIATION 14 SGD Republika Kirgiska
SKY WAY AIR 21 SAB Republika Kirgiska
TENIR AIRLINES 26 TEB Republika Kirgiska
TRAST AERO 05 TSJ Republika Kirgiska
Wszyscy przewoznicy lotniczy posiadajacy — Liberia
certyfikaty wydane przez organy odpowie-

dzialne za nadzér regulacyjny w Liberii

Wszyscy przewoZnicy lotniczy posiadajacy — — Sierra Leone
certyfikaty wydane przez organy odpowie-

dzialne za nadzér regulacyjny w Sierra Leone,

w tym:

AIR RUM, LTD nieznany RUM Sierra Leone
BELLVIEW AIRLINES (S/L) LTD nieznany BVU Sierra Leone
DESTINY AIR SERVICES, LTD nieznany DTY Sierra Leone
HEAVYLIFT CARGO nieznany nieznany Sierra Leone
ORANGE AIR SIERRA LEONE LTD nieznany OR] Sierra Leone
PARAMOUNT AIRLINES, LTD nieznany PRR Sierra Leone
SEVEN FOUR EIGHT AIR SERVICES LTD nieznany SVT Sierra Leone
TEEBAH AIRWAYS nieznany nieznany Sierra Leone
Wszyscy przewoznicy lotniczy posiadajacy — — Suazi

certyfikaty wydane przez organy odpowie-

dzialne za nadzér regulacyjny w Suazi, w tym:

AERO AFRICA (PTY) LTD nieznany REFC Suazi

JET AFRICA SWAZILAND nieznany OSW Suazi

ROYAL SWAZI NATIONAL AIRWAYS CORPORA- | nieznany RSN Suazi

TION

SCAN AIR CHARTER, LTD nieznany nieznany Suazi

SWAZI EXPRESS AIRWAYS nieznany SWX Suazi
SWAZILAND AIRLINK nieznany SZL Suazi
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ZALACZNIK B

WYKAZ PRZEWOZNIKOW LOTNICZYCH PODLEGAJACYCH OGRANICZENIOM W WYKONYWANIU
PRZEWOZOW W RAMACH WSPOLNOTY (')

Nazwa osoby prawnej
przewoznika lotniczego

Numer certyfikatu

Znak rejestracyjny oraz

Panstwo, w ktérym

wskazana w certyfikacie Numer linii Pafistwo
przewoznika przewoznika . L Typ statku powietrznego | numer seryjny, o ile jest . .
lotniczego (AOC) lotniczego (AOC) lotniczych ICAO przewoznika dostepy dokonano rejestracji
(oraz nazwa handlowa
w przypadku réznic)
AIR BANGLADESH | 17 BGD Bangladesz B747-269B S2-ADT Bangladesz
AIR SERVICE 06-819|TA-15/ KMD Komory Cata flota Cata flota Komory
COMORES DGACM z wyjatkiem: z wyjatkiem:
LET 410 UVP D6-CAM (851336)

(") Przewoznikom lotniczym wymienionym w zalaczniku B mozna zezwoli¢ na wykonywanie prawa przewozowego poprzez dzierzawe
statkow powietrznych z zalogg (tzw. leasing mokry) od przewoznika lotniczego niepodlegajacego zakazowi wykonywania przewozdw,
pod warunkiem spefnienia wymagan odpowiednich norm bezpieczefstwa.



