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ROZPORZADZENIA

ROZPORZADZENIE (WE) NR 715/2007 PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO 1 RADY

z dnia 20 czerwca 2007 r.

w sprawie homologacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczen
pochodzacych z lekkich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz w sprawie
dostepu do informacji dotyczacych naprawy i utrzymania pojazdow

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPE]JSKIE],

uwzgledniajac Traktat ustanawiajagcy Wspdlnote Europejska,
w szczegdlnosci jego art. 95,

uwzgledniajgc wniosek Komisji,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotlecznego (1),

stanowiac zgodnie z procedurg okreslong w art. 251 Traktatu (2),
a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1) Rynek wewnetrzny obejmuje obszar bez granic wewnetrz-
nych, na ktérym nalezy zagwarantowaé swobodny prze-
plyw towardw, osob, ustug i kapitalu. W tym celu istnieje
o0gdlny wspélnotowy system homologacji typu pojazdéw
silnikowych ustanowiony na mocy dyrektywy Rady
70/156/EWG z dnia 6 lutego 1970 r. w sprawie zblizenia
ustawodawstw panstw cztonkowskich w odniesieniu do
homologacji typu pojazdéw silnikowych i ich przy-
czep (3). Nalezy zatem ujednolici¢ wymogi techniczne
w zakresie homologacji typu pojazdéw silnikowych pod
katem emisji zanieczyszczen, tak aby unikna¢ réznic mie-
dzy wymogami ustanowionymi przez poszczegélne pan-
stwa czlonkowskie i zagwarantowal wysoki poziom
ochrony $rodowiska naturalnego.

(2)  Niniejsze rozporzadzenie jest jednym z szeregu odrebnych
aktéw prawnych dotyczacych wspolnotowej procedury
homologacji typu na mocy dyrektywy 70/156/EWG.
Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ t¢ dyrektywe.

(3)  Na wniosek Parlamentu Europejskiego do prawodawstwa
UE w zakresie pojazdéw wprowadzono nowe podejscie
regulacyjne. Niniejsze rozporzadzenie okresla zatem prze-
pisy podstawowe w zakresie emisji zanieczyszczen

(1) Dz.U. C 318 z 23.12.2006, str. 62.

(?) Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 13 grudnia 2006 r. (dotych-
czas nieopublikowana w Dzienniku Urz¢dowym) i decyzja Rady
z dnia 30 maja 2007 r.

(%) Dz.U.L 42z 23.2.1970, str. 1. Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrek-
tywa 2006/96/WE (Dz.U. L 363 z 20.12.2006, str. 81).

z pojazdow, natomiast specyfikacje techniczne zostana
okrelone w ramach $rodkéw wykonawczych przyjetych
w nastgpstwie zastosowania procedur komitologii.

W marcu 2001 r. Komisja zainicjowala program ,Czyste
powietrze dla Europy” (CAFE), ktérego gléwne elementy
wymieniono w komunikacie z dnia 4 maja 2005 r. Skut-
kiem tego bylo przyjecie strategii tematycznej dotyczacej
zanieczyszczenia powietrza w komunikacie z dnia 21 wrze-
$nia 2005 r. Jednym z wnioskow strategii tematycznej jest
konieczno$¢ dalszego ograniczenia emisji zanieczyszczen
pochodzacych z sektora transportu (transport powietrzny,
morski i ladowy), gospodarstw domowych oraz sektora
energetyki, rolniczego i przemystu w celu realizacji celow
EU w zakresie jako$ci powietrza. W tym kontekscie obni-
zenie emisji zanieczyszczen pojazdéw silnikowych nalezy
traktowac jako cze$¢ kompleksowej strategii. Do $rodkow
stuzacych ograniczeniu emisji prekursoréw ozonu, takich
jak tlenki azotu i weglowodory, oraz emisji czastek statych,
naleza normy Euro 5 i Euro 6.

Osiagnigcie europejskiego celu w zakresie jakosci powie-
trza wymaga nieustannych wysitkéw na rzecz redukeji
emisji zanieczyszczen. Z tego wzgledu przemyst musi
otrzymac jasne informacje na temat przyszlych wartosci
dopuszczalnych emisji. Dlatego tez niniejsze rozporzadze-
nie zawiera réwniez, oprécz wartosci dopuszczalnych
Euro 5, warto$ci dopuszczalne emisji dla poziomu Euro 6.

W szczegdlnosci w celu poprawy jakosci powietrza i prze-
strzegania warto$ci dopuszczalnych emisji zanieczyszczen
konieczna jest znaczna redukcja emisji tlenkéw azotu
w pojazdach z silnikami o zaplonie samoczynnym. Nie-
zbedne jest przy tym osiagnigcie ambitnych wartosci
dopuszczalnych na poziomie Euro 6, bez koniecznosci
rezygnacji z zalet silnika o zaplonie samoczynnym pod
wzgledem zuzycia paliwa, emisji weglowodoréw i tlenku
wegla. Ustalenie na odpowiednio wczesnym etapie dal-
szego poziomu redukeji tlenkéw azotu umozliwi produ-
centom pojazdéw dlugoterminowe bezpieczenstwo
planistyczne w calej Europie.
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(7)  Przy ustalaniu norm emisji zanieczyszczen nalezy z pojazdéw silnikowych, niniejsze rozporzadzenie wpro-

uwzgledni¢ konsekwencje dla rynkéw i konkurencyjnosci
producentéw, bezposrednie i posrednie koszty ponoszone
przez przedsigbiorcéw oraz korzysci w zakresie propago-
wania innowacyjnych rozwiazan, poprawy jakosci powie-
trza, zmniejszenia kosztéw ochrony zdrowia oraz wzrostu
Sredniej dtugosci zycia, jak rowniez konsekwencje dla glo-
balnego bilansu emisji dwutlenku wegla.

Nieograniczony dostep do informacji dotyczacych
naprawy pojazdéw przy pomocy znormalizowanego for-
matu pozwalajgcego na uzyskiwanie informagji technicz-
nych oraz skuteczna konkurencyjno$¢ na rynku ustug
w zakresie informacji zwigzanych z naprawg i konserwa-
¢ja pojazdow stanowig niezbedny element poprawy
funkcjonowania rynku wewnetrznego, szczegdlnie
w odniesieniu do swobodnego przeplywu towaréw, swo-
body przedsigbiorczosci i swobody $wiadczenia ustug.
Duza cz¢$¢ takich informacji wigze si¢ z pokltadowymi
ukladami diagnostycznymi (OBD) oraz ich wspoéldziata-
niem z innymi ukladami w pojezdzie. Nalezy okresli¢ spe-
cyfikacje techniczne, ktérym powinny odpowiada¢ strony
internetowe producentéw, a takze $rodki nakierowane na
zapewnienie dostepu dla malych i $rednich przedsie-
biorstw (MSP). Wspélne normy uzgodnione przy udziale
zainteresowanych podmiotéw, takie jak format OASIS (1),
mogg ulatwi¢ wymiang informacji migdzy producentami
a ustugodawcami. Z tego wzgledu istotne jest, by na
wstepnym etapie wymagaé korzystania ze specyfikacji
technicznych w formacie OASIS oraz by wezwa¢ Komisje
do tego, by zwrdcita si¢ do CEN/ISO o dalszy rozwdj for-
matu z mysla o przeksztalceniu w norme, ktéra w odpo-
wiednim czasie zastgpitaby format OASIS.

Nie pdzniej niz cztery lata od wejscia w Zycie niniejszego
rozporzadzenia Komisja powinna dokonal przegladu
dziaania systemu dostepu do wszystkich informacji doty-
czacych naprawy i utrzymania pojazdéw z mysla o okre-
Sleniu, czy wlasciwe byloby skonsolidowanie wszystkich
postanowien regulujacych dostep do informacji dotycza-
cych naprawy i utrzymania pojazdéw w ramach popra-
wionej dyrektywy ramowej w sprawie homologacji typu.
Jezeli postanowienia regulujace dostep do wszystkich
informacji o pojezdzie zostang wiaczone do tej dyrekty-
wy, powinno si¢ uchyli¢ analogiczne postanowienia
niniejszego rozporzadzenia, pod warunkiem ze zacho-
wane zostang obowigzujace prawa do dostepu do infor-
magji dotyczacych naprawy i utrzymania pojazdu.

Komisja powinna dokonywaé przegladu emisji zanie-
czyszczen, ktorych jak dotad nie uregulowano i ktore
wynikaja z szerszego stosowania paliw o nowym skladzie,
nowej technologii budowy silnikéw i systeméw kontroli
emisji spalin, a w razie koniecznosci przedstawi¢ Parla-
mentowi Europejskiemu i Radzie wniosek w sprawie regu-
lacji takich emisji.

Dla ulatwienia wprowadzania i utrzymywania istnienia
pojazdéw napedzanych paliwami alternatywnymi, ktére
charakteryzujg si¢ niska emisja tlenkéw azotu i czastek
stalych, a jednocze$nie wspierania ograniczania emisji

(") Organizacja Promocji Standardéw Informacyjnych.

(12)

(13)

(14)

(16)

17)

wadza odrgbne normy dla sumy weglowodoréw oraz dla
niemetanowych.

Nalezy kontynuowac starania na rzecz wprowadzania bar-
dziej restrykcyjnych warto$ci dopuszczalnych emisji, facz-
nie z redukcjg emisji dwutlenku wegla, oraz zapewnic,
zeby te warto$ci odpowiadaly rzeczywistym osiggom
pojazdow w eksploatacji.

W celu zagwarantowania kontroli emisji ultradrobnych
czgstek statych pylu zawieszonego (PM 0,1 pm i mniej-
sze), Komisja powinna w jak najkrotszym czasie, a naj-
pozniej w chwili wejscia w zycie normy Euro 6,
wprowadzi¢ pomiar liczby czastek stalych jako uzupelnie-
nie obecnie stosowanej metody wagowej. Pomiar licz-
bowy czastek stalych powinien wykorzystywaé wyniki
programu pomiaru czastek statych (PMP) EKG ONZ i by¢
w zgodzie z istniejgcymi ambitnymi celami dotyczacymi
Srodowiska naturalnego.

Dla zagwarantowania wigkszej powtarzalno$ci pomiaréw
laboratoryjnych masy oraz liczby emitowanych czastek
stalych Komisja powinna przyja¢ nowa procedure pomia-
réw, zastepujacg obecng, w jak najkrétszym czasie, a naj-
pdzniej w momencie wejscia w zycie normy Euro 6,
opierajac si¢ na wynikach PMP. Po wdrozeniu nowej pro-
cedury pomiarowej nalezy ponownie przeliczy¢ wartosci
dopuszczalne emisji czastek stalych okre$lonych w niniej-
szym rozporzadzeniu, poniewaz w nowej procedurze reje-
struje si¢ mniejsze warto$ci masy niz w aktualnie
stosowane;j.

Komisja powinna weryfikowa¢ konieczno$¢ przegladu
nowego europejskiego cyklu jezdnego (,New European
Drive Cycle”) jako procedury badawczej, ktora stanowi
podstawe regulacji w zakresie homologacji typu WE pod
wzgledem emisji zanieczyszczen. W zwigzku ze zmianami
specyfikacji pojazdéw i w zachowaniu kierowcéw moze
nastapi¢ konieczno$¢ aktualizacji lub zastapienia cykli
jezdnych. Wprowadzenie poprawek moze by¢ niezbedne
w celu zagwarantowania, Ze emisja zanieczyszczen w rze-
czywistych warunkach eksploatacji odpowiada emisji
zmierzonej podczas homologadji typu. Nalezy takze roz-
wazy¢ stosowanie przewoznych systeméw pomiarowych
emisji zanieczyszczen oraz wprowadzenie pojecia regula-
cyjnego ,nieprzekraczalnego limitu”.

OBD odgrywaja wazna role w kontroli emisji zanieczysz-
czen podczas uzywania pojazdu. Ze wzgledu na znacze-
nie kontrolowania emisji zanieczyszczen w rzeczywistych
warunkach eksploatacji, Komisja powinna weryfikowa¢
wymogi w zakresie tych ukladéw oraz wartosci progowe
tolerancji dla monitorowanych uszkodzen.

Konieczne jest wprowadzenie znormalizowanej metody
pomiaru zuzycia paliwa i emisji dwutlenku wegla pocho-
dzacych z pojazdéw, aby zapobiec powstawaniu barier
technicznych dla handlu migdzy panstwami czlonkowski-
mi. Ponadto nalezy zagwarantowac, ze klienci i uzytkow-
nicy otrzymuja obiektywne i dokladne informagje.
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(18)  Przed sporzadzeniem wniosku w zakresie przysztych norm
emisji Komisja powinna rozwazy¢ przeprowadzenie badan
w celu ustalenia, czy konieczny jest dalszy podziat katego-
rii pojazdéw na klasy oraz czy moga zostal zastosowane
warto$ci dopuszczalne emisji niezalezne od masy.

(19)  Panstwa czlonkowskie powinny mie¢ mozliwos¢ przyspie-
szenia — za pomocg zachet finansowych — wprowadzania
do obrotu pojazdéw, ktére spelniaja wymogi przyjete na
poziomie Wspdlnoty. Takie zachety powinny jednak by¢
zgodne z postanowieniami Traktatu, w szczeg6lno$ci
z zasadami dotyczacymi pomocy pafistwa. Ma to na celu
zapobiezenie zakléceniom na rynku wewngtrznym.
Niniejsze rozporzadzenie nie powinno wplywa¢ na prawo
panstw czltonkowskich do uzalezniania wysokosci nakla-
danych na pojazdy podatkéw od poziomu emitowanych
przez nie zanieczyszczen.

(20)  Biorac pod uwage, ze prawodawstwo w zakresie emisji
zanieczyszczen z pojazdow i zuzycia paliwa rozwijalo sig
przez ponad 35 lat i obecnie obejmuje ponad 24 dyrekty-
wy, dyrektywy te nalezaloby zastapi¢ nowym rozporzadze-
niem i szeregiem $rodkéw wykonawczych. Rozporzadzenie
gwarantuje, ze szczegotowe przepisy techniczne maja bez-
posrednie zastosowanie do producentéw, organdéw udzie-
lajacych homologacji i jednostek technicznych oraz ze
przepisy te mozna znacznie szybciej i skuteczniej aktuali-
zowad. Nalezy zatem uchyli¢ dyrektywe 70/220/EWG (1),
72/306[EWG (2), 74/290[EWG (3), 80/1268[EWG (4,
83[351[EWG (5),  88/76[EWG (6),  88/436/EWG (),
89/458EWG (5),  91/441[EWG (),  93/59/EWG (10),
94/12/WE (11), 96/69/WE (12), 98/69/WE (13),
2001/1/WE (14, 2001/100/WE (%) oraz 2004/3/WE (16).
Ponadto panstwa czlonkowskie powinny uchyli¢ ustawo-
dawstwo transponujace uchylone dyrektywy.

(") Dyrektywa Rady 70/220/EWG z dnia 20 marca 1970 r. w sprawie zbli-
zenia ustawodawstw panstw cztonkowskich odnoszgcych si¢ do dzialan,
jakie maja by¢ podjete w celu ograniczenia zanieczyszczania powietrza
przez spaliny z pojazdéw silnikowych (Dz.U. L 76 z 6.4.1970, str. 1).
Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrektywa Komisji 2003/76/WE
(Dz.U. L 206 z 15.8.2003, str. 29).

Dyrektywa Rady 72/306/EWG z dnia 2 sierpnia 1972 r. w sprawie zbli-
zenia ustawodawstw panstw cztonkowskich odnoszacych si¢ do dziatan,
jakie maja by¢ podjete w celu ograniczenia emisji zanieczyszczen pocho-
dzacych z silnikéw Diesla wykorzystywanych w pojazdach (Dz.U. L 190
z 20.8.1972, str. 1). Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrektywa Komisji
2005/21/WE (Dz.U. L 61 z 8.3.2005, str. 25).

Dyrektywa Rady 74/290/EWG z dnia 28 maja 1974 r. dostosowujaca
do postepu technicznego dyrektywe Rady 70/220[EWG w sprawie zbli-
zenia ustawodawstw panstw cztonkowskich odnoszacych si¢ do dzialan,
jakie maja by¢ podjete w celu ograniczenia zanieczyszczenia powietrza
przez spaliny z silnikéw o zaplonie iskrowym pojazdéw silnikowych
(Dz.U. L 159 z 15.6.1974, str. 61). Dyrektywa zmieniona dyrektywg
2006/101/WE (Dz.U. L 363 z 20.12.2006, str. 238).

Dyrektywa Rady 80/1268/EWG z dnia 16 grudnia 1980 r. w spra-
wie emisji dwutlenku wegla i zuzycia paliwa w pojazdach silnikowych
(Dz.U. L 375 z 31.12.1980, str. 36). Dyrektywa ostatnio zmieniona
dyrektywa 2004/3/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U. L 49
2 19.2.2004, str. 36).

Dyrektywa Rady 83/351/EWG z dnia 16 czerwca 1983 r. zmieniajaca
dyrektywe Rade 70/220/EWG w sprawie zblizenia ustawodawstw
panstw czlonkowskich odnoszacych si¢ do dzialan, jakie majg by¢
podjete w celu ograniczenia zanieczyszczenia powietrza gazami z silni-
kéw o zaplonie iskrowym w pojazdach silnikowych (Dz.U. L 197
z 20.7.1983, str. 1).

Dyrektywa Rady 88/76/EWG z dnia 3 grudnia 1987 r. zmieniajaca dyrek-
tywe Rady 70/220/EWG w sprawie zblizenia ustawodawstw panstw
cztonkowskich odnoszacych si¢ do dzialari, jakie majg zosta¢ podjete
w celu ograniczenia zanieczyszczenia powietrza gazami z silnikéw pojaz-
déw silnikowych (Dz.U. L 36 z 9.2.1988, str. 1).
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W celu usunigcia niejasno$ci w kwestii zakresu prawo-
dawstwa dotyczacego emisji z pojazdéw nalezy zmieni¢
dyrektywe 2005/55/WE Parlamentu Europejskiego i Rady
z dnia 28 wrzesnia 2005 r. w sprawie zblizenia ustawo-
dawstw panstw czlonkowskich odnoszacych si¢ do dzia-
fan, ktére nalezy podjaé przeciwko emisji zanieczyszczen
gazowych i czastek stalych przez silniki wysokoprezne
stosowane w pojazdach oraz emisji zanieczyszczen gazo-
wych z silnikdw o zaplonie iskrowym zasilanych gazem
ziemnym lub gazem plynnym stosowane w pojazdach (7)
w taki sposob, aby obejmowala swoim zakresem wszel-
kie pojazdy cigzkie i aby wyraznie zaznaczy¢, ze niniejsze
rozporzadzenie odnosi si¢ do pojazdéw lekkich.

Dyrektywa Rady 88/436/EWG z dnia 16 czerwca 1988 r. zmieniajgca

dyrektywe 70/220/EWG w sprawie zblizenia ustawodawstw paistw
czlonkowskich odnoszacych si¢ do dzialaf, jakie majg zostal podjete
w celu ograniczenia zanieczyszczenia powietrza gazami z silnikow
pojazdéw silnikowych (Ograniczenie emisji czastek zanieczyszczajacych
z silnikow Diesla) (Dz.U. L 214 z 6.8.1988, str. 1).

Dyrektywa Rady 89/458/EWG z dnia 18 lipca 1989 r. zmieniajaca
w odniesieniu do europejskich norm emisyjnych dla samochodéw
o0 pojemnosci mniejszej niz 1,4 litra dyrektywe 70/220/EWG w spra-
wie zblizenia ustawodawstw panstw cztonkowskich odnoszacych si¢ do
dzialan, jakie majg by¢ podjete w celu ograniczenia zanieczyszczanie
powietrza przez spaliny z silnikéw o zaplonie iskrowym pojazdow sil-
nikowych (Dz.U. L 226 z 3.8.1989, str. 1).

Dyrektywa Rady 91/441/EWG z dnia 26 czerwca 1991 r. zmieniajgca
dyrektywe 70/220/[EWG w sprawie zblizenia ustawodawstw panstw
czlonkowskich odnoszacych si¢ do dzialan, jakie maja by¢ podjete
w celu ograniczenia zanieczyszczania powietrza przez emisje z pojaz-
dow silnikowych (Dz.U. L 242 z 30.8.1991, str. 1).

Dyrektywa Rady 93/59/EWG z dnia 28 czerwca 1993 r. zmieniajgca
dyrektywe 70/220[EWG w sprawie zblizenia ustawodawstw paistw
czlonkowskich odnoszacych si¢ do dzialan, jakie maja by¢ podjete
w celu ograniczenia zanieczyszczania powietrza przez emisje z pojaz-
dow (Dz.U. L 186 z 28.7.1993, str. 21).

Dyrektywa 94/12/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 marca
1994 r. odnoszaca si¢ do Srodkéw, jakie maja by¢ podjete w celu ogra-
niczenia zanieczyszczenia powietrza przez emisje z pojazdéw silniko-
wych (Dz.U. L 100 z 19.4.1994, str. 42).

Dyrektywa 96/69/CE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 8 paz-
dziernika 1996 r. zmieniajaca dyrektywe 70/220/EWG w sprawie zbli-
zenia ustawodawstw panstw cztonkowskich odnoszgcych si¢ do dziatan,
jakie maja by¢ podjete w celu ograniczenia zanieczyszczania powietrza
przez spaliny z silnikow o zaplonie iskrowym pojazdéw silnikowych
(Dz.U. L 282 z 1.11.1996, str. 64).

Dyrektywa 98/69/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 13 paz-
dziernika 1998 r. odnoszaca si¢ do srodkéw majacych zapobiegac zanie-
czyszczeniu  powietrza przez emisje z pojazdéw  silnikowych
(Dz.U. L 350 z 28.12.1998, str. 1).

Dyrektywa 2001/1/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
22 stycznia 2001 r. zmieniajaca dyrektywe Rady 70/220[EWG w spra-
wie dzialafi, jakie maja zosta¢ podjete w celu ograniczenia zanieczysz-
czenia powietrza przez emisje z pojazdéw silnikowych (Dz.U. L 35
7 6.2.2001, str. 34).

Dyrektywa 2001/100/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
7 grudnia 2001 r. zmieniajaca dyrektywe Rady 70/220/EWG w spra-
wie zblizenia ustawodawstw panstw cztonkowskich odnoszacych si¢ do
dzialan, jakie majg zosta¢ podjete w celu ograniczenia zanieczyszczenia
powietrza przez emisje z pojazdéw silnikowych (Dz.U. L 16
z 18.1.2002, str. 32).

Dyrektywa 2004/3/CE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 11 lutego
2004 r. zmieniajaca dyrektywe Rady 70/156/EWG i 80/1268/EWG
w odniesieniu do pomiaru emisji dwutlenku wegla i zuzycia paliwa
w pojazdach N1 (Dz.U. L 49 z 19.2.2004, str. 36).

Dz.U.L 275z 20.10.2005, str. 1. Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrek-
tywa Komisji 2006/51/WE (Dz.U. L 152 z 7.6.2006, str. 11).
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(22)  Dla zagwarantowania plynnego przejscia od obecnie obo-
wigzujacych dyrektyw do niniejszego rozporzadzenia, jego
stosowanie nalezy odroczy¢ na pewien okres po terminie
wejScia w zycie. W tym okresie producenci powinni jed-
nak mie¢ mozliwo$¢ wyboru miedzy homologacja pojaz-
déw albo na mocy obecnie obowigzujacych dyrektyw,
albo na mocy niniejszego rozporzadzenia. Ponadto prze-
pisy dotyczace zachet finansowych powinny mie¢ zasto-
sowanie  natychmiast po  wejSciu  niniejszego
rozporzadzenia w zycie. Wejscie niniejszego rozporzadze-
nia w zycie nie powinno mie¢ wplywu na wazno$¢ homo-
logacji typu przyznanych w ramach obowigzujacych
dyrektyw.

(23) W celu zapewnienia plynnego przejscia od obecnie obo-
wigzujacych dyrektyw do niniejszego rozporzadzenia
nalezy przewidzie¢ w normie Euro 5 pewne wyjatki
w przypadku pojazdow przeznaczonych do zaspokajania
szczeg6lnych potrzeb spotecznych. Wyjatki te powinny
przesta¢ obowigzywaé w chwili wejscia w zycie normy
Euro 6.

(24 Srodki konieczne dla wdrozenia niniejszego rozporzadze-
nia nalezy przyja¢ zgodnie z decyzja Rady 1999/468/WE
z dnia 28 czerwca 1999 r. ustanawiajacg warunki wyko-
nywania uprawnien wykonawczych  przyznanych
Komisji (1).

(25) W szczegdlnosci nalezy powierzy¢ Komisji uprawnienia
w zakresie wprowadzania do zalgcznika I wartosci
dopuszczalnych liczby czastek stalych, jak réwniez
ponownego ustalenia wartosci dopuszczalnych masy cza-
stek stalych okreslonych w tym zalgczniku. Poniewaz
srodki te maja zasigg ogdlny i maja na celu zmiang ele-
mentéw innych niz istotne niniejszego rozporzadzenia,
srodki te powinny zostal przyjete zgodnie z procedury
regulacyjng polaczona z kontrola, okreslong w art. 5a
decyzji 1999/468/WE.

(26) W szczegblnosci nalezy réwniez powierzy¢ Komisji
uprawnienia w zakresie ustanawiania szczegotowych pro-
cedur, testow i wymogdéw homologacji typu, jak réwniez
znowelizowanej procedury pomiaru czgstek statych i war-
tosci dopuszczalnych liczby czastek stalych, a takze przyj-
mowania Srodkéw  dotyczacych uzycia urzadzen
ograniczajacych skutecznos¢ dzialania, dostgpu do infor-
magji dotyczacych naprawy i utrzymania pojazdéw oraz
cykli jezdnych uzytych do pomiaru emisji. Poniewaz
srodki te maja zasigg ogdlny i maja na celu uzupehienie
niniejszego rozporzadzenia poprzez dodanie elementéw
nieistotnych, srodki te powinny zostaé przyjete zgodnie
z procedurg regulacyjng potaczona z kontrolg, okreslona
w art. 5a decyzji 1999/468/WE.

(27)  Jako, ze cele niniejszego rozporzadzenia, mianowicie
stworzenia rynku wewnetrznego poprzez wprowadzenie
wspolnych wymogoéw technicznych w zakresie emisji
zanieczyszczen z pojazdow silnikowych oraz zapewnie-
nie niezaleznym warsztatom takiego samego dostepu do
informacji dotyczacych naprawy, jaki posiadajg autoryzo-
wane sieci sprzedazy i stacje obstugi nie mogg zostal w

() Dz.U. L 184 z 17.7.1999, str. 23. Decyzja zmieniona decyzja
2006/512/WE (Dz.U. L 200 z 22.7.2006, str. 11).

wystarczajacym stopniu osiggniete przez panstwa czlon-
kowskie natomiast moga one zosta¢ lepiej osiggnigte na
poziomie Wspélnoty, Wspélnota moze przyjac¢ Srodki
zgodnie z zasadg pomocniczosci okreslong w art. 5 Trak-
tatu. Zgodnie z zasada proporcjonalnosci okreslong w tym
artykule, zakres niniejszego rozporzadzenia nie wykracza
poza to, co jest niezbedne do realizacji tych celéw,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

ROZDZIAL 1

PRZEDMIOT, ZAKRES I DEFINICJE

Artykut 1

Przedmiot

1. Niniejsze rozporzadzenie okresla wspdlne wymogi tech-
niczne w zakresie homologacji typu pojazdéw silnikowych
(,pojazd6w”) i czgci zamiennych, takich jak urzadzenia ograni-
czajgce emisj¢ zanieczyszczef, w odniesieniu do emitowanych
przez nie zanieczyszczen.

2. Ponadto niniejsze rozporzadzenie ustala zasady zgodnosci
eksploatacji, trwalosci urzadzen ograniczajacych emisj¢ zanie-
czyszczen, pokladowych ukladéw diagnostycznych (OBD),
pomiaru zuzycia paliwa i dostgpu do informacji dotyczgcych
naprawy i utrzymania pojazdow.

Artykut 2
Zakres

1. Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ do pojazdéw silniko-
wych kategorii M;, M,, Ny, i N,, zdefiniowanych w zalgczniku II
do dyrektywy 70/156/EWG o masie odniesienia nieprzekracza-
jacej 2 610 kg.

2. Na wniosek producenta homologacja typu udzielona na
mocy niniejszego rozporzadzenia moze by¢ rozszerzona z pojaz-
déw okreslonych w ust. 1 na pojazdy kategorii My, M,, N; i N,,
zdefiniowane w zalgczniku II dyrektywy 70/156/EWG, o masie
odniesienia nieprzekraczajacej 2 840 kg oraz spelniajacych
wymogi okreslone w niniejszym rozporzadzeniu i $rodkach
wykonawczych do rozporzadzenia.

Artykut 3
Definicje

Dla celéw niniejszego rozporzadzenia i jego Srodkéw wykonaw-
czych stosuje si¢ nastepujace definicje:

1) ,pojazd hybrydowy” oznacza pojazd wyposazony przynaj-
mniej w dwa rozne konwertery energii i dwa rdzne systemy
przechowywania energii (w pojezdzie) napedzajace pojazd;
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,pojazd przeznaczony do zaspokajania szczegélnych
potrzeb spotecznych” oznacza pojazdy z silnikami o zapto-
nie samoczynnym kategorii M, ktére sa:

a) pojazdami przeznaczonymi do celéw specjalnych, zdefi-
niowanymi w dyrektywie 70/156/EWG o masie odnie-
sienia przekraczajacej 2 000 kg;

lub

b) pojazdami o masie odniesienia przekraczajacej 2 000 kg
i przeznaczonymi do transportu 7 lub wigcej pasaze-
réw, w tym kierowcy, z wylaczeniem od dnia 1 wrze-
$nia 2012 r. pojazdéw kategorii M;G zdefiniowanych
w dyrektywie 70/156/EWG;

lub

¢) pojazdami o masie odniesienia przekraczajacej
1 760 kg, skonstruowanymi specjalnie dla celow hand-
lowych dla umozliwienia uzycia wézkéw inwalidzkich
wewnatrz pojazdu;

albo

,masa odniesienia” oznacza mas¢ pojazdu w stanie gotowo-
$ci do jazdy pomniejszong o znormalizowang mase kie-
rowcy 75 kg i powigkszong o znormalizowang mase 100 kg;

,zanieczyszczenia gazowe” oznaczajg emisje tlenku wegla,
tlenkéw azotu, wyrazong jako odpowiednik dwutlenku
azotu (NO,) oraz weglowodorow;

Lczastki stale” oznaczajg skladniki spalin usuwane z rozcien-
czonych  spalin  przy  maksymalnej  temperaturze
325K (52 °C) przez filtry opisane w procedurze badawczej
Sredniej emisji spalin z ukladu wylotowego;

Lemisja spalin z ukladu wylotowego” oznacza emisj¢ zanie-
czyszczen gazowych i czastek stalych;

,emisja par” oznacza pary weglowodoréw emitowane
z ukladu paliwowego pojazdu inne niz pary z ukladu
wylotowego;

,skrzynia korbowa” oznacza przestrzenie w silniku lub na
zewnatrz silnika polaczone z miska olejowa wewnetrznymi
lub zewnetrznymi przewodami, przez ktére moga by¢ wyda-

lane gazy i pary;

,pokladowy uklad diagnostyczny” lub ,OBD” oznaczaja
uklad kontroli emisji zanieczyszczen pozwalajacy zidentyfi-
kowaé przypuszczalne miejsce nieprawidlowego dzialania
za pomocg kodoéw bledéw przechowywanych w pamieci
komputera;

,urzadzenie ograniczajgce skuteczno$é dzialania” oznacza
dowolny element konstrukcyjny mierzacy temperature,
predkos¢ pojazdu, predkosé obrotows silnika, przelozenie
skrzyni biegéw, podci$nienie w kolektorze lub wszelkie inne

parametry w celu wlaczenia, przetwarzania, opdznienia lub
wylaczenia dzialania dowolnej czg$ci ukladu kontroli emisji
zanieczyszczen, ktory zmniejsza skuteczno$¢ dziatania urza-
dzenia kontrolujgcego emisj¢ zanieczyszczen w warunkach,
jakich mozna w sposéb racjonalny spodziewaé si¢ podczas
normalnego dzialania i uzytkowania pojazdu;

11) ,urzadzenie kontrolujace emisj¢ zanieczyszczen” oznacza te
elementy pojazdu, ktére sterujg lub ograniczajg emisje
z ukladu wylotowego i par paliwa;

12) ,oryginalne urzadzenie kontrolujace emisj¢” oznacza urzg-
dzenie kontrolujace emisj¢ zanieczyszczen lub zespét takich
urzadzen objety $wiadectwem homologacji typu udzielo-
nym dla danego pojazdu;

13) ,urzadzenie kontrolujgce emisj¢ przeznaczone na czgsci
zamienne” oznacza urzadzenie kontrolujace emisje lub
zespot takich urzadzen stuzacy do zastapienia oryginalnego
urzadzenia kontrolujacego emisje, ktére moze uzyskaé
homologacje jako odrebny zesp6t techniczny, zgodnie
z dyrektywa 70/156/EWG;

14) ,informacje dotyczgce naprawy i utrzymania pojazdow”
oznaczaja wszelkie informacje niezbedne do przeprowadze-
nia diagnostyki, obstugi, sprawdzenia, okresowego prze-
gladu, naprawy, przeprogramowania lub przeinstalowania
oprogramowania pojazdu, ktére producent przekazuje auto-
ryzowanym sieciom sprzedazy stacjom obstugi, w tym
wszelkie zmiany i informacje uzupelniajace do powyzszych.
Informacje te obejmujg wszelkie dane niezbedne do mon-
tazu czeSci lub wyposazenia pojazdow;

15

~

Jhiezalezny podmiot” oznacza podmioty inne niz autoryzo-
wane sieci sprzedazy lub stacje obstugi, ktére bezposrednio
lub posrednio wykonuja naprawy i obstuge pojazdéw silni-
kowych, w szczegdlnosci warsztaty, producenci lub dystry-
butorzy narzedzi lub sprzetu do napraw lub dystrybutorzy
cze$ci zamiennych, wydawcy informacji technicznych, sto-
warzyszenia motoryzacyjne, pomoc drogowa, stacje kontroli
i badania pojazdéw oraz o$rodki szkoleniowe dla instalato-
réw, producentéw i mechanikéw wyposazenia pojazdow
zasilanych paliwem alternatywnym;

16) ,biopaliwa” oznaczaja paliwa plynne lub gazowe wytwa-
rzane z biomasy i stosowane w transporcie;

17) ,pojazd zasilany paliwem alternatywnym” oznacza pojazd
zaprojektowany w sposob umozliwiajacy jego eksploatacje
przy uzyciu co najmniej jednego typu paliwa, ktdre jest
gazem w temperaturze i przy ci$nieniu atmosferycznym lub
w wigkszosci zostalo pozyskane z produktéw innych niz
ropa naftowa.
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ROZDZIAL 11

OBOWIAZKI PRODUCENTOW W ZAKRESIE HOMOLOGA(]I
TYPU

Artykut 4

Obowiazki producentéw

1. Producenci wykazuja, ze wszystkie nowe pojazdy sprzeda-
wane, rejestrowane lub wprowadzane do obrotu we Wspélnocie
posiadaja homologacje typu zgodna z wymogami okre§lonymi
w niniejszym rozporzadzeniu i w $rodkach wykonawczych do
niego. Producenci wykazuja takze, ze wszelkie wymagajace
homologacji typu nowe urzadzenia kontrolujgce emisje, przezna-
czone na czedci zamienne, sprzedawane lub wprowadzone do
obrotu we Wspdlnocie posiadaja homologacje zgodnie z wymo-
gami okreslonymi w niniejszym rozporzadzeniem i w $rodkach
wykonawczych do niniejszego rozporzadzenia.

Obowigzki te obejmuja takze przestrzeganie norm emisji zanie-
czyszczen, okreslonych w zalgczniku I i $rodkach wykonaw-
czych, o ktérych mowa w art. 5.

2. Producenci zapewniajg prawidlowos$¢ procedur homologa-
¢ji typu w zakresie kontroli zgodnosci produkdji, trwalosci urzg-
dzen kontrolujacych emisj¢ zanieczyszczen oraz zgodnosci
eksploatacji.

Oprocz tego $rodki techniczne wprowadzone przez producenta
musza zapewnia¢ efektywne ograniczenie emisji z ukladu wylo-
towego i emisji par paliwa, zgodnie z niniejszym rozporzadze-
niem, w ciggu calego okresu eksploatacji pojazdu i w normalnych
warunkach jego uzytkowania. W zwiazku z tym zgodno$¢ eks-
ploatacji sprawdzana jest przez okres do 5 lat lub do przebiegu
100 000 km, w zaleznosci od tego, co nastapi wczesniej. Bada-
nie trwalo$ci urzadzen ograniczajacych emisje zanieczyszczen
dla celéw homologacji typu obejmuje przebieg 160 000 km. Dla
spelnienia tego wymogu producenci powinni mie¢ mozliwosé
wykonania testow proby starzenia na stanowisku badawczym,
podlegajacej warunkom realizacji, o ktérych mowa w ust. 4.

Zgodnos¢ w eksploatacji sprawdza si¢ w szczegdlnosci w przy-
padku emisji z ukladu wylotowego pod wzgledem ich zgodnosci
z warto§ciami dopuszczalnymi okre§lonymi w zalaczniku 1.
W celu poprawy kontroli emisji par paliwa oraz emisji w niskich
temperaturach otoczenia, Komisja dokonuje przegladu procedur
badawczych.

3. Producenci okreslaja poziom emisji dwutlenku wegla
i zuzycie paliwa w dokumencie wreczanym nabywcy pojazdu
w chwili zakupu.

4. Szczegdlowe procedury i wymogi w zakresie stosowania
ust. 2 i 3 okresla si¢ zgodnie z procedura, o ktérej mowa
w art. 15 ust. 2.

Artykut 5
Wymogi i badania

1. CzgSci majace potencjalny wplyw na emisj¢ zanieczyszczen
sa tak zaprojektowane, zbudowane i zamontowane, aby pojazd
w trakcie normalnego uzytkowania byl zgodny z wymogami
niniejszego rozporzadzenia i $rodkami wykonawczymi do
rozporzadzenia.

2. Stosowanie urzadzen ograniczajacych skuteczno$¢ dziala-
nia ukladéw kontrolujgcych emisje zanieczyszczen jest zabronio-
ne. Zakazu tego nie stosuje si¢ w nastgpujacych przypadkach:

a) urzadzenie jest niezbedne dla zabezpieczenia silnika przed
uszkodzeniem lub awarig, lub ze wzgledu na bezpieczen-
stwo uzytkowania pojazdu;

lub
b) urzadzenie nie dziala poza fazg rozruchu silnika;
lub

¢) te warunki zostaly w istotny sposéb ujete w procedurach
badawczych pomiaréw emisji par paliwa i Sredniej emisji
spalin z ukladu wylotowego.

3. Szczegdlowe procedury, badania i wymogi homologagji
typu wymienione w niniejszym ustepie, a takze wymogi zwia-
zane ze stosowaniem ust. 2, przeznaczone do zmiany elemen-
téw innych niz istotne niniejszego rozporzadzenia poprzez
uzupelnienie go, przyjmowane s3 zgodnie z procedurg regula-
cyjna polaczong z kontrolg, o ktérej mowa w art. 15 ust. 3.
Powinno to obejmowaé okreslenie szczegétowych wymogéw
odnoszacych si¢ do:

a) emisji z ukladu wylotowego, w tym cykli badawczych, emi-
sji w niskich temperaturach otoczenia, emisji na biegu jato-
wym, zadymienia spalin i prawidlowego dzialania oraz
regeneracji ukladow oczyszczania spalin;

b) emisji par paliwa i emisji zanieczyszczen ze skrzyni
korbowe;j;

¢) ukladéw OBD i rzeczywistej skutecznosci i urzadzen kontro-
lujacych emisje zanieczyszczef;

d) trwalosci urzadzen ograniczajacych emisj¢ zanieczyszczen,
urzadzen kontrolujgcych emisje zanieczyszczen przeznaczo-
nych na czedci zamienne, zgodnosci w eksploatacji, zgod-
nosci produkgji i przydatnosci do ruchu drogowego;

€) pomiaru emisji gazow cieplarnianych i zuzycia paliwa;

f)  pojazdéw hybrydowych oraz pojazdéw zasilanych paliwami
alternatywnymi;

g) rozszerzenia homologacji typu i wymogéw dla drobnych
producentéw;

h) wyposazenia pomiarowego;
oraz
i) paliw wzorcowych, takich jak benzyna, olej napedowy,

paliwa gazowe i biopaliwa, takie jak bioetanol, bioolej
i biogaz.
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Powyzsze wymogi stosuje si¢, tam gdzie jest to wlasciwe, do
pojazdéw bez wzgledu na rodzaj paliwa, jakim sg zasilane.

ROZDZIAL 1II

DOSTEP DO INFORMAC]JI DOTYCZACYCH NAPRAWY
I UTRZYMANIA POJAZDOW

Artykut 6

Obowiazki producenta

1. Producenci zapewniaja niezaleznym podmiotom nieogra-
niczony i znormalizowany dostep do informacji dotyczgcych
naprawy i utrzymania pojazdéw na stronach internetowych za
pomocg znormalizowanego formatu, w latwy i prosty sposéb,
a takze niedyskryminujacy w stosunku do ustalen lub dostepu
zagwarantowanego autoryzowanym sieciom sprzedazy i stacjom
obstugi. Dla ulatwienia realizacji tego celu informacje te skia-
dane s3 w sposéb spdjny, poczatkowo w formie zgodnej
z wymogami OASIS ('). Producent zapewnia takze dostgp do
materialéw szkoleniowych zaréwno niezaleznym podmiotom,
jak i autoryzowanym sprzedawcom i stacjom obstugi.

2. Informacje, o ktérych mowa w ust. 1 obejmuja:
a) jednoznaczne okrelenie pojazdu;

b) instrukcje obstugi;

¢) instrukcje techniczne;

d) informacje dotyczace czgsci i diagnostyki (takie jak mini-
malne i maksymalne teoretyczne wartosci pomiaru);

e) schematy instalacji elektrycznej;

f) kody usterek diagnostycznych (w tym kody wlasne
producenta);

g) numer identyfikacyjny kalibracji oprogramowania odno-
szacy si¢ do typu pojazdu;

h) informacje dotyczace zastrzezonych narzedzi i urzadzen
oraz informacje przekazywane za pomoca tych narzedzi
i urzgdzen;

oraz

i) dane techniczne i dwukierunkowe dane dotyczace monito-
ringu i badan.

(") Format OASIS odnosi si¢ do specyfikacji technicznych okreslonych
w dokumencie OASIS SC2-D5, ,Format informacji dotyczacych
napraw pojazdow”, wersja 1.0 z 28 maja 2003 r. (dostep-
nym pod adresem:  http://www.oasis-open.org/committees|
download.php/2412Draft%20Committee%20Specification.pdf) oraz
sekgji 3.2, 3.5, 3.6, 3.7 i 3.8 dokumentu OASIS SC1-D2 ,Specyfika-
¢ja wymogéw dotyczacych napraw pojazdéw”, wersja 6.1 z dnia
10 stycznia 2003 r. (dostgpnego pod adresem: http://lists.oasis-
open.org/archives/autorepair/200302/pdf00005.pdf), wykorzystuja-
cych jedynie otwarte formaty tekstowe i graficzne.

3. Do celéw niniejszego rozporzadzenia autoryzowane
punkty sprzedazy lub stacje obstugi w ramach sieci dystrybucji
danego producenta samochodéw traktowane sa jako niezalezne
podmioty, w takim zakresie, w jakim dokonuja one napraw lub
przegladéw pojazdéw, dla ktérych nie sa one czedcig sieci dys-
trybucji producenta samochodéw.

4. Informacje dotyczace naprawy i utrzymania pojazdéw sa
zawsze dostepne, z wyjatkiem przypadkéw gdy konieczny jest
przeglad systemu informatycznego.

5. Dla celéw produkgji i obstugi kompatybilnych OBD prze-
znaczonych na czgsci zamienne lub cz¢$ci naprawczych oraz
przyrzadow diagnostycznych i wyposazenia badawczego, produ-
cenci dostarczaja w sposob niedyskryminujacy odpowiednich
informacji dotyczacych OBD oraz naprawy i utrzymania pojaz-
déw wszystkim producentom czgsci, przyrzadéw diagnostycz-
nych lub wyposazenia badawczego lub warsztatom dokonujacym
napraw.

6.  Dla potrzeb konstrukgji i produkeji samochodowych ukla-
déw dla pojazdéw zasilanych paliwami alternatywnymi produ-
cenci dostarczaja w sposob niedyskryminujacy odpowiednich
informacji dotyczacych OBD oraz naprawy i utrzymania pojaz-
déw wszystkim zainteresowanym osobom trudnigcym si¢ pro-
dukgjg, instalowaniem lub naprawg ukladéw przeznaczonych dla
pojazdéw zasilanych paliwami alternatywnymi.

7. Skladajac wniosek o homologacje typu WE lub homologa-
cje krajows, producent dostarcza organowi udzielajgcemu homo-
logacji  typu  $wiadectwo  zgodno$ci z  niniejszym
rozporzadzeniem w zakresie dostepu do informacji dotyczacych
naprawy i utrzymania pojazdéw oraz w zakresie informacji,
o ktérych mowa w ust. 5. W przypadku gdy takie informacje
nie s3 jeszcze dostgpne lub nie odpowiadajg niniejszemu rozpo-
rzadzeniu i Srodkom wykonawczym do rozporzadzenia, produ-
cent dostarcza je w ciagu szeSciu miesiecy od daty uzyskania
homologacji typu. W razie niedostarczenia $wiadectwa zgod-
nosci w wymaganym terminie organ udzielajacy homologacji
podejmuje wiasciwe dzialania majace na celu zapewnienie
zgodnosci.

Producent dokonuje sukcesywnych zmian i uzupetnief informa-
¢ji dotyczgcych napraw i utrzymania pojazdéw dostgpnych na
jego stronach internetowych w tym samym momencie, w ktérym
sa one udostgpniane autoryzowanym stacjom obstugi.

Artykut 7

Oplaty za dostep do informacji dotyczacych naprawy
i utrzymania pojazdow

1. Producenci moga pobieraé oplaty w uzasadnionej i propor-
cjonalnej wysokoSci za dostep do informacji dotyczgcych
naprawy i utrzymania pojazdéw, objetych niniejszym rozporza-
dzeniem; oplata nie jest w uzasadnionej i proporcjonalnej wyso-
kosci, jesli nie uwzglednia zakresu, w jakim niezalezny podmiot
wykorzystuje informacje i przez to zniechgca go do korzystania
z tych informacji.

2. Producenci umozliwiaja dostep do informacji dotyczacych
naprawy i utrzymania pojazdéw przez okres jednego dnia, mie-
sigca lub roku, za optatg uzalezniong od okresu, na jaki udostep-
nione zostaly informacje.
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Artykut 8
Srodki wykonawcze

Srodki konieczne do wdrozenia art. 6 i 7, ktérych celem jest
wprowadzenie zmian do elementéw innych niz istotne niniej-
szego rozporzadzenia poprzez jego uzupehnienie, przyjmuje sig
zgodnie z procedurg regulacyjng polaczong z kontrolg, o ktérej
mowa w art. 15 ust. 3. Powyzsze obejmuje okreslenie i aktuali-
zacje warunk6éw technicznych odnoszacych si¢ do sposobu
przekazywania informacji dotyczacych OBD oraz naprawy
i utrzymania pojazdu, ze szczegdlnym uwzglednieniem potrzeb
MSP.

Artykut 9

Sprawozdanie

Nie p6zniej niz dnia 2 lipca 2011 r. Komisja przedstawi Parla-
mentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie na temat dziata-
nia systemu dostepu do informacji dotyczacych naprawy
i utrzymania pojazdow, ze szczegdlnym uwzglednieniem
wplywu na konkurencyjnos¢, funkcjonowanie rynku wewnetrz-
nego oraz korzysci dla $rodowiska naturalnego. W sprawozda-
niu tym rozpatrywana jest kwestia, czy wszystkie przepisy
odnoszace si¢ do dostepu do informacji dotyczacych naprawy
i utrzymania pojazdéw nalezaloby skonsolidowa¢ w zmienionej
dyrektywie ramowej w sprawie homologacji typu pojazdéw
i czg$ci zamiennych.

ROZDZIAL IV

OBOWIAZKI PANSTW CZLONKOWSKICH

Artykut 10

Homologacja typu

1. Ze skutkiem od dnia 2 lipca 2007 r., jezeli producent
wystapi z takim wnioskiem, krajowe organy nie moga, na pod-
stawie emisji zanieczyszczen lub zuzycia paliwa przez pojazdy,
odmoéwi¢ udzielenia homologacji typu WE lub homologacji kra-
jowej typu dla nowego typu pojazdu, zakazaé rejestracji, sprze-
dazy lub wprowadzenia do obrotu nowego pojazdu,
w przypadku gdy pojazd ten jest zgodny z niniejszym rozporza-
dzeniem i $rodkami wykonawczymi do rozporzadzenia, a w
szczegllnoéci z warto$ciami dopuszczalnymi normy Euro 5
okreslonymi w tabeli 1 zalacznika I lub warto$ciami dopuszczal-
nymi normy Euro 6 okre$lonymi w tabeli 2 zalgcznika 1.

2. Z dniem 1 wrze$nia 2009 r. oraz z dniem 1 wrzesnia
2010 r. w przypadku kategorii N; klasa II i III oraz kategorii N,
pojazdow, organy krajowe odmawiaja, na podstawie emisji zanie-
czyszczen lub zuzycia paliwa, udzielenia homologacji typu WE
lub homologacji krajowej nowych typéw pojazdu, ktére nie sa
zgodne z niniejszym rozporzadzeniem i $rodkami wykonaw-
czymi do rozporzadzenia, a w szczegdlnosci z zalgcznikami,
z wyjatkiem warto$ci dopuszczalnych Euro 6 okreslonych
w tabeli 2 zalgcznika I. W przypadku badania emisji zanieczysz-
czen z ukladu wylotowego wartosci dopuszczalne dla pojazdéw
przeznaczonych do zaspokajania szczegdlnych potrzeb spotecz-
nych sg takie same jak w przypadku pojazdéw kategorii N,
klasa IIL.

3. Zdniem 1 stycznia 2011 r. oraz z dniem 1 stycznia 2012 r.
w przypadku kategorii N, klasa IT i III i kategorii N, pojazdow
oraz pojazdoéw przeznaczonych do zaspokajania szczeg6lnych
potrzeb spolecznych, organy krajowe, w przypadku nowych
pojazdéw, ktére nie s3 zgodne z niniejszym rozporzadzeniem
i srodkami wykonawczymi do rozporzadzenia, w szczeg6lnosci
z zalgcznikami, z wyjatkiem warto$ci dopuszczalnych Euro 6
okreslonych w tabeli 2 zalgcznika I, uznajg Swiadectwa zgod-
nosci za niewazne dla celéw art. 7 ust. 1 dyrektywy 70/156/EWG
oraz, na podstawie emisji zanieczyszczen lub zuzycia paliwa,
zabraniaja rejestracji i sprzedazy lub wprowadzenia do uzytku
takich pojazdéow. W przypadku badania emisji zanieczyszczen
z ukladu wylotowego wartosci dopuszczalne stosowane dla
pojazdéw przeznaczonych do zaspokajania szczeg6lnych
potrzeb spolecznych sg takie same jak w przypadku pojazdéw
kategorii Ny klasa IIL

4. Z dniem 1 wrzesnia 2014 r. oraz od 1 wrzesnia 2015 r.
w przypadku kategorii N; klasa II i IIl oraz kategorii N, pojaz-
déw, krajowe organy odmawiajg, na podstawie emisji zanieczysz-
czen lub zuzycia paliwa, udzielenia homologacji typu WE lub
homologadji krajowej typu nowych rodzajéw pojazdéw, ktére
nie sa zgodne z niniejszym rozporzadzeniem i Srodkami wyko-
nawczymi do rozporzadzenia, a w szczegdlnosci z wartociami
dopuszczalnymi w normie Euro 6 okre$lonymi w tabeli 2 zalacz-
nika I.

5. Z dniem 1 wrze$nia 2015 r. oraz od dnia 1 wrze$nia
2016 r. w przypadku kategorii N; klasa II i IIl oraz kategorii N,
krajowe organy, w przypadku nowych pojazdéw, ktore nie sa
zgodne z niniejszym rozporzadzeniem i Srodkami wykonaw-
czymi do rozporzadzenia, a w szczegdlnosci z warto$ciami
dopuszczalnymi w normie Euro 6, okre$lonymi w tabeli 2 zalgcz-
nika I, uznaja $wiadectwa zgodnosci za niewazne dla celow art. 7
ust. 1 dyrektywy 70/156/EWG oraz, na podstawie emisji zanie-
czyszczen lub zuzycia paliwa, odmawiajg rejestracji i zakazuja
sprzedazy oraz wprowadzania do uzytku takich pojazdéw.

Artykut 11

Homologacja typu cze$ci zamiennych

1. W odniesieniu do nowych urzadzen ograniczajacych emi-
sj¢ zanieczyszczen przeznaczonych na czgsci zamienne do mon-
tazu w pojazdach homologowanych na mocy niniejszego
rozporzadzenia, organy krajowe zabraniaja ich sprzedazy lub
montazu w pojazdach, jesli nie sg one typu, dla jakiego udzie-
lono homologacji typu zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem
i srodkami wykonawczymi do rozporzadzenia.

2. Organy krajowe moga nadal udziela¢ rozszerzenia homo-
logacji typu WE dla urzadzen ograniczajacych emisj¢ zanieczysz-
czen przeznaczonych na czeSci zamienne, spelniajacych
standardy obowigzujace przed niniejszym rozporzadzeniem, na
warunkach, na jakich byly pierwotnie stosowane. Krajowe organy
zabraniajg sprzedazy lub montazu w pojazdach takich zamien-
nych urzadzen ograniczajacych emisj¢ zanieczyszczen, jesli nie
sg one typu, dla jakiego udzielono homologacji zgodnie z niniej-
szym rozporzadzeniem.

3. Urzadzenia ograniczajace emisj¢ zanieczyszczefl przezna-
czone na czg$ci zamienne do pojazdéw, ktérym udzielono
homologadji przed przyjeciem wymogéw dotyczacych homolo-
gacji czesci, s3 zwolnione z wymogéw ust. 11 2.
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Artykut 12
Zachety finansowe

1. Panstwa cztonkowskie moga ustanowic zachety finansowe
majace zastosowanie do pojazdéw produkowanych seryjnie,
ktére sg zgodne z niniejszym rozporzadzeniem i srodkami wyko-
nawczymi do rozporzadzenia.

Zachety te dotycza wszystkich nowych pojazdéw oferowanych
do sprzedazy na terenie pafstwa czlonkowskiego, ktére sg
zgodne co najmniej z warto$ciami dopuszczalnymi emisji okre-
Slonymi w tabeli 1 zalgcznika przed terminami okreslonymi
w art. 10 ust. 3; przestaja one obowigzywal w tych terminach.

Zachety finansowe, ktére stosuje si¢ wylacznie do pojazdow spel-
niajacych warto$ci dopuszczalne emisji okreSlone w tabeli 2
zalacznika I, mogg zostaé przyznane nowym pojazdom przezna-
czonym do sprzedazy na rynku panstwa cztonkowskiego od dat
okreslonych w art. 10 ust. 3, a przed datami okreslonymi
w art. 10 ust. 5; przestaja one obowigzywaé w terminach okre-
Slonych w art. 10 ust. 5.

2. Panstwa czlonkowskie mogg przyznac¢ zachety finansowe
do przebudowy oraz zlomowania pojazdéw niezgodnych
w eksploatacji.

3. Zachety finansowe, o ktérych mowa w ust. 1 i 2, nie moga
przekraczaé dla zadnego typu pojazdu dodatkowych kosztéw
urzadzen technicznych zamontowanych w celu zapewnienia
zgodnosci z wartoSciami dopuszczalnymi emisji, okreslonymi
w zalaczniku [, w tym kosztéw ich montazu w pojezdzie.

4. Komisja jest informowana w odpowiednim czasie o pla-
nach ustanowienia lub zmiany zachet finansowych, o ktérych
mowa w ust. 11 2.

Artykut 13
Kary

1. Panstwa czlonkowskie okreslajg zasady dotyczace kar
nakfadanych za naruszenie przez producentéw przepiséw niniej-
szego rozporzadzenia i podejmujg niezbedne dzialania majace na
celu ich egzekwowanie. Przewidziane kary musza by¢ skutecz-
ne, proporcjonalne i odstraszajace. Pafistwa cztonkowskie infor-
muja Komisje¢ o tych zasadach nie pdZniej niz dnia 2 stycznia
2009 r. i niezwlocznie informujg o wszelkich zmianach maja-
cych wplyw na te zasady.

2. Naruszenia podlegajace karze obejmuja:

a) skladanie falszywych o$wiadczen podczas procedur homo-
logacji lub procedur prowadzacych do obowiazkowego wez-
wania pojazdow;

b) falszowanie wynikéw badan homologacyjnych lub badan
zgodnosci w eksploatacji;

¢) zatajenie danych lub warunkéw technicznych, ktérego skut-
kiem mogloby by¢ obowigzkowe wezwanie do obslugi
pojazdéw lub cofnigcie homologacji;

d) stosowanie urzadzen ograniczajacych skutecznos¢ dziatania;
oraz

e) odmowe udostepnienia informacji.

ROZDZIAL V

PRZEPISY KONCOWE

Artykut 14

Weryfikacja warunkéw

1. Komisja uwzglednia w obliczeniach zwiazanych z emisja
dwutlenku wegla takze emisj¢ metanu. W razie koniecznosci
Komisja przedstawia Parlamentowi Europejskiemu i Radzie wnio-
sek okreslajacy Srodki uwzglednienia lub ograniczania emisji
metanu.

2. Po zakoficzeniu programu pomiaru czastek statych EKG
ONZ, realizowanego pod auspicjami Swiatowego Forum na rzecz
Harmonizacji Regulaminéw dotyczacych Pojazddw, a najpdzniej
w momencie wejscia w zycie Euro 6, Komisja podejmuje naste-
pujace $rodki, majgce na celu poprawienie elementéw nieistot-
nych niniejszego rozporzadzenia, migdzy innymi poprzez
uzupelnienie go, nie obnizajac przy tym ambitnych, obecnych
standardow w odniesieniu do srodowiska naturalnego:

a) zmiang¢ rozporzadzenia zgodnie z procedurg regulacyjng
polgczong z kontrola, o ktdrej mowa w art. 15 ust. 3, w celu
ponownego przeliczenia warto$ci dopuszczalnych masy cza-
stek statych, okreslonych w zalgczniku I do niniejszego roz-
porzadzenia oraz wprowadzenie wartosci dopuszczalnych
liczby czastek stalych w tymze zalgczniku, tak aby byly one
jak najbardziej zgodne z warto$ciami dopuszczalnymi masy
czgstek statych dla benzyny i oleju napedowego;

b) przyjecie poprawionej procedury pomiaru czgstek statych
i warto$ci dopuszczalnych czgstek statych, zgodnie z proce-
dura regulacyjng polaczona z kontrolg, o ktérej mowa
w art. 15 ust. 3.

3. Komisja prowadzi staly przeglad procedur, badan i wymo-
g6w, o ktérych mowa w art. 5 ust. 3, jak réwniez cykli badaw-
czych uzywanych do pomiaru emisji. Jezeli ten przeglad wykaze,
ze nie s3 one juz odpowiednie lub nie odwzorowujg rzeczywi-
stych emisji dostosowuje si¢ je, tak aby w wystarczajacy sposob
odwzorowywaly emisje pochodzace z rzeczywistego ruchu dro-
gowego. Niezbedne $rodki przeznaczone do zmiany nieistotnych
elementéw niniejszego rozporzadzenia, poprzez uzupehienie go,
przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg regulacyjng potaczong z kon-
trolg, o ktérej mowa w art. 15 ust. 3.

4. Komisja prowadzi staly przeglad zanieczyszczen podlega-
jacych wymogom i badaniom, o ktérych mowa w art. 5 ust. 3.
Jezeli Komisja stwierdzi, ze wlasciwe jest uregulowanie kwestii
emisji dodatkowych zanieczyszczeni, przedstawia Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie wniosek dotyczgcy odpowiednich zmian
niniejszego rozporzadzenia.
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5. Komisja prowadzi przeglad wartosci dopuszczalnych dla
emisji tlenku wegla i weglowodoréw z ukladu wylotowego
w badaniu po zimnym rozruchu, okreslone w tabeli 4 zalacz-
nika I, i w odpowiednich przypadkach przedstawia Parlamen-
towi Europejskiemu i Radzie wniosek w celu zaostrzenia wartosci
dopuszczalnych emisji.

6.  Odpowiednie zalaczniki do dyrektywy 2005/55/WE zmie-
nia si¢ zgodnie z procedura regulacyjng polaczona z kontrolg,
o ktérej mowa w art. 15 ust. 3, tak aby zawieraly one wymogi
w zakresie homologacji typu wszystkich pojazdéw objetych
zakresem tej dyrektywy.

Artykut 15

Procedura komitologii
1. Komisje wspiera komitet.

2. W przypadku odestania do niniejszego ustgpu stosuje si¢
art. 51 7 decyzji 1999/468/WE, z uwzglednieniem przepiséw
art. 8 tej decyzji.

Okres przewidziany w art. 5 ust. 6 decyzji 1999/468/WE wynosi
trzy miesigce.

3. W przypadku odestania do niniejszego ustgpu zastosowa-
nie majg art. 5a ust. 1-4 oraz art. 7 decyzji 1999/468/WE,
z uwzglednieniem przepiséw jej art. 8.

Artykut 16
Zmiany w dyrektywach 70/156/EWG i 2005/55/WE

1. Zmienia si¢ dyrektywe 70/156/EWG zgodnie z zalaczni-
kiem II do niniejszego rozporzadzenia.

2. W dyrektywie 2005/55/WE wprowadza si¢ nastepujace
zmiany:

a) tytul otrzymuje brzmienie:

,Dyrektywa 2005/55/WE Parlamentu Europejskiego i Rady
z dnia 28 wrzesnia 2005 r. w sprawie homologacji typu
pojazdow cigzkich i silnikéw do nich w odniesieniu do emi-
sji zanieczyszczen (Euro IV i V)"

b) artykul 1 otrzymuje brzmienie:

JArtykut 1

Dla celéw niniejszej dyrektywy stosuje si¢ nastepujace
definicje:

a) pojazd« oznacza kazdy pojazd silnikowy zgodnie
z definicjg zawartg w art. 2 dyrektywy 70/156/EWG
o masie odniesienia przekraczajacej 2 610 kg;

b) silnike oznacza Zrédto napedu pojazdu, ktéremu moze
by¢ udzielone homologacja typu jako odrebnej tech-
nicznie jednostce, zgodnie z definicja zawarta w art. 2
dyrektywy 70/156/EWG;

9

sulepszony pojazd przyjazny dla Srodowiska (EEV)«
oznacza pojazd napedzany silnikiem, ktéry spetnia war-
to$ci dopuszczalne emisji okreslonych w rzedzie C tabeli
w sekeji 6.2.1 zalacznika 1%

¢) czg$¢ 1 zalacznika I otrzymuje brzmienie:

1)

Niniejsza dyrektywa ma zastosowanie do kontroli zanie-
czyszczen gazowych i czastek stalych, trwalosci urza-
dzen do kontroli emisji zanieczyszczen, zgodnosci
w eksploatacji pojazdéw i silnikéw i poktadowych ukla-
déw diagnostycznych (OBD) we wszystkich pojazdach
silnikowych oraz do silnikéw okreslonych w art. 1,
z wyjatkiem pojazdéw kategorii M;, N, N, i M,, dla
ktérych homologacja typu zostala udzielona zgodnie
z rozporzadzeniem (WE) nr 715/2007 (9.

() Dz.U.L 171 z 29.6.2007, str. 1.".

Artykut 17
Uchylenie

1. Nastepujace dyrektywy uchyla si¢ z dniem 21 stycznia

2013 r.:

— dyrektywa 70/220/EWG,

— dyrektywa 72/306/EWG,

— dyrektywa 74/290/EWG,

— dyrektywa 77/102[EWG,

— dyrektywa 78/665/EWG,

— dyrektywa 80/1268[EWG

— dyrektywa 83/351/EWG,

— dyrektywa 88/76/EWG,

— dyrektywa 88/436/EWG,

— dyrektywa 89/458EWG,

— dyrektywa 91/441/EWG,

— dyrektywa 93/59/EWG,

— dyrektywa 93/116/WE,

— dyrektywa 94/12/WE,

— dyrektywa 96/44/WE,

— dyrektywa 96/69/WE,

— dyrektywa 98/69/WE,

— dyrektywa 98/77[WE,
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— dyrektywa 1999/100/WE,

— dyrektywa 1999/102/WE,

— dyrektywa 2001/1/WE,

— dyrektywa 2001/100/WE,

— dyrektywa 2002/80/WE,

— dyrektywa 2003/76/WE,

— dyrektywa 2004/3/WE.

2. Zalaczniki 111V do dyrektywy Komisji 89/491/EWG z dnia
17 lipca 1989 r. dostosowujaca do postepu technicznego dyrek-
tywy Rady: 70/157[EWG, 70/220[EWG, 72/245[EWG,
72[306/EWG, 80/1268/EWG i 80/1269/EWG odnoszace si¢ do

pojazdow silnikowych (1) zostaja skreslone z dniem 2 stycznia
2013 1.

3. Odniesienia do uchylonych dyrektyw nalezy traktowac jako
odniesienia do niniejszego rozporzadzenia.

4. Panstwa czlonkowskie uchylaja swoje przepisy wykonaw-
cze przyjete na mocy dyrektyw, o ktoérych mowa w ust. 1,
z dniem 2 stycznia 2013 r.

Artykut 18
Wejscie w zycie
1. Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie trzeciego dnia

po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskie;.

2. Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 3 stycznia
2009 r., z wyjatkiem art. 10 ust. 1 i art. 12, ktore maja zastoso-
wanie od dnia 2 lipca 2007 r.

3. Zmiany lub $rodki wykonawcze, o ktérych mowa w art. 5
ust. 3 iart. 14 ust. 6, nalezy przyja¢ do dnia 2 lipca 2008 r.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich pan-

stwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Strasburgu dnia 20 czerwca 2007 r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego

H.-G. POTTERING
Przewodniczgcy

(') Dz.U. L 238 z 15.8.1989, str. 43.

W imieniu Rady
G. GLOSER
Przewodniczgcy



ZALACZNIK I

WARTOSCI DOPUSZCZALNE

Tabela 1

Wartosci dopuszczalne ,,Euro 57

Wartosci dopuszczalne

Masa odniesienia Masa tlenku wegla w Mf;;;zg%w Ma;?exi‘ﬂivg()dgﬁéw Masa tlenkéw azotu fi?)crfir;? in:laes r?k‘gg,gﬁvggl_ Masa czastek statych Liczba czgstek stalych (1)
(([E;) B THO) NMHO) (NO,) (THC + NO,) (PM) (PM)
L L L, L+L, L, L,
(mgfkm) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (mgfkm) (#[km)
Kategoria Klasa PI Cl PI Cl PI Cl PI CI PI Cl PI (%) Cl PI Cl
M — Lacznie 1000 500 100 — 68 — 60 180 — 230 5,0 5,0
N, I RM < 1 305 1000 500 100 — 68 — 60 180 — 230 5,0 5,0
II 1305 <RM 1810 630 130 — 90 — 75 235 — 295 5,0 5,0
<1760

11 1760 <RM 2270 740 160 — 108 — 82 280 — 350 5,0 5,0
N, 2270 740 160 — 108 — 82 280 — 350 5,0 5,0

Legenda: PI = zaplon iskrowy, CI = zaplon samoczynny.
(") Znormalizowana ilo$¢ do ustalenia w jak najkrétszym terminie, a najpézniej w chwili wejscia w Zycie normy Euro 6.
(%) Normy dla masy czastek statych dla zaptonu iskrowego odnosza si¢ tylko do pojazdow wyposazonych w silniki z wtryskiem bezposrednim.
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Tabela 2

Wartoéci dopuszczalne Euro 6

Wartosci dopuszczalne

Masa odniesienia Masa tlenku wegla Mla s S‘émy, Masa wgglowodo;léw Masa tlenkéw azotu fiqcz,na m la SakVY‘?glOWO_ Masa czgstek statych Liczba czgstek statych (1)
RM) (CO) weglowodorow niemetanowyc (NO.) oréw i tlenkéw azotu PM) PM)
kg (THO) (NMHC) x (THC + NO,)
L, L L L, L+L, L, L,
(mgfkm) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (#[km)
Kategoria Klasa PI Cl PI Cl PI Cl PI CI PI Cl PI (%) Cl PI Cl
M — Wszystkie 1000 500 100 — 68 — 60 80 — 170 5,0 5,0
N, I RM < 1 305 1000 500 100 — 68 — 60 80 — 170 5,0 5,0
1 1305 <RM 1810 630 130 — 90 — 75 105 — 195 5,0 5,0
<1760
11 1760 <RM 2270 740 160 — 108 — 82 125 — 215 5,0 5,0
N, 2270 740 160 — 108 — 82 125 — 215 5,0 5,0

Objasnienie: PI = zaplon iskrowy, CI = zapton samoczynny.
() Wartos¢ liczbowa zostanie ustalona.
(%) Normy dotyczace masy czastek stalych dla zaplonu iskrowego odnosza si¢ jedynie do pojazdéw z silnikiem z wtryskiem bezposrednim.
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Wartosci dopuszczalne emisji w badaniach emisji par paliwa

Masa emisji par paliwa (g/badanie)

Wartosci dopuszczalne emisji tlenku wegla i weglowodoréw z ukladu wylotowego dla badania w niskich
temperaturach otoczenia

Temperatura badania 266 K (- 7 °C)

Kategoria pojazdu

Klasa

Masa tlenku wegla (CO)

Masa weglowodoru (HC)

L, (g/km) L, (g/km)
M — 15 1,8
N, I 15 1,8
i 24 2,7
il 30 3,2
N, 30 3,2
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ZALACZNIK II

Zmiany w dyrektywie 70/156[EWG

W dyrektywie 70/156/EWG wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1)

w art. 2 po ostatnim tiret dodaje si¢ zdanie w brzmieniu:

Jezeli w niniejszej dyrektywie nastgpuje odniesienie do szczegétowej dyrektywy lub rozporzadzenia, odniesienie to
obejmuje réwniez przepisy wykonawcze do nich.”;

po stowach ,odr¢bna dyrektywa”[, oddzielna dyrektywa”|,szczegétowa dyrektywa” (w odpowiednim przypadku) dodaje
si¢ stowa ,lub rozporzadzenie” (w odpowiednim przypadku) w nastepujacych miejscach:

artyku} 2 tiret pierwsze; art. 2 tiret dziewiqte; art. 2 tiret dziesiqte; art. 2 tiret czternaste; art. 3 ust. 1; art. 3 ust. 4;
art. 4 ust. 1 lit. ¢); art. 4 ust. 1 lit. d); art. 5 ust. 5; art. 6 ust. 3; art. 7 ust. 2; art. 13 ust. 4; art. 13 ust. 5; zalgcz-
nik [ akapit pierwszy; zalacznik 1Il czg$¢ II; zalgcznik IV czg$é 11 akapit pierwszy; zatacznik V sekeja 1 lit. a); zalgcz-
nik V sekeja 1 lit. b); zalacznik V sekcja 1 lit. ¢); zalacznik VI, druga strona zaswiadczenia homologadji typu WE;
zalacznik VII ust. 1, sekcja 4; zalgcznik VII przypis 1; zalacznik X sekcja 2.1; zatacznik X sekcja 3.3; zalacznik XI,
dodatek 4, Znaczenia liter: X; zalacznik XII sekcja B pkt 2; zatacznik XIV sekeja 2 lit. a); zalacznik XIV sekeja 2 lit. ¢);
zalgcznik XIV sekgja 2 lit. d);

po stowach ,odr¢bne dyrektywy”[, oddzielne dyrektywy”/,szczegétowe dyrektywy” (w odpowiednim przypadku) dodaje
si¢ stowa ,lub rozporzadzenia” (w odpowiednim przypadku) w nastepujacych miejscach:

artykul 2 tiret 6sme; art. 3 ust. 1; art. 3 ust. 2; art. 4 ust. 1 lit. a) tiret pierwsze i drugie; art. 4 ust. 1 lit. b); art. 4
ust. 3; art. 5 ust. 4 akapit trzeci; art. 5 ust. 6; art. 8 ust. 2; art. 8 ust. 2 lit. ¢); art. 9 ust. 2; art. 10 ust. 2; art. 11 ust. 1;
art. 13 ust. 2; art. 14 ust. 1 ppkt (i); lista zalacznikow: tytut zatacznika XIII; zatgcznik I akapit pierwszy, zalacznik IV
cz¢§¢ I wiersz pierwszy i drugi; zatacznik IV czg$¢ Il przypis 1 do tabeli; zatacznik V sekcja 1 lit. b); zalacznik V sek-
gja 3; zalgcznik V sekgja 3 lit. a); zalacznik V sekcja 3 lit. b); zalacznik VI punkt 1 i 2; zalacznik VI, strona 2 za$wiad-
czenia homologacji typu WE; zalgcznik X sekcja 2.2; zalacznik X sekcja 2.3.5; zalacznik X sekeja 3.5; zalacznik XII,
tytul, zalacznik XIV sekcja 1.1; zalacznik XIV sekeja 2 lit. ¢);

po stowie ,dyrektywa” (w odpowiednim przypadku) dodaje si¢ stowa ,lub rozporzadzenie” (w odpowiednim przy-
padku) w nastepujacych miejscach:

artykul 5 ust. 3 akapit trzeci; zalacznik IV cz¢$¢ 1 przypis X do tabeli; zatgcznik VI, strona 2 zaswiadczenia homolo-
gacji typu WE; zalacznik VII pkt 1 sekcja 2; zalacznik VII (1) sekcja 3; zatacznik VII pkt 1 sekcja 4; zalacznik VIII,
sekgja 1, 2, 2.1, 2.2 i 3, zalgcznik IX, druga strona dla kompletnych lub kompletowanych pojazdéw kategorii M,
pkt 45, 46.1 i 46.2; zalacznik IX, strona 2 dla kompletnych lub kompletowanych pojazdéw kategorii M, i M,
punkty 45 i 46.1; zalacznik IX, strona 2 dla kompletnych lub kompletowanych pojazdéw kategorii Ny, N, i Ny
pkt 45 i 46.1; zalacznik IX, strona 2 dla niekompletnych pojazdéw kategorii M, pkt 45 i 46.1; zalacznik IX, strona 2
dla niekompletnych pojazdéw kategorii Ny N, i N5 pkt 45 i 46.1; zalacznik X przypis 2; zalacznik X sekcja 1.2.2;
zalacznik XI dodatek 4, Znaczenia liter: N/A; zalacznik XV nagtowek tabeli.

Po stowie ,dyrektywa” (w odpowiednim przypadku) dodaje si¢ stowa ,lub rozporzadzenie” (w odpowiednim przypad-
ku) w nastgpujacych miejscach:

zalacznik IX, strona 2 dla kompletnych lub kompletowanych pojazdow kategorii M;; zalacznik IX, strona 2 dla kom-
pletnych lub kompletowanych pojazdéw kategorii M, i M5; zalacznik IX, strona 2 dla kompletnych lub kompleto-
wanych pojazdéw kategorii Ny, N, i Nj; zalgcznik IX, strona 2 dla niekompletnych pojazdéw kategorii M;;
zalacznik IX, strona 2 dla niekompletnych pojazdéw kategorii M, i Mj; zalacznik IX, strona 2 dla nickompletnych
pojazdow kategorii Ny N, i N5; zalacznik XV;

w art. 8 ust. 2 lit. ¢) po stowie ,dyrektywa”|,dyrektywy” (w odpowiednim przypadku) dodaje si¢ stowa ,lub
rozporzadzenie”[,lub rozporzadzenia” (w odpowiednim przypadku);

w zalaczniku IV, czesci [, nagléwek tabeli oraz pkt 2 otrzymujg brzmienie:

,Przedmiot Numer Odnos$nik do | Zastosowanie
dyrektywy/ Dziennika
r(?zporzqdze- Urzt;dowego Ml Mz M3 Nl NZ N3 Ol 02 O3 04
nia
2. Emisje/Dostep do | ...[...[WE L..... X (1) | X (19) X (19) | X (19)
informacji St ...
(WE) nr ...[...

(9 Dla pojazdéw o masie odniesienia nieprzekraczajacej 2 610 kg. Na wniosek producenta dopuszcza si¢ zastosowanie do pojaz-
déw o masie odniesienia nieprzekraczajgcej 2 840 kg.”;
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7)  w czesci I zalgeznika IV skresla sie pkt 11 i 39;
8) w pkt 4 zalacznika VII po stowach ,w przypadku dyrektywy” dodaje si¢ stowa ,lub rozporzadzenia”;
9) w pkt 5 zalacznika VII po stowach ,ostatnig dyrektywa” dodaje si¢ stowa ,lub rozporzadzeniem”;

10) w dodatku 1 zalacznika XI nagléwek tabeli oraz pkt 2 otrzymuja brzmienie:

,Pozycja | Przedmiot Numer dyrektywy/ M, <2500 |M,>2500 |M, M,
rozporzgdzenia ") kg ") kg
2 Emisje/Dostep do wo]oo.[WE Q G+Q G+Q5
informacji
(WE) nr ...[...

11) w dodatku 1 zalacznika XI skresla si¢ pkt 11 i 39;

12) w dodatku 2 zalacznika XI nagtéwek tabeli oraz pkt 2 otrzymuja brzmienie:

,Pozycja | Przedmiot Numer dyrektywy/ M, |[M, |[My [N, [N, [N; |[O;/0, |O; |O,
rozporzadzenia
2 Emisje/Dostgp do wo]oeo[WE A |A A A%
informacji
(WE) nr ...[...

13) w dodatku 2 zalacznika XI skresla si¢ pkt 11 i 39;

14) w dodatku 3 zalacznika XI nagtowek tabeli oraz pkt 2 otrzymuja brzmienie:

,Pozycja | Przedmiot Numer dyrektywy/ M, |M; |[N; [N, [Ny |O; |0, |O; |O,
rozporzadzenia
2 Emisje/Dostep do wo]oo.[WE Q Q Q%
informacji
(WE) nr ...[...

15) w dodatku 3 zalacznika XI skresla si¢ pkt 11;

16) w dodatku 4 zalacznika XI nagléwek tabeli oraz pkt 2 otrzymuja brzmienie:

,Pozycja | Przedmiot Numer dyrektywy/ Zuraw samojezdny kategorii N
rozporzadzenia
2 Emisje/Dostep do worf oo [WE NJA™
informacji
(WE) nr ...[...
17) w dodatku 4 zalacznika XI skresla si¢ pkt 11.



