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ROZPORZADZENIE (WE) NR 2111/2005 PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY
z dnia 14 grudnia 2005 r.

w sprawie ustanowienia wspolnotowego wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi

wykonywania przewozéw w ramach Wspdlnoty i informowania pasazer6w korzystajacych

z transportu lotniczego o tozsamo$ci przewoznika lotniczego wykonujacego przewdz oraz
uchylajace art. 9 dyrektywy 2004/36/WE

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE],

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Wspdlnote Europejska,
w szczegblnosci jego art. 80 ust. 2,

uwzgledniajac wniosek Komisji,

uwzgledniajac opinie Europejskiego Komitetu Ekonomicznego-
Spotlecznego (1),

po konsultacji z Komitetem Regionéw,

stanowigc zgodnie z procedurg okreslong w art. 251 Traktatu (2),

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

1

Dziatanie Wspélnoty w dziedzinie transportu lotniczego
powinno mie¢ na celu w pierwszej kolejnosci zapewnienie
wysokiego poziomu ochrony pasazeréw przed zagroze-
niem bezpieczenstwa. Ponadto nalezy w pelni uwzgledni¢
ogblne wymagania dotyczace ochrony konsument6w.

W celu zapewnienia jak najwickszej przejrzystosci, pasa-
zerom powinien by¢ udostepniany wspolnotowy wykaz
przewoznikow lotniczych, ktérzy nie spetniaja odpowied-
nich wymagan bezpieczenistwa. Ten wspdlnotowy wykaz
powinien by¢ sporzadzany w oparciu o wspdlne kryteria
ustanowione na poziomie Wspolnoty.

Przewoznicy lotniczy wpisani do wspélnotowego wykazu
powinni podlegal zakazowi wykonywania przewozéw.
Zakaz wykonywania przewozéw objety wpisem do wspol-
notowego wykazu powinien mie¢ zastosowanie do catos-
ci terytorium Panstw Czlonkowskich, do ktorego stosuje
si¢ Traktat.

PrzewoZnicy lotniczy, ktérzy nie posiadajg praw przewo-
zowych w jednym lub wigcej Panstw Czlonkowskich,
moga mimo to wykonywac loty do i ze Wspdlnoty, gdy
ich statek powietrzny, z zaloga lub bez zalogi, jest wydzier-
zawiony przez przedsigbiorstwa posiadajace takie prawa.
Nalezy przewidzie¢ stosowanie zakazu wykonywania
przewozéw objetego wpisem do wspdlnotowego wykazu
réwniez do takich przewoznikéw lotniczych, gdyz w prze-
ciwnym wypadku przewoznicy ci mogliby wykonywaé
przewozy we Wspdlnocie nawet wtedy, gdyby nie spelnia-
li odpowiednich norm bezpieczenstwa.

Przewoznik lotniczy podlegajacy zakazowi wykonywania
przewozow moglby otrzymaé pozwolenie na korzystanie
z praw przewozowych przy uzyciu statku powietrznego,
bedacego przedmiotem dzierzawy zalogowej (,wet lease”)
od przewoznika lotniczego nie podlegajacego zakazowi
wykonywania przewozow, pod warunkiem ze spetnione
sa odpowiednie normy bezpieczenstwa.

() Opinia z dnia 28 wrze$nia 2005 r. (dotychczas nieopublikowana

w Dzienniku Urz¢dowym).

(?) Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 16 listopada 2005 r. (dotych-

czas nieopublikowana w Dzienniku Urzgdowym) oraz decyzja Rady
z dnia 5 grudnia 2005 r.

(6)

Procedura uaktualniania wspélnotowego wykazu powin-
na umozliwia¢ szybkie podejmowanie decyzji, tak aby
pasazerowie w transporcie lotniczym otrzymywali odpo-
wiednie i aktualne informacje w zakresie bezpieczenstwa
oraz aby zagwarantowa¢, Ze przewoznicy lotniczy, ktérzy
skorygowali niedociagniecia w zakresie bezpieczenstwa,
zostana jak najszybciej wykresleni ze wspdlnotowego wy-
kazu. Réwnoczesnie procedury powinny uwzglednia¢ po-
szanowanie prawa przewoznikéw lotniczych do obrony
i nie narusza¢ uméw i konwencji miedzynarodowych, kt6-
rych stronami s3 Panstwa Cztonkowskie lub Wspdlnota,
w szczeg6lnosci Konwengji z Chicago o miedzynarodo-
wym lotnictwie cywilnym z 1944 r. Srodki wykonawcze
w sprawach proceduralnych, ktére zostang przyjete przez
Komisj¢, powinny szczeg6lnie zaspokajaé te wymogi.

Jezeli na przewoznika lotniczego zostal nalozony zakaz
wykonywania przewozéw, powinno zostaé podjete odpo-
wiednie dzialanie zmierzajace do udzielenia mu wsparcia
w korygowaniu niedociagnie¢, ktére byly powodem nato-
zenia tego zakazu.

W wryjatkowych przypadkach Panstwa Czlonkowskie
powinny by¢ upowaznione do podejmowania Srodkéw
jednostronnych. W naglych przypadkach i w obliczu nie-
przewidzianego problemu w zakresie bezpieczefistwa,
Pafistwa Czlonkowskie powinny mie¢ mozliwos¢ natych-
miastowego nalozenia zakazu wykonywania przewozow
w odniesieniu do ich wilasnego terytorium. Ponadto
w przypadku gdy Komisja postanowila nie umieszczaé
przewoznika lotniczego we wspdlnotowym wykazie, Paf-
stwa Czlonkowskie powinny mie¢ takze mozliwos$¢ nato-
zenia lub utrzymania zakazu wykonywania przewozow ze
wzgledu na problem w zakresie bezpieczenstwa, ktory nie
wystepuje w innych Panstwach Czlonkowskich. Panstwa
Czlonkowskie powinny korzysta¢ z tych mozliwosci
w ograniczonym zakresie, uwzgledniajac przy tym interes
wspolnotowy i dazac do osiagnigcia wspélnego stanowi-
ska w zakresie bezpieczeristwa lotniczego. Ograniczenie to
powinno pozostawaé bez uszczerbku dla art. 8 rozporza-
dzenia Rady (EWG) nr 392291 z dnia 16 grudnia 1991 r.
w sprawie harmonizacji wymagan technicznych i proce-
dur administracyjnych w dziedzinie lotnictwa cywilne-
go (%) oraz art. 10 rozporzadzenia (WE) nr 1592/2002
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 lipca 2002 r.
w sprawie wspélnych zasad w zakresie lotnictwa cywilne-
go i utworzenia Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa
Lotniczego ().

(*) Dz.U.L 373 z 31.12.1991, str. 4. Rozporzadzenie ostatnio zmienio-

ne rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 2871/2000 (Dz.U. L 333
2 29.12.2000, str. 47).

() Dz.U. L 240 z 7.9.2002, str. 1. Rozporzadzenie ostatnio zmienione

rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 1701/2003 (Dz.U. L 243
z 27.9.2003, str. 5).
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(9)  Informacje dotyczace bezpieczenstwa przewoznikow (16)  Przewoznicy lotniczy sa odpowiedzialni za przekazywanie
lotniczych powinny zosta¢ opublikowane w sposéb za- informacji w sprawie niedoboréw bezpieczenstwa krajo-
pewniajacy skuteczno$¢ przekazu, na przyklad za posred- wym organom do spraw bezpieczenstwa lotniczego, jak
nictwem Internetu. réwniez za niezwloczne zajecie si¢ takimi niedoborami.
Oczekuje si¢ podjecia wlasciwych krokow przez personel
(10)  Aby konkurencyjna struktura transportu lotniczego przy- poktadowy i naziemny w przypadku stwierdzenia przez
niosta mozliwie najwigksze korzysci przedsigbiorstwom niego niedoboréw bezpieczenistwa. Jak wynika z art. 8 us-
i pasazerom, wazne jest, aby konsumenci otrzymywali nie- t. 4 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
zbedne informacje umozliwiajace im dokonywanie §wia- 2003/42|WE z dnia 13 czerwca 2003 r. w sprawie zgla-
domych wyboréw. szania zdarzen w lotnictwie cywilnym (3), karanie perso-
nelu za podjecie tego typu dziatan byloby sprzeczne
(11) Tozsamo$¢ przewoznika lotniczego lub przewoznikéw z interesem bezpieczefistwa lotniczego.
lotniczych faktycznie wykonujacych przewoz jest informa-
¢ja o zasadniczym znaczeniu. Jednakze konsumenci L . . .
zawierajacy umowe przewozu, ktéra moglaby dotyczy¢ (17) Poza sytuacjami objetymi ro;p@zgd;emem (W],E)
zar6wno transportu w jedng strong,jakiwobie strony, nie nr 261/2004 Parlamentg Europe]slq?go i Rady z dnia
zawsze s3 informowani o tozsamosci przewoznika lotni- 11 lute.go.2004 I. ustanawiajgcy. m wspOlne zasady odszko-
czego lub przewoznikéw lotniczych faktycznie wykonuja- dOW.aHI? i pomocy dla pasazerow w przypgdku odr/n’ov.vy
cych dany przewéz lub przewozy. przyjecia na pok}a(.l albo ode)}ama lub duzego op6znie-
nia lotéw (¥), pasazerom powinno zaoferowa¢ si¢ prawo
(12)  Dyrektywa Rady 90/314/EWG z dnia 13 czerwca 1990 . do o S}‘am}j .Zwmt}‘ll kOSZtO,‘l” 1“1}’1 Zmiany p}llanl‘; pOdflOZ.y
w sprawie zorganizowanych podrozy, wakacji i wycie- W niektorych Innych szczegoinych sytuacjach objetych ni-
K (1) wymaga udostepnienia konsumentom niektérych niejszym I‘OZpOFZQdZenleITl, jezeli istnieje wystarczajaco
CEEC L) WyTaga Heostepnic . O oy bliskie polaczenie ze Wspdlnota.
informacji, jednak informacje te nie obejmujg tozsamosci iskie poty P 4
przewoznika lotniczego wykonujacego przewoz.
(18)  Poza zasadami okre$lonymi w niniejszym rozporzadzeniu,
(13)  Rozporzadzenie Rady (EWG) nr 2299/89 z dnia 24 lipca nastepstwa zmiany tozsamosci przewoznika wykonujace-
1989 r. w sprawie kodeksu postgpowania dla komputero- g0 przewdz w odniesieniu do wykonania umowy przewo-
wych systeméw rezerwacji (KSR) (?) uprawnia konsumen- zu powinny podlegal przepisom Panstw Czlonkowskich
tow rezerwujgcych lot za pomocg komputerowego majgcym zastosowanie do uméw oraz odpowiednim prze-
systemu rezerwacji do otrzymywania informacji o tozsa- pisom prawa wspolnotowego, w szczegblnosci dyrekty-
mosci przewoznika lotniczego wykonujacego przew6z. wom Rady 90/314/EWG oraz 93[13/EWG z dnia
Jednak, nawet w regularnym przewozie lotniczym, wyste- 5 kwietnia 1993 r. w sprawie nieuczciwych warunkéw
puja praktyki branzowe, takie jak dzierzawa zalogowa lub w umowach konsumenckich ().
umowa o dzieleniu oznakowania linii przez przewozni-
kéw lotniczych (,code sharing”) jezeli rezerwacji dokonuje
si¢ bez uzycia KSR, w przypadku ktérych przewoznik lot- (19)  Niniejsze rozporzadzenie stanowi cze$¢ procesu legislacyj-
niczy, ktory sprzedat lot pod wlasng nazwa, faktycznie go nego, zmierzajacego do stworzenia skutecznego i spdjne-
nie wykonuje i w przypadku ktérych pasazer nie ma obec- go podejécia w zakresie wzmacniania bezpieczeristwa
nie prawa dO OtrZymania informacji (0] toisamoéci prze- lotniczego we Wsp()lnocie, W ktérym wazna rola przypa_
woznika lotniczego faktycznie $wiadczacego ushuge. da Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego. Po
rozszerzeniu kompetendji tej Agencji, na przyklad w od-
(14)  Praktyki te zwigkszaja elastyczno$¢ i pozwalaja na lepsze niesieniu do statkéw powietrznych panstwa trzeciego, mo-
$wiadczenie ustug dla pasazeréw. Ponadto nie da si¢ unik- globy dojs¢ do dalszego zwickszenia jej roli na mocy
naé pewnej ilo$ci zmian w ostatniej chwili, w szczeg6lnos- niniejszego rozporzadzenia. Szczegdlng uwage powinno
ci spowodowanych przyczynami technicznymi, ktdre poswiecic si¢ dalszej poprawie jakosci i ilosci inspekgji stat-
przyczyniaja si¢ do zapewnienia bezpieczenstwa transpor- kéw powietrznych pod katem bezpieczenistwa oraz har-
tu lotniczego. Elastyczno$¢ ta powinna by¢ jednak réwno- monizowaniu tych inspekgji.
wazona sprawdzeniem, ze przedsigbiorstwa faktycznie
wykonujace dane przewozy spelniajg wymagania w dzie-
dzinie bezpieczefistwa oraz przejrzysto$cig dla konsumen- (200 W przypadku zagrozenia bezpieczefistwa, ktoremu nie
téw w celu zagwarantowania im prawa do dokonania sprostato(-y) dane Pafistwo(-a) Cztonkowskie, Komisja po-
éwiadomego wyboru Nalezy dqzyé do osiqgni@cia naleZy_ winna mie¢ mozliwo$é podjgcia natychmiastowych $rod-
tej rownowagi pomiedzy interesem handlowym przewoz- koéw tymczasowych. W takich przypadkach komitet
nikéw lotniczych a dostepem pasazeréw do informacji. wspierajacy Komisj¢ w jej pracach na mocy niniejszego
rozporzadzenia powinien dziata¢ zgodnie z procedurg do-
(15)  Przewoznicy lotniczy powinni prowadzi¢ w stosunku do radezq, przewidziang w art. 3 decyzji Rady 1999/468/WE

pasazeréw polityke przejrzystosci w zakresie informacji
zwigzanych z bezpieczenstwem. Publikowanie tego rodza-
ju informacji powinno przyczynic si¢ do zwigkszenia Swia-
domosci pasazeréw na temat rzetelnoSci przewoznikow
lotniczych w zakresie bezpieczenstwa.

(1) Dz.U.L 158 z 23.6.1990, str. 59.
(?) Dz.U.L 220z 29.7.1989, str. 1. Rozporzadzenie ostatnio zmienione
rozporzadzeniem (WE) nr 323/1999 (Dz.U. L 40 z 13.2.1999, str. 1).

z dnia 28 czerwca 1999 r. ustanawiajacej warunki wyko-
nywania uprawnien  wykonawczych  przyznanych
Komisji (°).

Dz.U.L 167 z 4.7.2003, str. 23.
Dz.U.L 46 z 17.2.2004, str. 1.
Dz.U.L 95z 21.4.1993, str. 29.
Dz.U.L 184z 17.7.1999, str. 23.
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(21)  We wszystkich pozostalych przypadkach, komitet wspie-
rajagcy Komisj¢ w jej pracach na mocy niniejszego rozpo-
rzadzenia powinien dziala¢ zgodnie z procedura
regulacyjna, przewidziang w art. 5 decyzji 1999/468/WE.

(22) W zwigzku z tym, ze zwiazek pomigdzy niniejszym roz-
porzadzeniem i art. 9 dyrektywy 2004/36/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 21 kwietnia 2004 r. w spra-
wie bezpieczenstwa statkéw powietrznych pafistwa trze-
ciego korzystajacych z portéw lotniczych Wspdlnoty (1)
bylby niejasny, artykut ten powinien zosta¢ uchylony w ce-
lu zapewnienia pewnosci prawne;j.

(23) Panstwa Czlonkowskie powinny ustali¢ zasady dotyczace
sankcji majacych zastosowanie w przypadku naruszen
przepiséw rozdziatu Il niniejszego rozporzadzenia i za-
pewnié stosowanie tych sankcji. Sankcje, ktére moga mieé
charakter cywilny lub administracyjny, powinny by¢ sku-
teczne, proporcjonalne i odstraszajace.

(24)  Komisja powinna przeanalizowa¢ stosowanie niniejszego
rozporzadzenia i, po uplywie wystarczajaco dtugiego okre-
su, zda¢ sprawozdanie ze skutecznosci jego przepisow.

(25)  Kazdy wilasciwy organ lotnictwa cywilnego moze podjaé
decyzje, ze przewoznicy lotniczy, w tym przewoznicy nie-
wykonujacy przewozow na terytorium Panstw Czlonkow-
skich, do ktérego stosuje si¢ Traktat, mogliby zlozy¢
takiemu organowi wniosek o poddanie wnioskujacego o to
przewoznika lotniczego systematycznym kontrolom w ce-
lu sprawdzenia prawdopodobienstwa spelniania przez nie-
go odpowiednich norm bezpieczenstwa.

(26)  Niniejsze rozporzadzenie nie powinno stanowic¢ przeszko-
dy dla wprowadzenia przez Pafistwa Czlonkowskie, zgod-
nie z przepisami prawa wspélnotowego, systemu znakow
jakosci dla przewoznikéw lotniczych na poziomie krajo-
wym, ktérego kryteria moga uwzglednia¢ wzgledy inne
niz minimalne wymagania bezpieczenstwa.

(27)  Ustalenia dotyczace szerszej wspolpracy w zakresie wyko-
rzystania lotniska w Gibraltarze zostaly uzgodnione
w Londynie w dniu 2 grudnia 1987 r. przez Krdlestwo
Hiszpanii i Zjednoczone Krélestwo na mocy wspdlnej de-
klaracji ministréw spraw zagranicznych obu tych pafistw.
Powyzsze ustalenia nie sg jeszcze stosowane,

PRZYJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

(') Dz.U. L 143 z 30.4.2004, str. 76.

ROZDZIAL 1

PRZEPISY OGOLNE

Artykut 1

Przedmiot

1. Niniejsze rozporzadzenie ustanawia zasady:

a) sporzadzania i publikowania, opartego na wspélnych kryte-
riach, wspélnotowego wykazu przewoznikéw lotniczych,
ktorzy ze wzgledoéw bezpieczenistwa podlegaja zakazowi wy-
konywania przewozow we Wspdlnocie;

oraz

b) informowania pasazeréw korzystajacych z transportu lotni-
czego o tozsamosci przewoznika lotniczego wykonujacego
przew6z, ktérym podrézuja.

2. Stosowanie niniejszego rozporzadzenia do lotniska
w Gibraltarze jest rozumiane jako pozostajace bez uszczerbku dla
odpowiednich stanowisk prawnych Krélestwa Hiszpanii i Zjed-
noczonego Krolestwa w odniesieniu do sporu dotyczacego suwe-
rennoci nad terytorium, na ktérym znajduje si¢ to lotnisko.

3. Stosowanie niniejszego rozporzadzenia do lotniska
w Gibraltarze jest zawieszone do czasu rozpoczecia stosowania
ustalen zawartych we wspdlnej deklaracji ministrow spraw zagra-
nicznych Krélestwa Hiszpanii i Zjednoczonego Krélestwa z dnia
2 grudnia 1987 r. Rzady Hiszpanii i Zjednoczonego Krélestwa
poinformuja Rade o dacie rozpoczecia stosowania tych ustalen.

Artykut 2

Definicje

Do celéw niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ nastepujace
definicje:

a) ,przewoznik lotniczy” oznacza przedsigbiorstwo transportu
lotniczego posiadajace wazng licencj¢ na prowadzenie dzia-
talnosci lub réwnowazne zezwolenie;

b) ,umowa przewozu” oznacza umowe transportu lotniczego
lub umowe obejmujacg ustugi transportu lotniczego,
z uwzglednieniem umowy dotyczacej przypadkéw, gdy na
przewoz skladaja si¢ dwa lub wigcej loty, obstugiwane przez
tego samego lub réznych przewoznikéw lotniczych;

¢) ,dostawca ustug przewozu lotniczego” oznacza przewoZni-
ka, ktéry zawiera z pasazerem umowe przewozu, lub,
w przypadku gdy umowa stanowi czg$¢ imprezy turystycz-
nej, organizatora wycieczki. Kazdego sprzedawce biletow
uznaje si¢ rowniez za dostawce ustug przewozu lotniczego;
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d) ,sprzedawca biletéw” oznacza sprzedawce biletu lotniczego
niebedgcego przewoznikiem lotniczym lub organizatorem
wycieczek, ktéry posredniczy w zawarciu umowy przewozu
z pasazerem na sam lot lub na lot bedacy czescig imprezy
turystycznej;

e) ,przewoznik lotniczy wykonujacy przewdz” oznacza prze-
woznika lotniczego wykonujacego lub zamierzajacego wy-
kona¢ lot zgodnie z umowa przewozu zawartg z pasazerem
lub dzialajgcego w imieniu innej osoby, prawnej lub fizycz-
nej, ktora zawarla umowe przewozu z tym pasazerem;

f) ,zezwolenie na wykonywanie przewozu lub zezwolenie tech-
niczne” oznacza jakikolwiek akt prawny lub administracyjny
wydany przez Panistwo Czlonkowskie, ktéry przewiduje, ze
przewoznik lotniczy moze wykonywa¢ ustugi transportu lot-
niczego na lotniska lub z lotnisk tego Paistwa Czlonkow-
skiego albo w przestrzeni powiectrznej tego Panstwa
Czlonkowskiego, albo korzysta¢ z praw przewozowych;

g) ,zakaz wykonywania przewozdw” oznacza odmowe, zawie-
szenie, uchylenie lub ograniczenie zezwolenia na wykonywa-
nie przewozu lub zezwolenia technicznego przewoznika
lotniczego ze wzgledow bezpieczenstwa lub wszelkie row-
nowazne $rodki bezpieczenstwa podjete w stosunku do prze-
woznika lotniczego nieposiadajacego praw przewozowych
we Wspdlnocie, ale ktérego statek powietrzny mdéglby
w przeciwnym przypadku zosta¢ uzyty, na podstawie umo-
wy dzierzawy, do wykonywania przewozéw w ramach
Wspdlnoty.

h) ,impreza turystyczna” oznacza ustugi zdefiniowane w art. 2
ust. 1 dyrektywy 90/314/EWG;

i) ,rezerwacja’ oznacza fakt posiadania przez pasazera biletu
lub innego dowodu, potwierdzajacego, ze rezerwacja zostata
przyjeta i zarejestrowana przez dostawce ustug przewozu
lotniczego;

j)  ,odpowiednie normy bezpieczenstwa” oznaczajg migdzyna-
rodowe normy bezpieczenstwa zawarte w Konwencji z Chi-
cago i jej zalacznikach oraz, w przypadkach, w ktorych ma
to zastosowanie, normy bezpieczefistwa zawarte we wlasci-
wych przepisach prawa wspélnotowego.

ROZDZIAL 1

WSPOLNOTOWY WYKAZ

Artykut 3

Sporzadzanie wspdlnotowego wykazu

1. W celu wzmocnienia bezpieczefistwa lotniczego ustanawia
si¢ wykaz przewoznikow lotniczych podlegajacych zakazowi wy-
konywania przewozéw we Wspdlnocie (zwany dalej ,wspdlno-
towym wykazem”). Kazde Panstwo Czlonkowskie wprowadza
w zycie na swoim terytorium zakazy wykonywania przewozow
objete wpisem do wspdlnotowego wykazu w stosunku do prze-
woznikéw lotniczych podlegajacych tym zakazom.

2. Wspdlne kryteria nalozenia zakazu wykonywania przewo-
z6w na przewoznika lotniczego, ktére s3 oparte na odpowiednich
normach bezpieczenstwa, s3 okreslone w Zalgczniku (dalej zwa-
ne ,wspolnymi kryteriami”). Komisja moze wprowadzi¢ zmiany
do tego zalgcznika, w szczeg6lnosci w celu uwzglednienia roz-
woju naukowego i technicznego, zgodnie z procedurg, o ktorej
mowa w art. 15 ust. 3.

3. Do celéw ustanowienia wspdlnotowego wykazu po raz
pierwszy, kazde Pafistwo Cztonkowskie przekazuje Komisji w ter-
minie do dnia 16 lutego 2006 r. tozsamo$¢ przewoznikéw lotni-
czych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw na jego
terytorium wraz z uzasadnieniem powodéw nalozenia takich za-
kazéw oraz wszelkimi innymi istotnymi informacjami. Komisja
informuje pozostale Panistwa Czlonkowskie o tych zakazach wy-
konywania przewozow.

4. W terminie jednego miesigca od otrzymania informacji
przekazanych przez Panstwa Czlonkowskie, Komisja podejmuje,
w oparciu o wspélne kryteria, decyzje o natozeniu zakazu wyko-
nywania przewozéw na danych przewoznikéw lotniczych
i sporzadza wspdlnotowy liste przewoznikéw lotniczych podle-
gajacych zakazowi wykonywania przewozdéw, zgodnie z proce-
dura, o ktérej mowa w art. 15 ust. 3.

Artykut 4

Uaktualnianie wspélnotowego wykazu

1.  Wspdlnotowy wykaz podlega uaktualnieniu w celu:

a) nalozenia zakazu wykonywania przewozéw na przewozni-
ka lotniczego i wpisania go do wspdlnotowego wykazu
w oparciu o wspélne kryteria;

b) wykreslenia przewoznika lotniczego ze wspdlnotowego wy-
kazu, jezeli niedociagnigcie lub niedociggnigcia w zakresie
bezpieczenstwa, ktore byly powodem wpisania go do wspdl-
notowego wykazu, zostaly skorygowane i jezeli, zgodnie ze
wspdlnymi kryteriami, nie ma innego powodu do utrzymy-
wania wpisu tego przewoznika we wspdlnotowym wykazie;

¢) wprowadzenia zmian warunkéw zakazu wykonywania prze-
wozow nalozonego na przewoznika lotniczego wpisanego
do wspdlnotowego wykazu.

2. Komisja, dzialajac z wlasnej inicjatywy lub na wniosek Pan-
stwa Czlonkowskiego, podejmuje decyzje o uaktualnieniu wspol-
notowego wykazu, kiedy tylko bedzie to wymagane na mocy
ust. 1, zgodnie z procedurg, o ktérej mowa w art. 15 ust. 3,iw
oparciu o wspélne kryteria. Komisja Europejska sprawdza co naj-
mniej co trzy miesigce, czy wskazane jest uaktualnienie wspdlno-
towego wykazu.

3. Kazde Panstwo Czlonkowskie oraz Europejska Agencja Bez-
pieczefistwa Lotniczego przekazujg Komisji wszelkie informacje,
ktére moga by¢ istotne w kontekscie uaktualniania wspdlnoto-
wego wykazu. Komisja przekazuje wszelkie istotne informacje in-
nym Panstwom Czlonkowskim.
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Artykut 5

Srodki tymczasowe w zakresie uaktualniania
wspdélnotowego wykazu

1. W przypadkach gdy jest oczywiste, ze dalsze wykonywanie
przewozéw przez przewoznika lotniczego we Wspdlnocie praw-
dopodobnie stanowi powazne zagrozenie bezpieczefistwa, oraz
gdy takie zagrozenie nie zostalo w sposob zadowalajacy zazeg-
nane poprzez podjecie, zgodnie z art. 6 ust. 1, natychmiastowych
srodkéw przez dane Panstwo(-a) Czlonkowskie, Komisja moze
tymczasowo przyjac Srodki, o ktorych mowa w art. 4 ust. 1 lit. a)
lub lit. ¢), zgodnie z procedurg okreslong w art. 15 ust. 2.

2. Komisja przedstawia te kwesti¢ jak najszybciej, a najpdzniej
w terminie dziesi¢ciu dni roboczych, komitetowi, o ktérym mowa
w art. 15 ust. 1, i podejmuje decyzje o potwierdzeniu, zmianie,
uchyleniu lub przedluzeniu $rodka, ktéry podjeta na mocy ust. 1
niniejszego artykulu, dzialajac zgodnie z procedura, o ktorej
mowa w art. 15 ust. 3.

Artykut 6
Srodki wyjatkowe

1. W odniesieniu do naglych przypadkéw, niniejsze rozporzg-
dzenie nie ogranicza prawa Panstwa Czlonkowskiego do zareago-
wania na nieprzewidziany problem w zakresie bezpieczenstwa
poprzez nalozenie zakazu wykonywania przewozow ze skutkiem
natychmiastowym w odniesieniu do wlasnego terytorium, przy
uwzglednieniu wspdlnych kryteriéw.

2. Podjecie przez Komisj¢ decyzji o niewpisywaniu przewoz-
nika lotniczego do wspélnotowego wykazu, zgodnie z procedu-
r3, o ktérej mowa w art. 3 ust. 4 lub art. 4 ust. 2, nie ogranicza
prawa Pafistwa Czlonkowskiego do nalozenia lub utrzymywania
zakazu wykonywania przewozow przez danego przewoznika lot-
niczego, ze wzgledu na problem w zakresie bezpieczenstwa do-
tykajacy indywidualnie to Panstwo Czlonkowskie.

3. W ktérejkolwiek z sytuacji, o ktérych mowa w ust. 1 i 2,
dane Panstwo Czlonkowskie niezwlocznie informuje Komisje,
ktéra informuje pozostale Panstwa Czltonkowskie. W sytuacji,
o ktdérej mowa w ust. 1, dane Panstwo Czlonkowskie niezwlocz-
nie przedstawia Komisji wniosek o uaktualnienie wspélnotowe-
go wykazu, zgodnie z art. 4 ust. 2.

Artykut 7

Prawo do obrony

Komisja zapewnia, ze przy podejmowaniu przez nig decyzji,
o ktérych mowa w art. 3 ust. 4, art. 4 ust. 2 i art. 5, dany prze-
woznik lotniczy otrzymuje mozliwo$¢ przedstawienia swoich
racji, uwzgledniajac, w niektorych przypadkach, potrzebg zasto-
sowania przyspieszonej procedury.

Artykut 8
Srodki wykonawcze

1. Komisja, dzialajac zgodnie z procedura, o ktérej mowa
w art. 15 ust. 3, przyjmuje, w przypadkach, w ktérych jest to
wskazane, Srodki wykonawcze w celu ustanowienia szczegéto-
wych zasad w zakresie procedur, o ktérych mowa w niniejszym
rozdziale.

2. Przy podejmowaniu decyzji co do tych $rodkéw, Komisja
uwzglednia w nalezyty sposéb potrzebe szybkiego podejmowa-
nia decyzji w kontekscie uaktualniania wspdlnotowego wykazu
oraz, w przypadkach, w ktorych jest to wskazane, przewiduje
mozliwos¢ zastosowania przyspieszonej procedury.

Artykut 9
Publikacja

1. Wspdlnotowy wykaz i wszelkie jego zmiany sa niezwlocz-
nie publikowane w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

2. Komisja i Pafistwa Czlonkowskie podejmuja $rodki niezbed-
ne w celu ulatwienia publicznego dostgpu do najnowszej wersji
wspolnotowego wykazu, w szczegdlnosci poprzez wykorzysta-
nie Internetu.

3. Dostawcy ustug przewozu lotniczego, krajowe organy lot-
nictwa cywilnego, Europejska Agencja Bezpieczenstwa Lotnicze-
go oraz porty lotnicze na terytorium Panstw Czlonkowskich
udostepniajg pasazerom wspdlnotowy wykaz zaréwno za po-
Srednictwem swoich stron internetowych, jak i, w przypadkach,
w ktorych jest to stosowne, w swoich lokalach.

ROZDZIAL IlI
INFORMACJE DLA PASAZEROW

Artykut 10
Zakres
1. Przepisy niniejszego rozdziatu stosuje si¢ do przewozu lot-

niczego pasazeréw, w przypadku gdy lot stanowi cze$¢ umowy
przewozu, a przew6z rozpoczyna si¢ we Wspélnocie, oraz:

a) wylot nastgpuje z portu lotniczego na terytorium Panstwa
Cztonkowskiego, do ktdrego stosuje si¢ Traktat;

lub

b) wylot nastepuje z portu lotniczego na terytorium panstwa
trzeciego, a przylot nastepuje do portu lotniczego na teryto-
rium Panstwa Czlonkowskiego, do ktérego stosuje sig
Traktat;

lub

¢) wylot i przylot nastepuja z portu lotniczego na terytorium
panstwa trzeciego do innego takiego portu lotniczego.
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2. Przepisy niniejszego rozdzialu stosuje si¢ niezaleznie od
tego, czy jest to lot regularny czy nieregularny, oraz od tego, czy
lot stanowi cze$¢ imprezy turystycznej.

3. Przepisy niniejszego rozdzialu nie majg wplywu na prawa
pasazeréw, przystugujace na mocy dyrektywy 90/314/EWG
i rozporzadzenia Rady (EWG) nr 2299/89.

Artykut 11

Informacje o tozsamosci przewoznika lotniczego
wykonujgcego przewoz

1. W momencie dokonywania rezerwacji, dostawca ustug
przewozu lotniczego informuje pasazeréw o tozsamosci prze-
woznika lub przewoznikéw lotniczych wykonujacych przewoz,
niezaleznie od sposobu dokonania rezerwacji.

2. W przypadku gdy tozsamo$¢ przewoznika lotniczego lub
przewoznikéw lotniczych wykonujacych przew6z nie jest jesz-
cze znana w momencie dokonywania rezerwacji, dostawca ustug
przewozu lotniczego zapewnia, aby pasazer zostal poinformowa-
ny o nazwie lub nazwach przewoznika lotniczego lub przewoz-
nik6éw lotniczych, co do ktérych istnieje prawdopodobienistwo, ze
beda wykonywali dany przew6z lub przewozy. W takim przypad-
ku dostawca ustug przewozu lotniczego zapewnia, aby pasazer
zostal poinformowany o tozsamosci przewoznika lotniczego lub
przewoznikow lotniczych tak szybko, jak tylko zostanie ona
ustalona.

3. W kazdym przypadku zmiany przewoznika lotniczego lub
przewoznikéw lotniczych wykonujgcych przewéz po dokonaniu
rezerwacji, niezaleznie od powodu zmiany, dostawca ustug prze-
wozu lotniczego podejmuje niezwlocznie wszelkie odpowiednie
kroki w celu zapewnienia, ze pasazer zostanie mozliwie najszyb-
ciej poinformowany o zmianie. We wszystkich przypadkach pa-
sazerowie s3 informowani podczas odprawy, lub przy wejsciu na
poklad, w przypadku gdy odprawa nie jest wymagana przy prze-
siadaniu si¢ na inny samolot.

4. Przewoznik lotniczy lub organizator wycieczek, w zalezno-
$ci od przypadku, zapewniaja, aby odpowiedni dostawca ustug
przewozu lotniczego zostal powiadomiony o tozsamosci prze-
woznika lotniczego lub przewoznikéw lotniczych wykonujacych
przewoz tak szybko, jak tylko bedzie ona znana, w szczeg6lnosci
w przypadku zmiany takiej tozsamosci.

5. Jezeli sprzedawca biletu nie zostal powiadomiony o tozsa-
mosci przewoznika lotniczego wykonujacego przewdz, nie po-
nosi on odpowiedzialnosci za niewykonanie obowigzkéw
przewidzianych w niniejszym artykule.

6.  Spoczywajacy na dostawcy ustug przewozu lotniczego obo-
wiazek informowania pasazeréw o tozsamosci przewoznika lub
przewoznikéw wykonujacych przewdz zostaje okreslony w ogdl-
nych warunkach sprzedazy majacych zastosowanie do umowy
przewozu.

Artykut 12
Prawo do zwrotu kosztéw lub zmiany planu podrézy
1. Niniejsze rozporzadzenie nie narusza prawa do zwrotu

kosztéw lub zmiany planu podrézy przewidzianego rozporzg-
dzeniem (WE) nr 261/2004.

2. W przypadkach gdy rozporzadzenie (WE) nr 261/2004 nie
stosuje sig, oraz:

a) przewoznik lotniczy wykonujacy przewdz, o ktdrego tozsa-
mosci powiadomiono pasazera, zostal wpisany do wspélno-
towego wykazu i podlega zakazowi wykonywania
przewoz6w, co doprowadzito do odwolania danego lotu lub
doprowadziloby do takiego odwolania lotu, gdyby dany lot
odbywal si¢ w ramach Wspdlnoty;

lub

b) przewoznik lotniczy wykonujacy przewdz, o ktérego tozsa-
moséci powiadomiono pasazera, zostal zastgpiony przez
innego przewoznika lotniczego wykonujgcego przewdz,
wpisanego do wspélnotowego wykazu i podlegajacego zaka-
zowi wykonywania przewozéw, co doprowadzito do odwo-
fania danego lotu lub doprowadzitoby do takiego odwotania
lotu, gdyby dany lot odbywat si¢ w ramach Wspélnoty,

dostawca uslug przewozu lotniczego, bedacy strong umowy prze-
wozu, oferuje pasazerowi mozliwo$¢ skorzystania z prawa do
zwrotu kosztéw lub zmiany planu podrdzy, przewidzianych
w art. 8 rozporzadzenia (WE) nr 261/2004, pod warunkiem ze
pasazer wybral rezygnacje z lotu w przypadku gdy lot ten nie
zostal odwolany.

3. Ustepu 2 niniejszego artykutu stosuje si¢ bez uszczerbku dla
art. 13 rozporzadzenia (WE) nr 261/2004.

Artykut 13
Sankcje
Pafistwa Czlonkowskie zapewniajg przestrzeganie zasad ustano-
wionych w niniejszym rozdziale i ustanawiaja sankcje za naru-

szenie tych zasad. Sankcje sa skuteczne, proporcjonalne
i odstraszajace.

ROZDZIAL IV
PRZEPISY KONCOWE

Artykut 14

Informacje i zmiany

Do dnia 16 stycznia 2009 r. Komisja sklada Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie sprawozdanie dotyczgce stosowania
niniejszego rozporzadzenia. Sprawozdaniu towarzysza, jezeli
jest to konieczne, wnioski dotyczace zmiany niniejszego
rozporzadzenia.

Artykut 15
Komitet

1. Komisje wspiera komitet, o ktérym mowa w art. 12 rozpo-
rzadzenia (EWG) nr 3922/91 (,komitet”).

2. W przypadku odestania do niniejszego ustgpu stosuje si¢
art. 317 decyzji 1999/468|WE, z uwzglednieniem przepisow jej
art. 8.
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3. W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje si¢
art. 517 decyzji 1999/468|WE, z uwzglednieniem przepiséw jej
art. 8.

Okres, o ktérym mowa w art. 5 ust. 6 decyzji 1999/468/WE,
wynosi trzy miesigce.

4. Komisja moze konsultowaé si¢ z komitetem we wszelkich
innych  kwestiach  dotyczacych  stosowania niniejszego
rozporzadzenia.

5. Komitet przyjmuje swoj regulamin wewnetrzny.

Artykut 16
Uchylenie

Niniejszym uchyla si¢ art. 9 dyrektywy 2004/36/WE.

Artykut 17
Wejscie w zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po
jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Artykuly 10, 111 12 stosuje si¢ od dnia 16 lipca 2006 r., a art. 13
stosuje si¢ od dnia 16 stycznia 2007 r.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w caloSci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich

Panistwach Czlonkowskich.

Sporzadzono w Strasburgu, dnia 14 grudnia 2005 r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego

J. BORRELL FONTELLES
Przewodniczgcy

W imieniu Rady
C. CLARKE
Przewodniczgcy
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ZALACZNIK

Wspdlne kryteria przy rozpatrywaniu zakazu wykonywania przewozéw ze wzgledéw bezpieczefistwa na
poziomie Wspdlnoty

Decyzje o dziataniu na poziomie Wspélnoty podejmowane s3 na podstawie wynikow analizy kazdego indywidualnego przy-
padku. W zaleznosci od wynikow analizy kazdego przypadku, przewoznik lub wszyscy przewoznicy certyfikowani w tym
samym panstwie mogliby zosta¢ objeci dziataniem na poziomie Wspélnoty.

Rozpatrujac, czy dany przewoznik lotniczy powinien podlegaé catkowitemu lub cz¢$ciowemu zakazowi prowadzenia dzia-
falnosci, ocenia si¢, czy przewoznik lotniczy spetnia odpowiednie normy bezpieczenstwa, biorgc pod uwage:

1. Potwierdzone dowody powaznych niedociaggnie¢ w zakresie bezpieczefistwa ze strony przewoznika lotniczego:

— sprawozdania wykazujace powazne niedociagni¢cia w zakresie bezpieczenistwa lub trwale zaniechanie ze strony
przewoznika poprawy niedociagnie¢ ujawnionych w trakcie inspekeji na plycie, przeprowadzanych w ramach
programu SAFA, o ktdrych wezesniej poinformowano przewoznika,

— powazne niedociggniecia w zakresie bezpieczeristwa ujawnione w ramach stosowania przepiséw w sprawie gro-
madzenia informacji przewidzianych w art. 3 dyrektywy 2004/36/WE w sprawic bezpieczefistwa statkéw po-
wietrznych panstwa trzeciego korzystajacych z portéw lotniczych Wspdlnoty,

— zakaz wykonywania przewozow nalozony na przewoznika przez kraj trzeci z powodu udowodnionych niedo-
ciagnie¢ w odniesieniu do migdzynarodowych norm bezpieczenstwa,

— potwierdzone informacje dotyczace wypadkow i powaznych incydentéw, wskazujace na wystgpowanie utajo-
nych systemowych niedociggni¢¢ w zakresie bezpieczenstwa.

2. Brak zdolnosci lub checi ze strony przewoznika lotniczego do skorygowania niedociagnieé w zakresie bezpieczenistwa
wykazany:

—  brakiem przejrzystoéci lub nieudzieleniem przez przewoznika w terminie odpowiedniej odpowiedzi na zapytanie
organéw lotnictwa cywilnego Panstwa Czlonkowskiego dotyczace kwestii zwigzanej z bezpieczeistwem prowa-
dzonych przez niego lotéw,

—  przedstawieniem niewlasciwego lub niewystarczajacego planu dzialania w zakresie srodkéw zaradczych w odpo-
wiedzi na stwierdzone powazne niedociggniecie w zakresie bezpieczenstwa.

3. Brak zdolnosci lub checi ze strony organéw odpowiedzialnych za nadzorowanie przewoznika lotniczego do skorygo-
wania niedociggnie¢ w zakresie bezpieczenstwa wykazany:

—  brakiem wspélpracy organéw lotnictwa cywilnego Pafistwa Czlonkowskiego z wlasciwymi organami innego pan-
stwa w momencie pojawienia si¢ obaw co do bezpieczenistwa lotéw wykonywanych przez przewoznika licencjo-
nowanego lub certyfikowanego w tym pafistwie;

— niewystarczajacg zdolnoscig wlasciwych organéw odpowiedzialnych za nadzorowanie przewoznika, do wdraza-
nia i egzekwowania odpowiednich norm bezpieczeistwa. Nalezy zwrdcic szczeg6lng uwage na:

a)  audyty oraz zwiazane z nimi plany dzialania dotyczace Srodkéw zaradczych, ustanowione w ramach $wia-
towego programu audytu w zakresie kontroli bezpieczefistwa Migdzynarodowej Organizacji Lotnictwa
Cywilnego (ICAO) lub na mocy obowigzujacych przepiséw prawa wspSlnotowego;

b) fakt, czy zezwolenie na wykonywanie przewozu lub zezwolenie techniczne przewoznika znajdujacego si¢
pod nadzorem tego pafistwa zostalo wczesniej odméwione lub uchylone przez inne pafstwo;

o) certyfikat przewoznika lotniczego nie zostal wydany przez wlasciwy organ panstwa, w ktérym przewoznik
posiada swoje gléwne miejsce prowadzenia dziatalnosci.

— niewystarczajaca zdolnoscig wlasciwych organdw panstwa, w ktérym zarejestrowany jest statek powietrzny uzy-
wany przez przewoznika lotniczego, do nadzorowania statku powietrznego wykorzystywanego przez przewoz-
nika, zgodnie z obowigzkami tego paristwa wynikajacymi z Konwencji z Chicago.



