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ROZPORZADZENIE (WE) NR 889/2002 PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY

z dnia 13 maja 2002 r.

zmieniajace rozporzadzenie Rady (WE) nr 2027/97 w sprawie odpowiedzialno$ci przewozZnika
lotniczego z tytulu wypadkéw lotniczych

(Tekst majgcy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPE]JSKIE],

uwzgledniajgc Traktat ustanawiajgcy Wspélnote Europejska, w
szczeg6lnodci jego art. 80 ust. 2,

uwzgledniajgc wniosek Komisji (1),
uwzgledniajgc opini¢ Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego (%),
po konsultacji z Komitetem Regiondw,

stanowigc zgodnie z procedura ustanowiong w art. 251 Trak-
tatu (?),

a takze majgc na uwadze, co nastgpuje:

(1) W ramach wspdlnej polityki transportowej wazne jest,
aby zapewni¢ wlaiciwy poziom odszkodowan dla
pasazeréw uczestniczacych w wypadkach lotniczych.

(2)  Nowa Konwencja o ujednostajnieniu niektérych prawi-
det dotyczacych miedzynarodowego przewozu lotni-
czego, uzgodniona w Montrealu dnia 28 maja 1999 r.,
ustanawiajgca nowe ogélne zasady w sprawie odpowie-
dzialnosci z tytulu wypadkéw w miedzynarodowych
przewozach lotniczych zastgpuje Konwencje warszawska
z 1929 r. wraz z jej pOzniejszymi zmianami ().

(3)  Konwencja warszawska bedzie nadal obowigzywala wraz
z Konwencja montrealskg przez czas nieokreslony.

(4)  Konwencja montrealska przewiduje zasad¢ nieograniczo-
nej odpowiedzialnosci w przypadku $mierci lub uszko-
dzenia ciala pasazera.

(5)  Wspdlnota podpisata Konwencje montrealska, deklarujac
zamiar przystgpienia do tego porozumienia przez jego
ratyfikacje.

(') Dz.U. C 337 E z 28.11.2000, str. 68 i Dz.U. C 213 E z 31.7.2001,
str. 298.

() Dz.U. C 123 z 25.4.2001, str. 47.

(}) Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 5 kwietnia 2001 r. (Dz.U.
C 21 z 24.1.2002, str. 256) wspdlne stanowisko Rady z dnia 19
grudnia 2001 r. (Dz.U. C 58 E z 5.3.2002, str. 8) i decyzja Parla-
mentu Europejskiego z dnia 12 marca 2002 r.

() Dz.U. L 194 z 18.7.2001, str. 38.

(6)  Konieczne jest wprowadzenie zmian do rozporzadzenia
Rady (WE) nr 2027/97 z dnia 9 pazdziernika 1997 r. w
sprawie odpowiedzialno$ci przewoznika lotniczego z
tytutu wypadkéw (°) w celu dostosowania do postano-
wieft Konwencji montrealskiej, tworzac w ten sposéb
jednolity system odpowiedzialnosci w migdzynarodo-
wym transporcie lotniczym.

(7)  Niniejsze rozporzadzenie i Konwencja montrealska
wzmacniaja ochrong pasazeréw i oséb znajdujacych si¢
na ich utrzymaniu i nie moga by¢ interpretowane jako
oslabiajace ich ochron¢ w odniesieniu do obecnego usta-
wodawstwa w dniu przyjecia niniejszego rozporzadze-
nia.

(8)  Na wewnetrznym rynku lotniczym rozréznienie migdzy
krajowym a miedzynarodowym transportem wyelimino-
wano i dlatego wlasciwe jest posiadanie tego samego
poziomu i charakteru odpowiedzialnosci zaré6wno w
miedzynarodowym, jak i krajowym transporcie we
Wspdlnocie.

(9)  Zgodnie z zasadg pomocniczosci pozadane jest dzialanie
na poziomie wspélnotowym w celu stworzenia wspol-
nego zbioru zasad dla wszystkich przewoznikéw lotni-
czych Wspdlnoty.

(10)  System nieograniczonej odpowiedzialno$ci w  razie
$mierci lub uszkodzenia ciala pasazera jest wlasciwy w
kontekscie bezpiecznego i nowoczesnego systemu trans-
portu lotniczego.

(11)  Przewoznik lotniczy Wspdlnoty nie powinien mieé
mozliwoici skorzystania z art. 21 ust. 2 Konwengji
montrealskiej, jezeli nie udowodni, ze szkody nie zostaly
zawinione jego zaniedbaniem lub innym bezprawnym
czynem lub zaniechaniem przewoznika lub jego pra-
cownikow albo agentdw.

(12)  Granice jednolitej odpowiedzialno$ci za utratg, uszko-
dzenie lub zniszczenie bagazu i za szkody spowodo-
wane op6znieniem, ktore stosuje si¢ do wszystkich prze-
wozéw  wykonywanych  przez = przewoznikéw
Wspdlnoty, muszg zapewnia proste i jasne zasady
zaréwno dla pasazeréw, jak i dla linii lotniczych oraz
umozliwiaé pasazerom rozeznanie, kiedy niezbedne jest
dodatkowe ubezpieczenie.

() Dz.U. L 285 z 17.10.1997, str. 1.
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(13)

(14)

(15)

(18)

Byloby niepraktyczne dla przewoznikéw lotniczych
Wspdlnoty i mylace dla ich pasazeréw, gdyby stoso-
wano rdzne systemy odpowiedzialnosci na réznych tra-
sach ich sieci.

Pozadane jest uwolnienie ofiar wypadkéw i oséb pozos-
tajacych na ich utrzymaniu od krétkoterminowych
probleméw finansowych niezwlocznie po wypadku.

Artykut 50 Konwencji montrealskiej wymaga, aby
strony zapewnily, aby przewoznicy lotniczy byli odpo-
wiednio ubezpieczeni oraz konieczne jest uwzglednienie
art. 7 rozporzadzenia Rady (EWG) nr 2407/92 z dnia
23 lipca 1992 r. w sprawie przyznawania licencji prze-
woznikom lotniczym (1) zgodnie z niniejszym przepi-
sem.

Pozgdane jest zapewnienie wszystkim pasazerom podsta-
wowych informacji w sprawie obowiazujacych zasad
odpowiedzialnosci przewoznikéw, tak aby pasazerowie
mogli, jezeli uznajg za konieczne, zawrze¢ dodatkowe
ubezpieczenie.

Konieczne bedzie dokonanie przegladu kwot pieniez-
nych ustalonych w niniejszym rozporzadzeniu, w celu
uwzglednienia inflacji i kazdego przegladu granic odpo-
wiedzialno$ci w Konwencji montrealskiej.

Panistwa Czlonkowskie s3 odpowiedzialne za wprowa-
dzenie wszelkich dalszych przepiséw, ktore nie zostaly
zawarte w rozporzadzeniu (WE) nr 2027/97, a s3
konieczne w celu wprowadzenia w zycie postanowien
Konwencji montrealskiej,

PRZYJMUJEA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

W rozporzadzeniu (WE) nr 2027/97 wprowadza si¢ naste-
pujace zmiany:

1)

tytul otrzymuje brzmienie:

,Rozporzadzenie (WE) nr 2027/97 w sprawie odpowie-
dzialnosci przewoznika lotniczego z tytulu przewozu
pasazeréw i ich bagazu droga powietrzng.”;

artykul 1 otrzymuje brzmienie:
JArtykut 1

Niniejsze rozporzadzenie wprowadza w zycie odpowiednie
postanowienia Konwencji montrealskiej w odniesieniu do
przewozu pasazerow i ich bagazu drogg powietrzng i usta-
nawia okreSlone przepisy uzupelniajace. Rozszerza ono
stosowanie tych przepiséw réwniez w odniesieniu do prze-
wozéw lotniczych wewnetrznych kazdego Pafistwa Czlon-
kowskiego.”;

artykul 2 otrzymuje brzmienie:
JArtykut 2

1. Do celéw niniejszego rozporzadzenia:

(") Dz.U. L 240 z 24.8.1992, str. 1.

a) »przewoznik lotniczy« oznacza przedsigbiorstwo trans-
portu lotniczego z wazng licencja na dziatalnos¢;

b) »przewoznik lotniczy Wspdlnoty« oznacza przewoznika
lotniczego z wazng licencjg na dzialalno$¢, udzielong
przez Pafistwo Czlonkowskie zgodnie z przepisami
rozporzadzenia (EWG) nr 2407/92;

c) »osoba uprawniona do odszkodowania« oznacza
pasazera lub kazdg osobg¢ uprawniona do wystgpowa-
nia z roszczeniem w imieniu tego pasazera, zgodnie z
obowiazujgcymi przepisami;

d) »bagaz¢ jezeli nie ustalono inaczej, oznacza zaréwno
bagaz odprawiony, jak i nieodprawiony w rozumieniu
art. 17 ust. 4 Konwencji montrealskiej;

¢) »SDR« oznacza specjalne prawo ciggnienia zgodnie z
jego definicjg ustalong przez Migdzynarodowy Fundusz
Walutowy;

f) »Konwencja warszawska« oznacza Konwencje¢ o ujed-
nostajnieniu niektérych prawidel dotyczgcych migdzy-
narodowego przewozu lotniczego, podpisang w War-
szawie dnia 12 pazdziernika 1929 r. lub Konwencje
warszawskg ze zmianami wprowadzonymi w Hadze w
dniu 28 wrze$nia 1955 r. oraz Konwencje uzu-
pelniajaca do Konwencji warszawskiej podpisana w
Guadalajarze dnia 18 wrze$nia 1961 r,;

g) »Konwencja montrealska« oznacza Konwencje o ujed-
nostajnieniu niektérych prawidel dotyczacych miedzy-
narodowego przewozu lotniczego, podpisang w Mon-
trealu dnia 28 maja 1999 r.

2. Pojecia uzyte w niniejszym rozporzadzeniu, ktére nie
zostaly zdefiniowane w ust. 1, s3 rownoznaczne z poje-
ciami stosowanymi w Konwencji montrealskiej.”;

artykut 3 otrzymuje brzmienie:
JArtykut 3

1. Odpowiedzialnos¢ przewoznika lotniczego
Wspdlnoty w odniesieniu do pasazeréw i ich bagazu pod-
lega postanowieniom Konwencji montrealskiej okreslaja-
cym te odpowiedzialnosé.

2. Obowigzek ubezpieczenia, okreSlony w art. 7 roz-
porzadzenia (EWG) nr 2407/92, od odpowiedzialnosci
wobec pasazerow, nalezy rozumie¢ jako wymdg, aby prze-
woznik lotniczy Wspdlnoty byl ubezpieczony w wysokosci
zapewniajacej, Ze wszystkie osoby upowaznione do
odszkodowania, beda mogly otrzymaé pelng kwote, zgod-
nie z niniejszym rozporzadzeniem.”;

dodaje si¢ artykut 3a w brzmieniu:
JArtykut 3a

Suma uzupelniajaca, ktéra zgodnie z art. 22 ust. 2 Kon-
wencji montrealskiej moze by¢ zadana przez przewoznika
lotniczego Wspdlnoty, kiedy pasazer sklada specjalng
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deklaracje zainteresowania z dostarczeniem jego bagazu do
miejsca przeznaczenia, jest ustalana na podstawie taryfy,
ktéra odnosi si¢ do kosztéw dodatkowych ponoszonych w
zwiagzku z transportem i ubezpieczeniem danego bagazu
powyzej taryf dotyczacych bagazu o wartosci lub ponizej
granic odpowiedzialno$ci. Taryfy s3 udostgpniane pasaze-
rom na zadanie.”;

skresla sig art. 4;
artykul 5 otrzymuje brzmienie:
JArtykut 5

1. Przewoinik lotniczy Wspélnoty niezwlocznie, jed-
nakze nie pdzZniej niz w ciggu pigtnastu dni po zidentyfiko-
waniu osoby fizycznej uprawnionej do odszkodowania,
dokonuje wyplaty zaliczki w takiej wysokosci, jaka moze
by¢ wymagana w celu pokrycia najpilniejszych wydatkéw,
proporcjonalnie do doznanych trudnosci.

2. Bez uszczerbku dla ust. 1 zaliczka nie moze by¢
nizsza niz réwnowarto$¢ 16 000 SDR wyrazona w euro,
na jednego pasazera w przypadku $mierci.

3. Wyplata zaliczki nie stanowi uznania odpowiedzial-
nosci i moze stanowi¢ rekompensate pézniejszych sum
wyplaconych na podstawie odpowiedzialnosci ponoszonej
przez przewoznika lotniczego Wspdlnoty, ale nie jest ona
zwrotna, z wyjatkiem przypadku przewidzianego w art. 20
Konwencji montrealskiej lub w przypadku gdy osoba, ktéra
otrzymala t¢ zaliczke, okaze si¢ osobg nieuprawniong do
odszkodowania.”;

artykut 6 otrzymuje brzmienie:
JArtykut 6

1. Wszyscy przewoznicy lotniczy sprzedajacy przewozy
lotnicze we Wspdlnocie majg obowiazek zapewnié, aby
wyciag z najwazniejszych przepiséw regulujacych odpowie-
dzialno$¢ z tytulu przywozu pasazeréw i ich bagazu, w
tym okreSlenie czasu przewidzianego na wyplacenie
odszkodowania oraz informacja o mozliwosci dokonania
specjalnej deklaracji bagazu, zostaly udostgpnione pasaze-
rom we wszystkich punktach sprzedazy, lacznie ze
sprzedaza za posrednictwem telefonu lub internetu. W celu
wykonania obowigzku udostgpnienia informacji przewoz-
nicy lotniczy Wspdlnoty wykorzystaja ogloszenie znaj-
dujace si¢ w Zalgczniku. Taki wyciag lub ogloszenie nie
moze by¢ wykorzystane jako podstawa do roszczenia o
wyplate odszkodowania ani tez do interpretowania prze-
piséw niniejszego rozporzadzenia lub Konwencji montreal-
skiej.

2. Ponadto do wymagan informacyjnych okreslonych w
ust. 1 wszyscy przewoznicy w odniesieniu do przewozdw
lotniczych $wiadczonych lub zakupionych we Wspdlnocie
maja obowiazek dostarczy¢ kazdemu pasazerowi pisemne
oznaczenie:

— stosowanej granicy odpowiedzialnoSci przewoznika dla
danego lotu na wypadek $mierci lub uszkodzenia ciata,
jezeli taka granica istnieje,

— stosowanej granicy odpowiedzialno$ci przewoznika dla
danego lotu na wypadek zniszczenia, utraty lub uszko-
dzenia bagazu oraz ostrzezenie, Ze bagaz o wigkszej
warto$ci niz okre§lona kwota powinien zosta¢ zglo-
szony linii lotniczej przy odprawie pasazera i bagazu
lub tez powinien zostal w pelni ubezpieczony przez
pasazera odrebnie przed rozpoczeciem podrozy;

— stosowanej granicy odpowiedzialnoci przewoznika dla
danego lotu na wypadek strat spowodowanych
opOznieniem.

3. W przypadku kiedy calo$¢ przewozu jest dokony-
wana przez przewoznika lotniczego Wspdlnoty, granice
wskazane zgodnie z obowigzkiem dostarczenia informacji,
ust. 2 i 3, sg granicami ustalonymi niniejszym rozporzg-
dzeniem, chyba ze przewoznik lotniczy Wspdlnoty dobro-
wolnie stosuje wyzsze granice. W przypadku calosci prze-
wozu dokonywanego przez niewspdlnotowego przewoz-
nika lotniczego ust. 1 i 2 stosuje si¢ jedynie do przewozdw
z lub na terenie Wspélnoty.”;

artykut 7 otrzymuje brzmienie:
JArtykut 7

Nie pézniej niz trzy lata po dacie rozpoczecia stosowania
rozporzadzenia (WE) nr 889/2002 () Komisja opracuje
sprawozdanie ze stosowania niniejszego rozporzadzenia.
Komisja zbada przede wszystkim potrzebe zmiany wyso-
kosci kwot wymienionych w odpowiednich artykulach
Konwencji montrealskiej w $wietle rozwoju gospodarczego
i notyfikacji otrzymanych od depozytariusza ICAO.

(*) Dz.U. L 140 z 30.5.2002, str. 2.”;

10) dodaje si¢ Zalacznik w brzmieniu:

»ZALACZNIK

Odpowiedzialno$¢ przewoznika lotniczego z tytulu prze-
wozu pasazeréw i ich bagazu

Niniejsze ogloszenie jest wyciggiem z zasad odpowiedzial-
nosci stosowanych przez przewoznikéw lotniczych
Wspdlnoty, zgodnie z przepisami wsp6lnotowymi i Kon-
wencjg montrealska.

Odszkodowanie na wypadek $mierci lub uszkodzenia ciata

Nie ma finansowych ograniczen odpowiedzialnosci z tytutu
$mierci lub uszkodzenia ciala pasazera. Przewoznik lotni-
czy nie moze kwestionowal roszczen o odszkodowanie za
szkody w wysokosci do 100 000 SDR (kwota w przelicze-
niu na walute lokalng). Powyzej tej kwoty przewoznik lot-
niczy moze broni¢ si¢ przed roszczeniami przez udowod-
nienie, ze nie dopuscil si¢ zaniedbania lub nie zawinit w
inny sposéb.

Wyplaty zaliczek

Jezeli pasazer zginal lub zostal ranny, przewoznik lotniczy
musi w ciggu 15 dni od ustalenia osoby uprawnionej do
odszkodowania wyplaci¢ zaliczke na pokrycie najpilniej-
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szych potrzeb ekonomicznych. W przypadku $mierci
zaliczka ta nie moze by¢ nizsza niz 16 000 SDR (kwota w
przeliczeniu na walute lokalng).

SpéZnienia pasazera

W przypadku spéznienia si¢ pasazera przewoznik lotniczy
jest odpowiedzialny za szkody, chyba ze dokonal wszyst-
kich racjonalnie uzasadnionych czynnosci w celu uniknig-
cia szkody lub nie mial mozliwosci wykonania takich dzia-
fah zapobiegawczych. Odpowiedzialno$¢ za spdZnienie sie
pasazera zawinione przez przewoznika jest ograniczona do
4150 SDR (kwota w przeliczeniu na walute lokalng).

Opdznienie dostarczenia bagazu

W przypadku opdZnienia dostarczenia bagazu przewoznik
lotniczy jest odpowiedzialny za szkody, chyba ze podjat
wszelkie nalezyte $rodki w celu uniknigcia szkody lub pod-
jecie takich $rodkéw bylo niemozliwe. Odpowiedzialno$é
za opodznienie dostarczenia bagazu jest ograniczona do
1000 SDR (kwota w przeliczeniu na walute lokalng).

Zniszczenie, utrata lub uszkodzenie bagazu

Przewoznik lotniczy jest odpowiedzialny za zniszczenie,
utrate lub uszkodzenie bagazu do wysokosci 1000 SDR
(kwota w przeliczeniu na walute lokalng). W przypadku
bagazu odprawionego przewoznik jest odpowiedzialny,
nawet jezeli nie zawinil, z wyjatkiem sytuacji, kiedy nadany
bagaz byt wadliwy. W przypadku bagazu nieodprawionego
przewoznik jest odpowiedzialny, jedynie gdy ponosi wing.

Podwyzszony limit odpowiedzialnosci za bagaz

Pasazer moze skorzysta¢ z podwyzszonego limitu odpo-
wiedzialnosci przewoznika za bagaz przez zlozenie specjal-
nej deklaracji przy odprawie bagazu i wniesienie dodatko-
wej oplaty.

Reklamacje bagazu

Jezeli bagaz zostanie uszkodzony, opdzniony, zagubiony
lub zniszczony, pasazer musi jak najszybciej zlozy¢

pisemng reklamacje do przewoznika. W przypadku uszko-
dzenia bagazu odprawionego pasazer musi zlozy¢ pisemng
reklamacj¢ w ciggu siedmiu dni, a w przypadku opdznienia
w ciggu 21 dni; w obu przypadkach termin liczy si¢ od
dnia, w ktérym bagaz zostal przekazany do dyspozycji
pasazera.

Odpowiedzialno$¢ przewoznikéw zawierajgcych umowe i
faktycznych

Jezeli przewoznik faktycznie wykonujacy lot nie jest tym
samym przewoZnikiem co przewoznik lotniczy zawierajacy
umowe, pasazer ma prawo zlozy¢ reklamacje lub roszcze-
nie o naprawienie szkody do kazdego z nich. Jezeli nazwa
lub kod przewoznika lotniczego s3 wskazane na bilecie, to
ten przewoznik lotniczy jest przewoznikiem lotniczym
zawierajacym umowe.

Termin wszczecia postepowania

Jakiekolwiek postepowanie przed sadem z tytulu roszczen
o poniesione szkody musi zostal wniesione w ciggu dwéch
lat od daty przylotu samolotu lub od dnia, w ktérym
samolot mial przylecie.

Podstawa powyzszych zasad

Podstawg zasad opisanych powyzej jest Konwencja mon-
trealska z dnia 28 maja 1999 r., ktéra zostala wdrozona
we Wspdlnocie rozporzadzeniem (WE) nr 2027/97 (zmie-
nionym rozporzadzeniem (WE) nr 889/2002) i przepisami
krajowymi Pafistw Czlonkowskich.”

Artykut 2

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie z dniem jego opu-
blikowania w Dzienniku Urzgdowym Wspdlnot Europejskich.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od daty wejscia w zycie
lub od daty wejscia w zycie Konwencji montrealskiej w danym
kraju w zaleznosci od tego, ktéra z tych dat bedzie péZniejsza.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w caloci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich

Pafistwach Czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 13 maja 2002 r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego
P. COX

Przewodniczgcy

W imieniu Rady
J. PIQUE 1 CAMPS

Przewodniczgcy



