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DYREKTYWA RADY NR 96/96/WE

z dnia 20 grudnia 1996 r.

w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw Czlonkowskich dotyczacych badaf przydatnosci do
ruchu drogowego pojazdéw silnikowych i ich przyczep

RADA UNII EUROPEJSKIE],

uwzgledniajac Traktat ustanawiajgcy Wspdlnote Europejska, w
szczeg6lnodci jego art. 75,

uwzgledniajgc wniosek Komisji (1),

uwzgledniajgc opinie Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego (%),

stanowigc zgodnie z procedurg przewidziang w art. 189¢ Trak-
tatu (3,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1)  Dyrektywa Rady 77/143/EWG z dnia 29 grudnia 1976 r.
w sprawie zblizenia ustawodawstw Pafistw Czlonkow-
skich odnoszacych si¢ do badania przydatnosci do ruchu
drogowego pojazdow silnikowych i ich przyczep (*) byta
wielokrotnie zmieniana w znaczacy sposéb; z uwagi na
kolejng zmiang¢ oraz dla zachowania jasnosci powinien
by¢ przygotowany jednolity tekst dyrektywy.

(2) W ramach wspdlnej polityki transportowej konieczne
jest stworzenie jak najlepszych warunkéw bezpieczefi-
stwa, jak rowniez konkurencji miedzy przedsiebior-
stwami transportowymi w Pafistwach Czlonkowskich.

(3)  Nasilenie ruchu drogowego i wynikajacy stad wzrost
zagrozenia oraz obcigzefi stawiajg Panstwa Czlonkow-
skie przed problemami zwiazanymi z bezpieczefistwem
podobnymi co do ich charakteru oraz ich wagi.

(') Dz.U. C 193 z 4.7.1996, str. 5 i 31.

() Dz.U. C 39 z 12.2.1996, str. 24.

(}) Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 29 lutego 1996 r. (Dz.U.
C 78 z 18.3.1996, str. 27), wspdlne stanowisko Rady z dnia 18
czerwca 1996 r. (Dz.U. C 248 z 26.8.1996, str. 49) oraz decyzja
Parlamentu Europejskiego z dnia 24 pazdziernika 1996 r. (Dz.U.
C 347 z 18.11.1996).

() Dz.U. L 47 z 18.2.1977, str. 47. Dyrektywa zmieniona dyrektywa
Komisji 94/23/WE (Dz.U. L 147 z 14.6.1994, str. 6).

)

(10)

Obecnie obowiazujace w poszczegdlnych Panstwach
Czlonkowskich réznorodne przepisy dotyczace stan-
dardéw i metod nadzoru niekorzystnie wplywaja na
zrownowazony poziom bezpieczefistwa i przyjazny cha-
rakter dla $rodowiska naturalnego kontrolowanych
pojazdow, ktore dopuszczone sa do ruchu w Pafstwach
Czlonkowskich. Moze to mie¢ negatywny wplyw na
konkurencje migdzy przedsigbiorstwami transportowymi
poszczegdlnych Panstw Czlonkowskich.

Wynika stad konieczno§¢ harmonizacji w takim stopniu,
w jakim jest to mozliwe, czgstotliwosci badan oraz obo-
wiazkowych badan podzespotéw.

Badania przebiegu pojazdéw powinny by¢ stosunkowo
proste, szybkie i tanie.

Stad tez w osobnych dyrektywach powinny zostaé
okre$lone minimalne wspélnotowe standardy i metody
badan podzespoléw okreslonych w zalaczniku II.

W sprawach nieuregulowanych w osobnych dyrekty-
wach moc obowigzujacg zachowujg przejsciowo prze-
pisy Pafistw Czlonkowskich.

Konieczne jest takze pilne dostosowanie do wymogdw
postepu technicznego standardéw i metod ustanowio-
nych w osobnych dyrektywach, a w celu uproszczenia
wprowadzenia w zycie koniecznych w tym celu
srodkéw nalezy wprowadzi¢ postgpowanie przewidujace
Scista wspolprace miedzy Pafistwami Czlonkowskimi a
Komisjg w ramach Komitetu ds. Dostosowania do
Postepu Technicznego Badan Przydatnosci do Ruchu
Drogowego.

Z uwagi na zréznicowanie standardéw i metod nadzoru
na obszarze Wspdélnoty nie jest obecnie uzasadnione
okreslanie dla uktadéw hamulcowych wartosci ustawien
ci$nienia powietrza i czasu hamowania itd.
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(11)  Dalsze zmiany niniejszej dyrektywy sa przewidziane w (21)  NiewlaSciwe ustawienie i konserwacja szkodzg nie tylko
celu wprowadzenia jednolitych i ulepszonych metod silnikowi, lecz takze Srodowisku naturalnemu, poniewaz
kontrolnych. prowadza do zwigkszonego zuzycia paliwa i zanieczysz-
czenia powietrza; istotne jest zatem, azeby rozwijane

(12) Do czasu wprowadzenia jednolitych metod i praktyk w byly srodki transportu przyjazne dla srodowiska.
zakresie kontroli, Pafistwa Czlonkowskie moga sko-
rzysta¢ z procedury kontrolnej, jaka wydaje si¢ im odpo-
ngdnla w zakr_esw ustalania, czy omawiane pojazdy spel- (02 W praypadku silnikéw  wysokopreznych  (Diesla)
niajag wymagania dotyczace hamowania. L . : .

zadymienie spalin uznawane jest za wystarczajacy
wskaznik stanu technicznego pojazdu w zakresie emisji

(13)  Kazde Panstwo Czlonkowskie musi zapewnié, w zakresie zanieczyszczen.
swoich kompetencji, systematyczng i wysoka jakos¢
technicznej kontroli pojazddw.

(14  Komisja powinna dokonywal weryfikacji praktycznego (23) Wkpr,zyﬁadku s1ln1}l§oyv benzynowygh za wkysta'rcza):%c'){
stosowania niniejszej dyrektywy oraz w regularnych WsKaznik stanu echnicznego pojazdu w zakresie ?mll?l
odstepach czasu sklada¢ Parlamentowi Europejskiemu i zamle czyszczen Cilzrlllawar_ly ]ebgt p(?rillar emisii - tenku
Radzie sprawozdania w sprawie jej wynikow. Wegla z rury wydechowej na biegu jatowym.

(15)  Wszystkie jednostki, ktére zajmuja si¢ nadzorem tech-
nicznym pojazdéw silnikowych, uznajg, ze metoda kon- (24) W przypadku nieregularnych przegladéw wysoki odse-
trolna, w SZCZQgélHOéCi kwestia, czy kontrola powinna tek pojazdéw moze zostaé niedopuszczony do ruchu po
by¢ przeprowadzana na niezaladowanych, czgsciowo przeprowadzeniu pomiaru spalin z powodu przekrocze-
za}adowanych, catkowicie za}adowanych pojazdach, ma nia przepisanych dopuszczalnych warto$ci em]s}l
wplyw na oceng niezawodnosci ukladu hamulcowego.

(16)  Okreslenie warto$ci sily hamowania poszczegdlnych ) o )
typéw pojazdéw w réznym stanie obcigzenia ulatwia- (25)  Kryteria kgntrE)lne _regdamyCh pomiarow spalin w przy-
loby przywrocenie tego zaufania; niniejsza dyrektywa padku pojazdéw silnikowych z silnikiem benzynowym,
dopuszcza mozliwos¢ kontroli zgodnie z tym trybem ktore w celu dopuszezenia do ruchu musza by¢ obliga-
postepowania jako alternatywe kontroli zachowania toryjnie wyposazone w urzadzenia czyszczace, takie jak
minimalnych wartosci dla kazdej klasy pojazdéw. katalizatory tréjdrozne z sondg lambda, muszg by¢ bar-

dziej surowe niz w przypadku pojazdéw konwencjonal-
nych.

(17) W zakresie ukladow hamulcowych niniejsza dyrektywa y
obowigzuje jedynie w odniesieniu do pojazdéw, dla
ktérych wydana zostala homologacja typu czesci, zgod-
nie z dyrektywg 71/320/EWG ('); okreSlone typy (26) Panstwa Czlonkowskie moga wylaczy¢ z zakresu zasto-
pojazdéw s3 natomiast dopuszczone do ruchu na pod- sowania niniejszej dyrektywy niektore pojazdy majace
stawie przepisow krajowych, ktére mogg odbiega¢ od znaczenie historyczne; dla pojazdéw tych pafistwa moga
wymogow tej dyrektywy. wydal wlasne odrgbne przepisy dotyczace kontroli;

mozliwo$¢ taka nie moze prowadzi¢ do stosowania

(18)  Pafistwa Czlonkowskie moga rozszerzy¢ zakres kontroli przepisow surowszych niz te, ktérym pojazd podlegatby
wyposazenia ukladéw hamulcowych, wlaczajac pojazdy pierwotnie.
lub czgsci nieobjete niniejsza dyrektywa.

(19)  Panstwa Czlonkowskie mogg ustanowi¢ b,ardziej surowe (27)  Niniejsza dyrektywa powinna byé co pewien czas dosto-
kryteria kontroli u.kiadow lub zwigkszy¢ czestotliwosé sowywana do przyszlych zmian konstrukcyjnych
ich przeprowadzania. pojazdéw, ktére ulatwiajg przeprowadzanie kontroli

technicznej, oraz do postegpu w metodach przeprowa-

(20)  Celem niniejszej dyrektywy jest utrzymanie emisji spalin d.zaniai kontroli, przez co.lepiej b?flf% mog}y.odzw.ier-
na niskim poziomie poprzez regularne pomiary spalin i Cl?dlac aktualne  warunki, w  ktérych pojazd jest
poziomu zanieczyszczenn powodowanych przez pojazdy uzywany.
silnikowe w czasie ich calego okresu eksploatacji oraz
zapewnienie, aby pojazdy najbardziej zanieczyszczajace
powietrze byly wylaczone z ruchu do czasu doprowa-
dzenia ich do odpowiedniego stanu. (28)  Dyrektywa 92[6/EWG (°) reguluje zagadnienie monto-

(') Dyrektywa Rady 71/320/EWG z dnia 26 lipca 1971 r. w sprawie
zblizenia ustawodawstw Pafistw Czlonkowskich odnoszacych si¢ do
uktadéw hamulcowych niektérych kategorii pojazdéw silnikowych i
ich przyczep (Dz.U. L 202 z 6.9.1971, str. 37). Dyrektywa ostatnio
zmieniona dyrektywa 91/422[EWG (Dz.U. L 233 z 22.8.1991,
str. 21).

wania i zastosowania urzadzen ograniczenia predkosci
w niektérych kategoriach pojazdéw silnikowych.

(%) Dyrektywa Rady nr 92/6/EWG z dnia 10 lutego 1992 r. w sprawie

montowania i zastosowania urzadzen ograniczenia predko$¢ w nie-
ktorych kategoriach pojazdéw silnikowych we Wspdlnocie (Dz.U.
L 57 z 2.3.1992, str. 27).
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(29) Do czasu, az urzadzenia ograniczajagce predkos¢ beda
rozwinigte w takim stopniu, aby latwiejsze bylo prze-
prowadzanie ich nadzoru, przynajmniej niektore
podzespoly takich urzgdzen mogg by¢ w miare mozli-
wosci kontrolowane przez punkty diagnostyczne przy
przeprowadzaniu badan stanu technicznego.

(30)  Dotychczas do Panstw Czlonkowskich nalezato ustalenie
przy zastosowaniu odpowiednich $rodkéw, czy urzadze-
nia ograniczenia predkosci funkcjonujg wiasciwie; ist-
nieje wola harmonizacji w sprzyjajacym czasie prze-
piséw dotyczacych metod i standardéow kontroli.

(31) Komisja powinna dokona¢ oceny doswiadczen w zakre-
sie kontroli wlasciwego funkcjonowania urzadzen ogra-
niczenia predkoéci i przedlozy¢é Komisji sprawozdanie;
wnioski wynikajace z tego sprawozdania stanowi¢ beda
podstawe propozycji dalszych zmian regulacji dotycza-
cych urzadzen ograniczenia predkosci.

(32) W przypadku takséwek oraz karetek pogotowia ratun-
kowego zastosowanie maja podobne wymogi jak w
przypadku samochodéw osobowych; podzespoly podle-
gajace kontroli mogg by¢ podobne, pomimo ze odstepy
czasu miedzy kontrolami sg inne.

(33) Majagc na uwadze oczekiwane skutki niniejszej dyrek-
tywy w odniesieniu do okreslonego sektora gospodarki i
przy uwzglednieniu zasady pomocniczosci, $rodki
dostepne dla Wspélnoty przewidziane w niniejszej
dyrektywie s3 niezbedne do osiagnigcia harmonizacji
zasad badafi przydatnosci do ruchu drogowego, uniknig-
cia znieksztalcenia konkurencji miedzy przedsigbior-
stwami transportowymi oraz zapewnienia, ze pojazdy
bedg prawidlowo sprawdzane i eksploatowane; cele te
nie moga by¢ w pelny sposob osiggniete przez Panistwa
Czlonkowskie dzialajace samodzielnie.

(34) Niniejsza dyrektywa nie ma wplywu na obowiazki
Panistw Czlonkowskich co do terminéw dla transpozycji
do prawa krajowego oraz wdrozenia dyrektyw, ktore
stracily moc,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DYREKTYWE:

ROZDZIAL 1

Przepisy ogélne

Artykut 1

1. W kazdym Panstwie Czlonkowskim pojazdy silnikowe,
ich przyczepy i naczepy zarejestrowane w tym Pafistwie podle-
gaja regularnym badaniom technicznym zgodnie z niniejsza
dyrektywa, w szczegdlnosci z jej zalacznikami I i II.

2. Kategorie pojazdéw podlegajace badaniom, odstepy czasu
miedzy badaniami oraz podlegajace badaniom podzespoly sg
okreslone w zalgcznikach I'i IL.

Artykut 2

Badania przydatnosci do ruchu drogowego przewidziane w
niniejszej dyrektywie przeprowadzane sg przez Pafistwo, orga-
nizacje publiczng upowazniona przez Pafistwo albo organizacje
lub instytucje w tym celu wyznaczone i nadzorowane przez
Pafistwo, wlacznie z upowaznionymi podmiotami prywatnymi.
W przypadku gdy organizacje powolane do przeprowadzania
badan technicznych prowadza jednoczesnie dzialalno§¢ jako
stacje obstugi pojazdéw, Panstwa Czlonkowskie dokladajg sta-
rafi, aby zachowana byla obiektywno$¢ i wysoka jakos¢ badan
technicznych.

Artykut 3

1. Panstwa Czlonkowskie podejmuja takie Srodki, jakie
uznajg za niezbedne, w celu umozliwienia wykazania, ze
pojazd przeszed! badania techniczne z pozytywnym rezulta-
tem, ktére co najmniej odpowiadajg wymogom niniejszej

dyrektywy.

Srodki te s3 notyfikowane pozostalym Paristwom Czlonkow-
skim oraz Komisji.

2. Kazde Pafistwo Czlonkowskie uznaje dowdd wydany w
innym Panstwie Czlonkowskim $wiadczacy, ze pojazd silni-
kowy zarejestrowany na terytorium tego Panistwa, razem z
przyczepa lub naczepa, przeszed! z pozytywnym rezultatem
badania techniczne, ktére co najmniej odpowiadaja wymogom
niniejszej dyrektywy.

3. Panstwa Czlonkowskie stosuja odpowiednie procedury, w
takim stopniu, w jakim jest to mozliwe, aby ustalié, ze sku-
teczno$¢ hamulcéw pojazdéw zarejestrowanych na ich teryto-
rium odpowiada wymogom okre§lonym w niniejszej dyrekty-
wie.

ROZDZIAL 1l

Wyjatki i odstepstwa

Artykut 4

1. Panstwa Czlonkowskie moga wylaczy¢ z zakresu zastoso-
wania niniejszej dyrektywy pojazdy sit zbrojnych, sit porzadko-
wych oraz strazy pozarnej.

2. Panstwa Czlonkowskie, po zasiegnieciu opinii Komisji,
moga wylaczy¢ z zakresu zastosowania niniejszej dyrektywy
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lub jej poszczegdlnych przepiséw okreslone pojazdy, ktére zos-
taly zarejestrowane lub dopuszczone do ruchu pod szczegdl-
nymi warunkami, oraz pojazdy, ktére nie sg lub w nieznacz-
nym zakresie s3 uzywane na drogach publicznych, wlacznie z
pojazdami wyprodukowanymi przed dniem 1 stycznia 1960 r.
i majacymi warto§¢ historyczng albo przejsciowo wycofanymi
z ruchu.

3. Dla pojazdéw majacych warto$¢ historyczng Pafistwa
Czlonkowskie moga, po zasiggnieciu opinii Komisji, wydaé
wlasne przepisy w sprawie nadzoru technicznego.

Artykut 5

Nie naruszajac przepisow zawartych w zalgcznikach I i II, Pan-
stwa Czlonkowskie moga:

— oznaczy¢ wezesniejsza dat¢ pierwszego obowigzkowego
badania technicznego oraz, jezeli jest to wskazane, badania
przed rejestracja pojazdu,

— skréci¢ okres miedzy dwoma kolejnymi obowigzkowymi
badaniami technicznymi,

— obja¢ obowigzkowymi badaniami wyposazenie dodatkowe,
— zwigkszy¢ ilo$¢ podzespotéw podlegajacych badaniu,

— rozszerzy¢ obowigzek regularnych badan technicznych na
inne kategorie pojazdéw,

— wprowadzi¢ obowigzek specjalnych dodatkowych badan
technicznych,

— ustanowi¢ dla pojazdéw zarejestrowanych na swoim teryto-
rium wyzsze wartoSci minimalnej skutecznosci hamulcéw
oraz badania w przypadku fadunkéw cigzszych niz podane
w zalgczniku 1I, o ile przepisy te nie wykraczaja poza
pierwotne zezwolenie dotyczace okreslonego typu.

Artykut 6

1. Na zasadzie odstgpstwa od przepisow zawartych w
zalgcznikach 11 II, Pafistwa Czlonkowskie do dnia 1 stycznia
1993 r. moga:

— przesungl date pierwszego obowigzkowego badania tech-
nicznego,

— wydhuzy¢ okres miedzy dwoma kolejnymi obowigzkowymi
badaniami technicznymi,

— zmniejszy¢ ilo§¢ podzespoléw podlegajacych badaniu,

— zmieni¢ kategorie pojazdéw podlegajacych obowigzkowym
badaniom technicznym,

pod warunkiem ze wszystkie lekkie samochody dostawcze,
okreslone w sekcji 5 zalacznika 1, zostang przed tg data pod-
dane obowigzkowym badaniom technicznym zgodnie z przepi-
sami niniejszej dyrektywy.

W Panistwach Czlonkowskich, w ktérych w dniu 28 lipca 1998 r.
nie istnial jeszcze Zaden poréwnywalny z niniejszg dyrektywa

system regularnego nadzoru technicznego pojazdéw tej kate-
gorii, do dnia 1 stycznia 1995 r. stosuje si¢ ust. 1.

2. W odniesieniu do pojazdéw osobowych wymienionych w
zalgczniku 1 sekcja 6 do dnia 1 stycznia 1994 r. stosuje sie
ust. 1.

W Panstwach Czlonkowskich, w ktérych w dniu 31 grudnia
1991 r. nie istnial jeszcze zaden poréwnywalny z niniejszg
dyrektywa system regularnego nadzoru technicznego pojazdow
tej kategorii, do dnia 1 stycznia 1998 r. stosuje si¢ ust. 1.

ROZDZIAL 1II

Przepisy koficowe

Artykut 7

1. Rada, stanowigc wigkszoscig kwalifikowang na wniosek
Komisji, wydaje szczegdlowe dyrektywy w sprawie okreSlenia
minimalnych standardéw i metod nadzoru technicznego
pojazdéw w odniesieniu do podzespoléw wymienionych w
zalaczniku II.

2. Wszelkie zmiany, ktére sa niezbedne do dostosowania
standardow i metod zawartych w poszczegdlnych dyrektywach
do postepu technicznego, wydawane sg zgodnie z procedurg
przewidziang w art. 8.

Artykut 8

1. Komisja jest wspierana przez Komitet ds. Dostosowania
do Postepu Technicznego Dyrektywy w Sprawie Badan Przy-
datnoéci do Ruchu Drogowego Pojazdéw Silnikowych i Ich
Przyczep, dalej zwany ,Komitetem”, ktéry sklada si¢ z przed-
stawicieli Panstw Czlonkowskich, za$ jego przewodniczacym
jest przedstawiciel Komisji.

2. Komitet przyjmuje swdj regulamin.

3. Przedstawiciel Komisji przedstawia Komitetowi projekt
koniecznych do przyjecia $rodkéw. Komitet zajmuje stanowi-
sko w sprawie tego projektu w terminie okreSlonym przez
swojego przewodniczgcego zaleznie od pilnosci sprawy. Stano-
wisko przyjmuje si¢ wickszoscig glosow, ustalong w art. 148
ust. 2 Traktatu dla przyjecia przez Rade decyzji na wniosek
Komisji. Podczas glosowania w Komitecie glosy przedstawicieli
Pafistw Czlonkowskich sa obliczane w sposéb przewidziany w
wyzej wymienionym artykule. Przewodniczacy nie bierze
udzialu w glosowaniu.

4. a) Komisja przyjmuje odpowiednie Srodki, jezeli sa one
zgodne ze stanowiskiem Komitetu.
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b) W przypadku gdy rozwazane $rodki nie sg zgodne ze
stanowiskiem Komitetu albo Komitet nie zajgt stanowi-
ska, Komisja niezwlocznie przedstawia Radzie propozy-
¢je odpowiednich $rodkéw. Rada stanowi wigkszoscig
kwalifikowana.

Jezeli Rada w terminie trzech miesigcy od przedlozenia
propozydji nie podjela decyzji, Komisja przyjmuje propo-
nowane $rodki.

Artykut 9

1. Komisja, najpdzniej do dnia 31 grudnia 1998 r., przedsta-
wia Radzie sprawozdanie w sprawie wdrazania nadzoru tech-
nicznego pojazdéw osobowych wraz z wszelkimi odpowied-
nimi propozycjami, w szczegdlnosci w zakresie czestotliwosci i
zakresu badan.

2. Nie pdzniej niz trzy lata po wprowadzeniu regularnych
badan technicznych urzadzefi ograniczenia predkosci Komisja
bada, na podstawie zebranych dos$wiadczen, czy przewidziane
kontrole umozliwiajag wykrycie wadliwych lub przerabianych
urzadzei ograniczenia predkosci oraz czy konieczna jest
zmiana obowigzujgcych przepisow.

Artykut 10

Dyrektywy wymienione w zalgczniku III czg$¢ A niniejszym
trac3 moc z datg okreSlong w art. 11 niezaleznie od obo-
wigzkéw Panfistw Czlonkowskich w zakresie terminéw wdroze-
nia i dostosowania, okreslonych w zalagczniku III cze$é B.

Odestania do uchylonych dyrektyw uznaje si¢ za odestania do
niniejszej dyrektywy i nalezy je odczytywal zgodnie z tabelg
korelacji zawartg w zalaczniku IV.

Artykut 11

1.  Panstwa Czlonkowskie, nie pézniej niz do dnia 9 marca
1998 r., wprowadzaja w zycie przepisy ustawowe, wykonawcze
i administracyjne, ktore sa niezbedne do stosowania niniejszej
dyrektywy. Niezwlocznie informujg o tym Komisje.

Przepisy wydane przez Pafistwa Czlonkowskie zawieraja odnie-
sienie do niniejszej dyrektywy badZ odniesienie takie towarzy-
szy ich urzedowej publikacji. Panstwa Czlonkowskie ustana-
wiaja metody dokonywania takich odniesief1.

2. Panstwa Czlonkowskie podaja do wiadomosci Komisji
teksty przepiséw prawa krajowego, ktére przyjmuja w zakresie
objetym niniejsza dyrektywa.

3. Panstwa Czlonkowskie przyjmuja stosowne $rodki zmie-
rzajace do wykonania systemu kontroli technicznej przewidzia-

nego w niniejszej dyrektywie. Srodki te musza by¢ skuteczne,
proporcjonalne i oddzialywaé prewencyjnie.

Artykut 12

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej
opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Wspdlnot Europejskich.

Artykut 13

Niniejsza dyrektywa jest skierowana do Paristw Czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 20 grudnia 1996 r.

W imieniu Rady
S. BARRETT

Przewodniczgcy
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ZALACZNIK I

KATEGORIE POJAZDOW PODLEGAJACYCH BADANIOM PRZYDATNOSCI DO RUCHU DROGOWEGO

ORAZ CZESTOTLIWOSC BADAN

Kategorie pojazdéw

Czestotliwos¢ badan

Pojazdy silnikowe uzywane do przewozu oséb i
posiadajgce wigcej niz osiem miejsc siedzacych, nie
liczagc miejsca kierowcy.

Jeden rok od daty, kiedy pojazd byt po raz pierwszy
uzyty w tym celu, a nastgpnie co rok.

Pojazdy silnikowe uzywane do przewozu towaréw o
dopuszczalnym cig¢zarze maksymalnym przekraczaja-
cym 3 500 kg.

Jeden rok od daty, kiedy pojazd byt po raz pierwszy
uzyty w tym celu, a nastgpnie co rok.

Przyczepy i naczepy o dopuszczalnym cigzarze mak-
symalnym przekraczajagcym 3 500 kg.

Jeden rok od daty, kiedy pojazd byt po raz pierwszy
uzyty w tym celu, a nastgpnie co rok.

Taksowki, karetki pogotowia ratunkowego.

Jeden rok od daty, kiedy pojazd byt po raz pierwszy
uzyty w tym celu, a nastgpnie co rok.

Pojazdy silnikowe majace co najmniej cztery kola,
zazwyczaj uzywane do przewozu towaréw na dro-
gach, o dopuszczalnym ci¢zarze maksymalnym nie-
przekraczajacym 3 500 kg, z wylaczeniem ciagnikow
i maszyn rolniczych.

Cztery lata od daty, kiedy pojazd byl po raz pierwszy
uzyty w tym celu, a nastepnie co dwa lata.

Pojazdy silnikowe majace co najmniej cztery kola,
uzywane do przewozu osob, posiadajace nie wigcej
niz osiem miejsc siedzacych, nie liczac miejsca kie-
rowcy.

Cztery lata od daty, kiedy pojazd byl po raz pierwszy
uzyty w tym celu, a nastepnie co dwa lata.
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ZALACZNIK I
PODZESPOLY PODLEGAJACE OBOWIAZKOWYM BADANIOM
Badanie obejmuje przynajmniej nizej wymienione podzespoly, pod warunkiem ze odnosza si¢ one do obowigzkowego
wyposazenia pojazdu podlegajacego badaniu w okre$lonym Panstwie Cztonkowskim.
Badania okre§lone w tym zalgczniku moga by¢ przeprowadzane wizualnie bez demontazu poszczegblnych czesci
pojazdu.
W przypadku podejrzenia uszkodzenia podzespotéw pojazdu wymienionych ponizej wlasciwe wladze Panstwa Czlon-
kowskiego podejmuja procedurg ustalenia warunkéw uzywania pojazdu w ruchu drogowym do czasu przejicia nastgp-
nych badan technicznych.
POJAZDY KATEGORII 1, 2, 3, 4, 5i 6.
1. Uktad hamulcowy
Nastepujace podzespoly sa uwzgledniane przy badaniach technicznych ukladu hamulcowego pojazdu. Wyniki badan uzyskane w czasie
badan ukladu hamulcowego musza odpowiadaé w takim stopniu, w jakim jest to mozliwe, wymogom technicznym okreslonym w dyrekty-
wie 71/320/EWG ().
Pozycje kontrolowane lub badane Przyczyny negatywnego wyniku kontroli lub badania
1.1. Stan i dzialanie silnikowe
1.1.1.  Sworzen pedatu hamulca noznego za ciasny
zuzyte tozysko
nadmierne zuzycie lub luz
1.1.2.  Stan pedatu i ruch ukladu napedowego hamulca luz za duzy lub za maly
nieprawidlowe uruchamianie regulacji hamowania
brak naktadki przeciwposlizgowej na pedale hamulca, nakladka
poluzowana lub wytarta do gladkosci
1.1.3.  Pompa podcisnienia lub sprezarka i zbiorniki za dlugi czas narastania ci$nienia lub podci$nienia, uniemozli-
wiajacy skuteczne hamowanie
ci$nienie lub podci$nienie powietrza za niskie dla wspomozenia
przynajmniej dwoch zadziatan hamulca po uruchomieniu sig
urzadzenia ostrzegajacego (albo manometr wskazuje wartosci nie-
bezpieczne)
wyciek powietrza powodujacy zauwazalny spadek ci$nienia albo
slyszalna ucieczka powietrza
1.1.4.  Wskaznik ostrzegawczy lub manometr sygnalizuja za niskie nieprawidlowe dzialanie albo uszkodzenie wskaznika lub mano-

ci$nienie

metru niskiego ci$nienia powietrza

(') Dyrektywa Rady nr 71/320/EWG z dnia 26 lipca 1971 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw Pafistw Czlonkowskich odnoszacych si¢ do ukladéw hamulcowych nie-
ktérych kategorii pojazdéw silnikowych i ich przyczep (Dz.U. L 202 z 6.9.1971, str. 37). Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrektywa 91/422/EWG (Dz.U. L 233 z
22.8.1991, str. 21).
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Pozycje kontrolowane lub badane Przyczyny negatywnego wyniku kontroli lub badania

1.1.5.  Reczny zawér kontroli hamulca — zbity lub uszkodzony uktad, nadmiernie zuzyty
— niesprawno$¢ zaworu zabezpieczajacego

— niezabezpieczone sterowanie trzonkiem zaworu lub niezabezpie-
czony zesp6l zaworu

— luZne polgczenie lub przeciek w ukladzie

— niezadowalajace dzialanie

1.1.6.  Hamulec reczny, dZzwignia kontroli, mechanizm zapadkowy — mechanizm zapadkowy recznego hamulca nie trzyma prawidlowo

recznego hamulca . L S -
gezneg — nadmierne zuzycie na osi dZwigni lub mechanizmie zapadkowym

— nadmierne przesuniecia osi wskazujgce niewlasciwg regulacje

1.1.7.  Zawory hamulcowe (nozne zawory, odcigzniki, czytniki) — nadmierny wyciek powietrza
— nadmierna strata oleju w sprezarce
— niebezpieczne, niepelne mocowanie

— ubytek plynu hamulcowego

1.1.8.  Polaczenie z hamulcami przyczepy — wybrakowane ostona izolacyjna lub samouszczelniajacy zawér
— niebezpieczne, niepelne mocowanie

— nadmierny wyciek

1.1.9.  Zbiornik sprezonego powietrza — uszkodzenia, korozja i wyciekanie
— niewlasciwie dzialajace urzadzenie osuszajace

— niebezpieczne, niepelne mocowanie

1.1.10.  Jednostki uktadu hamulcowego, gléwny cylinder (systemy hyd- — jednostka uktadu jest uszkodzona lub dziala niewlasciwie
rauliczne) — uszkodzenie lub wyciek gtéwnego cylindra

— niezabezpieczenie gléwnego cylindra

— niewlasciwy poziom plynu hamulcowego

— brakujaca nasadka zbiornika gléwnego cylindra

— $wiecgca lub uszkodzona lampa ostrzegajaca o plynie hamulco-
wym

— niewlasciwe dzialanie urzadzenia ostrzegajacego o poziomie
plynu hamulcowego

1.1.11.  Sztywne przewody hamulcowe — ryzyko uszkodzenia lub peknigcia
— wycieki z przewodow lub polaczen z tacznikiem
— uszkodzone lub nadmiernie skorodowane

— przemieszczone

1.1.12.  Gietkie weze hamulcowe — ryzyko uszkodzenia lub pgknigcia

— uszkodzone, przecierajace sig, za krotkie weze hamulcowe,
poskrecane

— wycieki z wezy lub lacznikow
— wezyk pekajacy pod ci$nieniem

— porowatos¢

1.1.13.  Pokrywy hamulcowe (okladziny) — nadmierne zuzycie

— zanieczyszczenia (olej, smar itd.)
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Pozycje kontrolowane lub badane

Przyczyny negatywnego wyniku kontroli lub badania

1.1.14.

Hamulce bebnowe, hamulce tarczowe —

nadmierne zuzycie, porysowanie, peknigcia, brak zabezpieczenia
lub ztamanie

zanieczyszczenia (olej, smar itd.)

niezabezpieczona plyta tylna

1.1.15.

Linki hamulcowe, drazki, mechanizm dZwigni —

zniszczenie linek, zaplatanie

nadmierne zuzycie lub korozja

niezabezpieczone polaczenia linek lub drazkéw

defekt korpusu linki

przeciwwskaania w swobodnej pracy ukladu hamulcowego

kazda nietypowa praca dzwigni, drazkow, mechanizméw wska-
zujaca niewlasciwe lub nadmierne zuzycie

1.1.16.

Urzadzenia uruchamiajgce hamulce (zawierajace hamulce —
sprezynowe lub cylindry hydrauliczne)

pekniecia lub zniszczenia

wyciek

niezabezpieczone/nieadekwatne zamocowanie

nadmierne skorodowanie

nadmierne zuzycie tloka lub mechanizmu przeponowego

brak pokrywy zabezpieczajacej przed kurzem lub nadmierne jej
zniszczenie

1.1.17.

Czujnik zaworu —

defekt mechanizmu dZwigni
nieprawidtowa regulacja
zatarty, niepracujacy

brak czujnika zaworu

1.1.18.

Automatyczne urzadzenie wskazujace luz —

zatarcie lub nietypowa praca, nadmierne zuzycie lub niewlasciwa
regulacja

wadliwe

1.1.19.

System zwalniania (gdzie pasuje lub jest wymagany) —

niezabezpieczone zlgcza lub zamocowania

wadliwy

1.2.

Osiagi i wydajno$¢ pracy uktadu hamulcowego

Osiagi (stopniowo wzrastajace do maksymalnego obciazenia) —

niewlasciwe obcigzenie hamulcéw na jednym lub wiecej kole

obcigzenie hamulcéw na poszczeg6lnym kole jest mniejsze niz
70 % najwyzszego zarejestrowanego obcigzenia na innym kole tej
samej osi. W przypadku testowania hamulcéw na drodze wyste-
puja odchylenia drogi hamowania pojazdu od prostej

niestopniowe réznicowanie obcigzenia hamulcéw (gwaltowne
zaciskanie sig)

nieprawidlowy opdzniony czas uruchomienia hamulcéw na
ktérymkolwiek z kot

nadmierne wahanie obcigzenia hamulcéw spowodowane znieksztat-
conymi tarczami lub owalem bebnéw
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Pozycje kontrolowane lub badane Przyczyny negatywnego wyniku kontroli lub badania

1.2.2.  Wydajnos¢ — wskaznik skutecznosci hamowania, ktéry odnosi si¢ do maksy-
malnej dopuszczalnej masy, w przypadku naczep do sumy
dopuszczalnego nacisku na osie, gdzie ma to zastosowanie,

mniejszy niz nastgpujaca minimalna wydajnosé
kategoria 1: 50 % (%)

kategoria 2: 43 % (3)

kategoria 3: 40 % ()

kategoria 4: 50 %

kategoria 5: 45 % (4)

kategoria 6: 50 %

— lub obcigzenie hamulcéw mniejsze niz podawane wartosci, jesli
zostaly okreSlone przez producenta dla osi pojazdu ()

1.3. Pomocniczy (stosowany w przypadku awarii) uklad hamulcowy
i jego wydajnos¢ (jezeli jest to oddzielny uklad)

1.3.1.  Osiagi — hamulec niedzialajacy z jednej strony

— obcigzenie hamulcéw na poszczegdlnym kole jest mniejsze niz
70 % najwyzszego zarejestrowanego obcigzenia na innym kole na
tej samej osi

— niestopniowe réznicowanie wydajnosci hamulcéw (skokowosc)

— niepracujacy system hamulcow automatycznych w przypadku
przyczep

1.3.2.  Wydajnos¢ — dla wszystkich kategorii pojazdéw wskaznik skutecznosci hamo-
wania (°) mniejszy niz 50 % pracy uktadéw hamulcowych okreslo-
nych w pkt 1.2.2 w odniesieniu do maksymalnej masy lub, w
przypadku naczep, do sumy dopuszczalnego nacisku na osie

1.4. Wydajnos¢ i osiagi hamulca postojowego

1.41.  Osiagi — hamulec niedzialajacy z jednej strony

1.4.2.  Wydajnos¢ — dla wszystkich kategorii pojazdéw wskaznik skutecznosci hamo-
wania mniejszy niz 16 % w odniesieniu do maksymalnej dopusz-
czalnej masy lub, dla samochodéw osobowych, mniejszy niz 12 %
w odniesieniu do maksymalnej dopuszczalnej calkowitej masy
pojazdu, w zaleznosci, ktéra jest wigksza

1.5. Zwalniacz lub dzialanie odpowietrzajacego systemu hamulco- — niestopniowe réznicowanie wydajno$ci hamulcéw (zwalniacz)

wego _ i

wadliwy

1.6. Antywlamaniowy system hamulcowy — wadliwe antywlamaniowe urzadzenie ostrzegajace

—  wadliwy

(") 48 % dla kategorii 1 pojazdéw niewyposazonych w ABS lub co do ktérych zatwierdzenie typu nastapito przed dniem 1 pazdziernika 1991 r. (data zakazu pierwszego
wprowadzenia do obrotu bez homologacji WE skfadnika) (dyrektywa 71/320/EWG, zmieniona dyrektywa Komisji 88/194/EWG, Dz.U. L 92 z 9.4.1988, str. 47).

() 45% dla pojazdéw zarejestrowanych po roku 1988 lub z datg stosowania dyrektywy 71/320/EWG, zmienionej dyrektywa Komisji 85/647[EWG (Dz.U. L 380 z
31.12.1985, str. 1), zgodnie z prawem wewnetrznym Pafistw Czlonkowskich, w zaleznosci od tego, ktéra z tych dat jest p6zniejsza.

() 43 % dla naczep i przyczep z dyszlami zarejestrowanych po roku 1988 lub z data stosowania dyrektywy 71/320/EWG, zmienionej dyrektywa Komisji 85/647/EWG
zgodnie z prawem wewnetrznym Panstw Czlonkowskich, w zaleznosci od tego, ktéra z tych dat jest péZniejsza.

(*) 50 % dla kategorii 5 pojazdow zarejestrowanych po roku 1988 lub z datg stosowania dyrektywy 71/320/EWG, zmienionej dyrektywa Komisji 85/647/EWG zgodnie
z prawem wewnetrznym Pafistw Czlonkowskich, w zaleznosci od tego, ktéra z tych dat jest pdzniejsza.

(°) Warto$¢ odnoszaca si¢ do osi pojazdu jest obcigzeniem hamulcéw wyrazonym w Newtonach niezbednym do osiggnigcia minimalnej zalecanej sity hamowania odpo-
wiedniej dla konkretnej wagi pojazdu

(°) Dla kategorii 2 i 5 pojazdéw minimalne osiagi pomocniczego ukfadu hamulcowego musza wynosi¢ 2,2 m/s? (jako ze pomocniczy uktad hamulcowy nie zostat okres-
lony w dyrektywie 71/320/EWG, zmienionej dyrektywa Komisji 85/647[EWG).
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POJAZDY KATEGORII 1, 21 3 POJAZDY KATEGORII 4, 51 6
2. Uklad kierowniczy i koto kierownicy 2. Uklad kierowniczy
2.1. Stan mechaniczny 2.1. Stan mechaniczny
2.2. Koto kierownicy 2.2 Luz kota kierownicy
2.3. Luz kola kierownicy 2.3. Zamocowanie ukladu kierowniczego
2.4, Lozyska kota kierownicy
3. Widoczno$é 3. Widocznos¢
3.1. Pole widzenia 3.1. Pole widzenia
3.2. Stan szyby 3.2 Stan szyby
3.3. Lusterka wsteczne 3.3. Lusterka wsteczne
3.4. Wycieraczki 3.4. Wycieraczki
3.5. Spryskiwacze szyby 3.5. Spryskiwacze szyby
4. Lampy, reflektory i urzadzenia elektryczne 4. Urzadzenia o$wietleniowe
4.1. Reflektory $wiatel drogowych i $wiatel mijania 4.1. Reflektory §wiatel drogowych i $wiatel mijania
4.1.1.  Stan i dzialanie 4.1.1.  Stan i dzialanie
4.1.2.  Ustawienie 4.1.2.  Ustawienie
4.1.3.  Przelgczniki 4.1.3.  Przelgczniki
4.1.4.  Efektywnos¢ wizualna
4.2. Lampy boczne i tylne lampy obrysowe 4.2. Stan i dzialanie, stan kloszy, kolor i efektywno$¢ wizualna:
4.2.1.  Lampy boczne i tylne
42.1.  Stan i dzialanie 4.2.2.  Lampy stopu
4.2.2.  Kolor i efektywno$¢ wizualna 4.2.3.  Kierunkowskazy
4.2.4.  Lampy zapasowe
4.2.5.  Lampy przeciwmgielne
4.2.6.  Lampy podswietlajace tylng tablice rejestracyjng
4.2.7.  Tylne éwiatla odblaskowe
4.2.8.  Lampy ostrzegawcze
4.3. Lampy stopu
4.3.1.  Stan i dzialanie
4.3.2.  Kolor i efektywnos¢ wizualna
4.4, Kierunkowskazy
4.41.  Stan i dzialanie
4.4.2.  Kolor i efektywnos¢ wizualna
443, Przelaczniki
4.4.4.  Czestotliwo$¢ migotania kierunkowskazow
4.5. Przednie i tylne lampy przeciwmgielne
4.5.1.  Polozenie
4.5.2.  Stan i dzialanie
4.5.3.  Kolor i efektywno$¢ wizualna
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POJAZDY KATEGORII 1, 21i 3 POJAZDY KATEGORII 4, 51i 6
4.6. Lampy biegu wstecznego
4.6.1.  Stan i dzialanie
4.6.2.  Kolor i efektywno$¢ wizualna
4.7. Lampa podswietlajgca tylng tablice rejestracyjna
4.8. Tylne $wiatta odblaskowe
— stan i kolor

4.9. Wskazniki kontrolne
4.10.  Polaczenia elektryczne migdzy ciagnikiem a przyczepag lub

naczepg
4.11.  Okablowanie elektryczne
5. Osie, kola, opony, zawieszenie 5. Osie, kola, opony, zawieszenie
5.1 Osie 5.1. Osie
5.2 Kota i opony 5.2. Kofa i opony
5.3. Zawieszenie 5.3. Zawieszenie
6. Podwozie i elementy przymocowane do podwozia 6. Podwozie i elementy przymocowane do podwozia
6.1. Podwozie lub rama i elementy do nich przymocowane 6.1. Podwozie lub rama i elementy do nich przymocowane
6.1.1.  Stan ogdlny 6.1.1.  Stan ogdlny
6.1.2.  Rury wydechowe i tlumiki 6.1.2.  Rury wydechowe i tlumiki
6.1.3.  Zbiorniki paliwa lub przewody paliwowe 6.1.3.  Zbiorniki paliwa lub przewody paliwowe
6.1.4.  Wlasnosci geometryczne i stan tylnego elementu zabezpieczaja- 6.1.4.  Zamocowanie kota zapasowego

cego, przyczepy ciezkie
6.1.5.  Zamocowanie kola zapasowego 6.1.5.  Bezpieczefistwo dzialania mechanizmu sprzegajacego
6.1.6.  Mechanizm sprzegajacy na ciagnikach, przyczepach i naczepach (jesli jest zainstalowany)
6.2. Kabina i nadwozie 6.2. Nadwozie
6.2.1.  Stan ogdlny 6.2.1.  Stan konstrukeji
6.2.2.  Zamocowanie 6.2.2.  Drzwi i zamki
6.2.3.  Drzwi i zamki
6.2.4.  Podloga
6.2.5.  Siedzenie kierowcy
6.2.6.  Stopnie
7. Inne wyposazenie 7. Inne wyposazenie
7.1. Pasy bezpieczenistwa 7.1. Zamocowanie siedzenia kierowcy
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POJAZDY KATEGORII 1, 21 3 POJAZDY KATEGORII 4, 51 6
7.2. Gasnica 7.2. Zamocowanie baterii akumulatoréw
7.3. Zamki i urzadzenia przeciwwlamaniowe 7.3. Alarm akustyczny
7.4. Tréjkat ostrzegawczy 7.4. Tréjkat ostrzegawcezy
7.5. Apteczka pierwszej pomocy 7.5. Pasy bezpieczenstwa
7.5.1.  Pewno$¢ zamocowan
7.5.3.  Dzialanie 7.5.2.  Stan paséw

7.6. Podstawka(-i) pod kota

7.7. Alarm akustyczny

7.8. Predkosciomierz

7.9. Tachograf (obecnos¢, nienaruszone plomby)

— sprawdzenie waznosci tarczy tachografu, jesli wymaga tego
rozporzadzenie (EWG) nr 3821/85 (1)

— w razie watpliwosci sprawdzenie, czy nominalny obwéd lub
rozmiar opony jest zgodny z danymi podanymi na tarczy
tachografu

— tam, gdzie to mozliwe lub wymaga tego sytuacja, sprawdze-
nie, czy na tachografie nie zostaly naruszone plomby lub
inne $rodki do zabezpieczenia polaczen przed nieupraw-
niong manipulacja

7.10.  Urzadzenie ograniczajace predkosé

— jesli to mozliwe, sprawdzenie, czy zainstalowane jest urza-
dzenie ograniczenia predkosci wymagane dyrektywa
92/6/EWG (3)

— sprawdzenie wazno$ci tarczy urzadzenia ograniczenia pred-
kosci

— tam gdzie to mozliwe lub wymaga tego sytuacja, sprawdze-
nie, czy na urzadzeniu ograniczenia predkosci nie zostaly
naruszone plomby lub inne $rodki do zabezpieczenia pola-
czen przed nieuprawniong manipulacja

8. Ucigzliwo$¢ 8. Ucigzliwos¢

8.1. Halas 8.1. Hatas

(") Rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3821/85 z dnia 20 grudnia 1985 r. w sprawie urzadzen rejestrujacych stosowanych w transporcie drogowym (Dz.U. L 370 z
31.12.1985, str. 8), ostatnio zmienione rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 2479/95 (Dz.U. L 256 z 26.10.1995, str. 8).

(%) Dyrektywa Rady 92/6/EWG z dnia 10 lutego 1992 r. w sprawie montowania i zastosowania urzadzefi ograniczenia predkosci w niektorych kategoriach pojazdéw silni-
kowych we Wspélnocie (Dz.U. L 57 z 2.3.1992, str. 27).
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8.2.  Spaliny

8.2.1. Pojazdy silnikowe z silnikami benzynowymi,

8.2.2.

8.2.3.

a) ktorych gazy spalinowe nie sa oczyszczane przez nowoczesne urzadzenia oczyszczajace, takie jak katalizator tréjdrozny wyposazony w
sonde lambda:

1. Wizualne badanie ukladu wydechowego w celu stwierdzenia jego szczelnosci.
2. Ewentualne badanie wizualne ukladu oczyszczania spalin w celu stwierdzenia istnienia odpowiedniego wyposazenia.

Po uplywie czasu rozgrzewania sig¢ silnika (biorac pod uwage zalecenia producenta pojazdu) zawarto$¢ tlenku wegla (CO) w spali-
nach mierzona jest na biegu jalowym (bez tadunku).

Maksymalna zawarto$¢ tlenku wegla (CO) w gazach spalinowych jest podawana przez producenta pojazdu. Jezeli nie istniejg zadne
dane albo wlasciwe wladze w Pafistwach Czlonkowskich podjely decyzje o niestosowaniu tych wartosci, wowczas zawartos¢ CO w
wydalanych gazach nie moze przekraczaé:

— w przypadku pojazdéw, ktdre zostaly po raz pierwszy zarejestrowane lub dopuszczone do ruchu pomigdzy data, od ktérej Pan-
stwa Czlonkowskie wprowadzily wymdg zgodnosci z dyrektywa 70/220/EWG (!) a dniem 1 pazdziernika 1986 r.: zawarto$¢ CO
- 4,5 %,

— w przypadku pojazdéw, ktére zostaly po raz pierwszy zarejestrowane wzglednie dopuszczone do ruchu po 1 pazdziernika 1986 r.:
zawartos¢ CO - 3,5 %;

b) ktérych gazy spalinowe oczyszczane sg przez nowoczesne urzadzenia oczyszczajace, takie jak katalizator tréjdrozny wyposazony w
sonde lambda:

1. Badanie wizualne ukladu wydechowego na szczelnos¢ i kompletnos.
2. Badanie wizualne ukladu wydechowego w celu stwierdzenia istnienia niezb¢dnego wyposazenia.

3. Ustalenie stopnia skutecznosci ukladu oczyszczajacego spaliny pojazdu poprzez pomiar wartoéci lambda i zawartosci CO zgodnie z
sekcja 4 lub zgodnie z innym procedurami podanymi przez producenta i dozwolonymi w czasie wydawania homologacji na okres-
lony typ pojazdu. W czasie kazdego badania zachowana musi by¢ temperatura silnika zalecana przez producenta.

4. Emisje z ukladu wydechowego — warto$ci dopuszczalne
— Pomiary podczas biegu jalowego silnika:

Maksymalna dopuszczalna zawarto$¢ tlenku wegla (CO) w gazach spalinowych jest podawana przez producenta pojazdu. Jezeli
brak jest danych od producenta, maksymalna zawarto$¢ CO nie moze przekroczy¢ 0,5 %.
— Pomiary podczas biegu jalowego przy podwyzszonej liczbie obrotow silnika przynajmniej 2000 min™':
Zawarto$¢ CO: maksymalnie 0,3 %.

Lambda: 1 £ 0,03 zgodnie z danymi producenta.
Pojazdy silnikowe wyposazone w silniki wysokoprezne (Diesla)

Pomiar zmetnienia emisji dymu dokonywany jest poprzez podwyzszenie obrotéw silnika podczas biegu jalowego napedu (bez fadunkuy), to
znaczy silnik jest przyspieszany od biegu jalowego do maksymalnych obrotéw. Poziom stezenia nie moze przekracza¢ warto$ci podanej przez
producenta na tablicy przewidzianej w dyrektywie 72[306/EWG (%). W przypadku braku danych albo jezeli wlasciwe wladze Pafistwa Czlon-
kowskiego podejmuja decyzje o niestosowaniu tych danych wspélezynnik absorpeyjny nie moze przekroczy¢ nastgpujacych wielkosci:
Maksymalny wspétczynnik absorpcyjny:

— bezsprezarkowe silniki wysokoprezne: 2,5 m™,

— silniki wysokoprezne z turbodotadowaniem: 3,5 m™!,

albo wartosci ekwiwalentne w przypadku uzywania sprz¢tu innego rodzaju niz przy udzielaniu zezwolenia na okreslony typ na obszar WE.

Pojazdy, ktore zostaly po raz pierwszy zarejestrowane lub dopuszczone do ruchu przed dniem 1 stycznia 1980 r., nie podlegaja tym wymaga-
niom.

Urzadzenia kontrolne

Emisje wydzielane przez pojazdy silnikowe sa mierzone za pomocg urzadzen, ktére musza umozliwia¢ doktadne ustalenie, czy okreslony
pojazd nie przekracza wartosci przepisanych albo podanych przez producenta.

W przypadku, gdy wartosci graniczne okreslone w niniejszej dyrektywie nie moga by¢ zachowane przez okreslony typ pojazdu przy wydawa-
niu homologacji na obszarze WE, Paristwa Czlonkowskie moga ustali¢ wyzsze wartosci dla tego typu pojazdu na podstawie dowodu dostar-
czonego przez producenta. Pafistwa musza niezwlocznie powiadomi¢ o tym Komisje, ktéra powiadamia pozostale Pafistwa Czlonkowskie.

(") Dyrektywa Rady 70/220/EWG z dnia 20 marca 1970 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw Czlonkowskich odnoszacych si¢ do dzialari, jakie majg by¢ podjete
w celu ograniczenia zanieczyszczania powietrza przez spaliny z silnikéw o zaplonie iskrowym pojazdéw silnikowych (Dz.U. L 76 z 9.3.1970, str. 1) i sprostowanie
(Dz.U. L 81 z 11.4.1970, str. 15), ostatnio zmieniona dyrektywa Rady i Parlamentu Europejskiego 94/12/WE (Dz.U. L 100 z 19.4.1994, str. 42).

(®) Dyrektywa Rady 72/306/EWG z dnia 2 sierpnia 1972 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw Paristw Czlonkowskich odnoszacych si¢ do dzialan, jakie maja by¢ podjete
w celu zapobiegania emisji zanieczyszczen z silnikow Diesla stosowanych w pojazdach (Dz.U. L 190 z 20.8.1972, str. 1), ostatnio zmieniona dyrektywa Komisji 89/
491/EWG (Dz.U. L 238 z 15.8.1989, str. 43).
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8.3. Tlumienie zakiocen radioelektrycznych
9. Badania dodatkowe dla pojazdéw transportu
publicznego

9.1. Wyjscie(-a) awaryjne (w tym miotki do wybijania
szyb), znaki wskazujace wyjscie(-a) awaryjne

9.2. Uklad ogrzewania

9.3. Uklad wentylacyjny

9.4. Rozmieszczenie siedzen

9.5. Oswietlenie wnetrza

10. Identyfikacja pojazdu 10. Identyfikacja pojazdu
10.1.  Tablica rejestracyjna 10.1.  Tablica rejestracyjna

10.2.  Numer podwozia 10.2.  Numer podwozia
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ZALACZNIK I

CZESC A
Dyrektywy, ktore stracily moc
(o ktérych mowa w art. 10)

Dyrektywa Rady 77[143/EWG z dnia 29 grudnia 1977 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw Panistw Czlonkowskich
odnoszacych si¢ do badan przydatnosci do ruchu drogowego pojazdéw silnikowych i ich przyczep oraz dyrektywy ja

zmieniajace:

— dyrektywa Rady 88/449/EWG,
— dyrektywa Rady 91/225[EWG,
— dyrektywa Rady 91/328/EWG,
— dyrektywa Rady 92/54/EWG,
— dyrektywa Rady 92/55/EWG,

— dyrektywa Komisji 94/23/WE.

CZESC B
Ostateczny termin
Dyrektywa

transpozycji wprowadzenia
77[143[EWG 31 grudnia 1977 1. 31 grudnia 1977 r.
(Dz.U. L 47 z 18.2.1977, str. 47)
88/449[EWG 28 lipca 1990 . 28 lipca 1990 .
(Dz.U. L 222 z 12.8.1988, str. 10)
91/225[EWG 1 stycznia 1992 r. 1 stycznia 1992 r.
(Dz.U. L 103 z 23.4.1991, str. 3)
91/328/EWG 1 lipca 1993 1. 1 lipca 1993 1.
(Dz.U. L 178 z 6.7.1978, str. 29)
92/54/EWG 22 czerwca 1993 1. 22 czerwca 1993 1.
(Dz.U. L 225 z 10.8.1992, str. 63)
92/55[EWG 22 czerwca 1993 r.

(Dz.U. L 225 z 10.8.1992, str. 68)
w przypadku pojazdéw okreslonych
w zalgczniku 11 sekcja 8.2.1

w przypadku pojazdow okreslonych
w zalgczniku I sekcja 8.2.2

w przypadku pojazdéw okre$lonych
w zalgczniku 11 sekcja 8.2.1 lit. b)

1 stycznia 1994 r.

1 stycznia 1996 r.

1 stycznia 1997 r.

94/23|WE
(Dz.U. L 147 z 14.6.1994, str. 6)

1 stycznia 1997 r.

1 stycznia 1997 r.




o
m. I 11e C11°sn /e
(e}
T sn 1 yJe N sn 0 JJe
1'isn ﬁ e 1 isn R JJe T isn 0 JJe
€ e (£ %om) ¢ e
¢ e (9-1 101m) ¢ e
¥ )Ie ¢ "IN ¢ “JIe
o ¢ "Isn g “Je 7 Isn ¢ e
k>
v
g
p .. .. .. ..
m 7 "Isn g e [ °Isn ¢ e
[5a]
m 7 Ve ¢ 'Isn ¢ Je
3
58 ¢ 'Isn ¢ Je 7 'Isn ¢ ‘e
N
=)
=4
g 7 'Isn ¢ ‘e zd 180 ¢ e
5
R
A
1°sn ¢ ‘Je 139d 1 sn ¢ e
¥ "Jae ¢ e
1sn g ‘Je 7 sn 1 e
T e 17sn [ e
am/czive omia/ssfce omifrsfte oma[8TE/16 omia/stz/16 OMA/6v+(88 oMA/Ev1[LL emA1214p ezsfIuIN
(bumerd >ouwr ddtfepeu punIem)
[ YN IDVTINOY VTIgVL
(e}
@ Al MINZOVIVZ



531

Dziennik Urzg¢dowy Unii Europejskiej

07)t. 2

7 sn [ e

7 sn 1 ue

¥ eLIogaey
¢ eLodarey
T el03ey
1 euodarey

[ Juzobpez

9 BLI032)EY
¢ eL1ogarey
 eLI0SAEY
¢ eLodarey
T 10318y
1 euodaey

[ Juzobpez

am/eelve

omalssize

omalrs/ze

OMA/8TE[16

omalse/ie

oMA/6v+/88

OMA/Er1/LL

eMAIYRIAp ezsloruIN

T YN IDVTIION VTIIVL

(nwauzomyd9) molozpeu dkleSapod mopzelod srroSarey)

1SN ¢ e

17Isn ¢ e

$ Isn g e

¢—1 SN 7 ‘ue

7 sn g e

1°Isn g e

C Isn g e

1°Isn g "Jae

¢ e

7 °Isn g e

13Isn g e

1 e

7 sn g e

[ Isn g JIe

9 "JIe

€1 e

71 e

¢ Isn 1 e

7 Isn I e

1°Isn [T e

01 e

718N 6 "Me

1180 g "JIe

$—1 "Isn § Ie

am/szlve

omiafssfce

omiafvsfte

DMI8TE(T6

DMmI/sTT/16

omi/6+/88

oMA/E¥T/LL

emApILp ezsloruN




532

Dziennik Urz¢dowy Unii Europejskiej

07)t. 2

TABELA KORELACJI NR 3

(pozycje kontrolowane lub badane)

Niniejsza dyrektywa

77/143[EWG

88/449[EWG

91/225[EWG

91/328/EWG

92/54/[EWG

92/55/EWG

94/23/WE

zalgcznik 11 (*)

uwaga wstepna 1
uwaga wstepna 2
uwaga wstepna 3

pkt 1
pkt 1.2

pkt 1.2.1
pkt 1.2.2

pkt 1.3
pkt 1.3.1
pkt 1.3.2

pkt 1.4
pkt 1.4.1
pkt 1.4.2

pkt 1.5
pkt 1.6

pkt 2
pkt 7.8

pkt 7.9

(iytul
(tiret 1-3)

pkt 7.10
(tiret 1-3)

pkt 8
pkt 8.1

pkt 8.2
pkt 8.2.4

pkt 8.3
pkt 10.2

zakgcznik 11

uwaga wstepna 1

art. 1 ust. 3

art. 1 ust. 3

art. 1 ust. 3

art. 1 ust. 3

art
art

art

art.

art

art

. lust. 1
. 1ust. 1

.1 ust. 1

.1 ust. 1

.1 ust. 1

. 1ust. 1

art. 1 ust. 1

art. 1

art. 1

art. 1

(*) Uwaga: Kategoria 4 (taksowki i karetki) zostala przeniesiona z kolumny lewej do kolumny prawej (z kategoriami 5 i 6) zalgcznika II.




