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DYREKTYWA RADY 96/75/WE

z dnia 19 listopada 1996 r.

w sprawie systeméw czarterowania i wyznaczania stawek przewozowych w krajowej
i migdzynarodowej zegludze $rédladowej we Wspdlnocie

RADA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,

uwzgledniajgc Traktat ustanawiajgcy Wspdlnote Europejska, w
szczegblnosci jego art. 75,

uwzgledniajgc wniosek Komisji (1),
uwzgledniajgc opinie Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego (3),

stanowigc zgodnie z procedurg ustanowiong w art. 189¢ Trak-
tatu (%),

a takze majgc na uwadze, co nastgpuje:

poglebiajgce si¢ problemy zwigzane z przecigzeniem sieci dro-
gowych i kolejowych, bezpieczefistwem transportu, Srodowis-
kiem naturalnym, oszczednoscia energii i jakoScia Zycia obywa-
teli wymagaja w interesie publicznym wzmozonej rozbudowy
oraz lepszego wykorzystania potencjatu zeglugi $rédladowej, w
szczegllnosci poprzez poprawe jej konkurencyjnosci;

réznice w ustawodawstwach krajowych w zakresie systeméw
gospodarczego wykorzystania zeglugi $rédladowej nie przyczy-
niaja si¢ do sprawnego funkcjonowania rynku wewnetrznego
w tym sektorze. Dlatego tez zgodnie z rezolucjg Rady z dnia
24 pazdziernika 1996 r. w sprawie poprawy struktury zeglugi
$rodladowej () na poziomie wspolnotowym powinny zostaé
wprowadzone wspdlne przepisy dotyczace calego rynku wod-
nych drég srédladowych;

sprawne funkcjonowanie rynku wewnetrznego wymaga dosto-
sowania w zegludze $rédladowej do organizacji rotacyjnego
systemu czarterowania, w kierunku wigkszej elastycznosci
z punktu widzenia gospodarczego oraz w pelni swobodnego
systemu czarterowania oraz wyznaczania stawek przewozo-

wych;

w tym celu nalezy wprowadzi¢ przepisy dotyczace okresu
przejsciowego, w czasie ktorego zakres zastosowania rotacyj-
nego systemu czarterowania zostanie stopniowo ograniczony,
azeby przewoznicy mogli dostosowaé si¢ do warunkéw wol-
nego rynku oraz, gdzie wlasciwe, polaczy¢ sie¢ w grupy inte-
reséw gospodarczych, ktére lepiej odpowiada beda logistycz-
nym potrzebom zaladowcow;

() Dz.U. C 318 z 29.11.1995, str. 8.

() Dz.U. C 39 z 12.2.1996, str. 96.

(}) Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 13 lutego 1996 r. (Dz.U. C
65 z 4.3.1996, str. 32), wspélne stanowisko Rady z dnia 27
czerwea 1996 r. (Dz.U. C 264 z 1.9.1996) oraz decyzja Parlamentu
Europejskiego z dnia 17 wrze$nia 1996 r. (Dz.U. C 320
z 28.6.1996).

() Dz.U. C 309 z 5.11.1994, str. 5.

zgodnie z zasadg pomocniczosci jest zaréwno konieczne jak i
wla$ciwe ustalenie na poziomie wspélnotowym jednolitego
harmonogramu stopniowej liberalizacji rynku, przy jednoczes-
nym przekazaniu Pafistwom Czlonkowskim odpowiedzialnosci
za wprowadzenie takiej liberalizacji;

nalezy przyjaé przepisy, ktore umozliwia podejmowanie dziala-
nia na przedmiotowym rynku transportowym w przypadku
wystgpienia powaznych zaklécer; w tym celu Komisja
powinna uzyskal upowaznienie do podejmowania odpowied-
nich $rodkéw zgodnie z procedurg przewidziang dla Komitetu
Doradczego,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1

Do celéw niniejszej dyrektywy:

a) ,rotacyjny system czarterowania” oznacza system, W
ktérym zlecenia przewozu sg uzyskiwane od klientéw na
gieldzie frachtowej po z goéry okreslonych cenach i na
uprzednio ustalonych warunkach w takiej kolejnosci, w
jakiej statki s3 wolne po rozladunku. Przewoznicy sa w
kolejnosci ich wpisu do rejestru rotacyjnego wzywani do
wyboru frachtu spos$réd wszystkich znajdujacych sie w
ofercie. Przewoznicy, ktorzy nie dokonajg wyboru zacho-
wujg jednak swoja pozycje odpowiadajacg kolejnosci
wpisu;

b) ,przewoznik” oznacza wlasciciela lub armatora jednego lub
kilku statkéw zeglugi $rédladowej;

¢) ,wlasciwe wladze” oznaczaja wladze wyposazone przez
Panstwa Czlonkowskie w uprawnienia do zarzadzania i
organizacji rotacyjnego systemu czarterowania;

d) ,powazne zakl6cenie na rynku” oznacza wystgpienie na
rynku zeglugi $rodladowej probleméw, ktore sa specyficzne
dla tego rynku oraz ktére moga potencjalnie prowadzi¢ do
powaznej i mozliwie trwalej nadwyzki podazy nad popy-
tem, stwarzajac przez to powazne zagrozenie dla stabil-
nosci finansowej i mozliwosci przetrwania przewoznikéw
zeglugi $rédladowej, chyba ze krétkoterminowe i $rednio-
terminowe prognozy dla przedmiotowego rynku wskazuja
na istotng i trwala poprawe.
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Artykut 2

W krajowej i migdzynarodowej zegludze $rédladowej na obsza-
rze Wspélnoty umowy miedzy okreSlonymi stronami zawie-
rane s3 w sposéb swobodny a stawki przewozowe sa swobod-
nie negocjowane.

Artykut 3

W drodze odstepstwa od przepiséw art. 2 Panistwa Czlonkow-
skie mogag utrzymacl system obowigzkowych taryf minimalnych
oraz rotacyjne systemy czarterowania w okresie przejSciowym
do dnia 1 stycznia 2000 r., pod warunkiem, Ze:

— istnieje zgodno$¢ z warunkami okreSlonymi w art. 4-6;
oraz

— wprowadzone systemy rotacyjne oraz systemy wyznaczania
stawek sa swobodnie dostgpne na takich samych warun-
kach dla wszystkich przewoznikéw z Panstw Czlonkow-
skich.

Artykut 4

W trakcie okresu przejsciowego, okreslonego w art. 3 rotacyj-
nemu systemowi czarterowania nie podlegajg:

a) ropa i gaz, fadunki plynne i sproszkowane towary masowe,
fadunki specjalne takie jak lfadunki cigzkie i niepodzielne,
transport kontenerowy, transport w obrebie portéw, wszel-
kiego rodzaju transport na wlasne potrzeby oraz wszelki
transport, ktéry odbywa sie juz poza rotacyjnym systemem
czarterowania;

b) fadunki, ktére nie moga by¢ efektywnie obstugiwane w
obrebie takich systeméw, w szczegélnoscei:

— transport, ktory wymaga zastosowania urzgdzen wypo-
sazonych we wlasne podzespoly umozliwiajace zatadu-
nek i rozladunek,

— transport kombinowany, mianowicie transport inter-
modalny, ktéry odbywa si¢ najczeciej na wodnych
drogach $rédladowych poprzedzany lub konczony
(mozliwie najkrdcej) droga ladows lub kolejows.

Artykut 5

W trakcie okresu przejSciowego okre§lonego w art. 3 Pafistwa
Czlonkowskie podejmujg niezbgdne dzialania zmierzajace do
mozliwie elastycznego uksztaltowania rotacyjnego systemu
czarterowania, w szczegdlnosci:

— przez udzielenie zaladowcom mozliwosci zawierania
uméw na kilkukrotne przewozy, to znaczy kilku nastepuja-
cych po sobie przewozéw tym samym statkiem,

— przez przyznanie mozliwosci, by przewozy pojedyncze i
kilkukrotne oferowane dwa kolejne razy w rotacyjnym sys-
temie czarterowania, ktére nie znalazly klientéw, mogly
by¢ wylaczone z tego systemu i swobodnie negocjowane.

Artykut 6

W terminie dwoch lat od wejscia w zycie niniejszej dyrektywy
Panistwa Czlonkowskie, ktdre stosujg rotacyjny system czartero-
wania, podejmujg niezbedne Srodki w celu umozliwienia zata-
dowcom swobodnego wyboru miedzy trzema réznymi typami
umow:

— umowami czasowymi, wlacznie z umowami wynajmu, w
ktoérych przewoznik oddaje do wylacznego rozporzadzenia
klienta jeden lub kilka statkéw obsadzonych zaloga na
oznaczony czas w celu przewiezienia na rzecz tego ostat-
niego przekazanych mu towaréw za wynagrodzeniem usta-
lonym w formie stawki dziennej. Umowa jest swobodnie
zawierana migdzy stronami,

— umowami przewozu fadunku o okreslonym tonazu, w
ktorych przewoznik zobowiazuje si¢ do przewiezienia w
terminie ustalonym w umowie okre$lonego tonazu za
zaplatg ustalong w formie odplatnosci za tong. Umowa jest
swobodnie zawierana miedzy stronami a przedmiotem
umowy muszg by¢ towary o duzej objetosci,

— umowami dotyczacymi przewozéw jednorazowych lub kil-
kukrotnych.

Artykut 7

1. W przypadku powaznych zaklécen na rynku zeglugi
§rodladowej Komisja, bez uszczerbku dla rozporzadzenia Rady
(EWG) nr 1101/89 z dnia 27 kwietnia 1989 r. w sprawie
poprawy struktury zeglugi $rodladowej (1), moze na wniosek
Pafistwa Czlonkowskiego podjaé wihasciwe Srodki, w szczegdl-
nosci $rodki, za pomocg ktérych ograniczone zostanie kazde
dalsze podwyzszanie zdolnosci przewozowych w przedmioto-
wym sektorze. Decyzja podejmowana jest zgodnie z procedura
ustanowiong w art. 8 ust. 2.

2. Jezeli zlozony zostal wniosek Pafistwa Czlonkowskiego o
wprowadzenie wlasciwych Srodkéw, decyzja podejmowana jest
w terminie trzech miesiecy od otrzymania wniosku.

3. Do wniosku Pafistwa Czlonkowskiego o wprowadzenie
wlasciwych $rodkéw nalezy dolaczy¢ wszelkie informacje nie-
zbedne do oceny sytuacji gospodarczej przedmiotowego sek-
tora, w szczegdlnosci:

— S$rednie koszty i stawki przewozowe dla réznych rodzajow
transportu,

— stopien wykorzystania fadowni,
— Prognozy rozwoju popytu.

Informacje te moga by¢ wykorzystywane jedynie w celach sta-
tystycznych. Nie jest dozwolone wykorzystywanie takich infor-
magji do celéw podatkowych, ani przekazywanie ich stronom
trzecim.

(") Dz.U. L 116 z 28.4.1989, str. 25. Rozporzadzenie ostatnio zmie-
nione rozporzadzeniem (WE) nr 2254/96 (Dz.U. L 304 z
27.11.1996, str. 1).
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4.  Decyzje podejmowane na mocy niniejszego artykulu,
ktérych czas obowigzywania nie moze przekroczy¢ czasu
trwania zaklécert na rynku, podawane s3 niezwlocznie do wia-
domosci Panstw Czlonkowskich.

Artykut 8

1. Dzialania Komisji s3 wspierane przez Komitet utworzony
na mocy dyrektywy 91/672/EWG (')

2. Przedstawiciel Komisji przedklada Komitetowi projekt
wlasciwych $rodkéw, jakie maja zostaé podjete. Komitet wydaje
opini¢ w sprawie tego projektu, gdzie niezbedne po przepro-
wadzeniu glosowania, w terminie, ktéry moze ustanowi¢ prze-
wodniczacy w zalezno$ci od pilnosci sprawy.

Opinie jest wlaczona do Protokotu; ponadto kazde Pafstwo
Czlonkowskie ma prawo zazadania odnotowania w Protokole
swojego stanowiska.

Komisja bierze pod uwage opini¢ Komitetu w jak najszerszym
zakresie oraz zawiadamia Komitet o tym, w jakim zakresie
jego opinia zostala uwzgledniona.

Artykut 9

1. Panstwa Czlonkowskie wprowadza w Zycie przepisy usta-
wowe, wykonawcze i administracyjne niezbgdne do wykonania
niniejszej dyrektywy do dnia 1 stycznia 1997 r. i niezwlocznie
powiadomig o tym Komisje.

() Dz.U. L 373 z 31.12.1991, str. 29. Dyrektywa zmieniona Aktem
Przystapienia z 1994 r.

Przepisy przyjete przez Pafistwa Czlonkowskie zawierajg odnie-
sienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie towarzyszy
ich urzgdowej publikacji. Metody dokonywania takiego odnie-
sienia okreslane s3 przez Panstwa Czlonkowskie.

2. Panstwa Czlonkowskie niezwlocznie przekaza Komisji
teksty podstawowych przepisow prawa krajowego, przyjetych
w dziedzinach objetych niniejszg dyrektywa.

Artykut 10

Niniejsza dyrektywa wchodzi w Zycie trzeciego dnia po jej
opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Wspdlnot Europejskich.

Artykut 11

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Paristw Czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 19 listopada 1996 r.

W imieniu Rady
H. COVENEY

Przewodniczgcy



