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DYREKTYWA RADY 93/33/EWG

z dnia 14 czerwca 1993 r.

w sprawie urzadzen zabezpieczajacych dwu- lub trzykolowe pojazdy silnikowe przed
bezprawnym uzyciem

RADA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,

uwzgledniajgc Traktat ustanawiajacy Europejska Wspdlnote
Gospodarczg, w szczegdlnosci jego art. 100a,

uwzgledniajgc dyrektywe Rady 92/61/EWG z dnia 30 czerwca
1992 r. w sprawie homologagji typu dwu- lub trzykolowych
pojazdéw silnikowych (1),

uwzgledniajgc wniosek Komisji (3),

we wspOlpracy z Parlamentem Europejskim (3),

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego (¥),
a takze majgc na uwadze, co nastgpuje:

rynek wewnetrzny obejmuje obszar bez granic wewnetrznych,
w ramach ktérego zapewniony jest swobodny przeplyw
towaréw, osob, ustug i kapitalu; w celu stworzenia takiego
rynku nalezy przyjaé niezbedne $rodki;

w kazdym Panstwie Czlonkowskim dwu- lub trzykotowe
pojazdy silnikowe muszg mie¢ okreslone charakterystyki tech-
niczne dotyczace urzadzen zabezpieczajacych, przeznaczonych
do zapobiegania ich bezprawnemu uzyciu, przewidziane w
przepisach bezwzglednie obowigzujacych, ktére sg rézne w
réznych Panstwach Czlonkowskich; w wyniku tych réznic,
wspomniane przepisy stanowig bariery handlowe we Wspdl-
nocie;

powyzsze bariery w funkcjonowaniu rynku wewnetrznego
moga zostaC usuniete, jesli w miejsce swoich przepiséw krajo-
wych poszczegblne Paristwa Czlonkowskie przyjma te same
wymogi;

niezbedne jest opracowanie zharmonizowanych wymagan
dotyczacych urzadzen zabezpieczajacych, przeznaczonych do
zapobiegania bezprawnemu uzyciu dwu- lub trzykolowych
pojazdéw silnikowych, aby umozliwi¢ stosowanie procedur
homologacji typu i homologacji czesci, ustanowionych w
dyrektywie 92[/61/EWG, dla wszystkich typéw takich
pojazdéw;

skale i wplyw proponowanych dzialan w rozwazanym zakresie,
podjecie dziatan wspélnotowych objetych niniejsza dyrektywa
jest konieczne, a nawet kluczowe dla osiggnigcia zakladanego
celu, jakim jest ustanowienie jednolitej we Wspdlnocie homo-
logacji typu pojazdéw; cel ten nie moze zostaé osiggniety
przez poszczegdlne Panstwa Czlonkowskie indywidualnie;

) Dz.U. L 225 z 10.8.1992, str. 72.

()b
(3 Dz.U. C 293 z 9.11.1992, str. 32.
() Dz.U. C 337 z 21.12.1992, str. 103 oraz Dz.U. C 176 z 28.6.1993.
() Dz.U. C 73 z 15.3.1993, str. 22.

aby ulatwi¢ dostgp do rynku panstwom nie nalezagcym do
Wspdlnoty, konieczne wydaje si¢ okreslenie réwnowaznosci
miedzy wymaganiami niniejszej dyrektywy oraz wymaganiami
rozporzadzenia nr 62 Europejskiej Komisji Gospodarczej
Narodéw Zjednoczonych,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1

Niniejsza dyrektywa wraz z zalgcznikami stosuje si¢ do urzg-
dzen zabezpieczajacych, przeznaczonych do zapobiegania bez-
prawnemu uzyciu wszystkich rodzajéow pojazdéw, okreslonych
w art. 1 dyrektywy 92/61/EWG.

Artykut 2

Procedura udzielania homologacji cz¢$ci w odniesieniu do
urzadzenr zabezpieczajgcych, przeznaczonych do zapobiegania
bezprawnemu uzyciu dwu lub trzykotowych pojazdéw silniko-
wych i zasady regulujace swobodny przeplyw takich pojazdéw
ustanawiaja rozdzialy II i Il dyrektywy 92/61/EWG.

Artykut 3

Zgodnie z art. 11 dyrektywy 92/61/EWG niniejszym uznaje si¢
réwnowazno$¢ wymagan ustanowionych w niniejszej dyrekty-
wie i wymagafi ustanowionych w rozporzadzeniu Europejskiej
Komisji Gospodarczej Narodéw Zjednoczonych nr 62 EKG
ONZ (EJEKG/TRANS/505 — dod. 61/zm. 1),

Whsciwe wladze Panstw Czlonkowskich, ktére udzielajg
homologagji czgsci, uznaja homologacje udzielone zgodnie z
wymaganiami wyzej wymienionego rozporzadzenia nr 62, a
takze oznakowania homologacji czgsci, jako alternatywe odpo-
wiednich zatwierdzen udzielonych zgodnie z niniejsza dyrek-

tywa.
Artykut 4

Niniejsza dyrektywa moze by¢ zmieniona zgodnie z art. 13
dyrektywy 70/150/EWG (°), w celu:

— uwzglednienia wszelkich zmian do rozporzadzenia EKG
ONZ, okreslonych w art. 3,

— dostosowal zalaczniki do postgpu technicznego.

() Dz.U. L 42 z 23.2.1970, str. 1. Dyrektywa ostatnio zmieniona
dyrektywa 92/53/EWG (Dz.U. L 225 z 10.8.1992, str. 1).
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Artykut 5

1.  Najpéiniej do dnia 14 grudnia 1994 r. Panstwa Czlon-
kowskie przyjma i opublikujg przepisy niezbedne do wykona-
nia niniejszej dyrektywy i niezwlocznie powiadomig o tym
Komisje.

Przepisy przyjete przez Panstwa Czlonkowskie zawieraja odnie-
sienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie towarzyszy
ich urzedowej publikacji. Metody dokonywania takiego odnie-
sienia okreslane s3 przez Paristwa Czlonkowskie.

Od daty wymienionej w akapicie pierwszym Paristwa Czlon-
kowskie nie moga, z powodéw zwigzanych z urzadzeniami
zabezpieczajacymi, przeznaczonymi do zapobiegania bezpraw-
nemu uzyciu, zabroni¢ wstgpnego wprowadzania do eksploata-
¢ji pojazddéw, ktore s zgodne z niniejsza dyrektywa.

Od dnia 14 czerwca 1995 r. w Pafistwach Czlonkowskich sto-
suja si¢ przepisy okre$lone w akapicie pierwszym.

2. Panstwa Czlonkowskie przekaza Komisji teksty podstawo-
wych przepiséw prawa krajowego, przyjetych w dziedzinach
objetych niniejszg dyrektywa

Artykut 6

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Pafistw Czlonkowskich.

Sporzadzono w Luksemburgu, dnia 14 czerwca 1993 r.

W imieniu Rady
J. TROJBORG

Przewodniczgcy
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ZALACZNIK I

ZAKRES -DEFINICJE — WYMAGANIA OGOLNE I SZCZEGOLNE

ZAKRES

Niniejsza dyrektywa stosuje si¢ do urzadzen zabezpieczajacych przeznaczonych do zapobiegania bezprawnemu
uzyciu dwukolowych pojazdéw silnikowych z przyczepka boczng lub bez niej oraz trzykolowych pojazdéw sil-
nikowych.

DEFINICJE

Do celéw niniejszej dyrektywy:

Jhomologacja czgsci” oznacza homologacje czesci pod wzgledem zabezpieczenia przed bezprawnym uzyciem
okre$lonego typu pojazdéw;

Jyp pojazdu” oznacza pojazdy silnikowe, migdzy ktérymi nie ma zasadniczych réznic, w szczegdlnosci w
odniesieniu do nastgpujacych aspektow;

informacje dotyczace typu pojazdu dostarczone przez producenta;

. uklad i posta czgsci sktadowej lub czgci sktadowych pojazdu, w ktérym dziala urzadzenie zabezpieczajace;

. typ urzadzenia zabezpieczajacego;

Jurzadzenie zabezpieczajace” oznacza uklad, ktéry ma zapobiec bezprawnemu uzyciu pojazdu, przez skuteczne
blokowanie ukladu kierowniczego i/lub ukladu przenoszenia napedu, uklad ten moze:

dziataé wylacznie i skutecznie na uklad kierowniczy (urzadzenie typu 1);

dziata¢ skutecznie na ukfad kierowniczy réwnoczesnie z urzadzeniem, ktére wylacza silnik pojazdu (urzadzenie
typu 2);

przy wstepnym obcigzeniu, dzialal na uklad kierowniczy réwnoczesnie z urzadzeniem, ktdre wylacza silnik
pojazdu (urzadzenie typu 3);

dziata¢ skutecznie na uklad przenoszenia napedu (urzadzenie typu 4);

Jurzadzenie do kierowania” oznacza kierownicg (drazek kierownicy lub kolo kierownicy), zespdt kierowanego
kola i zwrotnicy i wszelkie dodatkowe akcesoria taczace lub inne elementy konstrukcyjne, ktére maja bezpos-
redni wplyw na skuteczno$¢ urzadzenia zabezpieczajacego;

Jkombinacja” oznacza pewien wariant przewidziany i produkowany specjalnie dla takiego uzycia systemu blo-
kujacego, aby przy odpowiednim pobudzeniu omawiany system blokowania funkcjonowak;

Jkluczyk” oznacza dowolne urzadzenie zaprojektowane i produkowane do pobudzenia systemu blokowania,
ktéry to system zostat zaprojektowany i wyprodukowany tak, aby moglo go pobudzi¢ wylacznie to urzadzenie.
WYMAGANIA OGOLNE

Wszystkie dwu- lub trzykolowe pojazdy silnikowe, z wyjatkiem mopedéw, musza by¢ wyposazone w urzadzenie
zabezpieczajgce, przeznaczone do zapobiegania bezprawnemu uzyciu i ktére spelnia wymagania zawarte w
niniejszej dyrektywie. W przypadku zamontowania urzadzenia, przeznaczonego do zapobiegania bezprawnemu
uzyciu, w mopedzie, urzadzenie to musi spelnia¢ wymagania niniejszej dyrektywy.

Urzadzenie zabezpieczajace musi by¢ takie, ze:

trzeba je wylaczy¢, zeby ustawi¢ pojazd, jecha¢ nim lub go przetoczy¢ do przodu;

. trzeba, w przypadku urzadzenia zabezpieczajacego typu 4, wylaczy¢ je, aby uruchomié przenoszenie napedu.

Jezeli urzadzenie to jest aktywowane poprzez ustawienie polozenia postojowego, to musi dziata¢ jednoczesnie z
urzadzeniem, ktére wylacza silnik pojazdu;

. wyjecie kluczyka jest mozliwe tylko przy pelnym zazebieniu zapadki lub jej zwolnieniu. Nie moze istnie¢ ewen-

tualno§¢ uzyskania jakiego$ posredniego potozenia kluczyka, ktéry moglby nastepnie zazebi¢ kolek, nawet przy
wprowadzonym kluczyku urzadzenia zabezpieczajacego.



07)t. 2

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

83

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

3.8.

4.2

4.3.

4.4.

Wymagania wymienione w ppkt 3.2. muszg by¢ spetnione w wyniku tylko jednej manipulagji kluczykiem.

Urzadzenie zabezpieczajace, okreslone w ppkt 3.1, i cz¢sci, ktérymi ono steruje w obrebie pojazdu, powinny
by¢ tak zaprojektowane, aby nie mozna bylo szybko i bez zwracania uwagi otoczenia odlaczy¢ ich lub zni-
szczy¢, na przyklad postugujac si¢ prostymi, tanimi narzedziami czy przyrzadami, ktére tatwo ukry¢.

Urzadzenie zabezpieczajace musi stanowi¢ czg$¢ oryginalnego wyposazenia pojazdu (czyli musi by¢ montowane
przez producenta przed pierwsza sprzedaza detaliczng). Zamek winien by¢é mocno polaczony z urzadzeniem
zabezpieczajacym. (Jezeli zamek moze zostaé wyjety za pomoca kluczyka po usunigciu ostony czy innego
rodzaju obudowy, nie jest to sprzeczne ze stosownym wymaganiem).

System zamykania kluczykiem musi posiada¢ co najmniej 1 000 réznych kombinagji lub ilos¢ kombinacji odpo-
wiadajacej liczbie pojazdéw produkowanych rocznie, jezeli ta liczba jest mniejsza od 1 000. Czestotliwo$¢ kom-
binacji dla danego typu pojazdu powinny sie powtarza¢ mniej wiecej 1 raz na 1 000.

Kod kluczyka i zamka nie moga by¢ jawne.
Zamek powinien by¢ zaprojektowany, wyprodukowany i zainstalowany w taki sposob, aby przy zastosowaniu

momentu obrotowego ponizej 0,245 m daN nie mozna bylo obréci¢ cylinderka, bedacego w polozeniu
zamknigtym, niczym innym niz wla$ciwym kluczykiem; oraz

. jezeli cylinderek jest podluzny, aby nie bylo dwdch identycznych sasiadujacych rowkéw dziatajacych w tym

samym kierunku i nie wigcej niz 60 % identycznych rowkéw; lub

. jezeli cylinderek ma ksztalt dysku, aby nie bylo dwoch identycznych sasiadujacych rowkéw dzialajacych w tym

samym kierunku, i nie wigcej niz 50 % identycznych szczelin.

Urzadzenia zabezpieczajace musza by¢ tak skonstruowane, aby po uruchomieniu pojazdu i pracujacym silniku
nie wystapito prawdopodobienistwo przypadkowego zablokowania, co mogloby stanowi¢ szczegélne zagrozenie
bezpieczenstwa.

Urzadzenia zabezpieczajace typu 1, 2 lub 3 po uzbrojeniu musza, bez niszczenia urzadzenia do kierowania, co
zmniejszyloby bezpieczefistwo korzystania z pojazdu, wytrzymal przylozony w obu kierunkach i w statycznych
warunkach moment obrotowy o wartosci 20 m daN wzdtuz osi czopu zwrotnicy.

Urzadzenia zabezpieczajace typu 1, 2 lub 3 musza by¢ tak zaprojektowane, aby mozna bylo zablokowa¢ uklad
kierowniczy wylacznie pod katem nie mniejszym niz 200 w lewo lub/i w prawo w stosunku do polozenia przy
jezdzie na wprost.

Urzadzenie zabezpieczajace typu 4 w polozeniu zablokowanym, przy przylozeniu maksymalnego momentu
obrotowego silnika napedowego, musi zapobiec obrotom kola napedowego.

WYMAGANIA SZCZEGOLNE

Oprécz wymagah og6lnych wymienionych w pkt 3, urzadzenie zabezpieczajace musi takze spelniaé podane
ponizej wymagania szczegdlne:

przy urzadzeniach zabezpieczajacych typu 1 lub 2 nie powinno by¢ mozliwosci uruchomienia zamka w inny
sposéb niz kluczykiem, przy urzadzeniu do kierowania, wedtug definicji w ppkt 2.5, ustawionym w polozeniu
wlasciwym do zazebienia zapadki we wlasciwej szczelinie;

przy urzadzeniach zabezpieczajacych typu 3 nie powinno by¢ mozliwosci wstgpnego obcigzenia zapadki
poprzez dzialanie na czg$¢, ktdrg uzytkownik pojazdu wkomponowat lub dodat dla obracania kluczyka. Usunie-
cie kluczyka po wstepnym obcigzeniu zapadki nie jest mozliwe, z wyjatkiem warunkow, przewidzianych w ppkt
3.2.3.

Nie powinno by¢ mozliwoéci zazgbienia zapadki w urzadzeniach zabezpieczajacych typu 2 i 3, jezeli urzadzenie
bedzie w polozeniu umozliwiajgcym wigczenie silnika pojazdu.

Po uzbrojeniu urzadzenia zabezpieczajacego typu 3 nie powinno by¢ mozliwosci powstrzymania dzialania tego
urzadzenia.

Urzadzenia zabezpieczajace typu 3 musza dobrze funkcjonowaé, w szczegdlnosci musza w dalszym ciagu spel-
nia¢ wymagania okreslone w ppkt 3.8, 3.9, 3.10 i 4.3 po wykonaniu 2 500 cykli blokowania w kazdym kie-
runku, podczas badania opisanego w zalaczniku II.
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ZALACZNIK I

BADANIE TRWALOSCI URZADZEN ZABEZPIECZAJACYCH TYPU 3

WYPOSAZENIE DO PRZEPROWADZANIA BADANIA
Wyposazenie do przeprowadzania badania sklada si¢ z:

konstrukgji, na ktérej mozna zamontowaé probke mechanizmu do kierowania z zainstalowanym urzadzeniem
zabezpieczajacym, zgodnym z definicja z ppkt 2.4 w zalaczniku I;

system uruchamiania i zwalniania urzadzenia, obejmujacy uzycie kluczyka;

system zaprojektowany do obracania czopu zwrotnicy wzgledem urzadzenia zabezpieczajacego.

METODA BADANIA

Probke mechanizmu do kierowania wyposazona w urzadzenie zabezpieczajace montuje si¢ na konstrukgji okres-
lonej w ppkt 1.1.1.

Przeprowadzany nastepnie cykl badan sklada si¢ z nastepujacych operacji:

. potozenie wyjsciowe:

dezaktywuje si¢ urzadzenie zabezpieczajace, za$ czop zwrotnicy zostaje ustawiony w potozeniu zapobiegajacym
pobudzeniu urzadzenia zabezpieczajacego;

. uzbrojenie:

urzadzenie zabezpieczajace jest uzbrojone poprzez obrét kluczyka;

. pobudzenie:

czop zwrotnicy zostaje obrocony w taki sposob, aby zastosowany do niego moment obrotowy, po uzbrojeniu
urzadzenia zabezpieczajacego, wynosit 5,88 Nm = 0,25;

. dezaktywacja:

dezaktywuje si¢ urzadzenie zabezpieczajagce w normalny sposéb, moment obrotowy zmniejsza si¢ do 0, zeby
ulatwi¢ dezaktywacje;

. polozenie powrotne:

czop zwrotnicy obraca si¢, az osiagnie on polozenie, ktére uniemozliwia zazgbienie urzadzenia zabezpieczajg-
cego;

. obrét w odwrotnym kierunku:

powtarza si¢ operacje, okreslone w ppkt 2.2.2, 2.2.3, 2.2.4 i 2.2.5, ale w kierunku odwrotnym obrotu czopu
Zwrotnicy;

przerwa migdzy kolejnymi pobudzeniami urzadzenia musi wynosi¢ nie mniej niz 10 sekund;

Cykl wytrzymalosciowy powtarza si¢ tyle razy, ile przewidziano w ppkt 4.4. zalacznika L.
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ZALACZNIK I

Dodatek 1

Dokument informacyjny dotyczacy urzadzen zabezpieczajacych przeznaczonych do zabezpieczenia przed
bezprawnym uzyciem dwu- lub trzykolowych pojazdéw silnikowych

(nalezy dotaczy¢ do wniosku o homologacje czgdci, jezeli taki wniosek sklada si¢ niezaleznie od wniosku o homologacje
typu pojazdu).

Nr porzadkowy (nadawany przez wnioskodawcee): .. ... ... ...

Whiosek o homologacje czesci dotyczacego urzadzen zabezpieczajacych przeznaczonych do zapobiegania bezpraw-
nemu uzyciu dwu- lub trzykolowego pojazdu silnikowego zawiera informacje wymienione w zalaczniku II do dyrek-
tywy Rady 92/61/EWG cze§¢ A, w nastepujacych podpunktach:

— 0.1

— 0.2

— 0.4-0.6
— 941

— 9.4.2 i tam, gdzie jest:
— urzadzenie typu 1, ppkt 6.11 6.1,
— urzadzenie typu 2 lub 3, ppkt 3.2.5-3.2.6.2, 6.1 i 6.1.1,
— urzadzenie typu 4, ppkt 4.1-4.4.2.

Dodatek 2

Nazwa organu

Swiadectwo homologadji czesci dotyczacego urzadzen zabezpieczajacych przeznaczonych do zapobiegania
bezprawnemu uzyciu dwu- lub trzykolowego pojazdu silnikowego

WZOR
Sprawozdanie nr . ............ sporzadzone przez stuzbe techniczng .............. dnia .............
Homologagja czgScinr: ... Przedluzenienr: ....... ... .. . Ll
1. Znak towarowy lub nazwa pojazdu: ... ... ...
20 TYP POJAZAUL . oo ettt e

3. Nazwa i adres prodUuCenta: . ... ..ottt et et ettt e e e e e

Data przedstawienia pojazdu do badania:
Homologacja czeéci zostata udzielonajodméwiono udzielenia (1):

MG SCe: o ot

© o N o W

(1) Niepotrzebne skreslic.



