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ROZPORZADZENIE RADY NR 2408/92[EWG

z dnia 23 lipca 1992 r.

w sprawie dostepu przewoznikéw lotniczych Wspélnoty do wewngtrzwspdlnotowych tras
lotniczych

RADA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,

uwzgledniajgc Traktat ustanawiajacy Europejska Wspdlnote
Gospodarczg, w szczegdlnosci jego art. 84 ust. 2,

uwzgledniajagc wniosek Komisji (1),
uwzgledniajgc opinie Parlamentu Europejskiego (),
uwzgledniajgc opinie Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego (3),

a takze majgc na uwadze, co nastgpuje: niezbedne jest ustano-
wienie polityki transportu lotniczego na rynku wewnetrznym
w okresie do dnia 31 grudnia 1992 r., zgodnie z art. 8a Trak-
tatu;

rynek wewnetrzny obejmuje obszar bez granic wewnetrznych,
w ktérym zapewniony jest swobodny przeplyw towaréw, oséb,
ushug i kapitaty;

decyzja Rady 87/602/EWG z dnia 14 grudnia 1987 r. w spra-
wie podzialu migdzy przewoznikéw lotniczych zdolnosci prze-
wozdw pasazerskich w zakresie regularnych ustug lotniczych
migdzy Pafistwami Czlonkowskim i dostepu przewoznikéw lot-
niczych do regularnych ustug lotniczych na trasach miedzy
Pafistwami  Czlonkowskimi (*) oraz rozporzadzenie Rady
(EWG) nr 2343/90 z dnia 24 lipca 1990 r. w sprawie dostepu
przewoznikéw lotniczych do regularnych ustug lotnicznych na
trasach wewngtrzwspélnotowych i podzialu miedzy przewoz-
nikéw lotniczych zdolnosci przewozéw pasazerskich w zakre-
sie regularnych ustug lotniczych migdzy Pafstwami Czlonkow-
skimi (%), stanowia pierwszy krok w kierunku osiggniecia
rynku wewnetrznego w odniesieniu do dostepu przewoznikéw
lotniczych  Wspdlnoty do regularnych wewngtrzwspdlnoto-
wych tras lotniczych;

rozporzadzenie (EWG) nr 2343/90 przewiduje, by Rada zade-
cydowala o jego zmianie najpdézniej do dnia 30 czerwca
1992 r,;

w rozporzadzeniu (EWG) nr 2343/90 Rada zadecydowala o
przyjeciu przepiséw, regulujgcych wydawanie licencji na
obsluge tras, ktére maja wejS¢ w zycie nie pdZniej niz dnia
1 lipca 1992 r;

) Dz.U. C 258 z 4.10.1991, str. 2.

()D

() Dz.U. C 125 z 18.5.1992, str. 146.
() Dz.U. C 169 z 6.7.1992, str. 15.
() Dz.U. L 374 z 31.12.1987, str. 19.
() Dz.U. L 217 z 11.8.1990, str. 8.

w rozporzadzeniu (EWG) nr 2343/90 Rada zadecydowala o
zniesieniu do dnia 1 stycznia 1993 r. ograniczen zdolnosci
przewozowych miedzy Panstwami Czlonkowskimi;

w rozporzadzeniu (EWG) nr 2343/90 Rada potwierdzila, ze
kabotazowe prawa przewozowe stanowia integralng cze$é
rynku wewnetrznego;

zasady dotyczace wiekszej wspélpracy przy uzytkowaniu portu
lotniczego w Gibraltarze uzgodniono dnia 2 grudnia 1987 r. w
Londynie przez Krdlestwo Hiszpanii i Zjednoczone Krélestwo
we wspélnej deklaracji ministréw spraw zagranicznych obu
tych paristw, i takie zasady musza jeszcze wej$¢ w zycie;

rozwéj systemu ruchu lotniczego na wyspach greckich i
wyspach atlantyckich, ktére stanowia autonomiczny rejon
Azordw, jest aktualnie nieodpowiedni i z tego powodu porty
lotnicze polozone na tych wyspach powinny by¢ czasowo
wylaczone ze stosowania niniejszego rozporzadzenia;

niezbedne jest zniesienie ograniczen, dotyczgcych wielokrot-
nego wyznaczania oraz piatej wolnosci lotniczej stopniowego
wprowadzania praw kabotazu, w celu stymulowania rozwoju
sektora transportu lotniczego Wspdlnoty oraz poprawienia
ustug $wiadczonych uzytkownikom;

niezbedne jest szczegblne uwzglednienie, w ograniczonych
okolicznosciach, obowiazkéw $wiadczenia ustug publicznych,
niezbednych do utrzymywania odpowiednich ustug lotniczych
dla regionéw krajowych;

niezbedne jest szczegélne uwzglednienie nowych ustug lotni-
czych miedzy regionalnymi portami lotniczymi;

do celow planowania transportu lotniczego niezbedne jest
przyznanie Pafistwom Czlonkowskim prawa do ustanawiania
niedyskryminacyjnych zasad rozdzialu ruchu lotniczego mie-
dzy portami lotniczymi wchodzacymi w sklad tego samego
systemu portow lotniczych;

wykonywanie praw przewozowych musi by¢ zgodne z zasa-
dami dzialania odnoszacymi si¢ do bezpieczenstwa, ochrony
Srodowiska naturalnego oraz warunki dotyczace dostepu do
portéw lotniczych i musi odbywac si¢ bez dyskryminacji;

niezbedne jest uwzglednienie mozliwosci nalozenia pewnych
ograniczefi na wykonywanie praw przewozowych, biorac pod
uwage zatloczenie lub problemy ochrony $rodowiska natural-
nego;
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uwzgledniajgc  sytuacje na rynku konkurencyjnego, nalezy
uwzgledni¢ przeciwdzialanie nieuzasadnionym skutkom ekono-
micznym przewoznikéw lotniczych;

niezbedne jest okreslenie obowigzkéw Pafistw Czlonkowskich
oraz przewoznikéw lotniczych do celéw dostarczania niezbed-
nych informacji;

wlasciwe jest zapewnienie identycznych oplat i badan dostepu
do rynku dla tych samych rodzajow ustug lotniczych;

wlasciwe jest ujecie w tym samym rozporzadzeniu wszelkich
spraw zwigzanych z dostepem do rynku;

niniejsze rozporzadzenie zastgpuje w czgSci rozporzadzenie
(EWG) nr 2342/90 i rozporzadzenie Rady (EWG) nr 294/91 z
dnia 4 lutego 1991 r. w sprawie prowadzenia ustug tadunkéw
lotniczych miedzy Pafistwami Czlonkowskimi (1),

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

1.  Niniejsze rozporzadzenie dotyczy dostepu do tras
wewnatrz Wspdlnoty dla regularnych i nieregularnych ustug
lotniczych.

2. Stosowanie niniejszego rozporzadzenia do portu lotni-
czego w Gibraltarze nastgpuje bez uszczerbku dla odpowied-
nich stanowisk prawnych Krélestwa Hiszpanii oraz Zjednoczo-
nego Krélestwa w odniesieniu do sporéw dotyczacych suwe-
rennoéci terytorium, na ktérym polozony jest port lotniczy.

3. Stosowanie przepiséw niniejszego rozporzadzenia do
portu lotniczego w Gibraltarze jest zawieszone do dnia wejScia
w zycie zasad wspélnej deklaracji ministréw spraw zagranicz-
nych Krélestwa Hiszpanii i Zjednoczonego Krélestwa z dnia 2
grudnia 1987 r. Rzady Hiszpanii i Zjednoczonego Krélestwa
poinformujg Komisj¢ o tym terminie.

4. Porty lotnicze na wyspach greckich i atlantyckich, ktore
stanowig region autonomiczny Azor6w beda wylgczone ze
zastosowania niniejszego rozporzadzenia do dnia 30 czerwca
1993 r. Jezeli Rada nie postanowi inaczej, na wniosek Komisji
niniejsze wylaczenie stosuje si¢ przez okres dalszych pigciu lat
i moze by¢ kontynuowane przez nastepnych piec lat.

Artykut 2
Do celéw niniejszego rozporzadzenia:

a) ,przewoznik lotniczy” oznacza przedsigbiorstwo transportu
lotniczego z wazna licencjg na eksploatacje;

() Dz.U. L 36 z 8.2.1991, str. 1.

b)

-

,wspolnotowy przewoznik lotniczy” oznacza przewoznika
lotniczego z wazng licencjg na eksploatacje, przyznang
przez Panstwo Czlonkowskie zgodnie z rozporzadzeniem
Rady (EWG) nr 2407/92 z dnia 23 lipca 1992 r. w sprawie
przyznawania licencji przewoznikom lotniczym (%);

wustuga lotnicza” oznacza lot albo seri¢ lotéw, w ktérych
przewozi si¢ pasazeréw, tadunki iflub poczte za wynagro-
dzeniem iflub na wynajem;

Jregularna ustuga lotnicza” oznacza seri¢ lotéw, z ktérych
kazdy posiada wszystkie wymienione cechy:

i) wykonywana jest przez statek powietrzny do trans-
portu os6b lub oséb oraz fadunku iflub poczty za
wynagrodzeniem, w taki sposob, ze na kazdy lot
dostepne s3 miejsca w sprzedazy indywidualnej dla
czlonkéw spoleczenstwa (albo bezposrednio u prze-
woznika lotniczego, albo od jego upowaznionych
agentow);

ii) eksploatowana jest tak, aby obstlugiwa¢ ruch lotniczy
miedzy tymi samymi dwoma lub wigcej punktami,
albo:

1. zgodnie z opublikowanym rozkladem lotow, lub;

2. lotami o takiej regularnosci lub czestotliwosci, ze
tworzg one w sposéb rozpoznawalny systema-
tyczng serie.

Jot” oznacza start z okreSlonego portu lotniczego w kie-
runku okre$lonego portu lotniczego przeznaczenia;

,prawo przewozowe” oznacza prawo przewoznika lotni-
czego do przewozu oséb, fadunku iflub poczty w zakresie
ustugi lotniczej miedzy dwoma portami lotniczymi
Wspdlnoty;

,sprzedaz jedynie miejsc” oznacza sprzedaz miejsc, bez
zadnej innej zwigzanej z tym ustugi, takiej jak zakwatero-
wanie, bezpo$rednio przez przewoznika lotniczego lub
jego upowaznionego agenta albo czarterujgcego;

szainteresowane Pafistwo (Panstwa) Cztonkowskie” oznacza
Paistwo (Panstwa) Czlonkowskie, miedzy ktorymi lub
obrebie w ktérych eksploatowana jest ustuga lotnicza;

,zaangazowane Pafistwo (Pafistwa) Czlonkowskie” oznacza
zainteresowane Pafistwo (Panstwa) Czlonkowskie i Pafistwo
(Paristwa) Czlonkowskie, w ktérym (ktérych) przewoznik
(przewoznicy) lotniczy, eksploatujacy ustuge lotnicza, jest
(sa) licencjonowany/(-i);

,Pafistwo rejestracji” oznacza Pafistwa Czlonkowskie, w
ktérym wystawiono licencje, okreslong w lit. b);

Jport lotniczy” oznacza kazdy obszar w Panstwie Czlon-
kowskim, dostepny dla handlowej eksploatacji transportu
lotniczego;

Jregionalny port lotnicy” oznacza kazdy port lotniczy, inny
niz wymieniony w zalgczniku 1 jako port lotniczy
kategorii 1;

,System  portéw lotniczych” oznacza dwa lub wigcej
portéw lotniczych, razem polgczonych i obstugujacych to
samo miasto lub zespél miejski, wymieniony w
zalaczniku II;

() Dz.U. L 240 z 24.8.92, str. 1.
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n) ,zdolno$¢ przewozowa” oznacza liczbe miejsc oferowanych
ogolowi spoleczefistwa w zakresie regularnej ustugi lotni-
czej w danym okresie;

0) ,zobowigzania z tytulu wykonywania ustlug publicznych”
oznaczaja wszelkie obowigzki nalozone na przewoznika
lotniczego, odnoszace si¢ do wszelkich tras, na ktérych
obstuge otrzymal licencj¢ od Panstwa Czlonkowskiego,
wszelkie niezbedne $rodki w celu zapewnienia $wiadczenia
ustugi, odpowiadajacej ustalonym normom dotyczacym
ciaglosci, prawidlowosci, zdolnosci przewozowej i wyzna-
czania cen, ktérych to norm przewoznik nie spenialby,
gdyby bral pod uwage wylacznie swéj interes handlowy.

Artykut 3

1. Z zastrzezeniem niniejszego rozporzadzenia zaintereso-
wane Pafistwo Czlonkowskie (Paiistwa Czlonkowskie) udziela
wspolnotowym przewoznikom lotniczym upowaznienia na
wykonywanie prawa przewozowego na trasach wewnatrz
Wspdlnoty.

2. Bez wzgledu na przepisy ust. 1, przed dniem 1 kwietnia
1997 r. od Panstwa Czlonkowskiego nie wymaga si¢ upowaz-
nienia na swoim terytorium na wykonywanie kabotazowych
praw przewozowych od wspdlnotowych przewoznikéw
powietrznych, licencjonowanych przez inne Panstwo Czlon-
kowskie, chyba ze:

i) prawa przewozowe s3 wykonywane w ramach ustugi, ktéra
stanowi lub jest zaplanowana jako przedluzenie albo jako
majgca charakter wstepny wobec ustugi do/z Paristwa rejes-
trujgcego tego przewoznika;

ii) przewoznik lotniczy nie wykorzystuje w ramach uslugi
kabotazowej wigcej niz 50 % sezonowej zdolnosci przewo-
zowej tej samej ustugi, ktorej ustuga kabotazowa stanowi
przedtuzenie lub wstep.

3. Przewoznik powietrzny, eksploatujacy ustugi kabotazowe
zgodnie z ust. 2, na zadanie zaangazowanego Panstwa Czlon-
kowskiego (zaangazowanych Pafistw Czlonkowskich) dostarcza
wszelkich informacji niezbednych do wprowadzenia w zycie
przepisow ust. 2.

4. Bez wzgledu na przepisy ust. 1, przed dniem 1 kwietnia
1997 r. Panstwo Czlonkowskie moze, bez dyskryminacji z
powodu przynaleznosci pafistwowej wiasciciela oraz tozsa-
moéci przewoznika lotniczego, zaréwno wykonujgcego, jak i
ubiegajacego si¢ o dane ustugi, oraz bez szkody dla przepiséw
Wspélnoty, w szczegdlnosci zasad konkurencji, regulowaé
dostep do tras na swoim terytorium w odniesieniu do prze-
woznikéw lotniczych, licencjonowanych przez to Pafistwo na
podstawie rozporzadzenia (EWG) nr 2407/92.

Artykut 4

1. a) Panstwo Czlonkowskie, po zasiggnieciu opinii innych
zainteresowanych Panstw Czlonkowskich i po poinfor-
mowaniu Komisji i przewoznikéw lotniczych, eksploa-
tujacych trasg, moze nalozy¢ zobowiazania z tytulu
wykonywania ustug publicznych w stosunku do regu-
larnej ustugi lotniczej do portu lotniczego, obstuguja-
cego region peryferyjny lub rozwijajacy si¢ na swoim

terytorium lub drugorzednej trasy lotniczej do dowol-
nego regionalnego portu lotniczego na swoim teryto-
rium, ktére uznalo za Zywotnie wazne dla gospodar-
czego rozwoju regionu, w ktérym polozony jest ten
port lotniczy, w zakresie niezbednym do zapewnienia
na tej trasie odpowiedniej jakosci regularnych ustug lot-
niczych, spelniajgcej ustalone normy ciaglosci, prawi-
dlowosci, zdolnosci przewozowej i wyznaczania cen,
ktérych to norm przewoznicy nie zakladaliby, gdyby
brali pod uwage wylacznie ich interes handlowy. Komi-
sja publikuje w Dzienniku Urzgdowym Wspdinot Europej-
skich informacje¢ o tym zobowigzaniu z tytulu wykony-
wania uslug publicznych.

b) Odpowiednio$¢ regularnych ustug lotniczych jest usta-
lana przez Panstwa Czlonkowskie, uwzgledniajac:

i) interes publiczny;

ii) mozliwo$¢ wykorzystania, w szczegélnosci w rejo-
nach wyspiarskich, innych form transportu i ich
zdolno$¢ do pokrycia danych potrzeb transporto-

wych;

iii) taryfy lotnicze i warunki, ktére moga by¢ podane
uzytkownikom;

iv) polaczony wynik wszystkich przewoznikéw lotni-
czych eksploatujacych lub majacych zamiar eks-
ploatowac trase.

¢) W przypadkach, gdy inne $rodki transportu nie moga
zapewni¢ odpowiednich i nieprzerwanych ushug, zain-
teresowane Panstwa Czlonkowskie moga wiaczyé do
zobowigzania z tytulu wykonywania ustug publicznych
wymog, aby kazdy przewoznik lotniczy, zamierzajacy
eksploatowaé trase, udzielil gwarancji, ze bedzie eks-
ploatowal tras¢ przez pewien okres, zgodnie z innymi
warunkami zobowigzania z tytulu wykonywania ustug
publicznych.

d) Jezeli zaden przewoznik lotniczy nie rozpoczat lub nie
zamierza rozpoczagé obstugi regularnej ustugi lotniczej
na danej trasie zgodnie ze zobowigzaniem z tytulu
wykonywania ustug publicznych nalozonym na ta
tras¢, Pafistwo Czlonkowskie moze ograniczy¢ dostep
do tej trasy dla jednego przewoznika lotniczego na
okres do trzech lat, po uplywie ktérych sytuacja zosta-
nie ponownie zbadana. Prawo do eksploatacji takiej
ustugi przyznaje si¢ na drodze przetargu publicznego
dla pojedynczej trasy albo dla grupy takich tras, prze-
woznikowi powietrznemu Wspdlnoty upowaznionemu
do eksploatacji takich ustug lotnicznych. Zaproszenie
do skladania ofert publikuje si¢ w Dzienniku Urzgdowym
Wspdlnot Europejskich. Nieprzekraczalny termin sklada-
nia ofert uplywa nie wczesniej niz 1 miesigc po dniu
publikacji. O ofertach zlozonych przez przewoznikéw
lotniczych informuje si¢ niezwlocznie inne zaintereso-
wane Pafistwa Czlonkowskie oraz Komisje.
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e) Zaproszenie do skladania ofert i zawarta w jego
nastepstwie umowa obejmuje, migdzy innymi, naste-
pujace punkty:

i) normy wymagane w ramach zobowiazania z tytulu

wykonywania ustug publicznych;

ii) zasady dotyczace zmian oraz wypowiedzenia
umowy, w szczegdlnosci uwzgledniania nieprzewi-
dywalnych zmian;

iii) okres obowiazywania umowy;
iv) kary w przypadku niewywigzania si¢ z umowy.

f) Wyboru sposréd ofert dokonuje si¢ tak szybko, jak to
mozliwe, bioragc pod uwage odpowiednio$¢ ustugi,
wlaczajac ceny i warunki, ktére mogg zosta¢ podane
uzytkownikom, oraz koszt rekompensaty wymaganej
od zainteresowanego Pafistwa Czlonkowskiego (Panstw
Czlonkowskich), jezeli taka wystepuje.

g) Bez wzgledu na przepisy lit. f), przed dokonaniem
jakiegokolwiek wyboru powinien uplynaé okres dwéch
miesiccy od nieprzekraczalnego terminu skladania
ofert, w celu umozliwienia innym Pafistwom Czlon-
kowskim przedstawienia uwag.

h) Panstwo Czlonkowskie moze zwréci¢ przewoznikowi
lotniczemu, wylonionemu na podstawie lit. f), koszty
spowodowane wykonaniem norm wynikajacych z obo-
wiazkow $wiadczenia ustug publicznych nalozonych na
podstawie niniejszego ustepu; zwrot ten uwzglednia
koszty oraz dochody wynikle z tej ustugi.

i) Panstwa Czlonkowskie podejmuja $rodki niezbedne w
celu zapewnienia, by wszelkie decyzje podjete na pod-
stawie niniejszego artykutu, mogly zostaé skutecznie
skontrolowane, w szczegélnosci tak szybko, jak to
mozliwe w ze wzgledu na naruszenie przez takie
decyzje prawa wspdlnotowego lub przepiséw krajo-
wych, ktére wprowadzaja w Zycie to prawo.

j)  Jezeli obowigzek $wiadczenia ustug publicznych zostal
nalozony zgodnie z lit. a) i ¢), wowczas upowaznia si¢
przewoznikéw lotniczych do sprzedazy jedynie miejsc,
tylko wtedy, gdy dana ustuga lotnicza spelnia wszystkie
wymagania w ramach zobowigzania z tytulu wykony-
wania ustug publicznych. W konsekwencji, taka ustuge
lotniczg uwaza si¢ za regularng ustuge lotniczg.

k) Przepisy lit. d) nie majg zastosowania w przypadku gdy
inne zainteresowane Pafstwo Czlonkowskie oferuje
zadowalajace alternatywne $rodki w celu wypelnienia
tego samego obowigzku $wiadczenia ustug publicz-

nych.

2. Przepisy ust. 1 lit. d) nie majg zastosowania do tras, na
ktérych inne $rodki transportu mogg zapewni¢ odpowiednie i
nieprzerwane ustugi, jezeli oferowana zdolno$¢ przewozowa
przekracza 30 000 miejsc rocznie.

3. Komisja, na wniosek Pafistwa Czlonkowskiego, ktére
uzna, Ze rozwdj trasy jest bezprawnie ograniczany zgodnie z
ust. 1, lub z wlasnej inicjatywy, prowadzi dochodzenie i na

podstawie stosownych czynnikéw w ciagu dwdch miesigcy od
otrzymania wniosku podejmuje decyzje, czy przepisy ust. 1 w
dalszym ciggu stosuje si¢ w odniesieniu do danej trasy.

4, Komisja przekazuje swoja decyzje Radzie i Paristwom
Czlonkowskim. Kazde Pafistwo Czlonkowskie moze odwotaé
si¢ od decyzji Komisji do Rady w terminie jednego miesigca.
Rada, stanowiac wigkszoscia kwalifikowana, moze podja¢ w
ciggu miesigca inng decyzje.

Artykut 5

Na trasach krajowych, dla ktérych na podstawie przepiséw
prawa lub na mocy umowy w chwili wejscia w zycie niniej-
szego rozporzadzenia przyznana byla wylaczna koncesja, oraz
w przypadku gdy inne $rodki transportu nie mogg zapewni¢
odpowiedniej i nieprzerwanej ustugi, koncesja taka moze dalej
obowigzywaé az do wygasniecia jej waznosci lub przez trzy
lata, w zaleznoSci od tego, ktéry nieprzekraczalny termin
nastapi wezesnie;j.

Artykut 6

1. Bez wzgledu na przepisy art. 3, Panistwo Czlonkowskie
moze, w przypadku gdy jeden z licencjonowanych przez to
Panistwo przewoznikéw lotniczych rozpoczat eksploatacje regu-
larnej ustugi lotniczej na nowej trasie miedzy regionalnymi
portami lotniczymi za pomocg statku powietrznego o liczbie
miejsc nie wigkszej niz 80, w przypadku gdy zdolno$¢ przewo-
zowa nie przekracza 30 000 miejsc rocznie, odméwi¢ obstugi
regularnej ustugi lotniczej innemu przewoznikowi lotniczemu
na okres dwoch lat, chyba ze jest obslugiwane przez statek
powietrzny o liczbie miejsc nie wigkszej niz 80 lub jest obstu-
giwane w taki sposéb, ze w sprzedazy dostepnych jest nie wie-
cej niz 80 miejsc miedzy danymi dwoma portami lotniczymi
w kazdym locie.

2. Artykul 4 ust. 3 i 4 stosuje si¢ w odniesieniu do ust. 1
niniejszego artykulu.

Artykut 7

W ramach eksploatacji ustug lotniczych przewoznik lotniczy
Wspélnoty upowazniony jest przez zainteresowane Pafistwo
(Panistwa) Czlonkowskie do §wiadczenia kombinowanych ustug
lotniczych i stosowania tego samego numeru lotu.

Artykut 8

1. Niniejsze rozporzadzenie nie narusza prawa Pafstwa
Czlonkowskiego do regulacji, bez dyskryminacji z powodu
przynaleznosci panstwowej lub tozsamosci przewoznika lotni-
czego, rozdzialu ruchu lotniczego miedzy porty lotnicze w
ramach systemu portow lotniczych.

2. Wykonywanie praw przewozowych podlega opublikowa-
nym wspolnotowym, krajowym, regionalnym lub lokalnym
zasadom dzialania odnoszacym si¢ do bezpieczenstwa,
ochrony $rodowiska naturalnego i przydzialu czasu na start i
ladowanie.
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3. Na zadanie Panstwa Czlonkowskiego lub z wlasnej inicja-
tywy Komisja bada stosowanie przepiséw ust. 1 i 2 i w termi-
nie jednego miesigca od otrzymania Zagdania oraz po zasiggnie-
ciu opinii Komitetu, okre§lonego w art. 11, podejmuje decyzje,
czy Panstwo Czlonkowskie moze kontynuowal stosowanie
srodkéw. Komisja przekazuje swoja decyzje Radzie i Panstwom
Czlonkowskim.

4.  Kazde Pafstwo Czlonkowskie moze odwotaé sie od
decyzji Komisji do Rady w terminie jednego miesigca. Rada,
stanowigc wiekszoScig kwalifikowang, moze w wyjatkowych
okolicznosciach podjaé w ciagu miesigca inng decyzje.

5. Jezeli Panistwo Czlonkowskie podejmuje decyzje o utwo-
rzeniu nowego systemu portéw lotniczych lub modyfikacji ist-
niejacego, informuje inne Panistwa Czlonkowskie oraz Komisje.
Po sprawdzeniu, ze porty lotnicze sa zgrupowane do obshugi
tego samego miasta lub zespolu miejskiego, Komisja publikuje
w Dzienniku Urzgdowym Wspdlnot Europejskich zmieniony zalacz-
nik II.

Artykut 9

1. Jezeli wystgpuja powazne problemy zageszczenia ruchu
lotniczego iflub ochrony $rodowiska naturalnego, odpowie-
dzialne Pafistwo Czlonkowskie moze, z zastrzezeniem niniej-
szego artykulu, narzuci¢ warunki na wykonywanie praw prze-
wozowych, ograniczy¢ lub odméwi¢ wykonywania praw prze-
wozowych, w szczegdlnosci, gdy inne Srodki transportu moga
zapewni¢ zadowalajacy poziom ushug.

2. Srodki podejmowane przez Pafistwo Czlonkowskie zgod-
nie z ust. 1:

— nie stanowig dyskryminacji ze wzgledu na przynalezno$é
panstwowg lub tozsamos¢ przewoznikéw lotniczych,

— obowigzuja w ograniczonym zakresie nie przekraczajagcym
trzech lat, po uplywie ktérego zostang zweryfikowane,

— nie stanowia nieuzasadnionego zagrozenia dla celéw niniej-
szego rozporzadzenia,

— nie naruszajg w sposob nieuzasadniony konkurencji mie-
dzy przewoznikami lotniczymi,

— nie s3 bardziej restrykcyjne, niz jest to niezbedne w celu
rozwigzania probleméw.

3. Jezeli Panstwo Czlonkowskie uzna, ze $rodki na podsta-
wie ust. 1 sg niezb¢dne, informuje inne Panstwa Czlonkowskie
oraz Komisj¢ przynajmniej trzy miesigce przed wejsciem w
zycie tych $rodkéw, dostarczajac ich odpowiedniego uzasadnie-
nia. Srodki moga by¢ wprowadzone w zycie, jezeli w ciaggu 1
miesigca od otrzymania informacji zainteresowane Paristwo
Czlonkowskie nie zlozy protestu przeciwko tym $rodkom lub
Komisja, zgodnie z ust. 4, nie podejmie dalszego badania.

4. Na zgdanie Panistwa Czlonkowskiego lub z wlasnej inicja-
tywy Komisja bada $rodki, okreslone w ust. 1. W przypadku,
gdy Komisja w terminie jednego miesigca od poinformowania,
na podstawie ust. 3, decyduje zbada¢ te $rodki, wskazuje jed-
nocze$nie, czy $rodki mogg zostaé wprowadzone w zycie, w

calosci lub w czesci, uwzgledniajac przy badaniu w szczegdl-
no$ci mozliwo$¢ skutkéw nieodwracalnych. Po konsultacji z
Komitetem, okre$lonym w art. 11, w terminie jednego miesiaca
od otrzymania wszystkich niezbednych informacji Komisja
podejmuje decyzje, czy Srodki sa uzasadnione i zgodne z
niniejszym rozporzadzeniem i czy w zaden inny sposéb nie sg
sprzeczne z prawem wspdlnotowym. Komisja przekazuje swoja
decyzje Radzie oraz Panstwom Czlonkowskim. Do czasu pod-
jecia takiej decyzji Komisja moze zadecydowal o Srodkach
tymczasowych, wlaczajac zawieszenie tych Srodkéw w calosci
lub w czesci, uwzgledniajgc w  szczegblnosci mozliwosé
skutkéw nieodwracalnych.

5. Bez wzgledu na przepisy ust. 3 i 4, Panstwo Czlonkow-
skie moze podja¢ $rodki niezbedne, zwigzane z naglymi pro-
blemami o charakterze krétkotrwalym, pod warunkiem, ze te
$rodki sg zgodne z ust. 2. Komisja i Pafistwo (Pafistwa) Czlon-
kowskie s3 bezzwlocznie informowani o tych Srodkach wraz z
ich odpowiednim uzasadnieniem. Jezeli problemy wymagajace
zastosowania tych Srodkéw wystepuja przez ponad 14 dni,
Panistwo Czlonkowskie informuje odpowiednio Komisj¢ oraz
inne Paristwa Czlonkowskie, i moze, za zgodg Komisji, prze-
dluzy¢ zastosowanie tych Srodkéw na dalsze okresy liczace do
14 dni. Na zadanie zaangazowanego Panstwa Czlonkowskiego
(zaangazowanych Pafstw Czlonkowskich) lub z wiasnej inicja-
tywy Komisja moze zawiesi¢ te Srodki, jezeli nie spelniajg one
wymagan ust. 1 i 2 lub s3 w inny sposéb sprzeczne z prawami
wspélnotowym.

6. Kazde Pafstwo Czlonkowskie moze odwolaé sie od
decyzji Komisji, podjetej na podstawie ust. 4 lub 5, do Rady w
terminie jednego miesigca. Rada, stanowigc wigkszoscig kwali-
fikowana, moze w wyjatkowych okolicznosciach podja¢ w
ciggu miesigca inna decyzje.

7. Jezeli decyzja podjeta przez Pafistwo Czlonkowskie zgod-
nie z niniejszym artykulem ogranicza dzialalno$¢ przewoznika
lotniczego Wspdlnoty na trasie wewngtrzwspdlnotowej, te
same warunki lub ograniczenie stosuje si¢ dla wszystkich prze-
woznikéw lotniczych Wspdlnoty na tej samej trasie. Jezeli
decyzja powoduje odmowe nowych lub dodatkowych ustug, w
taki sam sposob traktuje si¢ wszystkie wnioski przewoznikéw
lotniczych Wspélnoty o $wiadczenie nowych lub dodatkowych
ustug na tej trasie.

8.  Bez uszczerbku dla przepiséw art. 8 ust. 1 i z wyjatkiem
wyrazenia zgody przez zaangazowane Pafistwo (Pafistwa)
Czlonkowskie, Pafistwo Czlonkowskie nie upowaznia przewoz-
nika lotniczego do:

a) ustanowienia nowej ushugi, lub

b) zwigkszenia czestotliwosci $wiadczenia istniejacej ustugi,

miedzy okres§lonym portem lotniczym na swoim terytorium a
innym Panstwem Czlonkowskim przez taki czas, w jakim prze-
woznikowi lotniczemu licencjonowanemu przez inne Panstwo
Czlonkowskie, nie zezwala si¢, na podstawie zasad przydziatu
czasu na start lub lagdowanie przewidzianych w art. 8 ust. 2,
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na ustanowienie nowych ustug lub zwigkszenie czestotliwosci
$wiadczenia istniejacych ustug do danego portu lotniczego, do
czasu przyjecia przez Rade i wejscia w zycie rozporzadzenia
dotyczacego kodeksu postgpowania w przydzielaniu czasu na
start lub ladowanie, opartym o ogélng zasad¢ niedyskryminacji
ze wzgledu na przynalezno$¢ panstwows.

Artykut 10

1. Ograniczenia zdolnosci przewozowych nie stosuje si¢ do
ustug lotniczych objetych niniejszym rozporzadzeniem, poza
wyjatkami okre$lone w art. 8, 9 i niniejszym artykule.

2. W przypadku, gdy stosowanie przepiséw ust. 1 doprowa-
dzito do powaznych szkéd finansowych u regularnego prze-
woznika lotniczego (regularnych przewoznikéw lotniczych),
licencjonowanego (licencjonowanych) przez Pafistwo Czlon-
kowskie, Komisja prowadzi badanie, na Zadanie tego Pafstwa
Czlonkowskiego i na podstawie wszystkich istotnych czyn-
nikéw, wlaczajac sytuacje rynkowq oraz, w szczeg6lnosci, czy
istnieje sytuacja, w ktorej mozliwosci przewoznikéw lotniczych
tego Pafistwa Czlonkowskiego w zakresie skutecznego wspiera-
nia konkurencji s3 w nieuzasadniony sposéb naruszone, pozy-
qji finansowej zainteresowanego przewoznika lotniczego (zain-
teresowanych przewoznikéw lotniczych) oraz osiggnigtego
wykorzystania zdolno$ci przewozowej, Komisja podejmuje
decyzje, czy zdolno¢ przewozowa w zakresie regularnej ushugi
lotniczej dofz tego Panistwa powinna zosta¢ zamrozZona na czas
ograniczony.

3. Komisja przekazuje swoja decyzje Radzie i Pafistwom
Czlonkowskim. Kazde Pafistwo Czlonkowskie moze odwolaé
si¢ od decyzji Komisji do Rady w terminie jednego miesigca.
Rada, stanowigc wigkszoscia kwalifikowana, moze w wyjatko-
wych okolicznosciach podjaé w ciggu miesigca inng decyzje.

Artykut 11

1.  Komisja wspierana jest przez Komitet Doradczy, skla-
dajacy si¢ z przedstawicieli Panstw Czlonkowskich, pod prze-
wodnictwem przedstawiciela Komisji.

2. Komitet doradza Komisji w sprawie stosowania art. 9
i1o0.

3. Ponadto, Komitet moze by¢ konsultowany przez Komisje
w sprawie kazdej innej kwestii, dotyczacej stosowania niniej-
szego rozporzadzenia.

4. Komitet opracowuje swoj regulamin.

Artykut 12

1. W celu wypelnienia swoich obowigzkéw na podstawie
niniejszego rozporzadzenia, Komisja moze uzyskiwaé wszyst-
kie niezb¢dne informacje od zainteresowanych Panstw Czlon-
kowskich, ktére réwniez zapewnia przekazanie informacji
przez licencjonowanych przez nie przewoznikéw lotniczych.

2. W przypadku, gdy wymagane informacje nie zostaly
przekazane w terminie ustalonym przez Komisje lub zostaly
przekazane w spos6b nieckompletny, Komisja, na podstawie
decyzji skierowanej do zainteresowanego Pafistwa Czlonkow-
skiego, Zada informacji do przekazania. Decyzja okresla, jakie
informacje s3 wymagane oraz ustala wlasciwy termin, w ciagu,
ktérego maja by¢ przekazane.

Artykut 13
Komisja publikuje sprawozdanie z wykonania niniejszego roz-
porzadzenia do dnia 1 kwietnia 1994 r., a nastgpnie okresowo.
Artykut 14

1. Pafstwa Czlonkowskie i Komisja wspélpracuja przy
wprowadzaniu w zycie niniejszego rozporzadzenia.

2. Poufne informacje uzyskane w trakcie stosowania niniej-
szego rozporzadzenia objete s tajemnicg stuzbowg.

Artykut 15

Rozporzadzenia (EWG) nr 2343/90 i 294/91 zastepuje sie
niniejszym rozporzadzeniem, z wyjatkiem art. 2 lit. e) ii) i
zalacznika I do rozporzadzenia (EWG) nr 2343/90, zgodnie z
interpretacjg zalacznika II do niniejszego rozporzadzenia, oraz
art. 2 lit. b) i Zalacznika do rozporzagdzenia (EWG) nr 294/91.

Artykut 16

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem 1 stycznia
1993 r.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w caloici i jest bezposrednio stosowane we wszystkich Pan-

stwach Czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 23 lipca 1992 r.

W imieniu Rady
J. COPE

Przewodniczgcy
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ZALACZNIK 1

Wykaz portéw lotniczych kategorii 1

BELGIA:
DANIA:
NIEMCY:

HISZPANIA:

GRECJA:

FRANCJA:
IRLANDIA:
WLOCHY:

NIDERLANDY:
PORTUGALIA:

ZJEDNOCZONE KROLE-
STWO:

Brussels-Zaventem
system portéw lotniczych Kopenhagi

Frankfurt-Rhein/Main
Diisseldorf-Lohausen

Munich

system portéw lotniczych Berlina

Palma-Mallorca
Madrid-Barajas
Malaga

Las Palmas

Athens-Hellinikon
Thesalonika-Macedonia

system portéw lotniczych Paryza
Dublin

system portéw lotniczych Rzymu
system portéw lotniczych Mediolanu

Amsterdam-Schiphol

Lisbon
Faro

system portéw lotniczych Londynu
Luton

ZALACZNIK I

Wykaz systeméw portéw lotniczych

DANIA:
NIEMCY:
FRANCJA:

WLOCHY:

ZJEDNOCZONE KROLE-
STWO:

Copenhagen-Kastrup/Roskilde
Berlin-Tegel/Schonefeld/Tempelhof

Paris-Charles de Gaulle/Orly/Le Bourget
Lyon-Bron-Satolas

Rzym-Fiumicino/Ciampino
Milan-Linate/Malpensa/Bergamo (Orio al Serio)
Venice-Tessera/Treviso

Londyn-Heathrow/Gatwick/Stansted

ZALACZNIK 1T

Interpretacja okreslona w art. 15

Na warunkach zalacznika I do rozporzadzenia (EWG) nr 234390, przewoznik lotniczy Scanair, strukturalnie i organi-
zacyjnie dokladnie taki sam, jak Scandinavian Airlines System, ma by¢ traktowany w taki sam sposob, jak przewoznik

lotniczy Scandinavian Airlines System.



