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DYREKTYWA RADY 92/6/EWG

z dnia 10 lutego 1992 r.

w sprawie montowania i zastosowania urzadzefi ograniczenia predkosci w niektérych kategoriach
pojazdéw silnikowych we Wspélnocie

RADA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,

uwzgledniajgc Traktat ustanawiajacy Europejska Wspdlnote
Gospodarczg, w szczegdlnosci jego art. 75,

uwzgledniajgc wniosek Komisji (1),

uwzgledniajac opinie Parlamentu Europejskiego (2),
uwzgledniajgc opinie Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego (?),
a takze majgc na uwadze co nastgpuje:

jednym z celébw wspdlnej polityki transportowej jest ustano-
wienie wspolnych regul majacych zastosowanie do transportu
miedzynarodowego we Wspélnocie 1 ulatwienie ruchu
pojazdow;

rosnace natezenie ruchu drogowego i wynikajacy stad wzrost
zagrozenia oraz obcigzefl stawiaja wszystkie Pafstwa Czlon-
kowskie przed powaznymi problemami zwigzanymi z bezpie-
czenstwem drogowym i $rodowiskiem naturalnym;

dostepne napedy silnikowe do samochodéw cigzarowych
i autobuséw niezbedne przy wjezdzaniu na wzniesienia umoz-
liwiaja im poruszanie si¢ po drogach poziomych z nadmier-
nymi predkosciami, ktére nie sg zgodne z parametrami innych
czgdci tych pojazdéw, takich jak hamulce i opony; z tego
powodu oraz dla ochrony $rodowiska naturalnego w nie-
ktérych Panstwach Czlonkowskich urzadzenia ograniczenia
predkosci byly obowigzkowe dla niekt6rych kategorii pojazdéw
silnikowych;

jezeli urzadzenia ograniczenia predkosci zostang wprowadzone
do ogélnego stosowania, wzro$nie ich korzystne oddzialywanie
na ochrong $rodowiska naturalnego i zuzycie energii, zuzycie
silnika i opon oraz na bezpieczenstwo drogowe;

stosowanie urzadzen ograniczenia predkosci jest bezcelowe,
o ile nie sa w takim stopniu doskonalosci technicznej, ktory
zapobiegalby i odpowiednio gwarantowal brak mozliwosci
jakiegokolwiek oszustwa;

w pierwszym etapie powinny zosta¢ wprowadzone wymagania
tylko w odniesieniu do najcigzszych kategorii pojazdéw silni-
kowych w wiekszosci zwigzanych z transportem miedzynaro-
dowym, oraz w zaleznosci od mozliwosci technicznych
i do$wiadczent Panstw Czlonkowskich moglyby zostaé rozsze-
rzone na lzejsze kategorie pojazdéw silnikowych;

() Dz.U. C 225 z 30.8.1991, str. 11.
() Dz.U. C 13 z 20.1.1992.
() Dz.U. C 40 z 17.2.1992.

w niektdrych Panstwach Czlonkowskich pojazdy przeznaczone
wylacznie do przewozu towaréw niebezpiecznych musza byé
wyposazone w urzadzenia ograniczenia predkosci ustawione
na maksymalng predko$¢ nizszg od ta przewidziana w niniej-
szej dyrektywie; w tym konkretnym przypadku zainteresowane
Pafistwa Czlonkowskie powinny mie¢ mozliwo$¢ utrzymania
takich przepiséw w odniesieniu do pojazdéw zarejestrowanych
na ich terytorium, poniewaz zapewniajg bezpieczenstwo dro-
gowe i ochrong ludnosci, zgodnie z celami niniejszej dyrek-

tywy;

montowanie urzgdzef ograniczenia predkoSci w pojazdach
kategorii M3 i N3 objetych niniejszg dyrektyws, zarejestrowa-
nych przed ich zastosowaniem i przeznaczonych wylacznie do
krajowej dzialalnosci transportowej moglyby pociagal za sobg
nadmierne koszty w niektérych Panstwach Czlonkowskich;
zatem powinno by¢ mozliwe odroczenie stosowania art. 2 i 3
niniejszej dyrektywy do okreslonych pojazdéw;

niniejsza dyrektywa nie wplywa na prerogatywy Panistw Czlon-
kowskich w odniesieniu do przepiséw ograniczajacych pred-
kosci w ruchu drogowym,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1

Do celéw niniejszej dyrektywy ,pojazd silnikowy” oznacza
kazdy pojazd o napedzie silnikowym odpowiadajacy jednej
z kategorii, podanej w wykazie ponizej, przeznaczony do
uzytku na drogach i posiadajacy co najmniej cztery kola oraz
o maksymalnej predkosci konstrukcyjnej przekraczajgcej
25 km/ godz.:

— pojazdy kategorii M3 o maksymalnej wadze przekraczaja-
cej 10 ton metrycznych,

— pojazdy kategorii N3,

kategorie M3 i N3 nalezy rozumie¢ zgodnie z definicjg
w zalaczniku I do dyrektywy 70/156/EWG (4.

Artykut 2

Pafistwa Czlonkowskie podejmuja niezbedne $rodki w celu
zapewnienia, aby pojazdy silnikowe kategorii M3 okreslone
w art. 1 byly uzytkowane na drogach tylko, jezeli zamonto-
wano w nich urzadzenia ograniczenia predkosci, dla ktdrych
predkos¢ maksymalna ustawiona jest na 100 km/godz.

(*) Dyrektywa Rady 70/156[EWG z dnia 6 lutego 1970 r. w sprawie
zblizenia ustawodawstw Paristw Czlonkowskich odnoszacych si¢ do
homologacji typu pojazdéw silnikowych i ich przyczep (Dz.U. L 42
z 23.2.1970, str. 1). Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrektywa
87[403/EWG (Dz.U. L 220 z 8.8.1987, str. 44).



360

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 07/t. 1

Artykut 3

1.  Panstwa Czlonkowskie podejma niezbedne $rodki w celu
zapewnienia, aby pojazdy silnikowe kategorii N3 byly uzytko-
wane na drogach tylko, jezeli s3 wyposazone w urzadzenie
ustawione w taki sposéb, aby ich predko$¢ nie mogla przekro-
czy¢ 90 km/godz.; biorac pod uwage dopuszczalng, na obec-
nym etapie rozwoju technicznego, tolerancje techniczng mie-
dzy regulowana a rzeczywistg predkoscig ruchu, maksymalna
predkosé tego urzadzenia jest ustawiona na 86 km/godz.

2. Panstwa Czlonkowskie sa upowaznione do ustalenia mak-
symalnej predkosci urzadzenia na mniej niz 85 km/godz.
w pojazdach uzywanych wylacznie do przewozu towaréw nie-
bezpiecznych i zarejestrowanych na ich terytorium.

Artykut 4

1. Art. 2 i 3 stosuje si¢ do zarejestrowanych pojazdéw od
dnia 1 stycznia 1994 r.

Jednakze tam gdzie pojazdy te uzytkowane sg wylacznie w kra-
jowej dzialalno$ci transportowej, art. 2 i 3 moga by¢ stoso-
wane najp6zniej od dnia 1 stycznia 1996 r.

Artykut 5

1. Do czasu stosowania przepiséw wspélnotowych w tym
zakresie, urzadzenia ograniczenia predkosci okreslone w art. 2
i 3 musza speliaé wymogi bezpieczenistwa przewidziane
przez wiasciwe wladze krajowe.

2. Urzadzenia ograniczenia predkosci s3 montowane przez
warsztaty lub organy zatwierdzone przez Panstwa Czlonkow-
skie.

Artykut 6

Wymogow art. 2 i 3 nie stosuje si¢ w odniesieniu do pojazdéw
silnikowych uzywanych przez sily zbrojne, obrone cywilng,

stuzby pozarnicze i inne stuzby ratunkowe oraz stuzby odpo-
wiedzialne za utrzymanie porzadku publicznego.

Wymogi te nie majg rowniez zastosowania do pojazdéw silni-

kowych, ktore:

— z uwagi na swojg konstrukcje nie moga poruszac sig szyb-
ciej niz ograniczenia przewidziane w art. 2 i 3,

— uzywane s3 do badan naukowych na drogach,

— uzywane s3 jedynie do ustlug publicznych na obszarach
miejskich.

Artykut 7

1.  Panstwa Czlonkowskie wprowadza w Zycie przepisy usta-
wowe, wykonawcze i administracyjne niezbedne do wykonania
niniejszej dyrektywy przed dniem 1 pazdziernika 1993 r. i nie-
zwlocznie powiadomig o tym Komisje.

Przepisy przyjete przez Panstwa Czlonkowskie zawieraja odnie-
sienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie towarzyszy
ich urzedowej publikacji. Metody dokonywania takiego odnie-
sienia okrelane sg przez Pafistwa Czlonkowskie.

2. Panstwa Czlonkowskie przekaza Komisji tekst przepisow

prawa krajowego, ktére przyjma w dziedzinie objetej niniejszg
dyrektywa.

Artykut 8

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Pafistw Czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 10 lutego 1992 r.

W imieniu Rady
Jorge BRAGA DE MACEDO

Przewodniczgcy



