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DYREKTYWA KOMISJI
z dnia 30 pazdziernika 1990 r.

dostosowujgca do postepu technicznego dyrektywe Rady 77/541EWG w sprawie zblizenia
ustawodawstw Panstw Czlonkowskich odnoszjcych si¢ do paséw bezpieczefistwa i urzadze
przytrzymujacych w pojazdach silnikowych

(90/628/EWG)

KOMISJA WSPOLNOT EUROPE]JSKICH,

uwzgledniajgc  Traktat ustanawiajacy Europejska Wspdlnote
Gospodarczg,

uwzgledniajac dyrektywe Rady 77/541EWG z dnia 28 czer-
weca 1977 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw Czlon-
kowskich odnoszacych si¢ do paséw bezpieczenstwa i urzg-
dzen przytrzymujacych w pojazdach silnikowych ('), ostatnio
zmieniong Aktem Przystapienia Hiszpanii i Portugalii, w szcze-
g6lnodci jej art. 10,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

wyczerpujaca ocena dyrektywy 77/541/EWG pokazuje, ze jest
mozliwa dalsza poprawa bezpieczefistwa drogowego, wyko-
rzystujac praktyczne doswiadczenia i rozwdj technologiczny
oraz uwzgledniajac postgp dokonany w Europejskiej Komisji
Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych, w szcze-
g6lnosci w Regulaminie nr 16, przez

— wprowadzenie wymogéw dla homologacji ,podwdjnych
paséw piersiowych” dla szczegblnych typoéw pojazdu,

— wprowadzenia wymogéw dla homologacji paséw bezpie-
czefistwa z systemem obciazenia wstepnego,

— okreslania instalacji odpowiednich paséw bezpieczenistwa
dla wszystkich miejsc siedzacych we wszystkich kategoriach
pojazdéw silnikowych z zastosowaniem, w razie potrzeby,
minimalnych wylaczen,

— wprowadzenia wzoru dokumentu potwierdzajacego rzeczy-
wiste zainstalowanie paséw bezpieczefistwa w danym typie
pojazdu, ktéremu ma by¢ udzielona homologacja,

— wprowadzenia wymogéw badan dla urzadzen regulacji wy-
sokosci paséw,

() Dz.U. L 220 z 29.8.1977, str. 95.

oraz

— wprowadzenia bardziej surowych wymogéw dotyczacych
zgodnosci produkeiji;

to do$wiadczenie pokazuje, ze niektére istniejace definicje i
wymogi muszg by¢ nieznacznie dostosowane;

musi ulec poprawie ochrona pasazeréw, w szczegdlnosci tych
podrézujacych autobusami i autokarami, przed wyrzuceniem w
razie wypadku oraz powinny by¢ w tym celu wprowadzone
dalsze zmiany tej dyrektywy;

nalezy uczyni¢ wszystko, aby te zmiany mogly by¢ wprowa-
dzone najpdzniej do dnia 31 grudnia 1991 r;

przyjecie dyrektywy w sprawie obowigzkowego zapinania pa-
sow bezpieczenstwa przez wszystkich uzytkownikéw pojazdéw
0 masie mniejszej niz 3,5 tony powinno by¢ powigzane z
dalszymi zmianami tej dyrektywy w celu uczynienia obowiaz-
kowym instalowania trzypunktowych paséw ze zwijaczami
réwniez na tylnych zewnetrznych siedzeniach takich pojazdéw;

przepisy niniejszej dyrektywy sa zgodne z opinia Komitetu ds.
Dostosowania do Postgpu Technicznego Dyrektyw w sprawie
Usuwania Barier Technicznych w Handlu Pojazdami Silnikowy-
mi,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1

W zalgcznikach do dyrektywy 77/541/EWG wprowadza sig
zmiany zgodnie z Zalacznikiem do niniejszej dyrektywy.
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Artykut 2

1.  Z mocg od dnia 1 maja 1991 r. zadne Pafistwo Czlon-
kowskie nie moze:

a) z przyczyn odnoszacych si¢ do pasow bezpieczefistwa lub
urzadzen przytrzymujacych:

— odméwié udzielenia homologacji typu EWG lub wydania
egzemplarza Swiadectwa okre$lonego w art. 10 ust. 1
tiret ostatnie dyrektywy 70/156/EWG (') lub udzielenia
krajowej homologacji typu w odniesieniu do typu po-
jazdu, lub

— zakaza¢ wprowadzenia pojazdéw do ruchu

jezeli pasom bezpieczenstwa lub urzadzeniom przytrzymu-
jacym tego typu pojazdu lub tych pojazdéw udzielono
homologacji zgodnie z dyrektywa 77/541/EWG, zmieniong
niniejszg dyrektywa;

b) — odméwi¢ udzielenia homologacji EWG czesci w odnie-
sieniu do przeznaczonego do instalowania w pojezdzie
typu pasa bezpieczenstwa lub urzadzenia przytrzymuja-
cego, ktory spelnia wymogi dyrektywy 77/541/EWG,
zmienionej niniejsza dyrektywa,

— zakazal wprowadzenia do obrotu takich paséw bezpie-
czenstwa i urzadzen przytrzymujacych, ktére sa opatrzo-
ne znakami homologacji EWG czgsci przewidzianymi w
niniejszej dyrektywie.

2. Z mocg od dnia 1 lipca 1992 r. Panistwa Czlonkowskie:

a) — nie wydaja juz egzemplarza $wiadectwa okreslonego w
art. 10 ust. 1 tiret ostatnie dyrektywy 70/156[EWG w
odniesieniu do typu pojazdu,

— moga odméwi¢ udzielenia krajowej homologacji typu w
odniesieniu do typu pojazdu,

ktérych pasom bezpieczefistwa lub urzadzeniom przytrzy-

mujgcym nie udzielono homologacji zgodnie z dyrektywa

77/541/EWG zmieniong niniejszg dyrektywa;.

() Dz.U.L 42 z 23.2.1970, str. 1.

b) — moga odméwi¢ udzielenia homologacji EWG czgsci w
odniesieniu do przeznaczonego do instalowania w po-
jezdzie typu pasa bezpieczenistwa lub urzadzenia przy-
trzymujacego, ktory nie spelnia wymogdéw dyrektywy
77/541/EWG, zmienionej niniejsza dyrektywa.

3. Z moca od dnia 1 lipca 1997 r. Panstwa Czlonkowskie:

— mogg zakazaé dopuszczenia do ruchu pojazdéw, ktdrych
pasom bezpieczenistwa lub urzadzeniom przytrzymujacym
nie udzielono homologacji zgodnie z  dyrektywa
77/541/EWG, zmieniong niniejszg dyrektywa,

— mogg zakaza¢ wprowadzenia do obrotu przeznaczonych do
instalowania w pojezdzie paséw bezpieczenstwa i urzadzen
przytrzymujacych, ktére nie s3 opatrzone znakami homo-
logacji EWG czgéci przewidzianymi w niniejszej dyrektywie.

Artykut 3

Pafistwa Czlonkowskie wprowadza w zycie przepisy niezbedne
do wykonania niniejszej dyrektywy przed dniem 1 maja 1991
r. i niezwlocznie powiadomia o tym Komisje.

Przepisy przyjete przez Panstwa Czlonkowskie zawierajg odnie-
sienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie towarzyszy
ich urzedowej publikacji. Metody dokonywania takiego odnie-
sienia okre$lane sg przez Panstwa Czlonkowskie.

Artykut 4

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panstw Czlonkowskich.
Sporzadzono w Brukseli, dnia 30 pazdziernika 1990 r.
W imieniu Komisji

Martin BANGEMANN
Wiceprzewodniczgcy
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ZALACZNIK
W zalaczniku I wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:
1.4. na konicu ppkt 1.4 dodaje si¢, co nastgpuje:
»... urzadzenie regulacji pasa, z wyjatkiem zamka podwojnego pasa piersiowego”.
Dodaje si¢ ppkt 1.8.6 w brzmieniu:

,1.8.6. »Urzadzenie regulujgce wysoko$¢ pasa« oznacza urzadzenie umozliwiajace regulacje polozenia wy-
sokosci gérnej petli pasa, zgodnie z indywidualnymi wymaganiami uzytkownika oraz potozeniem
siedzenia. Takie urzadzenie moze by¢ uwazane za czg$¢ pasa lub cz¢$¢ punktu mocowania pasa”.

Po ppkt 1.12 dodaje si¢ ppkt 1.12.1 w brzmieniu:

,1.12.1. »Przednie siedzenie pasazera« oznacza kazde siedzenie, gdzie »najdalej wysunigty do przodu punkt He
danego siedzenia znajduje si¢ w obrebie lub naprzeciwko pionowej poprzecznej plaszczyzny
przechodzacej przez punkt R kierowcy”.

Dodaje si¢ ppkt 1.22 w brzmieniu:

,1.22. »Urzadzenie obcigzenia wstepnego« oznacza dodatkowe lub zespolone urzadzenie, ktére napina tasme
pasa w celu zmniejszenia luzu taSmy podczas zderzenia”.

Ppkt 2.1.2.1: w zdaniu pierwszym wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
..... rysunkami oraz
— w przypadku zwijaczy dostarcza si¢ instrukcje instalacji czujnika.

— dla urzadzen lub systeméw obcigzenia wstepnego dostarcza si¢ pelny techniczny opis budowy i
dzialania lacznie z czujnikiem, jezeli istnieje, opisujacy metod¢ uruchomienia oraz wszelkie
konieczne metody w celu uniknigcia niezamierzonego uruchomienia.

Rysunki muszg wskazywac...”.
W ppkt 2.1.2.1 dodaje sig:

Jezeli pas jest tak zaprojektowany, aby byt umocowany do konstrukcji pojazdu za pomoca
urzadzenia regulujagcego wysoko$¢ pasa, techniczny opis okresla, czy to urzadzenie stanowi czg§¢
pasa;”.

Dodaje si¢ ppkt 2.1.4 w brzmieniu:

,2.1.4. Przed udzieleniem homologacji typu wiasciwe wladze weryfikujg istnienie odpowiednich ustalen w
celu zapewnienia skutecznej kontroli zgodnosci produkcji”.

2.4.2.1. W ppkt 2.4.2.1 w zdaniu ostatnim wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

,CzgSci zamka, ktére moga mie¢ kontakt z cialem uzytkownika, posiadajg strefe nie mniejsza niz
20 cm? o szeroko$¢ co najmniej 46 mm, mierzona w plaszczyznie polozonej w maksymalnej
odlegloéci 2,5 mm od powierzchni kontaktowej.

W przypadku zamkéw podwéjnego pasa piersiowego ten ostatni wymoég uwaza si¢ za spelniony,
jezeli powierzchnia kontaktowa zamka z cialem uzytkownika zawiera si¢ migdzy 20 i 40 cm®".

Na konicu ppkt 2.4.2.3, zmienionego dyrektywa 82/319/EWG, dodaje si¢ zdanie w brzmieniu ('):

W przypadku zamkéw podwéjnych paséw piersiowych, ta proba moze by¢ wykonywana bez
wprowadzania wszystkich trzpieni”.

Podpunkt 2.4.4 otrzymuje brzmienie:

() Dz.U.L 139 z 19.5.1982, str. 17.
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,2.4.4. Elementy mocujgce i urzgdzenia regulujgce wysokos¢ pasa
Elementy mocujagce poddawane sg badaniu na wytrzymalo$¢ zgodnie z ppkt 2.7.6.1. i 2.7.6.2.
Czynne urzgdzenia regulujgce wysoko$¢ pasa poddawane sg badaniu na wytrzymalo$¢ zgodnie z
ppkt 2.7.6.2. niniejszej dyrektywy, jezeli nie byly poddane badaniu w pojezdzie podczas stosowania
zmienionej dyrektywy 76/115/EWG odnoszacej si¢ do punktéw mocowania pasow bezpieczefistwa.
Te czg$ci nie moga si¢ zfamac¢ ani odczepi¢ pod wyznaczonym obciazeniem.”

Dodaje si¢ ppkt 2.4.6 w brzmieniu:

,2.4.6. Urzgdzenie obcigzenia wstgpnego

2.4.6.1. Po przedstawieniu do badania korozyjnego, zgodnie z ppkt 2.7.2, urzadzenie obcigZenia wstepnego
(facznie z czujnikiem zderzeniowym polaczonym z urzadzeniem za pomocg oryginalnych wtyczek,
przez ktdre nie przeplywa zaden prad) dziala normalnie.

2.4.6.2. Sprawdza si¢ nieumyslne spowodowanie dzialania urzadzenia nie pocigga za sobg zadnego ryzyka
zranienia ciala uzytkownika.

2.4.6.3. W przypadku pirotechnicznych urzadzen obcigzania wstepnego:

2.4.6.3.1. Po przedstawieniu do kondycjonowania zgodnie z ppkt 2.7.10.2, dzialanie urzgdzenia obcigzania
wstepnego nie moze by¢ uruchomione przez temperature i urzadzenie dziala normalnie.

2.4.6.3.2. Podejmuje si¢ $rodki ostroznosci, aby uniemozliwi¢ wydalanym goracym gazom zapalenie przyleg-
lych materialéw latwopalnych”.

2.6.1.2. W ppkt 2.6.1.2 dodaje si¢ na koncu:

W przypadku paséw bezpieczefistwa ze zwijaczami zwijacz poddaje si¢ badaniu odpornosci na kurz
okreslonemu w ppkt 2.7.7.3; dodatkowo w przypadku paséw bezpieczenstwa lub urzadzenia
przytrzymujacego wyposazonych w urzadzenia obcigzania wstepnego zawierajacych $rodki pirotech-
niczne urzadzenie poddaje si¢ kondycjonowaniu zgodnie z ppkt 2.7.10.2".

Dodaje si¢ ppkt 2.6.1.2.3 w brzmieniu:

,2.6.1.2.3. W przypadku pasa przeznaczonego do uzycia z urzadzeniem regulujacym wysokos$¢ pasa zgodnie z
definicja podang w ppkt 1.8.6 powyzej badanie przeprowadza si¢ z urzadzeniem w najbardzicj
nickorzystnym potozeniu (potozeniach) wybranych przez placowke techniczng odpowiedzialng za
badania. Jednakze jezeli urzadzenie regulujace wysoko$¢ pasa zawiera w sobie punkt mocowania, na
co zezwala dyrektywa 76/115/EWG, placéwka techniczna odpowiedzialna za badania moze, wedtug
uznania, zastosowa¢ przepisy ppkt 2.7.8.1".

Dodaje si¢ ppkt 2.6.1.2.4 w brzmieniu:

,2.6.1.2.4. W przypadku pasa bezpieczefistwa z urzadzeniem obcigzania wstgpnego jedno z badan dynamicz-
nych przeprowadza si¢ z urzadzeniem dzialajgcym, a drugie z urzadzeniem wylaczonym.
W pierwszym przypadku:

2.6.1.2.4.1. Podczas badania minimalne zmiany potozenia okreslone w ppkt 2.6.1.3.2 moga by¢ zmniejszone o
potowe.

2.6.1.2.4.2. Po badaniu sita zmierzona zgodnie z ppkt 2.7.10.1 nie przekracza 100 daN”.

2.6.1.3.2. W ppkt 2.6.1.3.2 po pierwszym zdaniu dodaje sig¢:

W przypadku podwéjnego pasa piersiowego minimalne zmiany polozenia okreslone dla biodra
moga by¢ zmniejszone o polowe” (pozostata czgS¢ pozostaje bez zmian).

Ppkt 2.7.6.1. Po pierwszym zdaniu ppkt 2.7.6.1, zmienionego dyrektywa 82/319/EWG, dodaje si¢ zdanie o

brzmieniu:

W przypadku podwoéjnych paséw piersiowych zamek zlaczony jest z aparaturg badawcza za pomoca
ta$my, ktéra jest przymocowana do zamka oraz trzpienia lub dwoch trzpieni znajdujacych sie w
przyblizeniu w symetrycznej odlegtosci od $rodka geometrycznego zamka”.

Pozostala cz¢$¢ podpunktu pozostaje niezmieniona.

Podpunkt 2.7.6.2 otrzymuje brzmienie:
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42.7.6.2.

»2.7.10.

2.7.10.1.

2.7.10.2.

2.8.1.

2.8.2.

Elementy mocujgce oraz wszelkie urzadzenia regulujace wysoko$¢ badane s3 w sposéb... przy tasmie
catkowicie rozwinigtej z bgbna nawijajacego”.

W ppkt 2.7.7.2.2 zdanie drugie otrzymuje brzmienie:

,Konstrukcja kazdej takiej aparatury badawczej zapewnia, ze wymagane przyspieszenie osiagane jest
przed wyciagnieciem wigcej niz 5 mm taSmy ze zwijacza oraz Ze wciaganie zachodzi ze $rednig
warto$cig wzrostu przyspieszenia co najmniej réwng 25 GJs i nie wigkszg niz 150 GJs”.

Na koncu ppkt 2.7.8.1 dodaje si¢ zdania w brzmieniu:

W przypadku gdy badanie dynamiczne przeprowadzane jest dla typu pojazdu, nie musi by¢ ono
powtarzane dla innych typéw pojazdu, w ktérych kazdy punkt mocowania znajduje si¢ w odleglosci
mniejszej niz 50 mm od odpowiadajacego mu punktu mocowania badanego pasa. Alternatywnie
producenci moga okresli¢ hipotetyczne polozenie punktéw mocowania do badania w celu zawarcia
maksymalnej liczby rzeczywistych punktéw mocowania. Jezeli pas jest wyposazony w urzadzenie
regulujgce wysoko$¢ pasa zgodnie z ppkt 1.8.6, potozenie urzadzenia oraz §rodki zabezpieczajace je
sg takie same jak w projekcie pojazdu”.

Poprawia si¢ brzmienie pigtego wiersza obecnego ppkt 2.7.8.1 (jedynie w angielskiej wersji jezyko-
wej):

,.lub na podstawie danych dostarczonych przez producenta...”.
Na poczatku ppkt 2.7.8.1.1 dodaje si¢ dwa zdania w brzmieniu:

W przypadku pasa bezpieczenstwa lub urzadzenia przytrzymujacego z urzadzeniami obcigzenia
wstepnego opierajacymi si¢ na podzespotach innych niz te, ktére sa wlaczone do zespolu pasa,
zespol pasa montowany jest w powiazaniu z niezbednymi dodatkowymi czg¢sciami pojazdu na wozku
badawczym w sposdb opisany w ppkt 2.7.8.1.2-2.7.8.1.6.

Alternatywnie, w przypadku gdy te urzadzenia nie moga by¢ badane na wozku badawczym,
producent moze zaprezentowa na pomoca tradycyjnej proby zderzenia czolowego przy predkosci
50 km/h zgodnie z procedurg ISO 3560 (1975/11/01 - Pojazdy drogowe - Metoda proby zderzenia
czolowego ze staly przeszkody), ze urzadzenie spelnia wymogi dyrektywy”.

W ppkt 2.7.9.2 zmienionym dyrektywa 82/319/EWG zdanie drugie otrzymuje brzmienie:

,Na zamek przyklada si¢ sile bezposredniego rozciggania za pomoca przymocowanych do niego
taSm, tak aby wszystkie taSmy poddane byly sile o wartosci 60/n daN; ‘n" jest liczbg ta$m
przytaczonych do zamka, gdy znajduje si¢ on w pozycji zamknigtej; za jej warto§¢ minimalng
przyjmuje si¢ 2”.

Dodaje si¢ ppkt 2.7.10 w brzmieniu:

Dodatkowe badania na pasach bezpieczefistwa z urzgdzeniami obcigzenia wstepnego

Sita obcigzenia wstepnego mierzona jest po mniej niz czterech sekundach od zderzenia, mozliwie
blisko punktu styczno$ci z manekinem, na wolnej dtugosci taSmy migdzy manekinem i urzadzeniem
obcigzenia wstgpnego lub prowadnica okienna, jezeli istnieje, przy czym w razie potrzeby manekin
jest umieszczony w swojej pierwotnej pozycji siedzacej.

Kondycjonowanie

Urzadzenie obcigzenia wstepnego moze by¢ oddzielone od pasa bezpieczefstwa poddawanego
badaniu i przechowywane przez 24 godziny w temperaturze 60 °C. Potem temperature podwyzsza
sic do 100 °C na dwie godziny. Nastepnie urzadzenie przechowuje si¢ przez 24 godziny w
temperaturze 30 °C. Po zakonczeniu kondycjonowania urzgdzenie ogrzewane jest do temperatury
otoczenia. Jezeli urzadzenie zostalo oddzielone od pasa bezpieczenistwa, dolacza si¢ je do niego
ponownie”.

Podpunkt 2.8 otrzymuje numeracje w brzmieniu:

Zgodnos¢ produkji

Kazdy pas bezpieczefistwa lub urzadzenie przytrzymujace homologowane zgodnie z niniejsza
dyrektywa jest tak produkowane, aby bylo zgodne z homologowanym typem przez spelnienie
wymogéw okre$lonych w ppkt 2.3, 2.4, 2.5, 2.6 oraz 2.7.

W celu sprawdzenia, ze zostaly spelnione wymogi ppkt 2.8.1, przeprowadzane s3 odpowiednie
kontrole produkgji.
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2.8.3.

2.8.3.1.

2.8.3.2.

2.8.3.3.

2.8.3.4.

2.8.3.5.

2.8.3.6.

2.8.4.

2.8.4.1.

2.8.4.2.

2.8.4.3.

2.8.4.4.

2.8.4.5.

Posiadacz homologacji przede wszystkim:
Zapewnia istnienie procedur dla skutecznej kontroli jakoci produktow;

Ma dostep do sprzgtu kontrolnego niezbednego dla sprawdzenia zgodnosci kazdego homologowa-
nego typu;

Zapewnia, Ze zapisywane s3 dane z wynikéw badan oraz ze zalaczone dokumenty sg dostepne przez
okres czasu ustalony w porozumieniu z organem administracyjnym;

Analizuje wyniki badania kazdego typu w celu sprawdzenia i zapewnienia trwalosci wlasciwoséci pasa
bezpieczefistwa lub urzadzenia przytrzymujacego, z uwzglednieniem dopuszczalnych odchylen w
produk¢ji przemystowej;

Zapewnia, ze dla kazdego typu pasa bezpieczefistwa lub urzadzenia przytrzymujacego, przeprowa-
dzane sg co najmniej badania opisane w zalaczniku XVI;

Zapewnia, ze wszelkie badane prébki $wiadczace o niezgodnosci z typem poddanym temu badaniu
stanowig podstawe dla pobrania innej probki oraz przeprowadzenia innego badania. Podejmuje si¢
wszelkie niezbedne kroki w celu ponownego doprowadzenia do zgodnosci odpowiedniej produkgji.

Wiasciwe wladze, ktore udzielity homologacji typu, moga w dowolnym czasie sprawdzi¢ zgodnosé
metod kontroli stosowanych w odniesieniu do kazdego zespolu produkcyjnego.

Wizytujacy kontroler otrzymuje do wgladu podczas kazdej kontroli rejestry badan oraz rejestry
przegladéw produkdji.

Kontroler moze pobiera¢ wyrywkowo probki, ktére beda badane w laboratorium producenta.
Minimalna liczba probek moze by¢ okreslona zgodnie z wynikami wlasnych kontroli producenta.

Jezeli poziom jakosci okazuje si¢ niezadowalajacy lub jezeli wydaje si¢ konieczne sprawdzenie
wazno$ci badan przeprowadzonych w zastosowaniu ppkt 2.8.4.2, inspektor wybierze prébki, ktore
wysylane sg do placéwki technicznej, ktéra przeprowadzita badania homologacji typu.

Wiasciwe wladze moga przeprowadzi¢ kazde badanie opisane w niniejszej dyrektywie.

Wiasciwe wladze wymagaja przeprowadzania kontroli z normalna czestotliwo$cia dwa razy w roku.
W przypadku gdy podczas jednej z takich kontroli odnotowuje si¢ negatywne wyniki, wlasciwe
wiladze zapewnia, ze zostang podjete wszelkie niezbedne kroki w celu mozliwie szybkiego zapewnie-
nia zgodnosci produkcji”.

Podpunkty 3.1-3.1.5 otrzymujg brzmienie:

Wyposazenie pojazdéw (')

Kazdy pojazd okreslony w art. 9, z kategorii M oraz N (z wyjatkiem tych pojazdéw, ktére posiadaja
miejsca specjalnie zaprojektowane dla pasazeréw stojacych z kategorii M, powyzej 3,5 t oraz M)
musi by¢ wyposazony w pasy bezpieczenstwa lub w urzadzenia przytrzymujgce, ktore spelniaja
wymogi niniejszej dyrektywy.

Typy paséw bezpieczefistwa lub urzadzen przytrzymujacych dla kazdego miejsca siedzacego, dla
ktérego wymagane jest ich zainstalowanie, s3 typami okreSlonymi w zalaczniku XV (nie moga by¢ z
nimi stosowane ani zwijacze bez blokady (ppkt 1.8.1), ani zwijacze z odblokowywaniem re¢cznym
(ppkt 1.8.2)). Dla wszystkich miejsc siedzacych, dla ktérych pasy biodrowe typu B sa okreslone w
zalaczniku XV, zezwala si¢ na zastosowanie paséw biodrowych typu Br3, z wyjatkiem przypadku,
gdy podczas uzycia zwijaja si¢ one w takim stopniu, ze zmniejsza to w zauwazalny sposéb wygode
po normalnym ich zamknigciu.

Jednakze dla zewnetrznych miejsc siedzacych innych niz przednie, znajdujacych si¢ w pojazdach
kategorii M, przedstawionych w zataczniku XV i zaznaczonych symbolem o, dopuszcza si¢ montaz
pasa biodrowego typu B, Br3 lub Br4m, jezeli istnieje przejécie migdzy siedzeniem i najblizsza $ciang
boczng pojazdu z przeznaczeniem do przepuszczania pasazeréw do pozostalych czeici pojazdu.
Przestrzen migdzy siedzeniem i Sciang boczna uwaza si¢ za przejscie, jezeli odleglos¢ miedzy ta
$ciang boczng, z zamknigtymi wszystkimi drzwiami, i pionowa podtuzng plaszczyzng przechodzaca
przez $rodkows lini¢ danego siedzenia - mierzong w polozeniu punktu R i prostopadle do wzdluznej
plaszczyzny symetrii pojazdu - wynosi wigcej niz 500 mm.

Jezeli nie wymaga si¢ zadnych paséw bezpieczeristwa, wowczas dowolnie wybrany typ pasa
bezpieczefistwa lub urzadzenia przytrzymujacego, ktdry spetnia wymogi niniejszej dyrektywy, moze
by¢ zastosowany przez producenta. Jako alternatywa dla paséw biodrowych moze by¢ wykorzystany
typ pasow A z typoéw dopuszczonych w zalaczniku XV, dla tych miejsc siedzacych, dla ktorych pasy
biodrowe zostaly okreslone w zalaczniku XV.
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W trzypunktowych pasach wyposazonych w zwijacze jeden zwijacz musi dziala¢ co najmniej na
ta$mie przekatnej piersiowej.

Z wyjatkiem pojazdéw z kategorii M, moze by¢ dopuszczony zwijacz z blokowaniem awaryjnym
typu 4N (ppkt 1.8.5) zamiast zwijacza typu 4 (ppk 1.8.4), jezeli udowodniono placéwee odpowie-
dzialnej za badania, ze zamocowanie zwijacza typu 4 byloby niepraktyczne.

Dla przednich bocznych oraz przednich Srodkowych miejsc siedzacych przedstawionych w zalaczniku
XV i oznaczonych symbolem * pasy biodrowe typu okreslonego w tym zalaczniku uwazane s3 za
odpowiednie, jezeli szyba przednia znajduje si¢ na zewnatrz strefy odniesienia zdefiniowanej w
zalaczniku II do dyrektywy 774/60/EWG.

W odniesieniu do paséw bezpieczenstwa szyba przednia jest uwazana za cze$¢ strefy odniesienia,
jezeli moze ona wejS¢ w statyczny kontakt z aparatura badawcza, zgodnie z metoda opisana w
zataczniku I do dyrektywy 74/60/EWG.

Dla wszystkich miejsc siedzacych w zalaczniku XV oznaczonych symbolem # musza by¢ dostgpne
pasy biodrowe typéw okreslonych w zalaczniku XV, jezeli istnieje »szczegdlnie narazone miejsce
siedzace« okreslone w ppkt 3.1.9.

»Szczegblnie narazone miejsce siedzace« jest miejscem nieposiadajacym »ekranu ochronnego« z
przodu siedzenia, w przestrzeni okre$lonej w nastepujacy sposob:

— miedzy dwiema poziomymi plaszczyznami, jedng przechodzacy przez punkt H i druga przecho-
dzacg 400 mm ponad nig,

— miedzy dwiema pionowymi plaszczyznami wzdhuznymi, ktére sa symetryczne w do punktu H i
znajduja si¢ 400 mm od siebie,

— za poprzeczng pionowa plaszczyzng, 1,30 m od punktu H.

Do celéw tych wymogéw »ekran ochronny« oznacza powierzchni¢ o odpowiedniej trwatosci i nie
posiadajacg zadnych przerw takich, ze jezeli kula o Srednicy 165 mm rzucona zostaje geometrycznie
we wzdluznym poziomym kierunku przez dowolny punkt obszaru zdefiniowanego powyzej oraz
przez $rodek kuli, geometryczny rzut kuli nie moglby przejs¢ przez zaden otwér ekranu ochronnego.

Siedzenie uwaza sig, ze jest »szczegllnie narazone miejsce siedzgce¢, jezeli ekrany ochronne w
przestrzeni okreslonej powyzej majg taczny obszar powierzchni mniejszy niz 800 cm?

(") W uzupelnieniu do wymogéw ppkt 3.1 Paistwa Czlonkowskie moga, zgodnie z przepisami prawa krajowego, uznaé

inne typy paséw bezpieczenstwa lub urzadzen przytrzymujacych, objetych niniejsza dyrektywa, dla niektérych typéw

pojazdow.”.

»3.2.2.4.

»..jurzadzenie do regulowania na wysokos§¢ gornej petli (!)".

Po ppkt 3.2.2.3 dodaje si¢ ppkt 3.2.2.4 w brzmieniu:

Konstrukcja i instalacja kazdego pasa bezpieczenistwa przeznaczonego dla kazdego miejsca siedzacego
sa takie, aby byly gotowe do uzycia. Ponadto jezeli cale siedzenie albo poduszka iflub oparcie
siedzenia moga by¢ rozkladane w celu umozliwienia dostgpu do tylnej czgsci pojazdu lub w celu
przewiezienia towaréw czy bagazu, po roztozeniu i ponownym zlozeniu siedzen do pozydji siedzacej
przeznaczone dla tych siedzen pasy bezpieczenistwa sg dostgpne do uzycia lub mogg by¢ latwo
wyjete spod lub zza siedzenia przez jedng osobe, wedlug informacji znajdujacych si¢ w instrukeji
obstugi pojazdu, bez koniecznosci przeszkolenia czy ¢wiczent ze strony tej osoby”.

W ppkt 3.3.2 zdanie czwarte otrzymuje brzmienie:

W przypadku pasoéw bezpieczenstwa lub urzadzen przytrzymujacych dla siedzen przednich bocz-
nych, z wyjatkiem podwodjnych paséw piersiowych, zamek umozliwia takze zamknigcie si¢ w taki
sam sposob”.

W ppkt 3.3.2. zdanie ostanie otrzymuje brzmienie:

,Nalezy sprawdzi¢ czy, jezeli zamek ma kontakt z uzytkownikiem, powierzchnia styku spelnia
wymogi ppkt 2.4.2.1 niniejszego zalacznika”.

W pkt 1 zalgcznika II dodaje sie:

»

W zalgczniku II po $wiadectwie homologacji dodaje si¢ nastgpujacy wzér dokumentu:
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,Dodatek 1

WZOR DOKUMENTU
INSTALOWANIE PASOW BEZPIECZENSTWA I URZADZEN PRZYTRZYMUJACYCH
(Maksymalny format A 4)

Nazwa organu administracji wystawiajacego powiadomienie ................oiiiiiiiiiiiiiii

Powiadomienie dotyczace oceny instalowania paséw bezpieczefistwa lub urzadzen przytrzymujacych w
pojezdzie zgodnie z pkt 3 zalgcznika I do dyrektywy 77/541/EWG, zmienionej dyrektywami 81/576/[EWG,

82/319/EWG oraz 90/628/EWG.

Niniejsze powiladomienie jest streszczeniem podstawowych cech instalacji i okresla, czy dana wladza administracyjna
uwaza t¢ instalacje za zadowalajacy, niezadowalajaca lub juz za niezadowalajgca.

Numer referencyjny pOwIadOmUenia ............oviiiiiii i e
1. Nazwa handlowa lub znak towarowy pojazdu silnikowego ................oooii
2. Typ i kategoria POJAZAU .........oooiiiiii i
3. Nazwa i adres ProdUCEITa .........iiuttiii ittt e
4. Jedli ma to zastosowanie, nazwa i adres jego przedstawiciela ......................
5. Opis paséw bezpieczenistwa lub urzadzen przytrzymujacych. Opis zawiera nastgpujace dane:
5.1. Pasy bezpieczefistwa
Marka ...
Podstawowy numer homologacii............o.ooiiiiiiiiii i
Polozenie W POJRZAZIE ........coumiiit i
5.2. Punkty mocowania paséw bezpieczefistwa
Podstawowy numer homologacii............o.ooiiiiiiiiii i
5.3. Siedzenia i ich punkty mocowania
Podstawowy numer homologacii............o.ooiiiiiiiiii i
6. Pojazd przedstawiono do oceny dnia ................oooiiiiiiiiiii
7. Placowka techniczna przeprowadzajaca kontrole .................o
8. Data sprawozdania sporzadzonego przez t¢ placowke ...
9. Numer sprawozdania sporzadzonego przez te placowke ...
10. Inls(talacjcg uwaza si¢ za zadowalajgca/niezadowalajacafjuz niezadowalajaca () w rozumieniu ppkt 3.1-3.3.4 zalgcz-
nika [
TLo MEEJSCE et
120 Data .o
13. Nastepujace dokumenty odnoszace si¢ do niniejszego powiadomienia moga by¢ otrzymane na specjalne zadanie:
sprawozdanie z homologacji, fotografie iflub szkice pozycji wymienionych w ppkt 5.1, 5.2 oraz 5.3.
T4, POAPIS: ..o

() Niepotrzebne skresli¢. »
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W zalaczniku IIl wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:
W ppkt 1.1.1:
— dodaje sig:
,9 dla Hiszpanii
21 dla Portugalii”
— litery ,GR” zastepuje si¢ literami ,EL".
Dodaje si¢ ppkt 1.1.3.2.3 w brzmieniu:

,1.1.3.2.3.  liter¢ »p.« w przypadku pasa bezpieczefistwa z urzadzeniem obcigzenia wstepnego”.

W zalgczniku VII wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
W pkt 3: w akapicie pierwszym dodaje si¢ zdanie w brzmieniu:

,Dopuszczalna réznica w polozeniu punktéw mocowania jest taka, Ze kazdy punkt mocowania jest usytuo-
wany, co najwyzej 50 mm od odpowiadajacych punktéw A, B oraz K zaznaczonych na rysunku 1 lub
punktéw Al, Bl oraz K, w zaleznosci od przypadku”.

Dodaje si¢ ppkt 3.1 w brzmieniu:

,3.1. W przypadku pasa wyposazonego w urzadzenie regulujace wysoko$¢ pasa, zgodnie z definicja
przedstawiong w ppkt 1.8.6 niniejszej dyrektywy, urzadzenie to przymocowane jest albo do sztywnej ramy,
albo do czesci pojazdu, na ktdrej jest normalnie montowane, ktéra bedzie bezpiecznie zamocowana na wozku
badawczym”.
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Rysunek 1 zastepuje si¢ nastepujacym rysunkiem:
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W zalgczniku X wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

W pkt 2 lit. g) dodaje si¢ na kofcu: ,.. lub jezeli pas bezpieczenstwa jest wyposazony w urzadzenie obcigzenia
wstepnego, gdy urzadzenie to zostalo uruchomione”.

Dodaje si¢ zalgczniki XV oraz XVI w brzmieniu

ZLALACZNIK XV

INSTALACJA PASA BEZPIECZENSTWA POKAZUJACA TYPY PASA ORAZ TYPY ZWIJACZA

Zewngtrzne miejsca siedzace Srodkowe miejsca siedzace
Kat_egori/e po- Przednie
Jazdow Inne niz przednie Przednie Inne niz przednie
Kierowca Kierowca
M, Ar4m Ar4m g A B lub A B
Ar4m Br3 Br3
Br4m Ar4m Br4m
M, <35t Ar4m Ar4m # B B lub A # B
Ar4Nm Ar4Nm Br3 Br3 Br3
Br4m Br4m Ar4m Br4m
Br4Nm Br4Nm Ar4Nm Br4Nm
M, >335t B B # B B # B
Br3 Br3 Br3 Br3 Br3
Br4m Br4m Br4m Br4m Br4m
Br4Nm Br4Nm Br4Nm Br4Nm Br4Nm
M, B B # B B # B
Br3 Br3 Br3 Br3 Br3
Br4m Br4m Br4m Br4m Br4m
Br4Nm Br4Nm Br4Nm Br4Nm Br4Nm
N, Ar4m Ar4m # B B lub A # B
Ar4Nm Ar4Nm Br3 Br3 Br3
Br4m Br4m Ar4m Br4m
Br4Nm Br4Nm Ar4Nm Br4Nm
N, B B lub A # B B lub A # B
Br3 Br3 Br3 Br3 Br3
Br4m Br4m Ar4m Br4m Br4m Ar4m Br4m
Br4Nm Br4Nm Ar4Nm Br4Nm Br4Nm Ar4Nm Br4Nm
N, B B lub A # B B lub A # B
Br3 Br3 Br3 Br3 Br3
Br4m Br4m Ar4m Br4m Br4m Ar4m Br4m
Br4Nm Br4Nm Ar4Nm Br4Nm Br4Nm Ar4Nm Br4Nm
Uwagi:

dotyczy zafacznika I ppkt 3.1.7.

dotyczy zalacznika I ppkt 3.1.8 oraz 3.1.9.

o dotyczy zalacznika I ppkt 3.1.3
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.6.1.

1.6.1.1.

1.6.1.2.

1.6.1.3.

1.6.2.

2.1.1.1.

ZALACZNIK XVI
KONTROLA ZGODNOSCI PRODUK(JI

BADANIA

Od paséw bezpieczenstwa wymaga si¢, aby byly zgodne z wymogami, na ktérych opierajg si¢ nastgpujace
badania:

Sprawdzenie progéw zamykania oraz trwalo$ci zwijaczy z blokowaniem awaryjnym

Zgodnie z przepisami ppkt 2.7.7.2, w najbardziej nickorzystnym kierunku, odpowiednio po przejsciu badan
trwalosci opisanych szczegélowo w ppkt 2.7.2, 2.7.7.1. oraz 2.7.7.3, zgodnie z wymogami ppkt 2.4.5.2.5.

Sprawdzenie trwalo$ci zwijaczy z blokowaniem automatycznym

Zgodnie z przepisami ppkt 2.7.7.1, uzupelnionych badaniami z ppkt 2.7.2 oraz 2.7.7.3, zgodnie z
wymogami ppkt 2.4.5.1.3.

Badanie wytrzymalosci taSm po kondycjonowaniu

Zgodnie z procedurg okreslona w ppkt 2.7.5, po kondycjonowaniu zgodnym z wymogami ppkt 2.7.3.1-
2.7.3.5.

Badanie wytrzymatosci tasmy po Scieraniu

Zgodnie z procedurg okreslong w ppkt 2.7.5, po kondycjonowaniu zgodnym z wymogami opisanymi w
ppkt 2.7.3.6.

Badanie mikroprzesunigé
Zgodnie z procedurg okreslona w ppkt 2.7.4.
Badanie czesci sztywnych
Zgodnie z procedurg okreslona w ppkt 2.7.6.

Sprawdzenie wymogéw dzialania pasa bezpieczefistwa lub urzadzenia przytrzymujacego podczas
poddania ich badaniu dynamicznemu

Badania z kondycjonowaniem

Pasy lub urzadzenia przytrzymujace wyposazone w zwijacz z blokowaniem awaryjnym: zgodnie z przepisa-
mi okreSlonymi w ppkt 2.7.8 oraz 2.7.9, z wykorzystaniem pasa, ktéry uprzednio zostal poddany 45 000
cykli badan wytrzymatosci zwijacza opisanych w ppkt 2.7.7.1 oraz zgodnie z badaniami opisanymi w ppkt
24.23,27.2127.73.

Pasy lub urzadzenia przytrzymujace wyposazone w zwijacz z blokowaniem automatycznym: zgodnie z
przepisami okreslonymi w ppkt 2.7.8 oraz 2.7.9, z wykorzystaniem pasa, ktéry uprzednio zostal poddany
10 000 cykli badain wytrzymaloci samozwijacza opisanych w ppkt 2.7.7.1, a takze zgodnie z badaniami
opisanymi w ppkt 2.4.2.3, 2.7.2 i 2.7.7.3.

Pas statyczny: zgodnie z przepisami okre$lonymi w ppkt 2.7.8 oraz 2.7.9, na pasie bezpieczenistwa, ktory
zostal poddany badaniu opisanemu w ppkt 2.4.2.3 oraz 2.7.2.

Badanie bez zadnego kondyconowania

Zgodnie z przepisami okreslonymi w ppkt 2.7.8 oraz 2.7.9.

CZESTOTLIWOSC BADAN ORAZ WYNIKI

Czestotliwo$¢ przeprowadzania badan zgodnie z wymogami ppkt 1.1-1.5 jest losowa i kontrolowana
statystycznie zgodnie z jedna z regularnych procedur zapewnienia jakosci.

Ponadto, w przypadku zwijaczy z blokowaniem awaryjnym, sprawdza si¢ wszystkie zespoly:

zgodnie z przepisami okreslonymi w ppkt 2.7.7.2.1 oraz 2.7.7.2.2, w najbardziej niekorzystnym kierunku,
zgodnie z opisem w ppkt 2.7.7.2.1.2. Wyniki badan spelniaja wymogi ppkt 2.4.5.2.1.1 oraz 2.4.5.2.3;
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2.1.1.2.

2.2

2.2.1.
2.2.1.1.

2.2.1.2.

2.2.2.
2.2.2.1.

22.2.1.1.

22.2.1.2.

2.2.2.2.

22.22.1.

22222,

2.2.3.

2.3.

lub zgodnie z przepisami okreslonymi w ppkt 2.7.7.2.3, w najbardziej niekorzystnym kierunku. Jednakze
predkos¢ przechylenia moze by¢ wyzsza niz predko$é zalecana dopéty, dopoki nie wplywa to na wyniki
badania. Wyniki spelniajg wymogi ppkt 2.4.5.2.1.4.

W przypadku sprawdzania zgodnosci z badaniem dynamicznym zgodnie z ppkt 1.6 niniejszego zalgcznika,
przeprowadzone si¢ je z minimalna czgstotliwoscia:

Badania z kondycjonowaniem

W przypadku paséw wyposazonych w zwijacz z blokowaniem awaryjnym,

— ktérych dzienna produkcja przekracza 1000 paséw: jeden raz na 100 000 wyprodukowanych pasow,
przy minimalnej czestotliwosci jeden raz na dwa tygodnie,

— ktorych dzienna produkcja nie przekracza 1000 paséw: jeden raz na 10 000 wyprodukowanych paséw,
przy minimalnej czestotliwosci jeden raz na rok,

w podziale na rodzaj mechanizmu blokujacego ('), podlegaja one badaniom opisanym w ppkt 1.6.1.1
niniejszego zalacznika.
W przypadku paséw wyposazonych w zwijacz z blokowaniem automatycznym,

— ktérych dzienna produkcja przekracza 1000 paséw: jeden raz na 100 000 wyprodukowanych paséw,
przy minimalnej czgstotliwosci jeden raz na dwa tygodnie,

— ktérych dzienna produkcja nie przekracza 1000 paséw: jeden raz na 10 000 wyprodukowanych paséw,
przy minimalnej czgstotliwosci jeden raz na rok,

podlegaja one badaniom opisanym odpowiednio w ppkt 1.6.1.2 lub 1.6.1.3 niniejszego zalacznika.
Badania bez kondycjonowania

W przypadku paséw wyposazonych w zwijacz z blokowaniem awaryjnym, nastgpujaca liczba probek
podlega badaniu opisanemu w ppkt 1.6.2 niniejszego zalgcznika:

dla produkcji nie mniejszej niz 5000 paséw dziennie dwa pasy na 25000 wyprodukowanych, przy
minimalnej czestotliwosci jeden raz dziennie, w podziale na rodzaj mechanizmu blokujacego;

dla produkcji mniejszej niz 5000 paséw dziennie jeden pas na 5000 wyprodukowanych, przy minimalnej
czestotliwosci jeden raz na rok, w podziale na rodzaj mechanizmu blokujacego.

W przypadku paséw wyposazonych w zwijacz z blokowaniem automatycznym oraz paséw statycznych,
nastgpujaca liczba prébek podlega badaniu opisanemu w ppkt 1.6.2 niniejszego zalacznika:

dla produkcji nie mniejszej niz 5000 paséw dziennie dwa pasy na 25000 wyprodukowanych, przy
minimalnej czgstotliwosci jeden raz dziennie, w podziale na homologadji typ,

dla produkcji mniejszej niz 5000 paséw dziennie jeden pas na 5000 wyprodukowanych, przy minimalnej
czestotliwosci jeden raz na rok, w podziale na homologagji typ.

Wyniki
Wyniki spetniajg wymogi okreSlone w ppkt 2.6.1.3.1 zalgcznika L.

Przemieszczenie si¢ do przodu manekina moze by¢ kontrolowane z uwzglednieniem ppkt 2.6.1.3.2
zalacznika [ (lub odpowiednio ppkt 2.6.1.4) podczas badania wykonywanego z kondycjonowaniem zgodnie
z ppkt 1.6.1 niniejszego zalacznika przy uzyciu dostosowanej uproszczonej metody.

Jezeli badana prébka nie przechodzi pomyslnie badania, ktéremu zostala poddana, przeprowadza si¢ kolejne
badania pod wzgledem tych samych wymogéw, na co najmniej trzech innych prébkach. W przypadku
badari dynamicznych, jezeli jedna z tych prébek nie przechodzi pomyslnie badania, posiadacz homologacji
lub jego nalezycie upowazniony przedstawiciel powiadamia wiasciwe wladze, ktére udzielity homologagji.”

(') Do celéw niniejszego zatgcznika ,rodzaj mechanizmu blokujacego” oznacza wszelkie zwijacze z blokowaniem awaryjnym, ktérych
mechanizmy réznig si¢ jedynie katem (katami) wyprzedzenia czujnika w ukladzie odniesienia osi pojazdu.



