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DYREKTYWA KOMISJI
z dnia 17 lipca 1989 r.

dostosowujgca do postepu  technicznego

dyrektywy Rady: 70[/157[EWG, 70/220/EWG,

72[245/EWG, 72[306[EWG, 80/1268/EWG i 80/1269/EWG odnoszjce si¢ do pojazdéw silnikowych

(89/491/EWG)

KOMISJA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,

uwzgledniajgc  Traktat ustanawiajacy Europejska Wspdlnote
Gospodarczy,

uwzgledniajac dyrektywe Rady 70/157/EWG z dnia 6 lutego
1970 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw Panistw Cztonkow-
skich odnoszacych si¢ do dopuszczalnego poziomu halasu
zewnetrznego i ukladu wydechowego pojazdéw silnikowych ('),
ostatnio zmieniong dyrektywa 87/354/EWG (3, w szczeg6lnos-
ci jej art. 3,

uwzgledniajac dyrektywe Rady 70/220/EWG z dnia 20 marca
1970 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw Panistw Cztonkow-
skich odnoszacych si¢ do dzialan, jakie majg by¢ podjete w
celu ograniczenia zanieczyszczenia powietrza przez spaliny z
silnikéw o zaplonie iskrowym pojazdéw silnikowych (), ostat-
nio zmieniong dyrektywa 88[436/EWG (%), w szczegdlnosci jej
art. 5,

uwzgledniajgc dyrektywe Rady 72/245/EWG z dnia 20 czerwca
1972 1. w sprawie zblizenia ustawodawstw Panistw Czlonkow-
skich odnoszacych si¢ do eliminowania zakt6cen radio-
elektrycznych wywolywanych przez silniki z zaptonem iskro-
wym stosowane w pojazdach silnikowych (°), w szczegélnosci
jej art. 4,

uwzgledniajgc dyrektywe Rady 72/306/EWG z dnia 2 sierpnia
1972 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw Pafistw Czlonkow-
skich odnoszacych si¢ do dzialan, jakie maja by¢ podjete w
celu zapobiegania emisji zanieczyszczenn z silnikéw Diesla
stosowanych w pojazdach (%), w szczegdlnosci jej art. 4,

Dz.U. L 42 z 23.2.1970, str. 16.
Dz.U. L 192 z 11.7.1987, str. 43.
Dz.U. L 76 z 6.4.1970, str. 1.
Dz.U. L 214 z 6.8.1988, str. 1.
Dz.U. L 152 z 6.7.1972, str. 15.
Dz.U. L 190 z 20.8.1972, str. 1.
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uwzgledniajac dyrektywe Rady 80/1268/EWG z dnia 16 grud-
nia 1980 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw Czlon-
kowskich odnoszacych si¢ do zuzycia paliwa w pojazdach
silnikowych (), w szczegdlnosci jej art. 3,

uwzgledniajac dyrektywe Rady 80/1269/EWG z dnia 16 grud-
nia 1980 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw Czlon-
kowskich odnoszacych si¢ do mocy silnikéw pojazdéw silniko-
wych (), ostatnio zmieniong dyrektywa 88/195/EWG (), w
szczeg6lnosci jej art. 3,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

dyrektywa Rady 88/76/EWG (") zmieniajagca  dyrektywe
70/220/EWG wprowadzita wymogi dotyczace stosowania ben-
zyny bezotowiowej; dostosowanie istniejacych silnikéw do tej
benzyny powoduje w wielu przypadkach konieczno§¢ wprowa-
dzenia zmian technicznych w celu uzyskania zgodnosci z
wymienionymi powyzej dyrektywami; ulatwienie postgpowania
administracyjnego zwigzanego z koniecznymi zmianami proce-
dur homologacji typu odno$nych pojazdéw wydaje si¢ stosow-
ne, aby ulatwi¢ szybkie rozszerzenie stosowania benzyny bez-
olowiowej; wydaje si¢ takze konieczne sprecyzowanie specyfi-
kacji  dyrektywy 88/76/[EWG  zapobiegajacej ponownemu
tankowaniu benzyny olowiowej do pojazdéw wyposazonych
w urzadzenia do ograniczania emisji, na ktére benzyna ofo-
wiowa mialaby niekorzystny wplyw; wydaje si¢ réwniez sto-
sowne wprowadzenie nowego paliwa referencyjnego do silni-
kéw Diesla, okreslonego w tej dyrektywie, do dyrektywy
72/306/[EWG dotyczacej emisji zanieczyszczen z takich silni-
kow; whasciwym jest dostosowanie przy tej okazji przepisow
technicznych dyrektywy 80/1269/EWG, odnoszacej si¢ do
mocy silnikéw, do przepiséw odpowiedniego rozporzadzenia
Europejskiej Komisji Gospodarczej;

7

() Dz.U.L 375 z 31.12.1980, str. 36.
() Dz.U. L 375 z 31.12.1980, str. 46.
() Dz.U. L 92 z 9.4.1988, str. 50.
(%) Dz.U. L 36 z 9.2.1988, str. 1.
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pozadane jest jak najszybsze wprowadzenie poprawek zawar-
tych w niniejszej dyrektywie do ustawodawstw krajowych,
poniewaz sa one szczegdlnie potrzebne w okresie przejscio-
wym, kiedy beda jednoczesnie istnialy pojazdy wymagajace
stosowania benzyny olowiowej i pojazdy wymagajace stosowa-
nia benzyny bezolowiowej;

srodki przewidziane w niniejszej dyrektywie sa zgodne z
opinia Komitetu ds. Dostosowania do Postgpu Technicznego
Dyrektyw w Sprawie Pojazdéw Silnikowych,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1

W nastepujacych dyrektywach wprowadza si¢ zmiany zgodnie
z zalgcznikami do niniejszej dyrektywy:

— do dyrektywy 70/157[EWG wprowadza si¢ zmiany zgodnie
z zalgcznikiem 1,

— do dyrektywy 70/220/EWG wprowadza si¢ zmiany zgodnie
z zalgcznikiem 1I,

— do dyrektywy 72/245[EWG wprowadza si¢ zmiany zgodnie
z zalgcznikiem III,

— do dyrektywy 72/306/EWG wprowadza si¢ zmiany zgodnie
z zalgcznikiem 1V,

— do dyrektywy 80/1268/EWG wprowadza si¢ zmiany zgod-
nie z zalgcznikiem V,

— do dyrektywy 80/1269/EWG wprowadza si¢ zmiany zgod-
nie z zalacznikiem VI.
Artykut 2

Panstwa Czlonkowskie wprowadzaja w zycie przepisy ustawo-
we, wykonawcze i administracyjne konieczne do wykonania
niniejszej dyrektywy nie pézZniej niz 1 stycznia 1990 r. Nie-
zwlocznie informujg o tym Komisje.

Artykut 3

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panstw Czlonkowskich.
Sporzadzono w Brukseli, dnia 17 lipca 1989 r.
W imieniu Komisji

Martin BANGEMANN
Wiceprzewodniczgcy
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ZALACZNIK 1

ZMIANY W ZALACZNIKU I DO DYREKTYWY 70/157[EWG

Dodaje si¢ pozycje 6 w brzmieniu:

0. ROZSZERZENIE HOMOLOGAC]I TYPU EWG
6.1. Typy pojazdéw zmodyfikowane do uzywania benzyny bezoltowiowej
6.1.1. Homologacja typu pojazdu zmodyfikowanego lub dostosowanego wylacznie w celu umozliwienia

uzywania w nim benzyny bezolowiowej, okreslona w dyrektywie 85/210/EWG, jest rozszerzana, w
przypadku zaswiadczenia przez producenta, pod warunkiem udzielenia zgody przez organ udzielajacy
homologagji typu, ze poziom zgodnosci zmodyfikowanego pojazdu nie przekracza wartosci granicznych
okreslonych w pozycji 5.2.2.1.

6.2. Typy pojazdéw zmodyfikowane w innym celu

6.2.1. Homologacja typu pojazdu moze zostal rozszerzona na typy pojazdéw réznigce si¢ w odniesieniu do
charakterystyk wymienionych w zataczniku III, jezeli organ udzielajacy homologacji uzna, ze modyfikacje
te prawdopodobnie nie maja istotnego negatywnego wplywu na poziom zgodnosci pojazdu.”

ZALACZNIK 11

ZMIANY W ZALACZNIKU I DO DYREKTYWY 70/220[EWG

1. Na poczatku pozycji 2.2. dodaje si¢, co nastepuje:

2.2 »Masa wzorcowa« oznacza mas¢ pojazdu w stanie gotowym do eksploatacji pomniejszong o zunifiko-
wang mas¢ kierowcy 75 kg i zwigkszong o zunifikowang mase 100 kg.”

2. Pozycja 3.2.4. otrzymuje brzmienie:

,3.2.4. W przypadku pojazdéw wyposazonych w pozytywne silniki zaplonowe, wskazuje si¢ czy zastosowanie
ma 5.1.2.1. (kryza) czy 5.1.2.2. (znakowanie), a w ostatnim przypadku podaje si¢ opis znakowania.”

3. Dodaje si¢ pozycje 5.1.2.1. i 5.1.2.2. w brzmieniu:
,5.1.2.1.  Z zastrzezeniem pozycji 5.1.2.2. kryza wlotowa zbiornika paliwa powinna by¢ zaprojektowana w sposdb
zapobiegajacy napelnienie zbiornika paliwa z dyszy dystrybutora paliwa, o zewnetrznej Srednicy
23,6 mm lub wigkszej.

5.1.2.2.  Pozycja 5.1.2.2. nie ma zastosowania do pojazdow, ktore spelniaja tacznie wymienione ponizej warunki:

5.1.2.2.1. pojazd jest zaprojektowany i zbudowany w taki sposob, ze zastosowanie benzyny olowiowej nie ma
negatywnego wplywu na jego system ograniczania emisji zanieczyszczen w gazach wylotowych, oraz

5.1.2.2.2. pojazd jest w sposéb widoczny, czytelny i nieusuwalny oznaczony symbolem benzyny bezolowiowej
(4.26) okreslonym w ISO 2757-1985 () w takim miejscu, ktore jest niezwlocznie zauwazalne dla osoby
napelniajacej zbiornik paliwa. Dopuszczalne jest dodatkowe oznakowanie.”

(") Przedstawiony na rysunku 22 w zalaczniku II do dyrektywy 78/316[EWG.
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ZALACZNIK I

ZMIANY DO ZALACZNIKA I DO DYREKTYWY 72/245[EWG

Dodaje si¢ pozycje 8 w brzmieniu:

8. ROZSZERZENIE HOMOLOGAC]I TYPU EWG
8.1. Typy pojazdéw zmodyfikowane do uzywania benzyny bezotowiowej
8.1.1. Homologacja typu pojazdu zmodyfikowanego lub dostosowanego wylacznie w celu umozliwienia

uzywania w nim benzyny bezolowiowej, okreslona w dyrektywie 85/210/EWG, jest rozszerzana, w
przypadku za$wiadczenia przez producenta, pod warunkiem ze tlumienie zakléceri radiowych w
zmodyfikowanych pojazdach pozostanie w granicach okreslonych dla zgodnosci produkcji w pozycji 9
niniejszego zalgcznika.

8.2. Typy pojazdéw zmodyfikowane w innym celu

8.2.1. Homologacja typu pojazdu moze zostal rozszerzona na typy pojazdéw réznigce si¢ w odniesieniu do
charakterystyk wymienionych w pozycji 2.2. niniejszego zalacznika, jezeli organ udzielajgcy homologacji
uzna, ze modyfikacje te prawdopodobnie nie majg istotnego negatywnego wplywu na tlumienie zaklocen
radiowych w takim pojezdzie.”
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ZALACZNIK IV

ZMIANY W ZALACZNIKU V DO DYREKTYWY 72/306[EWG

Zalacznik V otrzymuje brzmienie:

»CHARAKTERYSTYKI TECHNICZNE PALIW REFERENCYJNYCH ZALECANYCH DO BADAN HOMOLO-
GACYJNYCH I WERYHKAC]I ZGODNOSCI PRODUK(JI

CEC paliwo wzorcowe RF-03-A-84 () () ()

Zakres (minimum i maksimum) Metoda testowania
i jednostki ASTM

Liczba cetanowa () min. 49 D 613
max. 53

Gestos¢ przy 15 °C (Kg/l) min. 0,835 D 1298
max. 0,845

Destyluje (%) 50 % min. 245 °C D 86

90 % min. 320 °C

max. 340 °C

FBP max. 370 °C

Temperatura zaplonu min. 55 °C D 93

CFPP min. - EN 116 (CEN)
max. - 5 °C

Lepkos¢ przy 40 °C min. 2,5 mm?/S D 445

max. 3,5 mm?/S

Zawartos¢ siarki min. (nalezy zglosic) D 1266/D 2622
max. 0,3 % m/m D 2785
Korozja miedzi max. 1 D 130
Stala weglowa (10 % GRD) max. 0,2 % m/m D 189
Zawarto$¢ popiolu max. 0,01 % m/m D 482
Zawarto§¢ wody max. 0,05 % m/m D 95/D 1744
Zobojetnienie (mocny kwas) max. 0,2 mg KPH/g
Stabilnos¢ tlenowa (%) D 2274 Domieszki (°)

max. 2,5 mg/100 m

Zawarto$¢ weglowodoréw (nalezy zglosic)

(") Réwnowazne normy ISO zostang przyjete po okresleniu wszystkich wlasciwosci wymienionych powyzej.

(*) Podane wartosci to ilosci, ktore wyparowaly (procent odzyskany + procent utracony).

(*) Wartosci podane w specyfikacjach sg »wartoSciami rzeczywistymic. Limit wartoci maksymalnych zostal okreslony zgodnie z
ASTM D 3244 »Okreslenie odniesienia dla sporéw dotyczacych jakosci produktéw ropy naftowej.. Do okreslenia progu
wykrywalnosci przyjeto warto$¢ 2R powyzej zera; do okreslenia wartosci maksymalnych i minimalnych przyjeto jako minimalng
roznice warto$¢ 4R (gdzie R oznacza odtwarzalnosd).

Nie naruszajgc tego $rodka, ktory jest niezbedny ze wzgledow statystycznych, producent paliwa zmierza jednak do osiagnigcia
wartosci 0, w przypadku kiedy ustalona maksymalna ilo§¢ wynosi 2R i do $redniej wartosci w przypadku podania wartosci
minimalnych i maksymalnych. Do ustalenia czy paliwo odpowiada wymogom specyfikacji stosuje sie wymogi ASTM D 3244.

(*) Zakres liczby cetanowej nie jest zgodny z wymogiem, aby minimalny zakres réznicy wynosit 4R. Jednak w przypadku sporu
migdzy dostawcg a uzytkownikiem paliwa, mozna stosowaé ASTM D 3244, stosujgc raczej wielokrotne niz pojedyncze pomiary,
w zakresie w jakim jest to konieczne dla osiagniecia stosownego poziomu precyzyjnosci pomiarow.

() Paliwo to powinno sklada¢ si¢ wylgcznie z destylatéw weglowodoréw poddanych procesowi krakingu lub nie; odsiarczanie jest
dozwolone. Paliwo nie moze zawiera¢ zadnych domieszek metali lub niewltasciwych domieszek cetanowych.

() Nawet w przypadku kontrolowanych proceséw utleniania mozliwe jest, ze trwalo§¢ powloki jest ograniczona. W tym celu
konieczne jest uzyskanie od dostawcy informacji dotyczacych warunkéw przechowywania i trwalosci.
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(') Wymagane jest obliczenie sprawnosci cieplnej silnika pojazdu; warto$¢ kaloryczna paliwa moze by¢ obliczona w nastepujacy

spos6b:

Dana energia (warto$¢ kaloryczna) (netto) M J/kg =
(46,423 - 8,792d” + 3,170d) (1 - (x + y + ) + 9,420s - 2,499x

gdzie:

gestos¢ przy 15 °C,

zawarto$¢ wody w masie catkowitej (%/100),
zawarto$¢ popiotu w masie catkowitej (%/100),
zawarto$¢ siarki w masie catkowitej (%/100).

©» e

ZALACZNIK V

ZMIANY W ZALACZNIKU I DO DYREKTYWY 80/1268/EWG

1. W pozydji 3.1.1. wprowadza si¢ nastepujace zmiany:Skresla si¢ wyrazy ,ostatnio zmieniona dyrektywa 78/665/EWG”.

2. Dodaje si¢ pozycj¢ 7 w brzmieniu:

w7

7.1.
7.1.1.

7.1.1.1.

7.1.1.2.

7.2.
7.2.1.

ROZSZERZENIE HOMOLOGAC]I TYPU EWG

Typy pojazdéw zmodyfikowane do uzywania benzyny bezotowiowej

Pod warunkiem udzielenia zgody przez organ udzielajgcy homologacji typu, homologacja typu pojazdu
zmodyfikowanego lub dostosowanego wylacznie w celu umozliwienia uzywania w nim benzyny bezolo-
wiowej, jak okreSlono to w dyrektywie 85/210/EWG, jest rozszerzana, jeSli spelnione s3 nastgpujace
warunki:

Producent za$wiadcza, ze zuzycie paliwa dla kazdego z warunkéw testu nie przekracza o wiecej niz 5 %
wartosci otrzymanych w pierwotnym, niezmodyfikowanym pojezdzie, na ktéry udzielono homologacji. W
takim przypadku w rozszerzeniu potwierdza si¢ warto$ci otrzymane w pierwotnej homologagji typu, lub

Producent za$wiadcza, Ze zmienione zuzycie paliwa dla jakichkolwiek warunkéw testu przekracza o wigcej
niz 5 % warto$ci otrzymane w pierwotnym, niezmodyfikowanym pojezdzie, na ktéry udzielono homologa-
¢ji. W takim przypadku w rozszerzeniu okresla si¢ nowe podawane wartosci zuzycia paliwa odnoszace sie
do zmodyfikowanego pojazdu.

Typy pojazdéw zmodyfikowane w innym celu

Homologacja typu pojazdu moze zosta¢ rozszerzona na typy pojazdow rdznigce si¢ w odniesieniu do
charakterystyk wymienionych w zalaczniku II, jezeli organ udzielajgcy homologacji uzna, ze modyfikacje te
prawdopodobnie nie majg istotnego negatywnego wplywu na zuzycie paliwa w tym pojezdzie.”
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ZALACZNIK VI

ZMIANY W ZALACZNIKU I DO DYREKTYWY 88/1269/EWG

1. Pozycja 8 otrzymuje brzmienie:

»8.

8.1.
8.1.1.

8.1.1.1.

8.1.1.2.

8.2.

8.2.1.
8.2.2.

ROZSZERZENIE HOMOLOGAC]I TYPU EWG

Typy pojazdéw zmodyfikowane do uzywania benzyny bezotowiowej

Pod warunkiem udzielenia zgody przez organ udzielajgcy homologacji typu, homologacja typu pojazdu
zmodyfikowanego lub dostosowanego wylacznie w celu umozliwienia uzywania w nim benzyny bezolo-
wiowej, jak okreslono to w dyrektywie 85/210/EWG, jest rozszerzana, jesli spelnione s3 nastepujace
warunki:

Producent za$wiadcza, ze moc silnika w zmodyfikowanym pojezdzie pozostaje w granicach zgodnosci
produkgji, okreslonych w pozycji 9.2., otrzymanych w pierwotnym, niezmodyfikowanym pojezdzie, na
ktéry udzielono homologacji. W takim przypadku w rozszerzeniu potwierdza si¢ moc silnika okreslong w
pierwotnej homologadji typu, lub

Producent za$wiadcza, ze moc silnika w zmodyfikowanym jest mniejsza niz w pierwotnym, niezmodyfiko-
wanym pojezdzie, na ktéry udzielono homologacji. W takim przypadku w rozszerzeniu okresla si¢ nowa
moc silnika odnoszacy si¢ do zmodyfikowanego pojazdu.

Typy pojazdéw zmodyfikowane w innym celu

Wihaiciwe wiladze s3 powiadamiane o jakiejkolwick modyfikacji silnika w odniesieniu do charakterystyk
wymienionych w dodatku 1 lub dodatku 2 do niniejszego zalacznika. W takim przypadku wlasciwe wladze
moga:

Uzna¢, ze dokonane zmiany prawdopodobnie nie majg istotnego negatywnego wplywu na moc silnika, lub

W celu okreslenia mocy silnika, zazadaé przeprowadzenia takich dodatkowych badan, jakie uznaja za
niezbedne.”

2. Pozycja 9 otrzymuje brzmienie:

»9.
9.1.

9.2.

ODSTEPSTWA PRZY MIERZENIU MOCY NOMINALNE]

Potwierdza si¢ moc nominalng wskazang przez producenta dla danego typu silnika, jesli nie rézni si¢ ona
wiecej niz + 2 % dla maksymalnej mocy i wiecej niz + 4 % dla innych punktéw pomiaru na krzywej przy
odchyleniu + 1,5 % dla predkosci silnika od wartoSci mierzonych przez stuzbe techniczng w odniesieniu
do silnika dostarczonego jej w celu przeprowadzenia badan.

Podczas badan w celu sprawdzenia zgodnosci produkcji moc jest mierzona przy dwoch predkosciach silnika
S1 i S2 odpowiadajacych stosownie punktom pomiarowym w odniesieniu do maksymalnego i minimalnego
momentu obrotowego, ktéry zatwierdzono do celéw homologacji typu. Dla tych dwoch predkosci silnika,
przy dopuszczalnej tolerancji + 5 %, zmierzona nominalna moc silnika przy przynajmniej jednym z
punktéw w zakresie miedzy S1 + 5 % i S2 £ 5 % nie moze r6zni¢ si¢ o wigcej niz £ 5 % od
zatwierdzonych warto$ci.”



