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DYREKTYWA KOMISJI
z dnia 17 marca 1982 r.

dostosowujgca do postepu technicznego dyrektywe Rady 76[756[EWG w sprawie zblizenia
ustawodawstw Pafistw Czlonkowskich odnoszjcych si¢ do instalacji urzadzen oswietleniowych i
sygnalizacji $wietlnej na pojazdach silnikowych i ich przyczepach

(82/244/EWG)

KOMISJA WSPOLNOT EUROPE]JSKICH,

uwzgledniajgc  Traktat ustanawiajgcy Europejska Wspdlnote
Gospodarcza,

uwzgledniajac dyrektywe Rady 70/156/EWG z dnia 6 lutego
1970 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw Czlonkow-
skich odnoszacych si¢ do homologadji typu pojazdéw silniko-
wych i ich przyczep ('), ostatnio zmieniong dyrektywa
80/1267/EWG (*) oraz Aktem Przystapienia Grecji, w szczegdl-
nosci jej art. 11,

uwzgledniajac dyrektywe Rady 76/756/EWG z dnia 27 lipca
1976 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw Pafistw Czlonkow-
skich odnoszgcych sie do instalacji urzadzen o$wietleniowych i
sygnalizacji $wietlnej na pojazdach silnikowych i ich przycze-
pach (*), ostatnio zmieniong dyrektywa 80/233[/EWG (}), w
szczegblnosei jej art. 4,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

w Swietle zdobytego do$wiadczenia, jak réwniez ze wzgledu na
postep techniczny mozliwe jest obecnie nie tylko uzupelnienie
niektérych wymogéw i dostosowanie ich do rzeczywistych
warunkow badan, lecz réwniez zaostrzenie ich w celu zwigk-
szenia bezpieczefistwa zaréwno osob korzystajacych z pojaz-
déw jak i innych uczestnikéw ruchu drogowego;

srodki przewidziane w niniejszej dyrektywie sa zgodne z
opinia Komitetu ds. dostosowania do postepu technicznego
dyrektyw dotyczacych zniesienia barier technicznych w handlu
w sektorze pojazdéw silnikowych,

1

() Dz.U.L 42z 23.2.1970, str. 1.

(3 Dz.U.L 375z 31.12.1980, str. 34.
() Dz.U.L 262z 27.9.1976, str. 1.
( Dz.U.L 51 z 25.2.1980, str. 8.

PRZYJMUJE NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1

W zalagcznikach 11 1I do dyrektywy 76/756/EWG wprowadza
si¢ zmiany zgodnie z Zalacznikiem do niniejszej dyrektywy.

Artykut 2

1. Z mocg od dnia 1 pazdziernika 1982 r., zadne Paristwo
Czlonkowskie nie moze z przyczyn odnoszacych si¢ do insta-
lacji urzadzen os$wietleniowych i sygnalizacji $wietlnej, zaréwno
obowigzkowych, jak i nieobowigzkowych, wymienionych w
zalacznika I do dyrektywy 76/756/EWG ppkt 1.5.7-1.5.20:

— odméwié, w odniesieniu do typu pojazdu udzielenia homo-
logacji EWG typu, wydania dokumentu okreslonego w
art. 10 ust. 1 tiret ostatnie dyrektywy 70/156/EWG lub
udzielenia krajowej homologadji typu, lub

— zabroni¢ dopuszczania do ruchu pojazdéw,

jezeli instalacja wspomnianych urzadzei o$wietleniowych i
sygnalizacji $wietlnej na tym typie pojazdu lub na tych po-
jazdach jest zgodna z przepisami niniejszej dyrektywy.

2. Z mocg od dnia 1 stycznia 1983 r., Paistwa Czlonkow-
skie:

— nie wydaja juz dokumentu okre$lonego w art. 10 ust. 1
tiret ostatnie dyrektywy 70/156/EWG w odniesieniu do
typu pojazdu, na ktérym instalacja urzadzen oéwietlenio-
wych i sygnalizacji $wietlnej nie jest zgodna z przepisami
niniejszej dyrektywy,

— moga odméwi¢ przyznania krajowej homologacji typu w
odniesieniu do danego typu pojazdu, ktdrego urzadzenia
oSwietleniowe i sygnalizacji Swietlnej nie sa zgodne z
przepisami niniejszej dyrektywy.
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3. Z moca od dnia 1 pazdziernika 1984 r., Panstwa Czlon-
kowskie moga zakazal wprowadzenia do ruchu pojazdéw,
ktéorym na podstawie art. 10 dyrektywy 70/156/EWG Swiadec-
two dotyczgce instalacji urzadzen o$wietleniowych i sygnaliza-
qji $wietlnej wydano po dniu 1 pazdziernika 1979 r., jezeli
instalacja tych urzadzen nie jest zgodna z przepisami niniejszej
dyrektywy.

Artykut 3

Pafistwa Czlonkowskie wprowadzaja w Zycie przepisy koniecz-
ne do zapewnienia zgodnosci z niniejsza dyrektywa, najpdzniej
do dnia 1 pazdziernika 1982 r. i niezwlocznie powiadamiajg o
tym Komisje.

Artykut 4

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panstw Czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 17 marca 1982 r.

W imieniu Komisji
Karl-Heinz NARJES

Cztonek Komisji
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ZALACZNIK

Zmiany do Zalycznikéw do dyrektywy 76/756/[EWG

ZALACZNIK I: INSTALACJA URZADZEN OSWIETLENIOWYCH I SYGNALIZAC]I éWIETLNE}

Podpunkt 1.1 otrzymuje brzmienie:

J1.1

Typ pojazdu w odniesieniu do instalacji urzadzen o$wietleniowych i sygnalizacji $wietlnej

Typ pojazdu w odniesieniu do instalacji urzadzen o$wietleniowych i sygnalizacji $wietlnej oznacza
pojazdy, ktére nie roznig si¢ od siebie pod istotnymi wzgledami okreslonymi w ppkt 1.1.1-1.1.4.

Ponadto, nast¢pujacych pojazdéw nie uwaza si¢ za »pojazdy rdznego typu« pojazdoéw rdzniacych
si¢ od siebie w rozumieniu ppkt 1.1.1-1.1.4, lecz nie w taki sposob, aby pociagalo to za soba
zmiang typu, numeru, rozmieszczenia, widoczno$ci geometrycznej $wiatel i katéw pochylenia
wigzki $wiatel mijania wymaganych w odniesieniu do typu pojazdu branego pod uwage, oraz
pojazdéw, w ktérych umieszczono $wiatta nieobowigzkowe lub pojazdéw, w ktérych brak jest tego
rodzaju $wiatel.”

Po ppkt 1.1.2 dodaje si¢ ppkt 1.1.3 i 1.1.4 w brzmieniu:

»1.1.3.

1.1.4.

ukladu poziomujacego reflektoréw

ukltadu zawieszenia”

Podpunkt 1.10.4 otrzymuje brzmienie:

»1.10.4.

boczne $wiatla kierunkowskazéw, tylne Swiatla obrysowe, $wiatla pozycyjne (boczne) przednie i
tylne, $wiatla postojowe i Swiatla odblaskowe”

Podpunkt 2.2.4 otrzymuje brzmienie:

,2.2.4.

rysunek(-i) — plan(-y) przedstawiajacy(-e) powierzchnie $wietlne kazdego poszczegdlnego $wiatla,
okreslone w ppkt 1.6, 0§ odniesienia okreslong w ppkt 1.7 i $rodek odniesienia okreslony
w ppkt 1.8.

Informacja ta nie jest konieczna w przypadku S$wiatla oswictlajacego tylna tablice rejestracyjna
(ppkt 1.5.14).”

Podpunkt 4.2.6.1 otrzymuje brzmienie:

.4.2.6.1.

Podpunkt 4.2.6.2.2

,4.2.6.2.2.

Po regulacji pochylenia poczatkowego, pomiar pochylenia pionowego wiazki $wiatla mijania
przeprowadza si¢ w warunkach statycznych i w warunkach obciazenia okreslonych w dodatku 1.
Pochylenie pozostaje w granicach migdzy — 0,5 i — 2,5 % bez konieczno$ci recznych regulacji.
Ustawienie poczatkowe wynosi migdzy — 1 i — 1,5 % dla pojazdu »nieobcigzonegoc, lecz z jedna
osobg zajmujaca miejsce kierowcy. Ustawienia poczatkowe dla kazdego typu pojazdu wyznaczane sa
przez producenta i oznakowane symbolem przedstawionym w dodatku 6, w sposéb wyrazny,
czytelny i nieusuwalny w kazdym pojezdzie w poblizu reflektora lub na tabliczce producenta.”

otrzymuje brzmienie:

Dopuszcza si¢ jednak urzadzenia ustawiane recznie, zaréwno w sposéb ciagly jak i skokowo, pod
warunkiem, ze urzadzenia te s3 wyposazone w pozycje zatrzymania, w ktérej przy uzyciu Srub
normalnie uzywanych do ich ustawiania powracaja do pochylenia poczatkowego okreslonego w
ppkt 4.2.6.1. Ustawianie recznie tych urzadzen jest mozliwe z siedzenia kierowcy. Urzadzenia
ustawiane w sposob ciagly maja znaki odniesienia okreslajace warunki obcigZenia wymagajace
zmiany ustawienia $wiatel mijania.

Liczba pozycji urzadzen ustawianych skokowo zapewnia, poczawszy od — 1 i — 1,5 % pochylenia
poczatkowego; z przedzialem wartosci od — 0,5 do — 2,5 %, spelienie wymogéw w odniesieniu
do warunkéw obcigzenia okreslonych w dodatku 1. Réwniez dla tych urzadzen, warunki obcigzenia
wymagajace zmiany ustawienia $wiatel mijania s3 wyraznie oznakowane, a oznakowania te umiesz-
czone s3 w poblizu jego urzadzenia sterujacego (patrz dodatek 7).



13/t. 6

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

237

Po ppkt 4.2.6.2.2 dodaje si¢ ppkt 4.2.6.2.3 w brzmieniu:

,4.2.6.2.3.

Pomiaru zmian pochylenia wiazki $wiatel mijania jako funkcji obcigzenia pojazdu dokonuje si¢
zgodnie z procedura badai okreslong w dodatku 5.

Podpunkt 4.4.1 otrzymuje brzmienie:

J4.4.1.

Stosowanie
Obowiazkowe na pojazdach silnikowych.

Nieobowigzkowe na przyczepach.”

Podpunkt 4.5.4.1 otrzymuje brzmienie:

,4.5.4.1.

Szeroko§¢

Najdalej potozona od plaszczyzny wzdluznej pojazdu krawedz powierzchni oswietlajacej powinna
nie moze znajdowa¢ si¢ dalej niz 400 mm od najdalej na zewnatrz wysunigtego punktu pojazdu.

Odlegto$¢ miedzy wewngtrznymi krawedziami dwoch powierzchni §wietlnych jest nie mniejsza niz
600 mm. W przypadkach, w ktorych odleglos¢ w pionie miedzy tylnym Swiatlem kierunkowskazu i
odpowiadajagcym mu $wiatlem pozycyjnym (bocznym) tylnym jest nie wigksza niz 300 mm,
odlegtos¢ miedzy najdalej na zewnatrz wysunigtym punktem pojazdu i krawedzig zewnetrzna
powierzchni $wietlnej tylnego Swiatla kierunkowskazu nie przewyzsza o wigcej niz 50 mm
odleglosci miedzy najdalej na zewnatrz wysunigtym punktem pojazdu, a zewngtrzng krawedzia
powierzchni $wietlnej odpowiedniego tylnego $wiatla pozycyjnego (bocznego).”

Podpunkt 4.5.5 otrzymuje brzmienie:

.4.5.5.

Widocznosé geometryczna
Katy poziome: patrz dodatek 4

Katy wierzcholkowe: 15° powyzej i ponizej poziomych. Kat wierzchotkowy ponizej poziomego
moze zosta¢ zmniejszony do 5° jezeli Swiatla znajduja si¢ mniej niz 750 mm nad ziemia.”

Podpunkt 4.5.12 otrzymuje brzmienie:

J4.5.12.

Inne wymogi
Swiatlo to jest $wiatlem migajacym, migajacym 90 £ 30 razy na minute.

Dzialanie urzadzenia sterujacego kierunkowskazu powoduje wysylanie $wiatta z opdznieniem nie
wigkszym niz jednej sekundy, a pierwsze wylaczenie nastgpuje z opdznieniem nie wigkszym niz
jednej i p6t sekundy. Jezeli pojazd silnikowy przystosowany jest do ciagnigcia przyczepy, urzadzenie
sterujace  kierunkowskazéw umieszczone w pojezdzie ciggnacym steruje réwniez pracg Swiatel
kierunkowskazéw na przyczepie.

W przypadku niesprawnosci dzialania jednego ze $wiatet kierunkowskazu, ktérej przyczyna nie jest
zwarcie, pozostale §wiatta powinny migaé, lecz w tych warunkach czgstotliwo$¢ tego migania moze
by¢ inna od okrelonej czgstotliwosci.

W odniesieniu do $wiatel kierunkowskazéw przednich, ich powierzchnia $wietlna znajduje si¢ w
odlegtoci nie mniejszej niz 40 mm od powierzchni $wietlnej $wiatel mijania lub przednich $wiatet
przeciwmgielnych, jezeli sa zainstalowane. Dopuszcza si¢ odleglos¢ mniejsza, jezeli natezenie $wiatta
na osi odniesienia dla $wiatla kierunkowskazu jest nie mniejsze niz 400 cd.”

Podpunkt 4.7.8 otrzymuje brzmienie:

.4.7.8.

Nie mogg by¢ ‘kombinowane’ z innym $wiatlem, chyba ze $wiatlo pozycyjne tylne jest wzajemnie
sprzezone ze $wiatlem stop i kombinowane ze $wiatlem odwietlajagcym tylna tablicg rejestracyjng.”
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Podpunkt 4.7.10 otrzymuje brzmienie:

,4.7.10. Polgczenia elektryczne
Muszg si¢ zapala¢ w momencie uruchomienia hamulca gléwnego. Dopuszcza si¢ polaczenie, przy
ktérym $wiatla stop nie zostajg wlaczone, kiedy urzadzenie wlaczajace iflub wylaczajace prace
silnika znajduje si¢ w pozycji, w ktérej praca silnika nie jest mozliwa.”
Skresla si¢ ppkt 4.7.12.
Po pakt. 4.8.8 dodaje si¢ ppkt 4.8.8.1 w brzmieniu:
,4.8.8.1. W przypadku, gdy $wiatla pozycyjne tylne s3 wzajemnie sprz¢zone ze $wiatlem stop, dopuszcza sig
wystepowanie zmian wiasciwosci fotometrycznych $wiatla o$wietlajacego tylng tablice rejestracyjng,

gdy wiaczone sa $wiatla stop.”

Podpunkt 4.8.10 otrzymuje brzmienie:

,4.8.10. Polgczenia elektryczne
Zadnych specyfikacji szczeg6lnych.”

Podpunkt 4.8.11 otrzymuje brzmienie:

,4.8.11. Urzgdzenie ostrzegawcze

Urzadzenie ostrzegawcze jest nieobowiazkowy. Jezeli istnieje, jego funkcje spelnia urzadzenie
ostrzegawcze wymagane dla $wiatel pozycyjnych (bocznych) przednich i tylnych.”

Podpunkt 4.9.11 otrzymuje brzmienie:

,4.9.11. Urzgdzenie ostrzegawcze

Urzadzenie ostrzegawcze wlaczenia jest obowigzkowe. Urzadzenie to nie miga i nie jest wymagane,
jesli o$wietlenie tablicy rozdzielczej moze by¢ wiaczone jedynie wraz z przednimi Swiatlami

pozycyjnymi.”

Podpunkt 4.10.11 otrzymuje brzmienie:

,4.10.11. Urzgdzenie ostrzegawcze

Urzadzenie ostrzegawcze wlaczenia jest obowigzkowe. Musi by¢ polaczone z urzadzeniem dla
przednich $wiatel pozycyjnych.”

Podpunkt 4.11.4.1 otrzymuje brzmienie:

,411.41. Szerokos¢

Jezeli w pojezdzie jest jedynie jedno $wiatlo przeciwmgielne tylne, $wiatlo to znajduje si¢ po stronie
wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu przeciwnej do kierunku jazdy obowiazujacego w panistwie
rejestracji pojazdu; $rodek odniesienia moze takze znajdowac si¢ na wzdluznej plaszczyZnie symetrii
pojazdu”

Podpunkt 4.11.10 otrzymuje brzmienie:

,411.10.  Polgczenia elektryczne

Muszg dziala¢ w taki sposob, aby $wiatla przeciwmgielne tylne byly wlaczone jedynie wtedy, gdy
wlaczone sg $wiatla mijania lub $wiatta drogowe, lub $wiatla przeciwmgielne przednie lub
jakakolwiek ich kombinacja. Muszg dziata¢ w taki sposéb, aby $wiatla przeciwmgicelne tylne mogly
by¢ whaczone jednoczesnie ze Swiattami drogowymi, $wiatlami mijania i $wiatlami przeciwmgiel-
nymi przednimi.

Kiedy wlaczone sa $wiatla przeciwmgielne tylne, przelaczanie Swiatel drogowych i §wiatel mijania
nie moze wylaczaé $wiatel przeciwmgielnych tylnych.

Jezeli w pojezdzie istnieja $wiatla przeciwmgielne przednie, musi by¢ mozliwe wzajemnie niezalezne
wylaczenie $wiatel przeciwmgielnych tylnych i $wiatet przeciwmgielnych przednich.”
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Podpunkt 4.11.11 otrzymuje brzmienie:

JA411.11. Urzgdzenie ostrzegawcze

Urzadzenie ostrzegawcze wlaczenia jest obowiazkowe. Funkcje t¢ spelnia niezalezne $wiatlo
ostrzegawcze o stalym natezeniu.”

Po ppkt 4.11.11 dodaje si¢ ppkt 4.11.12 w brzmieniu:

,4.11.12 Inne wymogi

We wszystkich przypadkach odleglo$¢ miedzy $wiatlem przeciwmgielnym tylnym i kazdym ze
$wiatel stop musi by¢ wigksza niz 100 mm.”

Podpunkt 4.12.10 otrzymuje brzmienie:

,4.12.10. Polgczenia elektryczne

Polaczenia elektryczne muszg umozliwiaé wlaczenie $wiatla(-el) postojowego(-ych) umiesz-
czonego(-ych) po tej samej stronie pojazdu niezaleznie od jakichkolwiek innych $wiatel.

Wilaczenie $wiatla(-el) postojowego(-ych) powinno by¢ mozliwe nawet wtedy, kiedy urzadzenie
wlaczajace iflub wylaczajace prace silnika znajduje si¢ w pozycji, w ktorej praca silnika nie jest

mozliwa.”

Podpunkt 4.12.11 otrzymuje brzmienie:

J4.12.11. Urzgdzenie ostrzegawcze

Urzadzenie ostrzegawcze wlaczenia jest nieobowiazkowe. Jezeli istnieje, nie moze by¢ mozliwe
pomylenie z urzadzeniem ostrzegawczym $wiatel pozycyjnych (bocznych) tylnych.”

Podpunkt 4.13.7 otrzymuje brzmienie:
,4.13.7. Moze by¢ »zgrupowane« z innymi $wiattami.”

Podpunkt 4.13.11 otrzymuje brzmienie:

241311, Urzgdzenie ostrzegawcze

Urzadzenie ostrzegawcze jest nieobowiazkowy. Jezeli istnieje, jego funkcje spelnia urzadzenie
ostrzegawcze $wiatel pozycyjnych (bocznych) przednich i tylnych.”

Podpunkt 4.14.4.3 otrzymuje brzmienie:

.4.14.43.  Dlugos¢
Z tylu pojazdu.”

Podpunkt 4.15.4.3 otrzymuje brzmienie:

.4.15.4.3.  Dlugosé
Z tylu pojazdu.”

Podpunkt 4.16.4.3 otrzymuje brzmienie:

,4.16.4.3. Dlugosé
Z przodu pojazdu.”

Podpunkt 4.16.5 otrzymuje brzmienie:

,4.16.5. Widocznos¢ geometryczna
Kat poziomy: 30° do wewnatrz i na zewnatrz.

Jezeli, ze wzgledu na haki regulowane, spelnienie wymogu dotyczacego kata 30° nie jest mozliwe,
dopuszcza si¢ zmniejszenie tego kata do 10°.

Katy wierzcholkowe: 15° ponizej i powyzej poziomych. Kat wierzchotkowy ponizej poziomego
moze zostaé zmniejszony do 5°, jezeli Swiatla odblaskowe znajduja si¢ mniej niz 750 mm nad
ziemig.”
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Podpunkt 4.14.4.3 otrzymuje brzmienie:

,4.17.4.3.

Dlugosé

Co najmniej jedno $wiatlo odblaskowe musi by¢ zamontowane na Srodkowym odcinku pojazdu,
przy czym $wiatlo odblaskowe umieszczone najbardziej z przodu znajduje si¢ nie dalej niz 3 m od
przodu, w przypadku przyczep, przy pomiarze odleglosci uwzglednia si¢ dtugo$¢ haka.

Odlegto$¢ migdzy dwoma najblizszymi $wiattami odblaskowymi nie moze przekroczy¢ 3 m.

Odleglo$¢ miedzy $wiatlem odblaskowymi wysunietymi najbardziej do tylu i tylem pojazdu nie
moze przekracza¢ 1 m.

Jednakze, w odniesieniu do pojazdéw kategorii M,, wystarczajace jest umieszczenie po jednym
$wietle odblaskowym na pierwszej jednej trzeciej i na ostatniej jednej trzeciej czeSci diugosci
pojazdu.”

Po dodatku 4 dodaje si¢ dodatki 5, 6 i 7 w brzmieniu:

,Dodatek 5

Pomiary

2.1.

2.2

zmian pochylenia wigzki $wiatel mijania jako funkcji obcigzenia pojazdu

ZAKRES

Niniejszy dodatek okre§la metod¢ pomiaréw zmian pochylenia wigzki $wiatel mijania na pojazdach
silnikowych w odniesieniu do pochylenia poczatkowego, spowodowanych zmianami polozenia pojazdu
w zaleznosci od jego obcigzenia.

DEFINICJE

Pochylenie poczatkowe

Pochylenie poczgtkowe wyznaczone:

warto$¢ pochylenia poczatkowego wiazki $wiatel mijania okreslona przez producenta pojazdu silniko-
wego, stanowigcg warto$¢ odniesienia przy obliczaniu dopuszczalnych zmian.

Pochylenie poczatkowe zmierzone:

warto$¢ $rednia pochylenia wiazki $wiatel mijania lub pochylenia pojazdu zmierzona dla pojazdu dla
warunku w pkt 1 okreSlonego w dodatku 1, dla kategorii pojazdu poddawanego badaniu. Stanowi ona
warto$¢ odniesienia przy obliczaniu zmian pochylenia wigzki $wiatla wystepujacych w zaleznosci od
zmian obcigzenia.

Pochylenie wigzki $wiatel mijania mozna zdefiniowa¢ jako:

— albo wyrazony w miliradianach kat mi¢dzy wiazka Swiatla skierowana na punkt charakterystyczny
na poziomej cz¢sci granicy rozchodzenia si¢ $wiatla reflektora i plaszczyzng pozioma,

— albo jako styczna tego kata wyrazong w procentach pochylenia, jezeli katy sa male (w odniesieniu
do tych malych katow 1 % réwna si¢ 10 mrad).

Jezeli pochylenie wyrazone jest w procentach pochylenia, moze by¢ obliczone przy uzyciu nastepujace-
g0 wzoru:
h; —h,

—)—x 100
0 X
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gdzie

hl oznacza wyrazong w milimetrach wysoko$¢ nad ziemig punktu charakterystycznego, mierzong na
pionowym ekranie prostopadlym do wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu, w odleglosci w
poziomie I,

h2 oznacza wyrazona w milimetrach wysoko$¢ nad ziemig, $rodka odniesienia (przyjetego jako punkt
nominalny wyznaczajacy punkt charakterystyczny wybrany w h);

1 oznacza wyrazong w milimetrach odlegto§¢ miedzy ekranem i $rodkiem odniesienia.
Warto$ci ujemne oznaczaja pochylenie do dotu (patrz rysunek 1).

WartoSci dodatnie oznaczajg pochylenie w gére.

7

é +% T
- =—5

= 2 —%V 2 O/ \C)
A
|
Rysunek 1
Pochylenie do dotu wigzki $wiatel mijania pojazdéw kategorii M,

Uwagi:

1. Niniejszy rysunek przedstawia pojazd kategorii M; jednoczesnie pokazana zasada stosuje sie
réwnowaznie do pojazdow pozostatych kategorii.

2. W przypadku, gdy pojazd nie jest wyposazony w uklad poziomowania reflektoréw, zmiany
pochylenia wiazki $wiatel sa identyczne ze zmianami pochylenia samego pojazdu.

3, WARUNKI POMIAROW

3.1. Jezeli stosuje si¢ metod¢ kontroli wzrokowej wzor wigzki Swietlnej Swiatel mijania na ekran lub metode
fotometryczna, pomiary przeprowadza si¢ w zaciemnionym otoczeniu (np. w zaciemnionym pomiesz-
czeniu) na obszarze wystarczajaco duzym, umozliwiajacym umieszczenie pojazdu i ekranu zgodnie z
rys. 1. Srodki odniesienia reflektoréw powinny si¢ znajdowaé w odleglosci oznaczonej 1 wynoszacej co
najmniej 10 m.

3.2. Plaszczyzna podloza, w odniesieniu do ktdrej przeprowadza si¢ pomiary, powinna by¢ mozliwie
najbardziej rowna i mozliwie najbardziej pozioma tak, aby zapewni¢ powtarzalno$¢ wynikéw pomiaréw
pochylenia wiazki $wiatel mijania z dokladnoscia do + 0,5 mrad (+ 0,5 % pochylenia).

3.3. Jezeli uzywa si¢ z ekranu, jego oznakowanie oraz miejsce i kierunek ustawienia w odniesieniu do
plaszczyzny podloza i do wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu zapewniaja powtarzalno$¢ wynikéw
pomiaréw pochylenia wigzki $wiatel mijania z dokladnoscia do + 0,5 mrad (£ 0,5 % pochylenia).

3.4. Podczas pomiaréw temperatura otoczenia wynosi od + 10° do + 30° C.

4. PRZYGOTOWANIE POJAZDU

4.1. Pomiary przeprowadza si¢ z pojazdem o przebiegu od 1000 do 10 000 km; preferuje si¢ przebieg
5000 km.

4.2. Opony napelnione sa do pelnego ci$nienia wyznaczonego przez producenta pojazdu. Wszystkie plyny

(paliwo, oleje, ciecz chlodzaca) sa uzupelnione do pelna, a pojazd wyposazony jest we wszystkie
akcesoria i narzedzia okreSlone przez producenta pojazdu. Uzupelnienie do pelna, w odniesieniu do
paliwa oznacza, ze zbiornik paliwa jest napelniony, co najmniej do 90 % swojej pojemnosci wskazanej
w dokumencie informacyjnym, ktérego wzdr znajduje si¢ z zalaczniku 1 do dyrektywy 70/156/EWG.
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4.3 Hamulec postojowy pojazdu zwalnia si¢, a dzwigni¢ zmiany biegéw ustawia si¢ w pozycji neutralnej.
4.4. Pojazd przebywa co najmniej 8 h w temperaturze okreslonej w ppkt 3.4.
4.5. Jezeli stosuje si¢ metode fotometryczng lub metode kontroli wzrokowej, w celu ulatwienia pomiarow

wskazane jest umieszczenie w pojezdzie poddanym badaniu reflektoréw o wyraznie okreslonej granicy
rozchodzenia si¢ $wiatla $wiatel mijania.

W celu uzyskania dokladniejszych odczytéw dopuszcza si¢ stosowanie innych metod (np. usunigcie
soczewek reflektorow).

5. PROCEDURA BADANIA

5.1. Ogdlne

Zmiany pochylenia wigzki $wiatel mijania lub pochylenia pojazdu, zaleznie od wybranej metody,
mierzone sg oddzielnie dla kazdej strony pojazdu. WartoSci otrzymane przy warunkach obcigzenia
okre$lonych w dodatku 1, zaréwno dla lewego jak i dla prawego reflektora, powinny miesci¢ si¢ w
granicach okre§lonych w ppkt 5.5. Pojazd obciazany jest stopniowo i w taki sposéb, aby nie poddawad
go nadmiernym wstrzgsom.

5.2. Obliczenie pochylenia poczatkowego zmierzonego

Pojazd przygotowany jest zgodnie z warunkami okre§lonymi w pkt 4 i obcigzany zgodnie z warunkami
okreslonymi w dodatku 1 (pierwszy warunek obcigzenia odpowiedniej kategorii pojazdu).

Przed przeprowadzeniem kolejnego pomiaru pojazd poddaje si¢ kolysaniu zgodnie z ppkt 5.4.
Kazdy pomiar przeprowadza si¢ trzykrotnie.

5.2.1.  Jezeli zaden z trzech zmierzonych wynikow nie rézni si¢ od $redniej arytmetycznej wszystkich trzech
wynikéw o wiecej niz 2 mrad (0,2 % pochylenia), Srednig arytmetyczng uznaje si¢ za wynik ostateczny.

5.2.2.  Jezeli ktérykolwiek z pomiaréw rézni si¢ od $redniej arytmetycznej wszystkich trzech wynikéw o wigcej
niz 2 mrad (0,2 % pochylenia), przeprowadza si¢ kolejng seri¢ 10 pomiaréw, ktérych Srednia
arytmetyczng uznaje si¢ za wynik ostateczny.

5.3. Metody pomiaréw

W celu zmierzenia zmian pochylenia dopuszcza si¢ stosowanie kazdej metody gwarantujacej doklad-
noé¢ do + 0,2 mrad (+ 0,2 % pochylenia).

5.4. Postgpowanie z pojazdem w kazdych warunkach obcigzenia

Zawieszenie oraz jakiekolwiek czgSci pojazdu, ktore moga mie¢ wplyw na pochylenie wiazki $wiatet
mijania poruszane s3 zgodnie z metodami opisanymi ponizej.

Jednakze, szczegdlnie w przypadkach, w ktérych badania pociagaja za soba okreslone trudnosci, stuzby
techniczne i producenci moga wspdlnie zaproponowaé inne metody (metody eksperymentalne lub
metody oparte na obliczeniach), pod warunkiem, ze wyniki tych obliczefi sa niepodwazalne.

5.4.1.  Pojazdy kategorii M, o zwyklym zawieszeniu

Pojazd stojacy na stanowisku, na ktérym przeprowadza si¢ pomiary i jezeli jest to konieczne z kotami
spoczywajacymi na pomoscie wahliwym (ktéry powinno si¢ zastosowad, jezeli jego brak prowadzacy do
ograniczenia wahan zawieszenia méglby wplyna¢ na wyniki pomiaréw), kolysze si¢ w sposéb ciagly,
przez co najmniej trzy pelne cykle; w kazdym cyklu najpierw stosuje si¢ nacisk na tyl, a nastgpnie na
przéd pojazdu.
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Sekwencja kolysania koficzy si¢ wraz z zakonczeniem pelnego cyklu. Przed przeprowadzeniem pomiaru
pozwala si¢ pojazdowi powrdci¢ do stanu bezruchu samorzutnie. Zamiast zastosowania pomostu
wahliwego, mozna osiggna¢ taki sam efekt poprzez przemieszczanie pojazdu do tylu i do przodu na
odleglo$¢ co najmniej réwna jednemu pelnemu obrotowi kofa.

5.4.2.  Pojazdy kategorii M,, M, i N o zwyklym zawieszeniu

5.4.2.1. Jezeli nie jest mozliwe zastosowanie metody postepowania przewidzianej dla pojazdéw kategorii M,
opisanej w ppkt 5.4.1 stosuje si¢ metode opisana w ppkt 5.4.2.2 lub 5.4.2.3.

5.4.2.2. Pojazd stojacy na stanowisku, na ktorym przeprowadza si¢ pomiary, z kolami spoczywajacymi na
plaszczyznie podloza, wprowadza si¢ w kolysanie poprzez czasowe rdznicowanie obcigZenia.

5.4.2.3. Pojazd stojacy na stanowisku, na ktérym przeprowadza si¢ pomiary, z kolami spoczywajacymi na
plaszczyznie podloza, doprowadza si¢, przy uzyciu urzadzenia wibracyjnego, do wahan zawieszenia
pojazdu i wszystkich innych jego czgSci mogacych mie¢ wplyw na pochylenie wigzki Swiatel mijania.
Dopuszcza si¢ zastosowanie pomostu wibracyjnego, na ktérym spoczywaja kola pojazdu.

5.4.3.  Pojazdy o innym niz zwykle zawieszeniu, ktére dziata jedynie przy pracujgcym silniku

Przed przeprowadzaniem jakichkolwiek pomiaréw czeka si¢ do momentu, kiedy pojazd przyjmie swoje
normalne potozenie przy pracujacym silniku.

5.5. Pomiary

Zmiany pochylenia wigzki §wiatel mijania oblicza si¢ dla kazdego z warunkéw obciaZenia w odniesieniu
do pochylenia poczatkowego zmierzonego, ktore zostato obliczone zgodnie z ppkt 5.2.

Jezeli pojazd jest wyposazony w reczny ukfad poziomujacy reflektory, uklad ten ustawia si¢ do pozydji
wyznaczonych przez producenta tego pojazdu w odniesieniu do okreslonych warunkéw obcigzenia
(zgodnie z dodatkiem 1).

5.5.1.  Najpierw przeprowadza si¢ po jednym pomiarze dla kazdego z warunkéw obcigzenia. Wymogi uznaje
si¢ za spelnione, jezeli dla wszystkich warunkéw obcigzenia zmiany pochylenia mieszczg si¢ w
wyliczonych granicach (np. w granicach réznicy miedzy pochyleniem poczatkowym wyznaczonym i
warto$ciami granicznymi dolnymi i gérnymi wymaganymi dla udzielenia homologagji) przy tolerancji 4
mrad (0,4 % pochylenia).

5.5.2.  Jezeli wynik(-) pomiaru(-6w) nie mieSci(-szcza) si¢ w granicach tolerancji wyznaczonych w ppkt 5.5.1
lub przewyzsza(5ja) wartoSci graniczne, przeprowadza si¢ dodatkowe trzy pomiary w warunkach
obcigzenia odpowiadajacych temu (-tym) wynikowi(-om) zgodnie z ppkt 5.5.3.

5.5.3.  Dla kazdego z powyzszych warunkéw obcigzenia:

5.5.3.1. Jezeli zaden ze zmierzonych wynikow nie rézni si¢ o wigcej niz 2 mrad (0,2 % pochylenia) od Sredniej
arytmetycznej wynikow, $rednig ta uznaje si¢ za wynik ostateczny.

5.5.3.2. Jezeli ktérykolwiek z wynikéw pomiaréw rézni sie o wigcej niz 2 mrad (0,2 % pochylenia) od $redniej
arytmetycznej otrzymanych wynikéw, przeprowadza si¢ seri¢ kolejnych dziesigciu pomiaréw; $rednig
arytmetyczng wynikéw tych dziesieciu pomiaréw uznaje si¢ za wynik ostateczny.

5.5.3.3. Jezeli pojazd wyposazony jest w automatyczny uklad poziomujacy reflektoréw o przypisanej petli
histerezy, $rednie wyniki dla najwyzej polozonego i dla najnizej polozonego punktu petli histerezy
uznaje si¢ za wartoSci znaczace.

Wszystkie te pomiary przeprowadza si¢ zgodnie z warunkami okre$lonymi w ppkt 5.5.3.1 i 5.5.3.2.

5.5.4.  Wymogi spelnione s, jezeli przy wszystkich warunkach obciazenia pojazdu, réznica miedzy pochyle-
niem poczatkowym zmierzonym, ktére zostalo obliczone zgodnie z warunkami okreSlonymi w ppkt
5.2 i pochyleniem zmierzonym dla wszystkich okreslonych warunkéw obciazenia, jest mniejsza niz
wartosci obliczone w ppkt 5.5.1 (z pominigciem wskaznika bezpieczenstwa).

5.5.5.  Jezeli przekroczona jest tylko jedna z obliczonych granicznych gérnych lub dolnych wartosci pochyle-
nia, dopuszcza sig, aby producent wyznaczyl inng warto$¢ dla pochylenia poczatkowego wyznaczonego,
pod warunkiem, ze warto$¢ ta miesci si¢ w granicach okreslonych wymogami homologacji.”
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LDodatek 6

Oznakowanie ustawienia poczatkowego wyznaczonego, okreslonego w zalaczniku I ppkt 4.2.6.1

Przyklad

T

G 3)©
1,V @

i i

Standartowy symbol $wiatla mijania
odpowiadajacy dyrektywie 78/316 [EWG,
zalgeznik IT, rysunek 3 WYZnaczonego

Warto§¢ ustawienia pochylenia poczatkowego

Wybér rozmiaréw symboli i znakoéw pozostaje do swobodnego uznania producenta.”

LDodatek 7

Urzadzenia sterujace urzadzen poziomujacych reflektoréw okreslonych w pakt 4.2.6.2.2 zalacznika I

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

SPECYFIKACJE

Pochylenie do dolu wiazki $wiatel mijania w kazdym przypadku osiaga si¢ w jeden z nastepujacych
sposobow:

a) przez przesunigcie dzwigni urzadzenia sterujacego do dotu lub w lewo;

b) poprzez obrét pokretla obrotowego urzadzenia sterujgcego w kierunku przeciwnym do ruchu
wskazowek zegara;

) poprzez wciSnigcie przycisku (urzadzenia sterujgcego naciskowo-odciaggowego)
Jezeli pojazd wyposazono w kilka urzadzen sterujacych réznego rodzaju przeznaczonych do regulowa-
nia wiazki Swiatla, urzadzenie sterujace zapewniajace najwigkszy kat pochylenia do dotu umieszcza si¢

po lewej stronie lub ponizej urzadzenia(-f) sterujacego(-ych) innych pozycji wiazki $wiatel mijania.

Obrotowe urzadzenie sterujace widoczne z boku lub ktérego widoczna jest jedynie krawedz, dziata
zgodnie z wymogami okre§lonymi w odniesieniu do przelacznikéw rodzajéw a) lub c).

Takie urzadzenie sterujgce oznakowane jest symbolami wskazujacymi w sposéb wyrazny i czytelny
ustawienia odpowiadajace pochyleniom wiazki $wiatel mijania do dotu lub do géry.

Pozycja »0« odpowiada ustawieniu poczatkowemu, zgodnie z definicja okreslong w ppkt 4.2.6.1
zalgcznika [

Dopuszcza sig, aby pozycja »0«, ktéra zgodnie z zalgcznikiem I ppkt 4.2.6.2.2 musi by¢ »pozycja
zatrzymaniae, nie znajdowala si¢ na koncu podzialki.

Symbole umieszczone na urzadzeniach obja$nione sa w instrukeji obstugi.
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1.5. Do oznakowania urzadzen sterujacych moga by¢ stosowane jedynie nastgpujace symbole:

/ 4
ED lub O i EO
\ \

Standardowy symbol $wiatel mijania odpowiadajacy rysunkowi 3 zalacznika. I do dyrektywy
78/316/EWG, przedstawiajacy strzatki odpowiadajace kierunkom ustawienia wigzki Swiatel mijania.

W

2. PRZYKLADY
Przyklad 1:
1
Z0
/\
o
Przyktad 2:
@)
L 1 J
A
—14 =
-
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Przyklad 3:

RSN L
\V

ZALACZNIK II
Po ppkt 5.2. dodaje si¢ ppkt 5.2.1 w brzmieniu:

,5.2.1. Urzadzenie poziomujace reflektoréw: tak/nie (*)”



