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29.8.1977 DZIENNIK URZEDOWY WSPOLNOT EUROPEJSKICH L 220/1

DYREKTYWA RADY
z dnia 28 czerwca 1977 r.

w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw Czlonkowskich odnoszacych si¢ do konstrukcji
zabezpieczajacych przy przewrdceniu w kolowych ciggnikach rolniczych lub lesnych

(77/536/EWG)

RADA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,

uwzgledniajgc  Traktat ustanawiajacy Europejska Wspdlnote
Gospodarcza, w szczegdlnosci jego art. 100,

uwzgledniajac wniosek Komisji,

uwzgledniajgc opini¢ Parlamentu Europejskiego (1),

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego (%),

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

wymagania techniczne, ktdre ciggniki musza spetnia na mocy
prawa krajowego, odnoszg si¢ miedzy innymi do konstrukeji
zabezpieczajacych przy przewrdceniu oraz do sposobéw ich
zamocowania do ciggnika;

wymogi te s3 rézne w poszczegélnych Panstwach Czlonkow-
skich; w zwigzku z tym zachodzi konieczno$¢ przyjecia przez
wszystkie Panistwa Czlonkowskie takich samych wymogdéw, w
uzupelnieniu lub w miejsce istniejacych przepisow, w szczegdl-
nosci w celu wprowadzenia w odniesieniu do kazdego typu
ciagnika procedury homologacji typu EWG, bedacej przedmio-
tem dyrektywy Rady 74/150[EWG z dnia 4 marca 1974 r. w
sprawie zblizenia ustawodawstw Panistw Czlonkowskich odno-
szacych si¢ do homologacji typu kolowych ciagnikéw rolni-
czych lub lesnych (%);

() Dz.U.C 76 z 7.4.1975, str. 37.
() Dz.U. C 263 z 17.11.1975, str. 58.
() Dz.U.L 84 z 28.3.1974, str. 10.

zharmonizowana procedura homologacji czg$ci odnoszaca sie
do konstrukgji zabezpieczajacych przy przewréceniu oraz do
sposobéw ich zamocowania do ciggnikéw umozliwia kazdemu
Panstwu Czlonkowskiemu sprawdzenie zgodnosci ze wspdlny-
mi wymogami konstrukcyjnymi i dotyczacymi badaf oraz
powiadamianie pozostalych Pafistw Czlonkowskich o wynikach
poprzez przesylanie egzemplarzy Swiadectwa homologadji czgs-
ci, sporzadzonego dla kazdego typu konstrukcji zabezpieczaja-
cej przy przewrdceniu i sposobu jej zamocowania do ciggnika;
umieszczenie znaku homologacji EWG czgSci na wszystkich
konstrukcjach wyprodukowanych zgodnie z homologowanym
typem eliminuje jakgkolwiek potrzebe przeprowadzania kon-
troli technicznych tych konstrukcji w pozostalych Pafistwach
Czlonkowskich;

wspdlne wymagania dotyczace pozostalych czesci i cech kon-
strukcji zabezpieczajacych przy przewrdceniu, w szczegdlnosci
dotyczace wymiaréw, drzwi, bezpiecznych szyb, urzadzen za-
pobiegajacych wielokrotnemu dachowaniu ciggnika na skutek
wywrécenia, a takze dotyczace ochrony pasazerdw, zostang
ustanowione w terminie poZniejszym;

zharmonizowane wymagania majg na celu gléwnie zapewnie-
nie bezpieczenstwa drogowego i w miejscu pracy w calej
Wspdlnocie; z tego powodu zachodzi koniecznos¢ wprowadze-
nia obowigzku wyposazania ciggnikéw objetych niniejsza dy-
rektywa w konstrukcje zabezpieczajace przy przewrdceniu;
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zblizenie ustawodawstw odnoszacych si¢ do ciagnikéw pociaga
za sobg wzajemne uznanie przez Panstwa Czlonkowskie badan
przeprowadzonych przez kazde z nich na podstawie wspdl-
nych wymagan,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1

1. Kazde Pafistwo Czlonkowskie udziela homologacji EWG
czedci w odniesieniu do kazdego typu konstrukgji zabezpiecza-
jacej przy przewrdceniu i sposobu jej zamocowania do ciagni-
ka, spelniajacego wymagania konstrukcyjne i dotyczace badan
ustanowione w zalgcznikach I, II, I, IV i V do niniejszej

dyrektywy.

2. Panstwo Czlonkowskie, ktore udzielito homologacji EWG
czesci, przyjmuje Srodki w zakresie, w jakim jest to konieczne,
i w miarg potrzeby we wspélpracy z wihasciwymi wiladzami
pozostalych Panstw Czlonkowskich w celu sprawdzenia, czy
modele seryjne odpowiadaja homologowanemu typowi. Spraw-
dzenie takie ogranicza si¢ do kontroli na miejscu.

Artykut 2

Panistwa Czlonkowskie wydaja producentowi ciagnika lub pro-
ducentowi tej konstrukeji albo ich upowaznionemu przedstawi-
cielowi dla kazdego typu konstrukcji zabezpieczajacej przy
przewréceniu oraz jej zamocowania do ciagnika, ktéremu
udzielity homologacji zgodnie z art. 1, znak homologacji
EWG czgsci zgodny ze wzorem przedstawionym w zalaczniku
VI do niniejszej dyrektywy.

Pafistwa Czlonkowskie przyjmuja odpowiednie $rodki zapobie-
gajace uzyciu znakéw mogacych spowodowaé pomylenie kon-
strukeji zabezpieczajacych przy przewrdceniu, ktorym udzielo-
no homologacji zgodnie z art. 1, z innym urzadzeniami.

Artykut 3

1.  Zadne Pafstwo Czlonkowskie nie moze zabroni¢ wpro-
wadzania do obrotu konstrukcji zabezpieczajacych przy prze-
wréceniu oraz sposobéw ich zamocowania do ciggnika z
przyczyn odnoszacych si¢ do ich budowy, jesli sa one opa-
trzone znakiem homologacji EWG czgsci.

2. Jednakze Panstwo Czlonkowskie moze zabroni¢ wprowa-
dzenia do obrotu konstrukeji zabezpieczajacych przy przewré-
ceniu, mimo Ze s3 one opatrzone znakiem homologacji EWG
czesci, jesli konsekwentnie nie s one zgodne z homologowa-
nym typem.

Panstwo takie powiadamia bezzwlocznie pozostale Pafstwa
Czlonkowskie i Komisje o przyjetych srodkach, przedstawiajac
powody swojej decyzji.

Artykut 4

Wiasciwe wladze kazdego Panstwa Czlonkowskiego w ciggu
jednego miesigca przesylaja wlasciwym wiladzom pozostalych
Panstw Czlonkowskich egzemplarz $wiadectwa homologacji
czesci, ktorego przyklad znajduje si¢ w zalgczniku VII, wypel-
nionego dla kazdego typu konstrukcji zabezpieczajacej przy
przewréceniu, ktéremu udzielono lub odméwiono udzielenia
homologacji.

Artykut 5

1. Jedli Panstwo Czlonkowskie, ktore udzielito homologacji
EWG czgsci, uzna, iz okrelona liczba konstrukcji zabezpiecza-
jacych przy przewroceniu i ich zamocowania do ciagnika,
opatrzonych jednakowym znakiem homologacji EWG czesci,
nie spelnia wymagan dotyczacych homologowanego typu, wte-
dy przyjmuje niezbedne Srodki, by zapewnié, iz modele seryjne
spetniajag wymagania homologowanego typu. Whasciwe wladze
tego panstwa powiadamiaja o przyjetych Srodkach wlaciwe
wladze pozostalych Panistw Czlonkowskich, ktére mogs, o ile
to konieczne, w razie powaznych i powtarzajacych si¢ przy-
padkéw niespelniania wymagan zgodnosci cofng¢ homologacje
EWG czgici. Wspomniane wladze przyjmujg takie same $rodki,
jezeli zostana powiadomione przez wiasciwe wladze innego
Pafistwa Czlonkowskiego o wystapieniu takiego uchybienia w
zakresie zgodnosci.

2. Wiasciwe wiladze Paristw Czlonkowskich w ciggu miesia-
ca powiadamiaja si¢ wzajemnie o cofnigciu homologacji EWG
czesci oraz o powodach zastosowania takiego $rodka zaradcze-
go.

Artykut 6

Kazda decyzja podjeta w zastosowaniu przepisow przyjetych w
wykonaniu niniejszej dyrektywy dotyczaca odmowy lub cofnig-
cia homologacji cz¢sci w odniesieniu do konstrukeji zabezpie-
czajacych przy przewréceniu lub ich zamocowania do ciggnika
albo zakazu ich wprowadzania do obrotu lub eksploatacji
szczegbtowo okresla powody jej podjecia. Decyzje taka podaje
si¢ do wiadomosci zainteresowanej stronie, ktorg jednoczesnie
informuje si¢ o dostepnych, zgodnych z obowigzujacym w
Pafistwach Czlonkowskich prawem, $rodkach zaradczych, jak
réwniez o czasie przewidzianym na skorzystanie z takich
srodkéw.

Artykut 7

Zadne z Pafstw Czlonkowskich nie moze odméwi¢ udzielenia
homologacji typu EWG lub krajowej homologacji typu w
odniesieniu do ciggnikéw z przyczyn odnoszacych si¢ do
konstrukeji zabezpieczajacych przy przewrdceniu lub ich za-
mocowania do ciggnika, jesli opatrzone sa one znakiem ho-
mologacji EWG czgéci i gdy zostaly spelnione wymagania
ustanowione w zatgczniku VIIL
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Artykut 8

Zadne z Pafstw Cztonkowskich nie moze odméwi¢ lub za-
kaza¢ sprzedazy, rejestracji, dopuszczenia do ruchu lub eks-
ploatacji ciggnikéw z przyczyn odnoszacych si¢ do konstrukeji
zabezpieczajacych przy przewrdceniu i ich zamocowania do
ciggnika, jesli opatrzone sa one znakiem homologacji EWG
czgSci i gdy zostaly spelnione wymagania ustanowione w
zalaczniku VIIL

Artykut 9

Niniejsza dyrektywe stosuje si¢ do ciagnikéw okreslonych w
art. 1 dyrektywy 74/150/EWG, o nastepujacych cechach:

— przeswit pod tylng osig nie wigkszy niz 1000 mm,

— staly lub regulowany rozstaw kol jednej z osi napedowych,
1150 mm lub wigcej,

— mozliwo$¢ wyposazenia w urzadzenia sprzegu wielopunk-
towego do narzedzi odczepianych oraz do dyszla przycze-
PY

— masa 1,5-4,5 ton, odpowiadajaca cigzarowi roztadowanego
ciagnika, zgodnie z ustaleniami ppkt 2.4 zalgcznika I do
dyrektywy 74/150/EWG, wlacznie z konstrukcja zabezpie-
czajacy przy przewrdceniu, zamontowang zgodnie z wyma-
ganiami niniejszej dyrektywy oraz z oponami o najwick-
szym rozmiarze zalecanym przez producenta.

Artykut 10

W kontekscie homologacji typu EWG kazdy ciagnik, do ktore-
go odnosi si¢ art. 9, musi byl wyposazony w konstrukcje

zabezpieczajacg przy przewrdceniu, spelniajaca wymagania
ustanowione w zalacznikach I, 11, IIT i IV.

Artykut 11

Zmiany niezbedne w celu dostosowania do postepu technicz-
nego wymogéw okreslonych w zalgcznikach przyjmuje sie
zgodnie z procedurg ustanowiong w art. 13 dyrektywy
74/150/EWG.

Artykut 12

1. Panstwa Czlonkowskie wprowadzaja w zycie przepisy
niezbedne do wykonania niniejszej dyrektywy w terminie 18
miesiecy od jej notyfikacji i niezwlocznie powiadamiaja o tym
Komisje.

2. Panstwa Czlonkowskie zapewniaja, ze teksty podstawo-
wych przepisow prawa krajowego, przyjetych w dziedzinie
objetej niniejsza dyrektywa, sa przekazywane Komisji.

Artykut 13

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panstw Czlonkowskich.

Sporzadzono w Luksemburgu, dnia 28 czerwca 1977 r.

W imieniu Rady
W. RODGERS

Przewodniczgcy
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ZALACZNIK I:
ZALACZNIK 1I:

ZALACZNIK 1II:
ZALACZNIK IV:
ZALACZNIK V:

ZALACZNIK VI:
ZALACZNIK VII:

ZALACZNIK VIII:

ZALACZNIK IX:

WYKAZ ZALACZNIKOW

Warunki dotyczace homologacji EWG czedci

Warunki dotyczace badania wytrzymalosci konstrukeji zabezpieczajacych przy przewrdceniu
oraz ich zamocowania do ciggnika

Procedury badan

Rysunki

Wzor sprawozdania z badan

Znaki

Wzér $wiadectwa homologacji EWG czgdci
Warunki dotyczace homologacji typu EWG

Zalacznik do $wiadectwa homologacji typu EWG ciagnika w odniesieniu do wytrzymalosci
konstrukcji zabezpieczajacych przy przewrdceniu oraz do wytrzymatosci ich zamocowania do
ciagnika
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1.1.

1.2.

2.1.

2.2.

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

ZALACZNIK 1
WARUNKI DOTYCZACE HOMOLOGAC]I EWG CZFSCI
DEFINICJA

JKonstrukcja zabezpieczajaca przy przewréceniu” (rama lub kabina bezpieczenistwa) oznacza konstrukcje zamo-
cowang do ciggnika, ktorej zasadniczym celem jest zapewnienie uniknigcia lub ograniczenia zagrozenia kierowcy
wynikajacego z przewrdcenia si¢ ciaggnika podczas jego zwyklego uzytkowania.

Konstrukcje wspomniane w pkt 1.1 charakteryzuja si¢ tym, ze na wypadek przewrdcenia zapewniaja wystar-
czajgco duzg przestrzen wewnetrzng, aby ochroni¢ kierowce.

WYMAGANIA OGOLNE

Kazda konstrukcja zabezpieczajaca przy przewrdceniu i jej zamocowanie do ciggnika muszg by¢ tak zaprojekto-
wane i skonstruowane, aby spetni¢ zasadniczy cel okreslony w 1.

Wymaganie to sprawdza si¢ za pomoca jednej z dwoch metod badawczych, opisanych w zalaczniku III. Wybrana
metoda uwzglednia mase ciggnika w nastepujacy sposob:

— w odniesieniu do ciggnikéw o masie okreslonej w art. 9 — zalacznik III B,

— w odniesieniu do ciagnikéw o masie wigkszej niz 1,5 tony i nie wigkszej niz 3,5 tony — zalgcznik III A.

WNIOSEK O UDZIELENIE HOMOLOGAC]I EWG CZESCI

Whiosek o udzielenie homologacji EWG czg¢ici w odniesieniu do wytrzymatosci konstrukeji zabezpieczajacej przy
przewrdceniu oraz wytrzymalosci zamocowania jej do ciagnika sklada producent ciggnika lub producent tej
konstrukcji badz ich upowaznieni przedstawiciele.

Do wniosku o udzielenie homologacji EWG czgici zalacza si¢ w trzech egzemplarzach wymienione ponizej
dokumenty oraz nastepujace dane szczegblowe:

— ogblny rysunek schematyczny z zaznaczeniem jego skali lub z podaniem podstawowych wymiarow
konstrukeji zabezpieczajacej przy przewrdceniu. Rysunek ten musi przede wszystkim przedstawiaé szczegdly
elementéw mocujacych,

— fotografie z boku i z tytu, pokazujace szczegdly elementéw mocowania,

— krotki opis konstrukgji zabezpieczajacej przy przewrdceniu, w tym typu konstrukeji, szczeg6tow jej zamoco-
wania do ciaggnika oraz, w przypadku gdy jest to konieczne, szczegdlow dotyczacych okladziny, drég dostepu
i ucieczki, szczegdtéw dotyczacych wykladziny wewnetrznej oraz wilasciwosci zabezpieczen przed wielokrot-
nym dachowaniem, jak réwniez szczegdtéw dotyczacych ogrzewania i wentylacji,

— szczegbly dotyczgce materialéw zastosowanych do elementéw konstrukeyjnych, w tym do wspornikéw i Srub
mocujgcych (patrz zalacznik V).

Ciggnik reprezentatywny dla typu ciagnika, dla ktérego przeznaczona jest konstrukcja zabezpieczajaca przy
przewrdceniu, ktérej ma zosta¢ udzielona homologacja, przekazuje si¢ placéwee technicznej odpowiedzialnej za
przeprowadzanie badaii homologacyjnych dla typu czesci. Ciagnik ten wyposazony jest w konstrukeje zabezpie-
czajacy przy przewrdceniu.

Posiadacz homologacji EWG czgsci moze zwrécié sig o rozszerzenie jej na inne typy ciagnikéw. Wiasciwe
wladze, ktére pierwotnie udzielity homologacji EWG cz¢sci, udzielaja jej rozszerzenia, jezeli homologowana
konstrukcja zabezpieczajaca przy przewrdceniu oraz typ(-y) ciagnika, dla ktorego(-ych) zwrécono si¢ o rozsze-
rzenie homologacji, spelniaja nastepujace warunki:
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— masa nieobcigzonego ciagnika, zgodnie z definicja w ppkt 1.3 zalgcznika II, nie przekracza o wigcej niz o
5 % masy odniesienia wykorzystanej do badan,

— metoda mocowania oraz czeéci ciagnika, do ktdrych przytwierdzono mocowanie, sa identyczne,

— wszystkie cz¢sci, takie jak ostony kol i oslony maskujace, mogace stanowi¢ podparcie dla konstrukeji
zabezpieczajacej przy przewrdceniu, sa identyczne,

— pozycja siedzenia nie zostala zmieniona.

OZNAKOWANIA

Kazda konstrukcja zabezpieczajaca przy przewrdceniu, odpowiadajaca homologowanemu typowi, ma nastgpujace
oznakowania:

znak towarowy lub nazwe handlows;

znak homologacji czgsci, zgodny ze wzorem w zalaczniku VI;

numer seryjny konstrukcji zabezpieczajacej;

marke oraz typ(-y) ciagnika(-6w), dla ktérego(-ych) przeznaczona jest konstrukcja zabezpieczajgca.
Wszystkie te dane szczegblowe musza by¢ umieszczone na malej tabliczee.

Oznakowania te muszg by¢ widoczne, czytelne i nieusuwalne.
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ZALACZNIK 11

WARUNKI BADANIA WYTRZYMALOSCI KONSTRUKCJI ZABEZPIECZAJACYCH PRZY PRZEWROCENIU

1.1.

1.2

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.3.

2.1.

ORAZ ICH ZAMOCOWANIA DO CIAGNIKA

WYMAGANIA OGOLNE

Cele badania

Badania przeprowadzane przy zastosowaniu specjalnych urzadzen maja za zadanie symulacj¢ obcigzen
wywieranych na konstrukcje zabezpieczajace przy przewrdceniu, w sytuacji gdy ciagnik ulegnie wywrdceniu.
Badania te, opisane w zalgczniku III, musza umozliwia¢ dokonanie oceny wytrzymalosci konstrukeji zabezpie-
czajacej przy przewrdceniu oraz wytrzymalo$ci wspornikéw mocujacych ja do ciagnika.

Przygotowanie do badania

Badanie konstrukgji zabezpieczajgcej przy przewrdceniu przeprowadza si¢ na ciagniku zgodnym z typem, dla
ktdrego jest ona przeznaczona. Musi ona by¢ zamocowana do ciggnika zgodnie z instrukcjami producenta
ciggnika iflub instrukcjami producenta konstrukeji zabezpieczajacej przy przewrdceniu.

Do celéw badania ciagnik musi by¢ wyposazony we wszystkie czgsci konstrukeyjne produkgji seryjnej, ktore
mogg mie¢ wplyw na wytrzymalo$¢ konstrukcji zabezpieczajacej przy przewroceniu lub ktére moga byé
niezbedne do celéw zwigzanych z badaniem wytrzymatosci.

Czgsci, ktore moga stwarzaé zagrozenie w wolnej przestrzeni, muszg ponadto zosta¢ zamontowane w sposob
umozliwiajacy ich sprawdzanie pod wzgledem zgodnos$ci z wymaganiami ppkt 4.1 niniejszego Zalacznika.

Badania nalezy wykonywa¢ przy unieruchomionym ciggniku.

Masa ciggnika

Masa pomierzona W zastosowana we wzorze (patrz zalaczniki IIl A i IIl B) do obliczania wysokosci upadku
cigzaru wahadlowego i sily zgniatania jest co najmniej réwna okre$lonej w ppkt 2.4 zalacznika I do dyrektywy
74/150[EWG (tzn. wylaczajac wyposazenie dodatkowe, ale uwzgledniajac plyn chlodzacy, oleje, paliwo,
narzedzia i kierowce), dodajac mase konstrukcji zabezpieczajacej przy przewrdceniu i odejmujac 75 kg. Nie
uwzglednia si¢ dodatkowych przednich lub tylnych obciaznikéw balastowych, balastu z opon, doczepionych
narzedzi, wyposazenia lub wszelkich specjalistycznych czesci.

APARATURA 1 WYPOSAZENIE

Cigzar wahadlowy

Cigzar wahadlowy jest zawieszony na dwoch tancuchach lub linach stalowych biegnacych od punktéw obrotu
usytuowanych nie mniej niz 6 metréw nad podlozem. Sa zapewnione §rodki dla niezaleznej regulacji
wysokosci podwieszenia cigzaru i kata miedzy ci¢zarem i tancuchami lub linami stalowymi podwieszenia.

Cigzar wazy 2000 kg *= 20 kg, pomijajac cigzar lancuchéw lub stalowych lin, ktére nie waza wigcej niz
100 kg. Dtugoéci bokéw przyjmujacych uderzenia wynosza 680 mm * 20 mm (patrz rysunek 4 zalacznika
IV). Cigzar jest roztozony w taki sposéb, aby polozenie jego $rodka cigzkosci bylo state.

Nalezy zapewni¢ Srodki umozliwiajace wciagnigcie cigzaru ruchem wahadlowym z powrotem na gore, na
wysoko$¢ okreslong dla kazdego badania. Mechanizm szybkiego uwalniania umozliwia ci¢zarowi upadek
ruchem wahadlowym w dol, bez zmiany wychylenia w odniesieniu do podtrzymujacych tancuchéw lub
stalowych lin.
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2.2

2.3.

2.4.

2.4.1.

2.4.2.

2.5.

2.5.1.

2.6.

2.7.

2.7.1.

2.7.2.

2.7.3.

Podpory wahadla

Punkty obrotu wahadla sa zamocowane na sztywno w ten sposéb, aby ich przemieszczenie w dowolnym
kierunku nie przekraczalo 1 % wysokosci spadania.

Umocowania

Ciagnik jest umocowany za pomoca urzadzen blokujacych i naprezajacych do szyn sztywno zamocowanych do
stabilnej betonowej podstawy. Szyny sa odpowiednio rozmieszczone, umozliwiajac umocowanie ciagnika, tak
jak zostalo to przedstawione na rysunkach 5, 6 i 7 zalacznika IV. W trakcie kazdego badania kola ciagnika, jak
réwniez wszelkie uzyte stojaki na osie, opierajg si¢ na stabilnej podstawie.

Oprécz urzadzen naprezajacych i szynowego mocowania z podlozem ciagnik jest umocowany stalowa ling o
okre$lonych wymiarach.

Ta lina stalowa stanowi okragly Zylte z widknistym rdzeniem, o konstrukcji 6 x 19 zgodnie z ISO 2408.
Srednica nominalna liny wynosi 13 mm.

Srodkowa 0§ ciggnika przegubowego podpiera si¢ i mocuje stosownie do wykonywanego badania na uderzenie
w przdd, w bok lub w tyl oraz badania na zgniatanie, a w przypadku uderzenia w bok zapewnia si¢ jej
dodatkowe podparcie z boku. Kola przednie i tylne nie musza by¢ w jednej linii, jezeli tak jest wygodniej dla
zamocowania odpowiednich lin stalowych.

Podpora i belka dla kota

W trakcie uderzenia bocznego przedstawionego na rysunku 7 zalacznika IV do podparcia kola nalezy uzy¢

belki.

Belke z drewna iglastego o przekroju okoto 150 mm? przytwierdza si¢ do podloza, tak aby zablokowac opony
od strony przeciwnej do kierunku uderzenia, tak jak to przedstawiono na rysunkach 5, 6 i 7 zalacznika IV.

Podpory i umocowania dla ciggnikéw przegubowych

W przypadku ciagnikow przegubowych stosuje si¢ dodatkowe podpory i umocowania. Ich celem jest
zapewnienie, by czg$¢ ciagnika, na ktérej zamocowana jest konstrukcja zabezpieczajaca przy przewrdceniu,
byla tak sztywna, jak w przypadku ciagnika nieprzegubowego.

Dodatkowe szczeg6ly dotyczace badan na uderzenia oraz zgniatania zostaly okreslone w zalaczniku III.

Zestaw zgniatajacy

Zestaw przedstawiony na rysunku 8 zalacznika IV jest zdolny do wywierania sily skierowanej w dét na
konstrukcje zabezpieczajaca przy przewrdceniu, poprzez sztywng belke o szerokoSci okoto 250 mm, pols-
czong za pomoca polaczenia przegubowego z mechanizmem wywierajacym nacisk. Zapewnia si¢ odpowiednie
stojaki na osie, tak aby opony ciggnika nie byly narazone na dziatanie sily zgniatajacej.

Aparatura pomiarowa

W przypadku badan okreslonych w zalaczniku III A i IIl B stosuje si¢ urzadzenie z ruchomym pierScieniem
ciernym S§ciSle osadzonym na poziomym precie w celu dokonania pomiaru réznicy miedzy maksymalnym
odksztalceniem chwilowym i odksztalceniem koficowym zaistnialym w trakcie badania na uderzenie boczne.

W przypadku badan okreslonych w zalaczniku I A pomiary przeprowadza si¢ po badaniu laboratoryjnym w
celu ustalenia, czy jaka$ cz¢$¢ konstrukcji zabezpieczajacej nie narusza wolnej przestrzeni okreslonej w pkt 2
zalgcznika 1T A.

W przypadku badan okre$lonych w zalgczniku III B zapewnia si¢ wyposazenie, w sklad ktérego moze
wchodzi¢ sprzet fotograficzny, tak aby po przeprowadzeniu badan laboratoryjnych mozna bylo okresli¢, czy
jaka$ cz¢§¢ konstrukgji zabezpieczajacej w trakcie przeprowadzania tych badan nie naruszyla wolnej przestrzeni
okreslonej w pkt 2 zalgcznika III B.
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2.8.  Tolerancje bledéw pomiarowych
Dopuszczalne bledy pomiaréw przeprowadzonych podczas wspomnianych badari przedstawiono ponizej:

2.8.1. wymiary linjowe zmierzone podczas badania (z wyjatkiem ppkt 2.8.2); wymiary konstrukcji zabezpieczajacej
oraz ciagnika, wolnej przestrzeni oraz odksztalcenia opon w trakcie mocowania do celéw badan na uderzenie:
+ 3 mm;

2.8.2.  wysoko$¢ umieszczenia cigzaru wahadlowego, celem wykonania badan na uderzenie: + 6 mm;
2.8.3. zmierzona masa ciagnika: *+ 20 kg;
2.8.4. cigzar uzywany w badaniach na zgniatanie: £ 2 %

2.8.5.  kat miedzy cigzarem i laficuchami podtrzymujacymi lub linami stalowymi, w punkcie uderzenia: + 2°.

3. BADANIA

3.1.  Wymagania ogélne
3.1.1.  Kolejnos¢ badari

3.1.1.1. Wykaz i kolejno$¢ badan ustala si¢ nastepujgco. Podana numeracja odpowiada opisowi badan w zataczniku III

A i1l B:

1. uderzenie w tyk: 1.1,
2. badanie na zgniatanie z tyhu: 1.4,
3. uderzenie w przdd: 1.2,
4. uderzenie w bok: 1.3,
5. badanie na zgniatanie z przodu: 1.5.

3.1.1.2. Jesli podczas badania jaka$ czg$¢ wyposazenia usztywniajacego przesunie si¢ lub peknie, badanie powtarza si¢.

3.1.1.3. Podczas badania nie mozna przeprowadzaé napraw lub regulacji ciagnika ani konstrukcji zabezpieczajacej przy
przewrdceniu.

3.1.1.4. Podczas badania skrzynie biegéw nalezy pozostawi¢ na luzie, a hamulce zwolnic.
3.1.2.  Rozstaw kot

Rozstaw kot tylnych dobiera si¢ w sposéb zapewniajacy w mozliwie najwigkszym stopniu, ze w trakcie badan
opony nie podtrzymuja konstrukcji zabezpieczajacej przy przewrdceniu.

3.1.3.  Usunigcie czgci niepowodujgcych zagrozenia

Wszystkie czeSci ciagnika i konstrukeji zabezpieczajacej przy przewrdceniu, ktére jako oddzielne zespoly
stanowig ochrong kierowcy — w tym ochrong przed warunkami atmosferycznymi — zostang do celéw badania
dostarczone wraz z ciggnikiem. Dopuszcza si¢ usunigcie przednich, bocznych oraz tylnych szyb z bezpiecz-
nego szkla lub podobnych materialéw, jak réwniez wszelkich dajacych si¢ odlaczy¢ plyt, osprzetu i wyposa-
zenia dodatkowego, niemajacych wplywu na wytrzymalos¢ konstrukcyjng oraz niestwarzajacych zagrozenia w
przypadku wywrdcenia ciggnika.

3.1.4.  Kierunek uderzeri

Bokiem ciagnika, ktory poddaje si¢ uderzeniu z boku, jest ten, ktéry prawdopodobnie ulegnie najwickszemu
znieksztatceniu. Uderzeniu tylnemu poddaje si¢ naroznik najbardziej oddalony od miejsca uderzenia bocznego,
a uderzeniu w przéd naroznik najbardziej zblizony do tego miejsca.
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3.1.5.

4.1.

4.2.

5.1.

5.1.1.

Cisnienie i ugiecie opon

Opony nie moga by¢ obcigzone woda. Cisnienie i ugiecie w tych oponach, ktére w réznych badaniach
przyjmuja uderzenia, jest zgodne z nastgpujaca tabela:

Ci$nienie opon (bar) Ugiecie (mm)
Opony radialne Opony diagonalne
Przéd Tyt
Przod Tyt Przéd Tyt
Naped na cztery kola, przednie i
tylne kota tych samych rozmiaro6w 1,20 1,20 1,00 1,00 25 25
Naped na cztery kola, przednie
kola mniejsze od tylnych 1,80 1,20 1,50 1,00 20 25
Naped na dwa kota 2,40 1,20 2,00 1,00 15 25

INTERPRETACJA WYNIKOW

Konstrukcje zabezpieczajacg przy przewrdceniu, przedtozong do homologacji EWG cz¢sci, uznaje si¢ za
spetniajgca wymagania dotyczace wytrzymalosci, jesli spelnia ona nastg¢pujace warunki:

jest wolna od pekniec i wgniecen okreslonych w ppkt 3.1 zalgcznika I A i III B;

w przypadku badan wedlug zalacznika II A: zadna czeS¢ wolnej przestrzeni nie znajduje si¢ na zewnatrz
konstrukcji zabezpieczajacej przy przewrdceniu;

w przypadku badan wedlug zalacznika III B: podczas kazdego z badai na uderzenie lub na zgniatanie Zadna
cze$¢ wolnej przestrzeni nie zostala naruszona przez konstrukcje zabezpieczajaca przy przewréceniu lub tez
nie znajduje si¢ na zewnatrz konstrukeji zabezpieczajacej przy przewrdceniu, zgodnie z opisem w ppkt 3.2
zalgcznika I B;

w przypadku badan wedlug zalacznika II A: réznica migdzy maksymalnym odksztalceniem chwilowym i
odksztalceniem koficowym okre$lona w ppkt 3.3 zalgcznika Il A nie przekracza 15 cm;

W przypadku badan wedlug zalgcznika II B: podczas badania na uderzenie w bok réznica miedzy
maksymalnym odksztalceniem chwilowym i odksztalceniem koficowym okreslona w ppkt 3.3 zalgcznika III B
nie przekracza 25 cm.

Nie wystepuje Zadna inna wlasciwos¢ stanowigca szczegélne zagrozenie dla kierowcy, np. szyba tlukaca sie w
sposob niebezpieczny, niewystarczajaca ilos¢ wykladziny na wewnetrznej stronie dachu lub w miejscu, o ktére
moze uderzy¢ glowa kierowcy.

SPRAWOZDANIE Z BADANIA

Sprawozdanie z badania zalacza si¢ do $wiadectwa homologacji EWG czgsci okreSlonego w zalgczniku VIL
Wyglad sprawozdania jest zgodny z pokazanym w zalaczniku V. Sprawozdanie zawiera:

ogolny opis ksztaltu i budowy konstrukcji zabezpieczajacej przy przewrdceniu, lacznie z materiatami i
mocowaniami; zewnetrzne wymiary ciagnika wyposazonego w konstrukcje zabezpieczajaca; podstawowe
wymiary wewnetrzne; minimalng wolng przestrzen od kota kierownicy; poprzeczna odleglos¢ od kota
kierownicy do bokéw konstrukeji zabezpieczajacej; wysokos¢ dachu konstrukeji zabezpieczajacej nad siedze-
niem kierowcy lub nad punktem odniesienia siedzenia oraz, jesli wystepuje, nad platforma dla stdp; szczegdly
zabezpieczen dla normalnego wejscia i wyjScia oraz dla ewakuacji, wyznaczone przez cz¢Sci konstrukcji
zabezpieczajacej; szczegdly dotyczace ogrzewania i w stosownych przypadkach, ukladu wentylacji;
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5.1.2.  szczegdly dotyczace wszelkich wlasciwosci specjalnych, takich jak urzadzenia zapobiegajace wielokrotnemu
dachowaniu ciagnika;

5.1.3.  krotki opis wszelkich wewnetrznych wykladzin przeznaczonych do zminimalizowania ran glowy lub barkéw
albo do zmniejszenia halasu;

5.1.4. o$wiadczenie o typie przedniej szyby i pozostalych szyb.

5.2 Sprawozdanie musi jednoznacznie okresla¢ typ ciagnika (marka, typ, opis handlowy itp.) uzytego do badan
oraz typy, dla ktorych przeznaczona jest konstrukcja zabezpieczajaca przy przewroceniu.

5.3. Jezeli homologacja EWG czeéci stanowi rozszerzenie dla innych typéw ciagnika, sprawozdanie zawiera
zarébwno dokladne odniesienie do sprawozdania dotyczacego pierwotnej homologacji EWG czgdci, jak i
precyzyjne dane odnoszace si¢ do wymagan ustanowionych w pkt 3.4. zalacznika L.
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ZAEACZNIK 111
PROCEDURY BADAN

A — METODA BADAWCZA 1

BADANIA NA UDERZENIE I ZGNIATANIE

Uderzenie w tyl

Ciagnik w stosunku do ci¢zaru ustawia si¢ tak, aby ciezar uderzyl w konstrukcje zabezpieczajaca przy
przewrdceniu w momencie, w ktérym uderzajaca Scianka cigzaru i podtrzymujace ja tancuchy lub liny stalowe
znajduja si¢ w pozycji odchylonej od pionu pod katem 20°, chyba ze w punkcie uderzenia konstrukcja
zabezpieczajgca bedaca w trakcie odksztalcania znajduje si¢ w pozycji odchylonej od pionu pod wigkszym
katem. W takim przypadku uderzajaca Scianke cigzaru reguluje si¢ za pomoca dodatkowego wzmocnienia, tak
aby byla ona réwnolegla do konstrukeji zabezpieczajacej w punkcie uderzenia, w momencie maksymalnego
odksztalcenia oraz tak, aby podtrzymujace ciezar fancuchy lub liny stalowe pozostawi¢ w pozycji odchylenia
od pionu pod katem 20°. Przyjmuje si¢ Srodki w celu zmniejszenia wykazywanej przez cigzar tendencji do
obrdcenia sig o 180° wzgledem punktu uderzenia. Wysoko$¢ zawieszenia cigzaru reguluje si¢ tak, aby
odwzorowanie jego $rodka cigzkoSci na uderzajacej Sciance cigzaru zetknelo si¢ z punktem uderzenia.

Punktem uderzenia jest ta cze$¢ konstrukcji zabezpieczajacej przy przewrdceniu, ktéra prawdopodobnie
pierwsza uderzy o podioze w wypadku wywrdcenia ciggnika w tyl, zazwyczaj gérna krawedz. Srodek cigzkosci
cigzaru uderza w punkt znajdujacy si¢ na jednej szostej szerokosci gornej czgSci konstrukeji zabezpieczajacej,
mierzonej do $rodka od plaszczyzny pionowej réwnoleglej do plaszczyzny symetrii ciggnika, stycznej do
zewnetrznej krawedzi gérnej czesci konstrukeji zabezpieczajacej.

Jednakze jesli poczatek tuku w tylnej czeSci konstrukeji zabezpieczajacej przy przewrdceniu znajduje si¢ w
wigkszej odleglo$ci niz ta od wewnetrznej strony plaszczyzny pionowej, uderzenie kieruje si¢ w poczatek tego
tuku, tj. w punkt stycznosci tuku z linig tworzaca kat prosty z plaszczyzng symetrii ciagnika (patrz rysunek 9
zalgcznika IV).

Jesli na nieodpowiedniej dla cigzaru powierzchni znajduje si¢ jaka$ wystajaca cze$é, to mocuje si¢ do niej
stalowa pokrywe o odpowiedniej grubosci i glebokosci oraz o dlugosci okolo 300 mm, w taki sposéb, aby nie
miala ona wplywu na wytrzymalo$¢ konstrukeji zabezpieczajacej przy przewrdceniu.

Ciagniki ze sztywnym nadwoziem mocuje si¢. Punkty umocowania wyznacza si¢ w przyblizeniu w odleglosci
2 m za tylng osig i 1,5 m przed przednig osia. Znajduja si¢ one ponadto na plaszczyZnie, po ktorej kotysze
si¢ $rodek cigzkosci wahadla lub co najmniej dwa umocowania daja site wypadkowa na tej plaszczyZnie,
zgodnie z rysunkiem 5 zalgcznika IV.

Umocowania s3 naprezone tak, aby ugiecia tylnych i przednich opon byly zgodne ze wskazanymi w ppkt
3.1.5 zalacznika II. Kiedy umocowania pozostaja naprezone, tylne kola od przedniej strony sa zablokowane za
pomoca belki drewnianej o przekroju 150 mm?, mocno wcisnietej pod kola.

Ciagniki przegubowe maja umocowane obydwie osie. O§ tego czlonu ciagnika, na ktérym zamontowano
konstrukcje zabezpieczajaca przy przewrdceniu, nalezy traktowac tak jak o$ tylng wedlug rysunku 5 zalgcznika
IV. Punkt przegubu jest podparty za pomoca belki o minimalnym przekroju 100 mm? i mocno umocowany
za pomocg linek stalowych do szyn na podlozu.

Cigzar odciaga si¢ do tylu, tak aby wysoko$¢ jego $rodka cigzkosci nad punktem uderzenia wyznaczona zostala
wedlug wzoru:

H =125+ 0:020 W
gdzie H stanowi wysoko$¢ spadania w mm, a W stanowi mas¢ ciagnika okreslona w ppkt 1.3 zalacznika IL

Cigzar zwalnia si¢ wowczas i kieruje do zderzenia z konstrukcja zabezpieczajaca przy przewrdceniu.
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1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.2.4.

1.3.

Uderzenie w przéd

Ciggnik w stosunku do ci¢zaru ustawia si¢ tak, aby ciezar uderzyl w konstrukcje zabezpieczajaca przy
przewréceniu w momencie, w ktérym uderzajgca Scianka cigzaru i podtrzymujace ja tancuchy lub liny stalowe
znajduja si¢ w pozycji odchylonej od pionu pod katem 20°, chyba ze w punkcie uderzenia konstrukcja
zabezpieczajagca bedaca w trakcie odksztalcania znajduje si¢ w pozycji odchylonej od pionu pod wigkszym
katem. W takim przypadku uderzajaca Scianke cigzaru reguluje si¢ za pomocg dodatkowych wzmocnien, tak
aby byla réwnolegta do konstrukeji zabezpieczajacej w punkcie uderzenia w momencie maksymalnego
odksztalcenia oraz tak, aby podtrzymujace cigzar faficuchy lub liny stalowe pozostawi¢ w pozycji odchylenia
od pionu pod katem 20°. Przyjmuje si¢ Srodki w celu zmniejszenia wykazywanej przez cigzar tendencji do
obrocenia si¢ o 180° wzgledem punktu uderzenia. Wysoko$¢ zawieszenia cigzaru reguluje sie tak, aby
odwzorowanie jego Srodka cigzkoSci na uderzajacej Sciance cigzaru zetknelo si¢ z punktem uderzenia.

Punktem uderzenia jest ta cz¢$¢ konstrukcji zabezpieczajacej przy przewrdceniu, ktdéra prawdopodobnie
pierwsza uderzy o podloze w wypadku wywrdcenia ciagnika na bok podczas jego jazdy do przodu, zazwyczaj
z przodu na gérnym narozniku. Srodek cigzkoéci cigzaru uderza w punkt oddalony nie wigcej niz 80 mm od
plaszczyzny pionowej rownoleglej do plaszczyzny symetrii ciggnika, stycznej do zewngtrznej krawedzi gornej
czgci konstrukeji zabezpieczajacej.

Jednakze jesli poczatek tuku z przodu konstrukgji zabezpieczajacej przy przewroceniu znajduje si¢ w wigkszej
odlegtosci niz 80 mm od tej wewnetrznej strony plaszczyzny pionowej, uderzenie kieruje si¢ w poczatek tego
tuku, tj. w punkt stycznosci tuku z linig tworzaca kat prosty z plaszczyzng symetrii ciagnika (patrz rysunek 9
zalgcznika IV).

Ciggniki ze sztywnym nadwoziem mocuje si¢ w sposob wskazany na rysunku 6 zalgcznika IV. Punkty
umocowania wyznacza si¢ w przyblizeniu w odleglosci 2 m za tylng osia i 1,5 m przed przednia osia.

Umocowania s3 naprezone tak, aby ugiecia tylnych i przednich opon byly zgodne ze wskazanymi w ppkt
3.1.5 zalacznika Il Kiedy wigzania pozostaja naprezone, tylne kola sa zablokowane za pomoca belki
drewnianej o przekroju 150 mm?, mocno wcisnigtej pod kofa od tylnej strony ciagnika.

Ciagniki przegubowe majg przywiazane obydwie osie. O§ tego czlonu ciggnika, na ktérym zamontowano
konstrukcje zabezpieczajaca przy przewrdceniu, traktuje si¢ tak jak o$ przednig wedlug rysunku 6 zalacznika
IV. Punkt przegubu jest podparty za pomocg belki o minimalnym przekroju 100 mm? i jest mocno
umocowany za pomoca linek stalowych do szyn na podiozu.

Cigzar odciaga si¢ do tylu, tak aby wysoko$¢ jego Srodka cigzkosci nad punktem uderzenia wyznaczona zostala
wedlug wzoru:

H =125+ 0020 W

Uderzenie w bok

Ciggnik w stosunku do cigzaru ustawia si¢ tak, aby ciezar uderzyl w konstrukcje zabezpieczajaca przy
przewrdceniu w momencie, gdy uderzajaca $cianka cigzaru i podtrzymujace ja tancuchy lub stalowe liny s3 w
pozydji pionowej, chyba ze konstrukcja zabezpieczajaca w punkcie uderzenia w trakcie odksztalcania nie jest w
pozycji pionowej. W takim przypadku uderzajaca Scianke cigzaru reguluje si¢ za pomoca dodatkowych
wzmocnien,, tak aby byla réwnolegla do konstrukeji zabezpieczajacej w punkcie uderzenia w momencie
maksymalnego odksztalcenia, pozostawiajac podtrzymujace tafcuchy lub stalowe liny w pozycji pionowej.
Wysoko$¢ zawieszenia cigzaru reguluje si¢ tak, aby odwzorowanie jego Srodka cigzkosci na uderzajacej Sciance
cigzaru zetknglo si¢ z punktem uderzenia.

Punktem uderzenia jest ta czg$¢ konstrukeji zabezpieczajacej przy przewréceniu, ktéra prawdopodobnie uderzy
o podloze jako pierwsza, w wypadku wywrdcenia ciagnika na bok, zazwyczaj na gornej krawedzi. Jesli nie jest
pewne, ze jako pierwsza uderzy o podloze inna czg$¢ tej krawedzi, wowczas punkt uderzenia znajduje si¢ na
plaszczyznie tworzacej kat prosty z plaszczyzng symetrii ciggnika i przechodzaca przez $rodek siedzenia
kierowcy, ustawionego w potowie zakresu jego regulacji. Przyjmuje si¢ $rodki w celu zmniejszenia wykazywanej
przez cigzar tendencji do obrécenia si¢ o 180° wzgledem punktu uderzenia.
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1.4.

1.5.

2.1.

W przypadku ciagnikow ze sztywnym nadwoziem kazda oS, ktéra ma sztywne polaczenie z konstrukcja
zabezpieczajacg, mocuje si¢ od strony, w ktdra skierowane jest uderzenie. W przypadku ciggnikéw o napedzie
na dwa kola jest to zazwyczaj tylna o§; taki uklad pokazano na rysunku 7 zalacznika IV. Dwa umocowania
przeklada si¢ nad osig, z punktéw potozonych bezposrednio pod nig, jedno prowadzace do punktu mocowania
polozonego w przyblizeniu 1,5 m przed osia, a drugie do punktu mocowania polozonego w przyblizeniu
1,5 m za osig. Umocowania s3 naprezone, tak aby ugiecie opony przylegajacej do umocowania bylo zgodne
ze wskazanym w ppkt 3.1.5 zalgcznika II. Po przywiazaniu osi jako podpore kola umieszcza si¢ drewniang
belke i przytwierdza si¢ ja solidnie do podloza, tak aby mocno blokowata obrecz kota w momencie uderzenia,
jak to pokazano na rysunku 7 zalacznika IV. Dtugo$¢ belki dobiera si¢ tak, aby w polozeniu blokujacym koto
byla ona odchylona od poziomu pod katem 30 + 3°. Jej dlugo$¢ jest od 20 do 25 razy wicksza od jej
grubosci, a szeroko$¢ od 2 do 3 razy wigksza od jej gruboSci. Obydwie osie zabezpiecza si¢ przed
poruszaniem si¢ na boki za pomocg belki przytwierdzonej do podloza pod zewnetrzng strong kola, po stronie
przeciwnej do boku, w ktéry ma by¢ skierowane uderzenie.

Ciagnik przegubowy mocuje si¢ tak, aby czlon podtrzymujacy konstrukcje zabezpieczajaca byl sztywno
zamocowany do podloza, tak jak w przypadku ciagnika ze sztywnym nadwoziem.

Obydwie osie ciagnika czlonowego mocuje si¢ do podloza. O$ i kola tego czlonu ciagnika, na ktérym
zamontowana jest konstrukcja zabezpieczajgca, sa umocowane i podparte zgodnie z rysunkiem 7 zalacznika
IV. Punkt przegubu jest podparty belka o przekroju co najmniej 100 mm? i umocowany do szyn na podlozu.
Podpor¢ umieszcza si¢ pod punktem przegubu i przytwierdza do podloza tak, aby uzyskaé taka samag
skuteczno$¢, jak w przypadku podpory blokujacej tylne koto oraz aby zapewni¢ podobne podparcie, jak
uzyskane w przypadku ciagnika ze sztywnym nadwoziem.

Cigzar odciaga si¢ do tylu tak, aby wysoko$¢ jego Srodka cigzkosci nad punktem uderzenia wyznaczona zostata
wedlug wzoru:

H=125+ 0150 W

Zgniatanie z tylu

Ciagnik umieszcza si¢ w zestawie opisanym w ppkt 2.6 zalacznika II i pokazanym na rysunkach 8 i 10
zalgcznika IV, w taki sposob, aby tylna krawedZ belki zgniatajacej zréwnala si¢ z koricowa szczytows czescia
tylu konstrukeji zabezpieczajacej, majaca znie$¢ obciazenie, oraz tak, aby wzdluzna plaszczyzna symetrii
ciagnika znajdowala si¢ w $rodku drogi migdzy punktami przylozenia sity do belki zgniatajacej.

Stojaki na osie umieszcza si¢ pod osiami w taki sposdb, aby sila zgniatajagca nie oddzialywala na opony.
Przylozona sita odpowiada podwéjnej masie ciagnika okreslonej w ppkt 1.3 zalacznika II. Moze okazaé sig
konieczne umocowanie przodu ciagnika.

Zgniatanie z przodu

Badanie niniejsze jest identyczne do badania na zgniatanie z tylu, z wyjatkiem tego, ze przednia krawedZ belki
zréwnuje si¢ z koricowa szczytows czgScia przodu konstrukgji zabezpieczajacej przy przewrdceniu.

W przypadku gdy przednia cze$¢ dachu konstrukeji zabezpieczajacej nie wytrzyma naporu catkowitej sily
zgniatania, wowczas sife t¢ przyklada si¢ dotad, az odksztalcony dach zréwna si¢ z plaszczyzng taczaca gérng
cze$¢ konstrukeji zabezpieczajacej z przednia czgScig ciggnika, zdolng do podtrzymania jego masy w momencie
wywrdcenia. Przerywa si¢ wowczas dzialanie sily, a ciagnik przestawia tak, aby belka zréwnala si¢ z takim
punktem konstrukcji zabezpieczajacej, ktéry teraz zdola podtrzymac tyl ciagnika, kiedy zostanie catkowicie
wywrocony, jak to pokazano na rysunku 10 zalacznika IV, a nastepnie catkowity sile przyklada si¢ ponownie.

WOLNA PRZESTRZEN

,Wolna przestrzei” ciggnika ustawionego na poziomej powierzchni okre$lona jest przez nastgpujace plaszczyz-
ny:

— pozioma, polozong 95 cm ponad zlozonym siedzeniem;
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3.4.

— pionowa, prostopadla do plaszczyzny symetrii ciagnika i potozong 10 cm za oparciem siedzenia;
— pionows, réwnolegla do plaszczyzny symetrii ciggnika i polozong 25 cm na lewo od $rodka siedzenia;
— pionows, réwnolegla do plaszczyzny symetrii ciagnika i polozona 25 ¢cm na prawo od Srodka siedzenia;

— skoéna, na ktdrej polozona jest linia pozioma tworzaca kat prosty z plaszczyzng symetrii ciggnika, 95 cm
ponad zlozonym siedzeniem oraz 45 cm (plus normalne ruchy siedzenia w przdd i w tyl) przed oparciem
siedzenia. Ta sko$na plaszczyzna polozona jest przed kolem kierownicy, a jej najblizej potozony punkt
wzgledem kota kierownicy znajduje si¢ 4 cm od obreczy kota kierownicy.

Polozenie oparcia siedzenia okresla si¢, pomijajac grubo$¢ tapicerki. Siedzenie ustawia si¢ w pozycji maksy-
malnie wysunigtej do tylu oraz tak, jak dla zwyklej obslugi ciaggnika na siedzaco i w jego najwyzszym
polozeniu, jesli siedzenie posiada taka niezalezna regulacje. W przypadku siedzenia z regulowanym zawiesze-
niem ustawia si¢ je w pozycji Sredniej, obcigzenie siedzenia wynosi 75 kg.

CZYNNOSCI POMIAROWE

Peknigcia i rysy

Po wykonaniu kazdego z badan wszystkie elementy konstrukcyjne ciggnika, taczniki i wsporniki mocujgce
sprawdza si¢ wzrokowo pod wzgledem wystapienia peknie¢ i rys, pomijajac drobne rysy stwierdzone na
czgsciach nieistotnych.

Wolna przestrzefi

Po wykonaniu kazdego z badan sprawdza si¢ wzrokowo czy konstrukcja zabezpieczajaca przy przewrdceniu
nie naruszyla okreslonej w pkt 2 wolnej przestrzeni wokoét siedzenia kierowcy.

Ponadto sprawdza si¢, czy jaka$ czg$¢ wolnej przestrzeni nie znajduje si¢ poza obszarem ochrony konstrukeji
zabezpieczajacej. W tym celu uwaza si¢, ze wolna przestrzefi znajduje si¢ poza obszarem ochrony konstrukji
zabezpieczajacej w sytuacji, gdy jaka$ jej cze$¢ moglaby mie¢ kontakt z podlozem, gdyby ciagnik wywrdcit sig
w kierunku, z ktérego nastapilo uderzenie. W tym celu stosuje si¢ najmniejsze opony i rozstaw kot zalecane
przez producenta.

Maksymalne odksztatcenie chwilowe

Podczas badania na uderzenie w bok rejestruje si¢ réznice migdzy maksymalnym odksztalceniem chwilowym i
odksztalceniem koficowym na wysokosci 950 mm nad obcigzonym siedzeniem. Jeden koniec preta okreslo-
nego w ppkt 2.7.1 zalgcznika Il mocuje si¢ do gérnej czesci konstrukeji zabezpieczajacej przy przewrdceniu, a
drugi koniec przeklada przez otwér w pionowym stojaku. Polozenie pierScienia ciernego na precie po
uderzeniu wskazuje maksymalne odksztalcenie chwilowe.

Odksztalcenie trwale

Po zakoficzeniu badania na Sciskanie rejestruje si¢ odksztalcenie trwale konstrukcji zabezpieczajacej. W tym
celu przed rozpoczgciem badania rejestruje si¢ potozenie podstawowych elementéw konstrukeji zabezpieczaja-
cej w stosunku do siedzenia kierowcy.

B — METODA BADAWCZA 1I

BADANIA NA UDERZENIE I ZGNIATANIE

Uderzenie w tyl

Ciggnik w stosunku do cigzaru ustawia si¢ tak, aby cigzar uderzyt w konstrukcj¢ zabezpieczajaca przy
przewréceniu w momencie, w ktérym uderzajgca Scianka ciezaru i podtrzymujace ja fancuchy lub liny stalowe
znajduja sie w pozycji odchylonej od pionu pod katem 20°, chyba ze w punkcie uderzenia konstrukcja
zabezpieczajagca bedaca w trakcie odksztalcania znajduje si¢ w pozycji odchylonej od pionu pod wigkszym
katem. W takim przypadku uderzajacg $cianke cigzaru reguluje si¢ za pomoca dodatkowych wzmocnien, tak
aby byla ona réwnolegla do konstrukgji zabezpieczajacej w punkcie uderzenia w momencie maksymalnego
odksztalcenia oraz tak, aby podtrzymujace cigzar faficuchy lub liny stalowe pozostawi¢ w pozycji odchylenia
od pionu pod katem 20°. Przyjmuje si¢ Srodki w celu zmniejszenia wykazywanej przez cigzar tendencji do
obrécenia si¢ o 180 ° wzgledem punktu uderzenia. Wysoko$¢ zawieszenia ci¢zaru reguluje si¢ tak, aby
odwzorowanie jego Srodka cigzkoSci na uderzajacej Sciance cigzaru zetknelo si¢ z punktem uderzenia.
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Punktem uderzenia jest ta czg$¢ konstrukcji zabezpieczajacej przy przewrdceniu, ktdéra prawdopodobnie
pierwsza uderzy o podloze w wypadku wywrécenia ciggnika w tyl, zazwyczaj na goérnej krawedzi. Srodek
cigzkodci cigzaru uderza w punkt znajdujacy si¢ na jednej szostej szeroko$ci goérnej czeSci konstrukcji
zabezpieczajacej, mierzonej do Srodka od plaszczyzny pionowej réwnoleglej do plaszczyzny symetrii ciggnika,
stycznej do zewnetrznej krawedzi gornej czesci konstrukeji zabezpieczajacej.

Jednakze jesli poczatek tuku w tylnej czeSci konstrukeji zabezpieczajacej przy przewrdceniu znajduje si¢ w
wigkszej odleglosci niz ta od wewnegtrznej strony plaszczyzny pionowej, uderzenie kieruje si¢ w poczatek tego
tuku, tj. w punkt stycznosci tuku z linig tworzaca kat prosty z plaszczyzng symetrii ciagnika (patrz rysunek 9
zalgcznika IV).

Jesli na nieodpowiedniej dla cigzaru powierzchni znajduje si¢ jaka$ wystajaca cz¢$é, mocuje si¢ do niej stalowa
pokrywe o odpowiedniej grubosci i glebokosci oraz o dlugosci okoto 300 mm, w taki sposéb, aby nie miata
ona wplywu na wytrzymato$¢ konstrukcji zabezpieczajacej przy przewrdceniu.

Ciagniki ze sztywnym nadwoziem mocuje si¢. Punkty umocowania wyznacza si¢ w przyblizeniu w odleglosci
2 m za tylng osig i 1,5 m przed przednig osig. Znajduja si¢ one ponadto na plaszczyznie, po ktérej kolysze
sie Srodek ciezko$ci wahadla lub co najmniej dwa wigzania daja sile wypadkowa na tej plaszczyZnie, zgodnie z
rysunkiem 5 zalacznika IV.

Umocowania s3 naprezone tak, aby ugiecia tylnych i przednich opon byly zgodne ze wskazanymi w ppkt
3.1.5 zalgcznika II. Kiedy wigzania s3 naprezone, tylne kota od przedniej strony sa zablokowane za pomoca
belki drewnianej o przekroju 150 mm?, mocno wciSnietej pod kota.

Ciagniki przegubowe majg przywiazane obydwie osie. O§ tego czlonu ciggnika, na ktérym zamontowano
konstrukeje zabezpieczajacg przy przewrdceniu, traktuje sie tak jak o tylng zgodnie z rysunkiem 5 zalgcznika
IV. Punkt przegubu podparty jest za pomocg belki o minimalnym przekroju 100 mm? i jest mocno
umocowany za pomoca linek stalowych do szyn na podiozu.

Cigzar odciaga si¢ do tylu, tak aby wysoko$¢ jego Srodka cigzkosci nad punktem uderzenia wyznaczona zostata
wedlug wzoru:

H = 2165 x 10 x WL? lub H = 573 x 107 x I

gdzie:

ap
|

= wysoko$¢ spadania w mm,

W = masa ciggnika okreslona w ppkt 1.3 zalgcznika II,

—
1]

maksymalny rozstaw osi ciagnika w mm,

—
|

= moment bezwladnosci tylnej osi, przy zdjetych kotach, w kilogramach na metr kwadratowy (kg/m?).
Cigzar zwalnia si¢ wowczas i kieruje do zderzenia z konstrukcja zabezpieczajaca przy przewrdceniu.

Nie wykonuje si¢ uderzenia w tyl w przypadku ciagnikéw, ktorych co najmniej 50 % masy okreslonej w ppkt
1.3 zalacznika 1l spoczywa na przedniej osi.

Uderzenie w przéd

Ciagnik w stosunku do cigzaru ustawia si¢ tak, aby cigzar uderzyl w konstrukcje zabezpieczajaca przy
przewréceniu w momencie, w ktérym uderzajgca Scianka ciezaru i podtrzymujace ja tancuchy lub liny stalowe
znajduja si¢ w pozycji odchylonej od pionu pod katem 20°, chyba ze w punkcie uderzenia konstrukcja
zabezpieczajagca bedaca w trakcie odksztalcania znajduje si¢ w pozycji odchylonej od pionu pod wigkszym
katem. W takim przypadku uderzajaca $cianke cigzaru reguluje si¢ za pomoca dodatkowych wzmocnien, tak
aby byla ona réwnolegla do konstrukgji zabezpieczajacej w punkcie uderzenia w momencie maksymalnego
odksztalcenia oraz tak, aby podtrzymujace cigzar faficuchy lub liny stalowe pozostawi¢ w pozycji odchylenia
od pionu pod katem 20°. Przyjmuje si¢ Srodki w celu zmniejszenia wykazywanej przez cigzar tendencji do
obrécenia si¢ o 180 ° wzgledem punktu uderzenia. Wysoko$¢ zawieszenia ci¢zaru reguluje si¢ tak, aby
odwzorowanie jego Srodka cigzkoSci na uderzajacej Sciance cigzaru zetknelo si¢ z punktem uderzenia.
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Punktem uderzenia jest taka cz¢$¢ konstrukeji zabezpieczajacej przy przewrdceniu, ktéra prawdopodobnie
pierwsza uderzy o podloze w wypadku wywrdcenia ciggnika na bok podczas jego jazdy do przodu, zazwyczaj
z przodu na gérnym narozniku. Srodek cigzkoéci cigzaru uderza w punkt oddalony nie wigcej niz 80 mm od
plaszczyzny pionowej réwnoleglej do plaszczyzny symetrii ciagnika, stycznej do zewnetrznej krawedzi gornej
czeci konstrukeji zabezpieczajacej.

Jednakze jesli poczatek tuku z przodu konstrukeji zabezpieczajacej przy przewrdceniu znajduje si¢ w wigkszej
odlegtosci niz 80 mm od tej wewnetrznej strony plaszczyzny pionowej, uderzenie kieruje si¢ w poczatek tego
tuku, tj. w punkt stycznosci tuku z linig tworzaca kat prosty z plaszczyznag symetrii ciagnika (patrz rysunek 9
zalgcznika IV).

1.2.2.  Ciagniki ze sztywnym nadwoziem mocuje si¢ w sposoéb wskazany na rysunku 6 zalacznika IV. Punkty
umocowania wyznacza si¢ w przyblizeniu w odleglosci 2 m za tylng osia i 1,5 m przed przednia osia.

Umocowania s3 naprezone tak, aby ugiecia tylnych i przednich opon byly zgodne ze wskazanymi w ppkt
3.1.5 zalgcznika I Kiedy wigzania sg naprezone, tylne kola sa zablokowane za pomoca belki drewnianej o
przekroju 150 mm?, mocno wciSnigtej pod kota od tylnej strony ciagnika.

1.2.3.  Ciagniki przegubowe maja umocowane obydwie osic. O$ tego czlonu ciagnika, na ktérym zamontowano
konstrukcje zabezpieczajaca przy przewrdceniu, traktuje si¢ tak jak o§ przednia zgodnie z rysunkiem 6
zalacznika IV. Punkt przegubu podparty jest za pomoca belki o minimalnym przekroju 100 mm? i jest mocno
umocowany za pomoca linek stalowych do szyn na podtozu.

1.2.4.  Cigzar odciaga si¢ do tyhu, tak aby wysokos¢ jego $rodka cigzkoSci nad punktem uderzenia wyznaczona zostata
wedlug wzoru:

H =125+ 0020 W

1.3. Uderzenie w bok

1.3.1. Ciagnik w stosunku do ciezaru ustawia si¢ tak, aby ciezar uderzyl w konstrukcje zabezpieczajaca przy
przewréceniu w momencie, gdy uderzajaca Scianka cigzaru i podtrzymujace ja lancuchy lub stalowe liny s3 w
pozydji pionowej, chyba ze konstrukcja zabezpieczajaca w punkcie uderzenia w trakcie odksztalcania nie jest w
pozycji pionowej. W takim przypadku uderzajaca Scianke cigzaru reguluje si¢ za pomoca dodatkowych
podpar¢, tak aby byla réwnolegla do konstrukeji zabezpieczajacej w punkcie uderzenia, w momencie
maksymalnego odksztalcenia, pozostawiajac podtrzymujace tafcuchy lub stalowe liny w pozycji pionowej.
Wysoko$¢ zawieszenia cigzaru reguluje si¢ tak, aby odwzorowanie jego $rodka cigzkosci na uderzajacej Sciance
cigzaru zetknelo si¢ z punktem uderzenia.

Punktem uderzenia jest ta cze$¢, ktéra prawdopodobnie uderzy o podloze jako pierwsza, w wypadku
wywrécenia ciggnika na bok, zazwyczaj na gornej krawedzi. Jesli nie jest pewne, ze jako pierwsza uderzy o
podloze inna cz¢s¢ tej krawedzi, wowcezas punkt uderzenia znajduje si¢ na plaszczyZnie tworzacej kat prosty z
plaszczyzng symetrii ciagnika i przechodzaca przez $rodek siedzenia kierowcy, ustawionego w potowie zakresu
jego regulacji. Przyjmuje si¢ Srodki w celu zmniejszenia wykazywanej przez cigzar tendencji do obrdcenia si¢ o
180° wzgledem punktu uderzenia.

1.3.2. W przypadku ciagnikow ze sztywnym nadwoziem kazda oS, ktéra ma sztywne polgczenie z konstrukcja
zabezpieczajaca mocuje si¢ od strony, w ktdra skierowane jest uderzenie. W przypadku ciagnikéw o napedzie
na dwa kola jest to zazwyczaj tylna o§; ten uklad pokazano na rysunku 7 zalacznika IV. Dwa umocowania
przeklada si¢ przez o§ z punktéw polozonych bezposrednio pod nig, jedno biegnace do punktu zamocowania,
polozonego w przyblizeniu 1,5 m przed osig, a drugie do punktu zamocowania, polozonego w przyblizeniu
1,5 m za osig. Umocowania s3 naprezone tak, aby ugiecie opony przylegajacej do wiazania bylo zgodne ze
wskazanym w pkt 3.1.5 zalgcznika II. Po umocowaniu osi jako podpore kola umieszcza si¢ drewniang belke i
przytwierdza ja solidnie do podloza, tak aby mocno blokowala obrecz kota w momencie uderzenia, jak to
pokazano na rysunku 7 zalacznika IV. Dlugo$¢ belki dobiera si¢ tak, aby w polozeniu blokujacym kolo byla
ona odchylona od poziomu pod katem 30° + 3°. Jej dtugo$¢ jest od 20 do 25 razy wigksza od jej grubosci, a
jej szeroko$¢ od 2 do 3 razy wigksza od jej grubosci. Obydwie osie zabezpiecza si¢ przed poruszaniem si¢ na
boki za pomoca belki przytwierdzonej do podloza pod zewnetrzng strong kota, po przeciwnej stronie do
boku, w ktéry ma by¢ skierowane uderzenie.
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Ciagnik przegubowy mocuje si¢ tak, aby czlon podtrzymujacy konstrukcje zabezpieczajaca byl sztywno
zamocowany do podloza, tak jak w przypadku ciagnika ze sztywnym nadwoziem.

Obydwie osie ciggnika przegubowego mocuje si¢ do podloza. OS i kola tego czlonu ciagnika, na ktérym
zamontowana jest konstrukcja zabezpieczajaca, s3 umocowane i podparte, tak jak pokazano na rysunku 7
zalacznika IV. Punkt przegubu podparty jest belka o przekroju co najmniej 100 mm? i przywiazany do szyn
na podlozu. Podpore umieszcza si¢ pod punktem przegubu i solidnie przytwierdza si¢ do podloza, tak aby
uzyskaé taka sama skuteczno$¢ jak w przypadku podpory blokujacej tylne kolo oraz aby zapewni¢ podobne
podparcie, jak uzyskane w przypadku ciagnika ze sztywnym nadwoziem.

Cigzar odciaga si¢ do tylu, tak aby wysoko$¢ jego Srodka cigzkosci nad punktem uderzenia wyznaczona zostata
wedlug wzoru:

H =125+ 0150 W

Zgniatanie z tylu

Ciagnik umieszcza si¢ w zestawie opisanym w ppkt 2.6 zalacznika II i pokazanym na rysunkach 8 i 10
zalacznika IV w taki sposob, aby tylna krawedz belki zgniatajacej zrownala si¢ z kofcowa szczytowa czescia
tytu konstrukcji zabezpieczajacej, majaca znie$¢ obciazenie, oraz tak, aby wzdluzna plaszczyzna symetrii
ciagnika znajdowala si¢ w $rodku drogi miedzy punktami przylozenia sily do belki zgniatajacej.

Stojaki na osie umieszcza si¢ pod osiami w taki sposéb, aby sita zgniatajgca nie oddzialywala na opony.
Przylozona sita odpowiada podwdjnej masie ciagnika okreslonej w ppkt 1.3 zalacznika II. Moze by¢ konieczne
umocowanie przodu ciagnika.

Zgniatanie z przodu

Badanie to jest identyczne do badania na zgniatanie z tylu, z wyjatkiem tego, Ze przednia krawedz belki
zréwnuje si¢ z koficowa szczytowq czescig przodu konstrukeji zabezpieczajacej przy przewrdceniu.

W przypadku gdy przednia czg$¢ dachu konstrukeji zabezpieczajacej nie wytrzyma naporu catkowitej sily
zgniatania, wowczas site t¢ przyklada si¢ dopoki, dopéty odksztalcony dach zréwna si¢ z plaszczyzna laczaca
goérng czg$é konstrukeji zabezpieczajacej z przednia czgscia ciagnika, zdolng do podtrzymania jego masy w
momencie wywrdcenia. Przerywa si¢ wowczas dziatanie sily, a ciagnik przestawia tak, aby belka zréwnala si¢ z
takim punktem konstrukeji zabezpieczajacej, ktéry teraz zdola podtrzymaé tyt ciagnika, kiedy zostanie
catkowicie wywrdcony, jak to pokazano na rysunku 10 zalgcznika IV, a nastgpnie catkowity site przyklada sig
ponownie.

WOLNA PRZESTRZEN

Wolng przestrzenn przedstawiono na rysunku 3 zalacznika IV, a okresla si¢ ja w odniesieniu do pionowej
plaszczyzny odniesienia i zasadniczo wzdluznej w stosunku do ciagnika i przechodzacej przez punkt
odniesienia i przez $rodek kola kierownicy opisane w ppkt 2.3. Plaszczyzna odniesienia w trakcie uderzen
porusza si¢ w poziomie razem z siedzeniem i kolem kierownicy, ale pozostajac w pozycji prostopadlej do
podlogi ciagnika lub do konstrukeji zabezpieczajacej przy przewrdceniu, jesli jest zamontowana w sposob
elastyczny.

W przypadku gdy kolo kierownicy jest regulowane, jego polozenie ustawia si¢ w pozycji do normalnego
prowadzenia na siedzaco.
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2.2 Granice strefy wyznaczaja:

2.2.1. plaszczyzny pionowe, polozone po obydwu stronach plaszczyzny odniesienia w odleglosci 250 mm, ciagnace
si¢ w gore od punktu odniesienia na wysoko§¢ 300 mm;

2.2.2.  plaszczyzny réwnolegle, ciagnace si¢ od gornych krawedzi plaszczyzn okreslonych w pkt 2.2.1 do maksymal-
nej wysokosci 900 mm nad punktem odniesienia oraz pochylone w taki sposob, aby gérna krawedz
plaszczyzny polozonej na tej stronie, od ktérej nastapi uderzenie, byla oddalona od plaszczyzny odniesienia
co najmniej o 100 mm;

2.23. plaszczyzna pozioma, polozona 900 mm nad punktem odniesienia;

2.2.4. plaszczyzna sko$na, prostopadia do plaszczyzny odniesienia i zawierajaca punkt polozony 900 mm bezpo-
$rednio nad punktem odniesienia oraz zawierajaca taki punkt konstrukeji siedzenia lacznie z jego zawiesze-
niem, ktory jest najbardziej wysuniety do tytu;

2.2.5. plaszczyzna pionowa, prostopadla do plaszczyzny odniesienia, ciggnaca si¢ w dot od najbardziej wysunigtego
do tytu punktu siedzenia;

2.2.6. powierzchnia krzywoliniowa o promieniu 120 mm, prostopadta do plaszczyzny odniesienia, styczna do
plaszczyzn okreslonych w pkt 2.2.3 i 2.2.4;

2.2.7.  powierzchnia krzywoliniowa o promieniu 900 mm, prostopadla do plaszczyzny odniesienia, ciggnaca si¢ od
ni¢j przez 400 mm do przodu i styczna do plaszczyzny okreslonej w pkt 2.2.3 w punkcie potozonym od
punktu odniesienia do przodu, w odleglosci 150 mm;

2.2.8. plaszczyzna skosna, prostopadia do plaszczyzny odniesienia, faczgca si¢ z powierzchnig okreslong w pkt 2.2.7
na jej przedniej krawedzi, mijajaca kolo kierownicy w odleglosci 40 mm. W przypadku wysokiego polozenia
kola kierownicy polozenie niniejszej plaszczyzny zastepuje si¢ plaszczyzna styczna do powierzchni okreslonej
w 2.2.7;

2.2.9. plaszczyzna pionowa, prostopadla do plaszczyzny odniesienia, oddalona od kola kierownicy o 40 mm;

2.2.10. plaszczyzna pozioma, przechodzgca przez punkt odniesienia.

2.3. Polozenie siedzenia i punkt odniesienia

2.3.1. Do celéw zdefiniowania wolnej przestrzeni w ppkt 2.1 siedzenie znajduje si¢ w pozycji najbardziej wysunigtej
do tylu sposrod wszelkich zakreséw regulacji w poziomie. Ustawia si¢ je ponadto w polowie zakresu regulacji
w pionie, jezeli regulacja ta jest niezalezna od regulacji w poziomie.

Punkt odniesienia wyznacza si¢, uzywajac urzadzenia pokazanego na rysunkach 1 i 2 zalacznika IV, w celu
symulacji obcigzenia przez zajmujacego miejsce czlowieka. Urzadzenie to powinno zawieraé plyte zaglebienia
siedziska i plyty oparcia. Plyta dolna oparcia jest polaczona w okolicy kosci kulszowej (A) i ledZwi (B); przy
czym polaczenie (B) jest regulowane na wysokos¢.

2.3.2.  Punkt odniesienia jest definiowany jako punkt we wzdluznej plaszczyZnie symetrii siedzenia, gdzie przecinaja
sie plaszczyzna styczna do nizszej czeSci oparcia siedzenia oraz plaszczyzna pozioma. Wspomniana plaszczy-
zna pozioma przecina nizsza powierzchnie plyty wglebienia siedzenia 150 mm z przodu wspomnianej wyzej
styczne;j.

2.3.3. W przypadku gdy zawieszenie siedzenia wyposazone jest w regulacje pod wzgledem cigzaru kierujacego,
ustawia si¢ je w polowie jego dynamicznego zakresu.

Urzadzenie umieszcza si¢ na siedzeniu. Nastgpnie obcigza si¢ je sila 550 N w punkcie polozonym w
odleglosci 50 mm wprost przodu polaczenia (A), a dwie czeéci plyty oparcia lekko dociska si¢ stycznie do
oparcia.

2.3.4.  Jedli nie mozna jednoznacznie ustali¢ stycznych do kazdej z powierzchni oparcia (powyzej i ponizej okolicy
ledZwiowej), postepuje sie nastepujaco:

2.3.4.1. w przypadku gdy nie mozna jednoznacznie ustali¢ stycznej do dolnej powierzchni, mozna dolng cz¢§¢ plyty
oparcia docisngé¢ do oparcia pionowo;
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2.3.42. w przypadku gdy nie mozna jednoznacznie ustali¢ stycznej do gérnej powierzchni, mozna polaczenie (B)
ustawi¢ na wysoko$ci 230 mm nad punktem odniesienia, utrzymujac dolna czg$¢ plyty oparcia w pozycji
pionowej. Nastepnie dwie czgsci plyty oparcia lekko dociska si¢ stycznie do oparcia.

3, CZYNNOSCI POMIAROWE

3.1. Pekniecia i rysy

Po wykonaniu kazdego z badan wszystkie elementy konstrukcyjne ciagnika, laczniki i wsporniki mocujace
sprawdza si¢ wzrokowo pod wzgledem wystapienia peknie¢ i rys, pomijajac drobne rysy stwierdzone na
czgdciach nieistotnych.

3.2. Wolna przestrzen

3.2.1.  Po wykonaniu kazdego z badan sprawdza si¢ wzrokowo, czy konstrukcja zabezpieczajaca przy przewrdceniu
nie naruszyla wolnej przestrzeni wokét siedzenia kierowcy, okreslonej w ppkt 2.1 i 2.2.

3.2.2.  Ponadto sprawdza si¢, czy jaka$ cze$¢ wolnej przestrzeni nie znajduje si¢ poza obszarem ochrony konstrukgji
zabezpieczajacej. W tym celu uwaza si¢, ze wolna przestrzefi znajduje si¢ poza obszarem ochrony konstrukcji
zabezpieczajacej w sytuacji, gdy jakas jej czeS¢ moglaby mie¢ kontakt z podtozem, gdyby ciagnik wywrécit sig
w kierunku, z ktérego nastapito uderzenie. W tym celu stosuje si¢ najmniejsze opony i rozstaw kot zalecane
przez producenta.

3.3.  Maksymalne odksztalcenie chwilowe

W trakcie wykonywania badania na uderzenie w bok rejestruje si¢ roéznice miedzy maksymalnym odksztalce-
niem chwilowym i odksztalceniem koficowym, na wysokosci 950 mm nad obcigzonym siedzeniem. Jeden
koniec preta okreslonego w ppkt 2.7.1 zalacznika II mocuje si¢ do gornej czesci konstrukeji zabezpieczajacej
przy przewrdceniu, a drugi koniec przeklada przez otwér w pionowym stojaku. Polozenie pierScienia ciernego
na precie po uderzeniu wskazuje maksymalne odksztalcenie chwilowe.

3.4. Odksztalcenie trwale

Po zakoficzeniu badania na $ciskanie mierzy si¢ odksztalcenie trwale konstrukeji zabezpieczajacej. W tym celu
przed rozpoczgciem badania rejestruje si¢ polozenie gtéwnych elementéw konstrukcji zabezpieczajacej w
stosunku do punktu odniesienia siedzenia.
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ZALACZNIK IV

RYSUNKI
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550 -

40

40
lee————

Wysokie polozenie
kota kierownicy
Normalne polozenie
kota kierownicy

Punkt odniesienia siedzenia

f————————— 500 ———————— =]

fy————
100 min.

300 jew—— 250 —oful—— 250 —@

Wymiary w milimetrach

Rysunek 3

Wolna przestrzefi
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Scianka uderzajgca

660-700 o/
Wymiary w milimetrach

Odwzorowanie Srodka ciezkosci na
uderzajacej Sciance cigzaru

Rysunek 4

Przedstawienie cigzaru
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—————

Ci$nienie i ugiecie opon — patrz ppkt

3.1.5 zalacznika Il

P\ przyblizeniu 1,5 m ey

-

0

i

Polozenie $rodka
ciezkosci ciezaru,
zmierzajgcego do
W przyblizeniu 2,0 m —={ punktu uderzenia

Umocowanie Belka po przymocowaniu, blokujaca od
przodu obydwa kofa
Rysunek 5
Uderzenie w ty}
Uwaga:

Dwie stalowe liny, tworzace skierowana
w dot sife nacisku na 0§

Konfiguracja konstrukeji zabezpieczajgcej przy przewrdceniu jest pokazana wylgcznie dla ilustracji i oszacowania proporgji. Nie wprowadza

wymagan konstrukcyjnych.
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Ci$nienie i ugiecie opon —
patrz ppkt 3.1.5
zalgcznika I

Polozenie $rodka cigzkosci f
cigzaru, zmierzajgcego H
do punktu uderzenia L

Pea—W przyblizeniu 2,0 m

A e

Umocowanie Belka po przymocowaniu, blokujaca Dwie stalowe liny, tworzace
od tylu obydwa kota skierowang w dot site nacisku na o§
Rysunek 6
Uderzenie w przéd
Uwaga:

Konfiguracja konstrukeji zabezpieczajgcej przy przewrdceniu jest pokazana wylgcznie dla ilustracji i oszacowania proporcji. Nie
wprowadza wymagan konstrukcyjnych.
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Y r ) N Y Prz.egub sworzniowy
uniwersalny

l Cylindry hydrauliczne

obustronnego dziatania

6/ \/ \/ \/ \/\)
D),

Przegub sworzniowy
X X———' uniwersalny

Podparcia pod przednie i tylne osie

Rysunek 8

Badanie na zgniatanie
Uwaga:

Konfiguracja konstrukeji zabezpieczajgcej przy przewrdceniu jest pokazana wylgcznie dla ilustracji i oszacowania proporcji.
Nie wprowadza wymagan konstrukcyjnych.
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Plaszczyzna, po ktorej
kotysze sig srodek

ciezkosci cigzaru,
w odlegtosci x od boku
konstrukeji zabezpieczajacej

Plaszczyzna, po ktérej

kolysze si¢ $rodek ciezkosc
ciezaru na poczatku fuku,

w odlegtosci od boku
konstrukeji zabezpieczajacej
wiekszej niz x

Value of x
I Rear One sixth of width of top of
| impact protection  structure (see
| ! 1.1.1 of Annex III A or IIl B
I
ll Front 80 mm (see 1.2.1 of Annex
. E _ impact IITAorllIB
|
| !
l
T
X
| ——
l .
Wzdluzna plaszczyzna
symetrii ciggnika
i
| |
|
]
I
1
l |
—_——
X
|l
N
4 | \
|
Rysunek 9

Widok z géry konstrukeji zabezpieczajacej i cigzaru, pokazujacy plaszczyzne wahadta w badaniach na uderzenie w przéd i w tyt.

Uwaga:

Cigzar pokazany zostal po lewej stronie plaszczyzny symetrii. Dla kazdego badania, strony w ktore nastgpuja uderzenia okreslono
w pkt 3.1.4 zalacznika II
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Position of beam for Position of beam for
rear crushing test front crushing test

SN

Powtorne potozenie belki, dla badania na
zgniatanie z przodu, gdy przednia

cz¢$é dachu nie wytrzyma

naporu sity zgniatania

. \ Odwzorowanie plaszczyzny podioza

\

Czg$¢ ciagnika, zdolna do
utrzymania jego masy
w przypadku wywrdcenia

Rysunek 10
Polozenie belki w badaniach na zgniatanie
Uwaga:

Konfiguracja konstrukeji zabezpieczajacej przy przewrdceniu jest pokazana wylacznie dla ilustracji i oszacowania proporcji.
Nie wprowadza wymagan konstrukcyjnych.
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ZALACZNIK V

WZOR

SPRAWOZDANIE Z BADANIA KONSTRUKCJI ZABEZPIECZAJACE] PRZY PRZEWROCENIU (RAMA LUB
KABINA BEZPIECZENSTWA) W ODNIESIENIU DO JEJ WYTRZYMALOSCI ORAZ DO WYTRZYMALOSCI

JE] ZAMOCOWANIA DO CIAGNIKA DO CELOW HOMOLOGAC]I EWG CZESCI

Konstrukcja zabezpieczajaca

Marka

Typ

Okreslenie stanowiska badawczego

Marka ciagnika

Typ ciagnika

Metoda badawcza I ()

Homologacja EWG €ZeSCT DT ...ooiiiiii e

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

5.1.

Znak towarowy lub nazwa handlowa konstrukeji zabezpieczajacej ..............oooiiiiii

Jesli ma zastosowanie, nazwa i adres upowaznionego przedstawiciela producenta ciagnika lub konstrukeji
ZADEZPIECZATACE] -+ttt ee ettt ettt e e e e et e e e

Specyfikacje ciagnika, na ktérym przeprowadzono badania

Znak towarowy lub nazwa handlowa ................o
Typ 1 opis handlowy ...
INUIMIET SETYINY .ottt e e e

Masa nieobcigZonego ciagnika, wyposazonego w konstrukcje zabezpieczajaca przy przewrdceniu, bez kierowcy

.................................................................................................................................. kg
Rozstaw osifmoment bezwladno$ci () ... mm/kg/m? ()
Rozmiar opon:  Przéd ..........iiiiiiiii

T e

Rozszerzenie homologacji EWG cze$ci na inne typy ciggnika

Znak towarowy lub nazwa handlowa ................o

(1) Niepotrzebne skresli¢.
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52, Typiopis handlowy ......oooooii

5.3.  Masa nieobcigzonego ciagnika, wyposazonego w konstrukcje zabezpieczajaca przy przewrdceniu, bez kierowcey

5.4.  Rozstaw osi/moment bezwladno§ci (!)............cooooiiii mm/kg/m? (%)

5.5, ROzZMIAr OPOM:  PrZOG ....ooovtiiiiitiiii e e
152 ST T TP T U TP T U
6. Specyfikacje konstrukcji zabezpieczajacej przy przewrdceniu

6.1.  Rysunki pogladowe konstrukeji zabezpieczajacej przy przewrdceniu i jej zamocowania do ciagnika

6.2.  Fotografie ukazujace szczegdly zamocowania z boku i z tylu

6.3.  Krotki opis konstrukeji zabezpieczajacej przy przewrdceniu, zawierajacy typ konstrukeji, szczegdly zamocowa-
nia do ciggnika, szczegdly dotyczace okladziny, sposoby dojécia i ewakuacji, szczegdly dotyczace wykladziny
wewnetrznej, cechy zabezpieczen przed wielokrotnym dachowaniem oraz szczegdly dotyczace ogrzewania i

wentylacji.

6.4.  Wymiary

6.4.1. Wysoko$¢ elementow dachu nad obcigZonym siedzeniem ciggnika, nad punktem odniesienia ()............

6.4.2. Wysoko$¢ elementow dachu nad platforma dla nég ...

6.4.3. Szeroko§¢ wewnetrzna konstrukeji zabezpieczajacej na wysokoSci 950 mm nad obcigzonym siedzeniem/na

wysokodci 900 mm nad punktem odniesienia (%) ...

6.4.4. Szeroko§¢ wewnetrzna konstrukeji zabezpieczajacej w punkcie znajdujgcym si¢ nad siedzeniem i na wysokoci

Srodka kofa kierownicy ...

6.4.5. Odleglo$¢ od $rodka kola kierownicy do prawej strony konstrukeji zabezpieczajacej przy przewrdceniu .

6.4.6. Odleglo$¢ od $rodka kola kierownicy do lewej strony konstrukeji zabezpieczajacej przy przewrdceniu ...

6.4.7. Minimalna odleglo§¢ od obreczy kola kierownicy do konstrukeji zabezpieczajacej przy przewréceniu ...

6.4.8. Szeroko§¢ wejscia:

08 QOTZE ..ottt e

WOSTOAKU Lo

N dOde Lo

6.4.9. Wysoko$¢ wejscia:

nad platforma dla nOg ...

(') Niepotrzebne skregli¢.

() Zgodnie z zastosowang metoda badawczg.

mm

mm

mm
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nad najwyzszym stopniem do wsiadania ... mm
nad najnizszym stopniem do wsiadamia ... mm
6.4.10. Catkowita wysoko$¢ ciagnika wyposazonego w konstrukcje zabezpieczajacy przy przewrdceniu ........... mm
6.4.11. Catkowita szeroko$¢ konstrukeji zabezpieczajacej przy przewroCemitl ...........cooovivuiiiiiiiiniiiniinnn, mm

6.4.12. Odleglo$¢ pozioma do tylnej czeSci konstrukeji zabezpieczajacej, od oparcia obcigzonego siedzenia na

wysoko$ci 950 mm, od punktu odniesienia na wysoko§ci 900 mm (....iveiiiiiiiiiii mm ()
6.5.  Szczegdly i jako$¢ zastosowanych materialéw, zastosowane NOIMIY ............coeuuviiiniiiiiiiiiiiieiieieea,
Szkielet konstrukcji ..o (material i wymiary)
MOCOWANIA ...ouiiit e (material i wymiary)
Okladzina ... (material i wymiary)
DaCh s (material i wymiary)
Wrykladzina wewnetrzna ... (material i wymiary)
Sruby MONtAZOWE 1 MOCUJACE .. .vviieeiiiieiieee ettt e et (gatunek i wymiary)

7. Wyniki badar
7.1. Badania na uderzenie i zgniatanie

Badanie na uderzenie w tyl wykonano po stronie lewej/prawej (), w przod po stronie lewejfprawej ('), oraz w
lewy/prawy () bok. Masa odniesienia, zastosowana celem obliczenia energii uderzenia i sily zgniatania wynosita

Wymagania badawcze dotyczace peknie¢ lub rys, maksymalnego odksztalcenia chwilowego i wolnej przestrzeni
zostaly spelnione w stopniu zadowalajacym.

7.2. Odksztalcenie zmierzone po wykonanych badaniach

Odksztalcenie trwate:

tyk: STPONA leWa ..o mm
STEOMA PTAWA .ottt e et et ettt oo et e mm
przdd:  strona lewa ... mm
STEOMA PTAWA .ottt e et et ettt oo et e mm

z boku na bok:

PIZOG MM ..o e

(') Zgodnie z zastosowana metoda badawcza.

() Niepotrzebne skresli¢.
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Réznica miedzy maksymalnymi odksztalceniami, chwilowym i koficowym w trakcie badania na uderzenie w

DO mm
8 NUMETr SPrAWOZAANI ......ooutiit i e e
9 Data sporzadzenia SPrawozdania .................ooeiiiiiiiiiiiii e

10. Podpis
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ZALACZNIK VI

OZNAKOWANIE

Znak homologacji EWG cz¢éci sklada si¢ z prostokata otaczajacego malg litere ,e”, po ktdrej nastepuje(-a) wyrdzniaja-
ca(-e) litera(-y) lub numer Panstwa Czlonkowskiego, ktore udzielito homologacji EWG czgsci:

dla Niemiec,

dla Frangji,

dla Wtoch,

dla Niderlandéw,
6 dla Belgii,

11 dla Zjednoczonego Krélestwa,

N S

13 dla Luksemburga,
DK dla Danii,
IRL  dla Irlandii.
W poblizu prostokata zawiera on takze numer homologacji EWG czgsci odpowiadajacy numerowi $wiadectwa

homologacji EWG cz¢éci, wydanego w odniesieniu do wytrzymatosci rodzaju konstrukcji zabezpieczajacej przy
przewrdceniu i jej zamocowania do ciagnika.

Przykltad znaku homologacji EWG czesci

a = 30 mm
¥
a
3 2a
3 3

wn

1471

Konstrukcja zabezpieczajaca przy przewrdceniu opatrzona powyzszym znakiem homologacji EWG czgsci jest konstruk-
¢ja, ktorej udzielono homologacji EWG czg$ci w Niemczech (e 1) pod numerem 1471.




13/t. 4 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 175
ZALACZNIK VII
WZOR

SWIADECTWO HOMOLOGAC)I EWG CZESCI

Nazwa wlasciwych wladz

Powiadomienie dotyczjce udzielenia, odmowy, cofniecia lub rozszerzenia homologacji EWG czesci, w od-
niesieniu do wytrzymalo$ci konstrukcji zabezpieczajacej przy przewréceniu (rama lub kabina bezpieczenistwa)
oraz wytrzymalosci jej zamocowania do ciggnika

Homologacja EWG €ZESCT NE .....iviiii e
............................................................................................................................ Rozszerzenie (1)
1. Znak towarowy lub nazwa handlowa konstrukcji zabezpieczajacej ..............ooooooiiiiii
2. Nazwa i adres producenta konstrukcji zabezpieczajgce] ................ooooiiiiiiiiiiiiii

3. Jedli ma zastosowanie, nazwa i adres upowaznionego przedstawiciela producenta konstrukeji zabezpieczajacej ...

4. Znak towarowy lub nazwa handlowa, typ i opis handlowy ciagnika, dla ktérego przeznaczona jest konstrukcja
ZADEZPICCZATACA .. evniit ettt et

5. Rozszerzenie homologacji EWG czesci na nastepujacy(-e) typ(-y) clagnika ...

5.1. Masa nieobcigzonego ciagnika, okreslona w ppkt 1.3 zalgcznika II, przekracza/nie przekracza () mase(-y)
odniesienia zastosowang(-¢j) do badafi o wiecej niz 5 %.

5.2. Sposéb zamocowania i punkty zamocowania sa/nie sa (?) identyczne.
5.3. Wszystkie elementy mogace stuiy¢ za podparcie konstrukeji zabezpieczajacej sa/nie sa (3 identyczne.
6. Przedstawiono do homologacjii EWG czeSci w diitl .........oooiiiiiiiiii

7. Stanowisko badawcze ...

8. Data i numer sprawozdania stanowiska badawczego ...
9. Data przyznania/odmowy/cofniecia homologacii EWG ¢ze§ci (B} ...oovvniiiiniiiii

10. Data przyznaniajodmowy/cofnigcia rozszerzenia homologacji EWG czgSci (%) .....ooovviiiiiiiiii

T1o MIEJSCOWOSE ...
120 Data .o

13. Nastepujace dokumenty, zawierajace wymieniony wyzej numer homologacji czedci, sa zalaczone do niniejszego
$wiadectwa (np. sprawozdanie stanowiska badawczego) ...

T4, UWagi, JESHE S8 ...ovenie e
15, POAPIS .ot

() Jedli dotyczy, poda¢ informacje czy jest to pierwsze, drugie itd. rozszerzenie pierwotnej homologacji EWG czeci.

() Niepotrzebne skreslic.
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5.2.

5.3.

ZALACZNIK VIII

WARUNKI DOTYCZACE HOMOLOGAC]I TYPU EWG

Whiosek o udzielenie homologacji typu EWG ciagnika w odniesieniu do wytrzymalosci konstrukcji zabezpie-
czajacej przy przewrdceniu oraz do wytrzymalosci jej zamocowania do ciagnika sklada producent ciagnika lub
jego upowazniony przedstawiciel.

Ciaggnik reprezentatywny dla typu ciagnika, ktéremu ma by¢ udzielona homologacja, wyposazony w konstrukcje
zabezpieczajaca przy przewréceniu, ktorej udzielono homologacji, obejmujaca jej zamocowanie do ciagnika,
przedstawia si¢ odpowiedniej placowce technicznej odpowiedzialnej za przeprowadzanie badan homologacyj-
nych.

Placéwka techniczna odpowiedzialna za przeprowadzanie badan homologacyjnych zobowiazana jest do spraw-
dzenia, czy homologowany typ konstrukgji zabezpieczajacej jest przeznaczony do montowania w ciggnikach,
ktorych typ jest przedmiotem wniosku o udziclenie homologacji. W szczegdlnoici zobowiazana jest do
upewnienia si¢, czy zamocowanie konstrukcji zabezpieczajacej do ciagnika odpowiada temu, ktére zostato
zbadane w zwigzku z udzieleniem homologacji EWG czgsci.

Posiadacz homologacji EWG moze zwrdci¢ si¢ z wnioskiem o jej rozszerzenie na inne typy konstrukcji
zabezpieczajacych.
Wiasciwe wladze udzielaja takiego rozszerzenia na nastgpujacych warunkach:

nowemu typowi konstrukcji zabezpieczajacej przy przewrdceniu i jej zamocowaniu do ciggnika udzielono
homologacji EWG czgci;

przeznaczona jest do montowania w typie ciagnika, dla ktérego wnioskowane jest rozszerzenie homologacji
EWG;

zamocowanie konstrukeji zabezpieczajacej do ciagnika odpowiada temu, ktére zostalo zbadane w zwigzku z
udzieleniem homologacji EWG czgsci.

Swiadectwo, ktérego wzor przedstawiono w zalaczniku IX, zalacza si¢ do §wiadectwa homologacji EWG dla
kazdej homologacji lub rozszerzenia homologacji, ktérych udzielono lub odméwiono.

W przypadku gdy wniosek o udzielenie homologacji typu EWG dotyczacy typu ciagnika skladany jest w tym
samym czasie co wniosek o udzielenie homologacji EWG czgsci dotyczacy typu konstrukeji zabezpieczajacej
przy przewrdceniu, ktéra ma by¢ zamontowana w tym typie ciagnika, o udzielenie homologacji ktéremu
ztozono wniosek, kontroli okreslonych w pkt 1 i 2 nie wykonuje si¢.
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ZALACZNIK IX

WZOR

Nazwa wlasciwych wladz

ZALACZNIK DO SWIADECT WA HOMOLOGAC]I TYPU EWG DOTYCZACE] TYPU CIAGNIKA W ODNIE-
SIENIU DO WYTRZYMALOSCI KONSTRUK(]JI ZABEZPIECZAJACYCH PRZY PRZEWROCENIU (RAMA
LUB KABINA BEZPIECZENSTWA) ORAZ WYTRZYMALOSCI ICH ZAMOCOWANIA DO CIAGNIKA

(Artykul 4 ust. 2 i art. 10 dyrektywy Rady 74/150/EWG z dnia 4 marca 1974 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw
Panistw Czlonkowskich odnoszacych sie do homologacji typu kolowych ciggnikow rolniczych lub lesnych)

Homologacja typtt EWG LI ....oooiiiii e

1. Nazwa handlowa lub marka ciggnika ..............

]

CTTFP CIAGNTKA ..ot

. Nazwa 1 adres producenta ciggnika ...

W

. Je$li ma zastosowanie, nazwa i adres upowaznionego przedstawiciela producenta ...................oooiiiiiiiinll
. Nazwa handlowa lub marka konstrukeji zabezpieczajacej przy przewrdceniut ................coooviiiiiiiiiiiinie.
. Rozszerzenie homologacji EWG na nastepujacy(-e) typ(-y) konstrukeji zabezpieczajacych ...l
. Ciagnik przedstawiono do homologacji typu EWG w dnit ............oooooiiiiii

. Placéwka techniczna odpowiedzialna za przeprowadzenie kontroli zgodno$ci homologacji typu EWG ...............

o e oy o W

. Data sprawozdania sporzadzonego przez t¢ placowke ...
10. Numer sprawozdania sporzadzonego przez t¢ placdwke ...

11. Homologacji EWG w odniesieniu do wytrzymalo$ci konstrukeji zabezpieczajacej przy przewrdceniu oraz do
wytrzymalodci jej zamocowania do ciagnika udzielonofodméwiono udzielenia (%)

12. Rozszerzenia homologacji EWG w odniesieniu do wytrzymalosci konstrukeji zabezpieczajacej przy przewréceniu
oraz do wytrzymalo$ci jej zamocowania do ciagnika udzielonofodméwiono udzielenia ()

130 MIEJSCE . ovneii i
T4, Data oo
15, POAPIS .o

() Jedli dotyczy, poda¢ informacje, czy jest to pierwsze, drugie itd. rozszerzenie pierwotnej homologacji typu EWG.
() Niepotrzebne skreslic.



