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DYREKTYWA RADY
z dnia 18 grudnia 1975 r.

w sprawie zblizenia ustawodawstw Pafistw Czlonkowskich odnoszacych si¢ do punktéw
mocowania paséw bezpieczenstwa w pojazdach silnikowych

(76/115/EWG)

RADA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,

uwzgledniajgc  Traktat ustanawiajacy Europejska Wspdlnote
Gospodarczg, w szczegdlnosci jego art. 100,

uwzgledniajac wniosek Komisji,

uwzgledniajac opini¢ Zgromadzenia ('),

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego (%),
a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

wymogi techniczne, ktére pojazdy silnikowe muszg spetnia¢ w
mys$l obowiazujacych przepisow krajowych dotycza miedzy
innymi punktéw mocowania paséw bezpieczenstwa;

wymogi te sa rozne w poszczegélnych Panstwach Czlonkow-
skich; w zwiazku z tym zachodzi konieczno$¢ przyjecia przez
wszystkie Pafistwa Czlonkowskie takich samych wymogéw, w
uzupelnieniu lub w miejsce istniejacych przepiséw, w szczegdl-
nosci w celu wprowadzenia w odniesieniu do kazdego typu
pojazdu procedury homologacji typu EWG, bedacej przedmio-
tem dyrektywy 70/156/EWG z dnia 6 lutego 1970 r. w
sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw Czlonkowskich odno-
szacych sie do homologacji typu pojazdéw silnikowych i ich
przyczep ();

wspolne wymogi dotyczace wewnetrznego wyposazenia kabiny,
ukladu urzadzen do sterowania i kontroli, dachu, oparcia i
tylnej czeSci siedzen zostaly okreSlone w  dyrektywie
74/60[EWG (*), a wspdlne wymogi dotyczace wyposazenia
wnetrza w odniesieniu do zachowania mechanizmu kierowni-
czego w razie zderzenia zostaly okreSlone w dyrektywie
74[297[EWG (*), wspdlne wymogi dotyczace wytrzymalosci
siedzefi i ich montowania zostaly okreSlone w dyrektywie
74[408[EWG (°); w pOZniejszym terminie przyjete zostang
inne wymogi dotyczace wyposazenia wnetrza, w szczeg6lnosci
dotyczace paséw bezpieczenstwa, zagtowkéw i oznaczania
urzadzen do sterowania i kontroli;

zblizenie ustawodawstw krajowych odnoszacych si¢ do pojaz-
déw silnikowych obejmuje uznawanie przez Pafstwa Czlon-
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kowskie kontroli wykonywanych przez kazde z nich na pod-
stawie wsp6lnych wymogéw; dla sprawnego dzialania takiego
systemu niezbedne jest, aby wymogi te byly stosowane we
wszystkich Panstwach Czlonkowskich, poczawszy od tej samej
daty,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1

Niniejsza dyrektywa stosuje si¢ do punktéw mocowania w
pojazdach silnikowych paséw bezpieczenstwa przeznaczonych
dla oséb doroslych zajmujacych fotele zwrécone w kierunku
jazdy.

Artykut 2

Do celéw niniejszej dyrektywy ,pojazdem” jest kazdy pojazd
silnikowy kategorii M1 (okreslonej w zalgczniku I do dyrekty-
wy 70/156/EWG), przeznaczony do uzytkowania na drogach,
majacy przynajmniej cztery kola i rozwijajgcy maksymalng
predkos¢ konstrukeyjng powyzej 25 kmjh.

Artykut 3

Panstwa Czlonkowskie nie moga odméwi¢ przyznania homo-
logacji typu EWG ani homologacji krajowej pojazdu z przy-
czyn odnoszgcych si¢ do punktéw mocowania paséw bezpie-
czenstwa, jezeli spelniaja one wymogi ustanowione w zalacz-
nikach I, IIT i IV.

Artykut 4

Pafistwa Czlonkowskie nie moga zakazal wprowadzania do
obrotu, odméwic rejestracji, dopuszczenia do ruchu lub uzyt-
kowania pojazdéw z przyczyn odnoszacych si¢ do punktéw
mocowania pasow bezpieczenstwa, jezeli spelniaja one wymogi
ustanowione w zalgcznikach I, IIT i IV.
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Artykut 5

Panstwo Czlonkowskie, ktére przyznalo homologacje, przyj-
muje niezbedne $rodki, aby zapewnié, ze bedzie powiadamiane
o wszystkich zmianach dotyczacych poszczegélnych czesci lub
wlaSciwosci okreSlonych w ppkt 1.1 zalgcznika 1. Whasciwe
wladze tego Pafistwa Czlonkowskiego okreslaja, czy zachodzi
konieczno§¢ przeprowadzenia nowych badan na zmienionym
typie pojazdu i sporzadzenia nowego sprawozdania. W przy-
padku gdy badania te ujawnig brak zgodnosSci z wymogami
niniejszej dyrektywy, zmiana nie jest homologowana.

Artykut 6

Zmiany niezbedne do dostosowania wymogéw zawartych w
zalacznikach do niniejszej dyrektywy w celu uwzglednienia
postepu technicznego przyjmuje si¢ zgodnie z procedury usta-
nowiong w art. 13 dyrektywy 70/156/EWG.

Artykut 7

1. Panstwa Czlonkowskie do dnia 1 pazdziernika 1976 r.
przyjmujg i publikuja przepisy konieczne do wykonania niniej-
szej dyrektywy i niezwlocznie informujg o tym Komisje.

Stosuja te przepisy z moca od dnia 1 stycznia 1977 r.

2. Z chwila ogloszenia niniejszej dyrektywy Panstwa Czlon-
kowskie powiadamiajg Komisje, w czasie umozliwiajagcym jej
przedstawienie swoich uwag, o wszelkich projektach przepiséw
ustawowych, wykonawczych lub administracyjnych, ktére za-
mierzajg przyja¢ w dziedzinie objetej niniejsza dyrektywa.

Artykut 8

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panstw Czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 18 grudnia 1975 r.

W imieniu Rady
M. TOROS

Przewodniczgcy
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ZALACZNIK 1

DEFINICJE, WNIOSEK O HOMOLOGACJE TYPU EWG, HOMOLOGACJA TYPU EWG, SPECYHIKACJE, BA-

1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

DANIA, ZGODNOSC PRODUKCJI, INSTRUKCJE

DEFINICJE

Do celow niniejszej dyrektywy:

byp pojazdu” w odniesieniu do punktéw mocowania paséw bezpieczeistwa oznacza pojazdy nierdznigce si¢
w odniesieniu do takich istotnych wzgledéw, jak:

wymiary, ksztalt i material skladowy czesci skladowych konstrukeji pojazdu lub siedzenia, lub jakiejkolwiek
innej czg$ci pojazdu, do ktdrej mocowane s3 pasy bezpieczenstwa;

,punkt mocowania paséw” oznacza cz¢Sci konstrukeji pojazdu lub siedzenia, lub jakiejkolwiek innej czesci
pojazdu, do ktérej mocowane sa pasy bezpieczenstwa;

.pas bezpieczeristwa (pas)” oznacza zesp6l taSm z zamkami, systemem regulacji i elementami mocujacymi,
ktéry mozna umocowal w pojezdzie, skonstruowany w taki sposéb, by ograniczy¢ ryzyko zranienia
uzytkownika w wypadku zderzenia lub gwaltownego wyhamowania pojazdu przez ograniczenie mozliwosci
przemieszczania si¢ ciala uzytkownika. Zestaw ten jest na ogol oznaczany pojeciem ,zespol’, przy czym
pojecie to obejmuje takze systemy pochlaniania energii lub napinania pasa;

,prowadnica tasmy” oznacza system zmieniajacy ustawienie taSmy w zalezno$ci od pozycji osoby, ktéra ma
zapiety pas bezpieczenistwa;

Lskuteczny punkt mocowania” oznacza punkt wykorzystywany do okreslenia kata kazdej czeci pasa bezpie-
czenstwa w stosunku do osoby majacej zapiety pas bezpieczenstwa, tak jak to okreslono w ppkt 4.4, czyli
punkt, w ktérym tasma jest przyczepiona w celu zapewnienia tej samej pozycji, co ta przewidziana podczas
korzystania z pasa, przy czym punkt ten moze by¢ identyczny, lecz nie musi, z rzeczywistym punktem
mocowania, w zalezno$ci od konfiguracji stalych czgici pasa i sposobu ich mocowania do punktu
mocowania, na przyklad w przypadku:

gdy pas bezpieczenstwa obejmuje cz¢$¢ sztywna mocowang do dolnego punktu mocowania, przy czym czg$é
ta moze by¢ sztywna lub obracajaca si¢, skuteczny punkt mocowania dla wszystkich pozycji ustawienia
siedzenia odpowiada punktowi, w ktorym ta$ma jest zamocowana do czgsci sztywnej,

gdy w konstrukcji pojazdu lub siedzenia uzywa si¢ prowadnicy tasmy, punkt posredni prowadnicy w miejscu,
w ktorym tasma wychodzi z prowadnicy po stronie uzytkownika pasa bezpieczenstwa uwaza si¢ za
skuteczny punkt mocowania; pas jest ustawiony w linii prostej miedzy skutecznym punktem mocowania i
uzytkownikiem,

gdy pas przechodzi bezposrednio od uzytkownika do napinacza przymocowanego do konstrukgji pojazdu
lub do konstrukeji siedzenia bez prowadnicy ta$my, to za skuteczny punkt mocowania uwaza si¢ przecigcie
osi zwijacza taSmy z plaszczyzng przecinajaca Srodkows taSmy w zwijaczu;

Lsiedzenie” oznacza konstrukcje zespolona lub niezespolona z konstrukcja pojazdu, wraz z tapicerks,
zapewniajaca miejsce siedzace dla osoby doroslej, przy czym pojecie to obejmuje zaréwno siedzenie
jednoosobowe, jak i cz¢$¢ kanapy odpowiadajacg jednemu miejscu siedzacemu;

,kanapa” oznacza kompletna konstrukcje, wraz z tapicerka, zapewniajaca co najmniej dwa miejsca siedzace
dla oséb dorostych;



13/t. 3 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 55

1.8.

1.9.

1.10.

1.10.1.

1.10.2.

1.10.3.

1.12.1.

1.12.2.

1.12.3.

2.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

,zespot siedzeri” oznacza siedzenie typu kanapowego lub oddzielne siedzenia lecz montowane obok siebie
(czyli zamocowane w taki sposob, ze punkt mocowania jednego z siedzen znajduje si¢ w jednej linii z
mocowaniem przednim lub tylnym innego siedzenia lub migdzy punktami mocowania innego siedzenia) i
zapewniajace jedno lub kilka miejsc siedzacych dla os6b dorostych;

Lsiedzenie skladane” oznacza siedzenie dodatkowe przeznaczone do okazjonalnego wykorzystania, przy czym
zwykle jest ono zlozone;

Jtyp siedzenia” oznacza kategorie siedzen nierdznigcych sie w odniesieniu do takich istotnych wzgledéw, jak:

ksztalt, wymiary i materialy z konstrukeji siedzenia,

typy i wymiary systeméw regulacji i wszelkich systeméw blokujacych,

typ i wymiary punktéw mocowania na siedzeniu, punkt mocowania siedzenia wraz z cz¢Sciami konstrukcji
pojazdu, na ktére oddziatuje;

Lpunkt mocowania siedzenia” oznacza system mocowania zestawu siedzenia do konstrukeji pojazdu, wraz z
cz¢sciami konstrukeji pojazdu, na ktére oddziatuje;

Lsystem regulagi” oznacza system pozwalajacy na ustawienie siedzenia lub jego czedci dla zapewnienia pozydcji
siedzacej uzytkownika, dostosowanej do jego morfologii; systemy regulacji moga obejmowaé migdzy innymi:

przesuwanie wzdhluz,

przesuwanie w pionie,

obracanie;

LSystem przesuwania” oznacza urzadzenie pozwalajace na obracanie lub przesuwanie wzdluz, bez stalej pozydji
posredniej, siedzenia lub jego czgsci, dla ulatwienia dostgpu pasazeréw;

LSystem unieruchamiania” oznacza urzadzenie zapewniajace utrzymanie w kazdej pozycji uzytkowej siedzenia i
jego czgsci, obejmujace urzadzenia dla unieruchomienia oparcia w stosunku do poduszki siedzenia i siedzenia
w stosunku do pojazdu.

WNIOSEK O HOMOLOGACJE TYPU EWG

Whniosek o homologacje typu EWG pojazdu w odniesieniu do punktéw mocowania paséw bezpieczenstwa
sktada producent pojazdu lub jego przedstawiciel.

Do wniosku nalezy dolgczy¢ wymienione ponizej dokumenty w trzech egzemplarzach oraz nastepujace
informagje:

rysunek catosciowy konstrukeji pojazdu w odpowiedniej skali, wskazujacy polozenie punktéw mocowania
paséw oraz szczegélowe rysunki punktéw mocowania paséw i konstrukeji, do ktérej sa przymocowane;

informacja o rodzaju uzytych materialéw, ktére moga wplywaé na wytrzymalos¢ mocowan pasow;

techniczny opis punktéw mocowania paséw;

w przypadku punktéw mocowania paséw przytwierdzonych do konstrukcji siedzenia nalezy podal szczegd-
fowy opis typu pojazdu w odniesieniu do konstrukgji siedzenia, jego punktéw mocowania oraz systeméw
jego dostosowania i unieruchamiania;
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2.2.5.

2.3.

3.1.

4.1.

4.1.6.1.

4.1.6.2.

4.1.6.2.1.

4.1.6.2.2.

4.1.6.2.3.

rysunek siedzen, ich punktéw mocowania do pojazdu i ich systeméw dopasowania i unieruchamiania, w
odpowiedniej skali i dostatecznie szczegdtowy.

Producent przedstawia shuzbie technicznej pojazd reprezentatywny dla typu pojazdu, ktéry ma zostaé
homologowany, lub czeéci pojazdu uwazane przez stuzbe techniczng odpowiedzialng za wykonywanie badan
homologacyjnych za istotne dla przeprowadzenia badaii homologacyjnych punktéw mocowania pasow.

HOMOLOGACJA TYPU EWG

Do $wiadectwa homologacji typu EWG zalacza si¢ formularz zgodny ze wzorem zamieszczonym w
zalgczniku 11

SPECYFIKACJE

Definicje (patrz zalacznik III)

Punkt H jest punktem odniesienia ustalonym zgodnie z procedura okreslong w zalaczniku IV do dyrektywy
74/60[EWG.

Linia odniesienia jest linig prosta przechodzaca przez punkt polaczenia nogi z miednica i punkt faczenia szyi
do Kklatki piersiowej manekina przedstawionego na rysunku 2 zalacznika IV do dyrektywy 74/60/EWG i
reprezentujacego osobe dorosta plci meskiej, 50. percentyl.

Punkty L i L, s3 dolnymi skutecznymi punktami mocowania.

Punkt C jest punktem znajdujacym si¢ w odleglosci 450 mm powyzej i pionowo nad punktem H.

Katy a, i a, to odpowiednio katy migdzy plaszczyzng pozioma i plaszczyznami prostopadtymi do wzdiuznej
plaszczyzny symetrii pojazdu i przechodzacymi przez punkt H i punkty L i L,

S to odleglos¢ w milimetrach oddzielajaca gorny skuteczny punkt mocowania od plaszczyzny odniesienia P
réownoleglej do wzdtuznej plaszczyzny symetrii pojazdu i okreslonej w sposéb nastepujacy:

jezeli pozycja siedzgca jest wyraznie okreslona przez ksztalt siedzenia, to plaszczyzna P jest plaszczyzna
symetrii tego siedzenia;

przy braku wyraznie okreslonej pozydji siedzacej:

plaszczyzna P dla kierowcy to plaszczyzna rownolegla do wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu, przecho-
dzaca przez §rodek kierownicy, przy czym kierownica, jeSli jest regulowana, znajduje si¢ w polozeniu
posrednim;

plaszczyzna P dla pasazera siedzacego z przodu, obok kierowcy jest symetryczna do plaszczyzny kierowcy;

plaszczyzna P dotyczaca miejsca bocznego tylnego jest okreslana przez producenta, pod warunkiem ze sg
przestrzegane nastepujgce granice dla odleglosci A miedzy wzdluzng plaszczyzng symetrii pojazdu i
plaszczyzna P:

A

[\

200 mm, jezeli kanapa jest przewidziana przez producenta tylko dla dwoch pasazeréw,

>
v

300 mm, jezeli kanapa jest przewidziana dla dwoch lub trzech pasazeréw.
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4.2.

4.2.1.

4.2.1.1.

4.2.1.2.

4.2.1.3.

4.2.2.

4.3.

4.3.1.1.

4.3.1.2.

4.4.

4.4.1.

4.4.2.

4.4.2.1.

Specyfikacje ogdlne

Punkty mocowania paséw bezpieczenstwa musza by¢ zaprojektowane, wykonane i umieszczone tak, aby:

umozliwi¢ zainstalowanie odpowiedniego pasa bezpieczenstwa. Punkty mocowania paséw dla miejsc przed-
nich muszg umozliwi¢ zainstalowanie pasow bezpieczenstwa wyposazonych w napinacz oraz kolo pasowe, z
uwzglednieniem w szczegdlnosci wilasciwosci wytrzymalosciowych punktéw mocowania paséw, chyba ze
producent dostarczy pojazd wyposazony w inne typy paséw z napinaczami. Jezeli punkty mocowania
odpowiadajg tylko pewnym okreSlonym typom paséw, to musi to byé wyszczegdlnione w formularzu
okreslonym w ppkt 3.1;

zmniejszy¢ ryzyko zsunigcia pasa, ktory zostal prawidtowo zalozony przez uzytkownika;

zmniejszy¢ ryzyko uszkodzenia tasmy w wyniku kontaktu z zaostrzonymi, sztywnymi cze¢Sciami konstrukeji
pojazdu lub siedzenia.

W odniesieniu do punktéw mocowania paséw, ktére przyjmuja inne polozenie w celu umozliwienia wejscia
osob do pojazdu i inne dla zabezpieczenia pasazeréw w razie zderzenia, specyfikacje okreslone w niniejszej
dyrektywie maja zastosowanie do punktéw mocowania w pozycji skutecznego zabezpieczenia.

Minimalna liczba punktéw mocowania

Dla miejsc z przodu pojazdu — nalezy zapewni¢ dwa punkty mocowania dolne i jeden punkt mocowania
gorny.

Dla miejsc Srodkowych z przodu — dwa punkty mocowania dolne s3 uwazane za wystarczajace, kiedy szyba
przednia znajduje si¢ poza strefs odniesienia okreslong w zalaczniku II do dyrektywy 74/60/EWG. W
odniesieniu do punktéw mocowania szyba przednia traktowana jest jako nalezgca do strefy odniesienia,
kiedy moze dojs¢ do kontaktu statycznego z systemem prébnym wedlug metody opisanej w niniejszym
zataczniku.

W drodze odstgpstwa od ppkt 4.3.1 i 4.3.1.1 oraz do dnia 1 stycznia 1979 r. kazde miejsce centralne moze
by¢ wyposazone w tylko dwa punkty mocowania.

Dla miejsc tylnych wymagane sa dwa punkty mocowania dolne i jeden gérny, lecz jezeli nie mozna
zainstalowa¢ gérnego punktu mocowania, tak jak w niektorych samochodach typu kabriolet lub z otwiera-
nym dachem, dopuszcza si¢ dwa dolne punkty mocowania.

Dla wszelkich innych siedzen, z wylaczeniem siedzen skladanych, wymagane sa dwa dolne punkty
mocowania pasow.

Dla siedzeri skladanych nie wymaga si¢ punktéw mocowania pasow. Jednakze jezeli pojazd ma punkty
mocowania pasow dla takich siedzen, to punkty te musza spelniaé wymogi okreslone w niniejszej
dyrektywie.

Polozenie punktéw mocowania paséw

Polozenie punktéw mocowania przewidzianych w ppkt 4.3 musi spelnia¢ nastepujace wymogi:

Ogélne

Punkty mocowania kazdego z paséw moga by¢ umieszczone catkowicie w konstrukgji pojazdu, w konstruk-
¢ji siedzenia lub dowolnej innej czgsci pojazdu, lub moga by¢ rozdzielone migdzy te miejsca.
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4.4.2.2.

4.4.2.3.

4.4.3.

4.4.3.1.

4.4.3.2.

4.4.3.3.

4.4.4.

4.4.4.1.

4.4.4.2.

4.4.4.3.

Jeden punkt mocowania moze stuzy¢ do mocowania koncéwek dwoch paséw przyleglych, pod warunkiem
ze przestrzega si¢ wymogéw okreslonych dla badan.

W przypadku kanap wyposazonych w punkty mocowania paséw dla co najmniej dwoch miejsc siedzacych
dolne punkty mocowania paséw stanowia integralng cze$¢ siedzenia lub konstrukcji pojazdu. Taki sam
wymog dotyczy gérnego punktu mocowania pasa.

Potozenie skutecznego dolnego punktu mocowania pasa

Katy a, i a, musza mie¢ warto$¢ zawarta w przedziale od 30° do 80° we wszystkich zwyklych pozycjach
ustawienia siedzenia. Jezeli siedzenie przednie nie ma regulacji lub w wypadku gdy punkty mocowania pasa
s3 umieszczone na samym siedzeniu, to katy a, i a, muszg wynosi¢ 60° £ 10°.

W przypadku siedzen tylnych katy a, i a, mogg by¢ mniejsze od wartosci minimalnej okreslonej w ppkt
4.4.3.1, ale nie mniejsze niz 20°.

Odlegloé¢ miedzy dwoma plaszczyznami pionowymi rownoleglymi do wzdhuznej plaszczyzny symetrii
pojazdu i przechodzacymi przez kazde z dwoch dolnych skutecznych punktéw mocowania L, i L, jednego
pasa nie moze by¢ mniejsza niz 350 mm.

Wzdtuzna plaszczyzna symetrii siedzenia przebiega miedzy punktami L, i L, a punkty te znajduja si¢ w
odlegtosci co najmniej 120 mm od tej plaszczyzny.

Potozenie gornego skutecznego punktu mocowania pasa

Kiedy stosowana jest prowadnica tasmy lub inne podobne urzadzenie, ktére wplywa na pozycje gérnego
skutecznego punktu mocowania pasa, to punkt ten jest okreSlany w zwykly sposob, z uwzglednieniem
pozycji punktu mocowania, gdy wzdluzna linia $rodkowa taSmy przechodzi przez punkt ] okreslony od
punktu H kolejno przez trzy nastgpujace odcinki:

HZ:, odcinek linii odniesienia zmierzony od punktu H do géry i dlugosci 530 mm,

ZX:, odcinek prostopadly do wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu, zmierzony od punktu Z do punktu
mocowania i o dlugosci 120 mm,

XJ;,  odcinek prostopadly do plaszczyzny okreSlonej przez odcinki HZ i ZX, mierzony od punktu X do
przodu i dlugosci 60 mm.

Jezeli gorny skuteczny punkt mocowania pasa znajduje si¢ z tylu plaszczyzny prostopadlej do wzdluzinej
plaszczyzny symetrii pojazdu i przechodzacej przez lini¢ odniesienia, to musi znajdowaé si¢ ponizej
plaszczyzny FN prostopadlej do plaszczyzny symetrii siedzenia i tworzacej kat 65° z linia odniesienia. Dla
siedzen tylnych kat ten moze by¢ zmniejszony do 60°. Plaszczyzna FN znajduje si¢ w takim miejscu, ze
przecina lini¢ odniesienia w punkcie D takim, ze DH = 315 mm + 1,6 S.

Jezeli znajduje si¢ z przodu lub z tylu plaszczyzny prostopadlej do wzdluznej plaszczyzny symetrii siedzenia
i przechodzacej przez lini¢ odniesienia, to gérny skuteczny punkt mocowania pasa musi znajdowal sig
ponizej plaszczyzny FN, prostopadlej do wzdluznej plaszczyzny symetrii siedzenia i tworzacej kat 65° z
linig odniesienia. Dla siedzen tylnych kat ten moze zosta¢ zmniejszony do 60°. Plaszczyzna F N, jest tak
umieszczona, ze przecina linig odniesienia w punkcie D', tak by D'H = 315 mm + 1,8 S.

Jezeli gorny skuteczny punkt mocowania pasa znajduje si¢ z tylu plaszczyzny prostopadlej do wzdluznej
plaszczyzny symetrii siedzenia i przechodzacej przez lini¢ odniesienia, to znajduje si¢ on za plaszczyzna FK
prostopadta do wzdluznej plaszczyzny symetrii siedzenia i przecinajacg lini¢ odniesienia pod katem 120° w
punkcie B takim, ze BH = 260 mm + 1,2 S.

Jezeli gorny skuteczny punkt mocowania pasa znajduje si¢ z przodu plaszczyzny prostopadlej do wzdluznej
plaszczyzny symetrii siedzenia i przechodzacej przez linie odniesienia lub przed ta plaszczyzng, to powinien
on znajdowac si¢ za plaszczyzng F K| prostopadly do wzdhuinej plaszczyzny symetrii siedzenia, przecho-
dzacg przez lini¢ odniesienia pod katem 120° w punkcie B’ takim, ze BH = 260 mm + .
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4.4.4.4.

4.4.4.5.

4.4.4.6.

4.4.4.7.

4.5.

5.1.

5.1.1.1.

5.1.1.2.

5.1.1.3.

5.2.

5.2.1.

5.2.2.

Warto$¢ S nie moze by¢ mniejsza od 140 mm.

Gorny skuteczny punkt mocowania pasa znajduje si¢ za plaszczyzng pionowa prostopadls do wzdluznej
plaszczyzny symetrii pojazdu i przechodzacg przez punkt H, tak jak opisano w zalaczniku IIL

Gorny skuteczny punkt mocowania pasa znajduje si¢ ponad plaszczyzng pozioma przechodzacg przez
punkt C.

W drodze odstepstwa od wymogow okreslonych w ppkt 4.4.4.6 do dnia 1 stycznia 1979 r. gorny skuteczny
punkt mocowania pasa moze znajdowaé si¢ w strefie migdzy plaszczyzna poziomg CY i plaszczyzna CM
prostopadta do wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu i tworzaca kat 20° z plaszczyzng CY, jezeli
konstrukcja pojazdu nie pozwala na umieszczenie tego punktu mocowania ponad plaszczyzna CY. Wysoko$é
oparcia siedzenia nie moze by¢ nizsza niz wysoko$¢ plaszczyzny poziomej przechodzacej przez C, przy
czym nalezy przewidzie¢ system zabezpieczajacy zapobiegajacy zsuwaniu si¢ taSmy z ramienia. Podczas
przeprowadzania badan okreslonych w pkt 5 punkt wsparcia taSmy na oparciu pozostaje powyzej poziomu
plaszczyzny CM.

Wymiary otworéw gwintowanych w punkcie mocowania pasa

Punkt mocowania pasa musi by¢ wykonany w otworze gwintowanym, o wymiarach 11,11 mm (7/16) 20
UNF 2B.

BADANIA

Ogélne

Z zastrzezeniem stosowania przepiséw ppkt 5.2 i na wniosek producenta:

badania mozna przeprowadza¢ na konstrukcji pojazdu albo na kompletnym, gotowym pojezdzie;

okna i drzwi mogg by¢ zamontowane lub nie, zamknigte lub nie;

kazda cz¢§¢ przewidziana w typie pojazdu i mogaca przyczyni¢ si¢ do zapewnienia sztywnosci konstrukcji
pojazdu moze zostaé zamontowana.

Siedzenia powinny by¢ zamontowane i umieszczone w pozycji prowadzenia lub uzytkowania wybranej przez
stuzbe techniczng odpowiedzialng za wykonywanie badan homologacyjnych, tak aby osiagna¢ jak najmniej
korzystne warunki z punktu widzenia wytrzymatosci ukladu. Pozycje siedzeri nalezy podaé w sprawozdaniu.
Kat oparcia w stosunku do siedzenia, o ile jest regulowany, powinien by¢ ustawiony w sposob okreslony w
ppkt 2.2 zalacznika IV do dyrektywy 74/60/EWG.

Zabezpieczenie pojazdu

Metoda zabezpieczenia pojazdu stosowana do celéw badan nie moze w konsekwencji wzmacnial punktow
mocowania paséw lub otoczenia punktéw mocowania paséw, lub zmniejszaé normalnych odksztalcen
konstrukgji.

System zabezpieczenia pojazdu uwazany jest za zadowalajacy, gdy nie ma zadnego wplywu na obszar
rozciagajacy si¢ na calej szerokosci konstrukgji, a pojazd lub konstrukcja jest unieruchomiona lub przytwier-
dzona z przodu w odleglosci nie mniejszej niz 500 mm od badanego punktu mocowania pasa i
przytrzymywana lub przytwierdzona z tytlu w odleglosci nie mniejszej niz 300 mm od tego punktu
mocowania.
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5.2.3.

5.3.

5.3.5.1.

5.3.5.1.1.

5.3.5.1.2.

5.3.5.2.

5.3.5.3.

Zaleca sig, by oprze¢ konstrukcje na wspornikach rozstawionych w przyblizeniu na wysokosci osi kot lub,
jezeli nie jest to mozliwe, w miejscach mocowania zawieszenia.

Ogélne specyfikacje dotyczace badan

Wszystkie punkty mocowania paséw dla jednego zespotu siedzen badane sg réwnoczes$nie.

Sita pociagowa musi by¢ przylozona z przodu pod katem 10° + 5° powyzej poziomu w plaszczyZnie
réownoleglej do wzdtuznej plaszczyzny symetrii pojazdu.

Pelne obciaZenie zostanie przylozone tak gwaltownie, jak to tylko mozliwe. Punkty mocowania paséw musza
wytrzyma¢ okreslone obcigzenie przez nie mniej niz 0,2 sekundy.

Urzadzenia trakcyjne stosowane w badaniach opisanych w ppkt 5.4 okreslone sg w zalaczniku IV.

Punkty mocowania paséw dla miejsc z gérnymi punktami mocowania paséw sa poddawane badaniom w
nastepujacych warunkach:

Migjsca boczne przednie:

Punkty mocowania sa poddawane badaniom opisanym w ppkt 5.4.1, podczas ktorych sita jest przekazywana
za pomocg systemu odtwarzajagcego geometrie trzypunktowego pasa bezpieczefistwa wyposazonego w
napinacz z kolem pasowym lub prowadnice tasmy w gérnym punkcie mocowania pasow.

W przypadku gdy napinacz nie jest zamocowany w zalecanym dolnym zewngtrznym punkcie mocowania
pasa lub jezeli jest zamocowany do gérnego punktu mocowania pasa, dolne punkty mocowania pasa sg
poddawane badaniom opisanym w ppkt 5.4.3.

W wypadkach przewidzianych w ppkt 5.3.5.1.1 na wniosek producenta badania okreSlone w ppkt 5.4.1 i
5.4.3 moga zosta¢ wykonane na dwoch réznych konstrukcjach.

Miejsca boczne tylne i wszystkie miejsca Srodkowe:

Punkty mocowania paséw sa poddawane badaniom opisanym w ppkt 5.4.2, podczas ktérych obcigzenie jest
przykladane za pomoca systemu odtwarzajacego tréjpunktowy pas bezpieczenstwa bez napinacza oraz
badaniom okreSlonym w ppkt 5.4.3, podczas ktorych obciazenie jest przykladane do dwodch dolnych
punktéw mocowania pasa za pomoca systemu odtwarzajacego geometri¢ biodrowego pasa bezpieczefistwa.
Badania te mogg zostal przeprowadzone na dwoéch réznych konstrukcjach na wniosek producenta.

W drodze odstgpstwa od wymogdw okreslonych w ppkt 5.3.5.1 i 5.3.5.2, jezeli producent dostarcza pojazd
z pasami bezpieczefistwa z zainstalowanymi napinaczami, odpowiednie punkty mocowania paséw s3
poddawane badaniom, podczas ktorych obcigzenie jest przykladane za pomocg systemu odtwarzajacego
geometri¢ paséw bezpieczenistwa dla punktéw mocowania na ktére ma by¢ udzielona homologacja.

Jezeli miejsca boczne tylne i miejsca $rodkowe nie sa wyposazone w gorne punkty mocowania paséw, dolne
punkty mocowania paséw s3 poddawane badaniom okreslonym w ppkt 5.4.3, podczas ktérych obciazenie
jest przykladane przez system odtwarzajacy geometri¢ pasa biodrowego.

Jezeli pojazd jest tak zaprojektowany, Ze stosowane w nim sg inne urzadzenia uniemozliwiajace bezposrednie
polaczenie taSmy z punktami mocowania paséw bez posrednictwa kot pasowych lub innych podobnych
urzadzen lub wymagajace dodatkowych punktéw mocowania paséw poza wymienionymi w ppkt 4.3,
odpowiednio pas bezpieczenstwa lub zestaw taSm mocujacych, kot pasowych lub innych podobnych
urzadzen stanowigcych wyposazenia pasa bezpieczefistwa s3 podlaczane przy uzyciu takiego urzadzenia do
punktéw mocowania paséw w pojezdzie i calo§¢ jest poddawana badaniom okreslonym w ppkt 5.4.
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5.4.

5.4.1.

5.4.1.1.

5.4.1.2.

5.4.1.3.

5.4.2.

5.4.2.1.

5.4.2.2.

5.4.3.

5.4.4.

5.4.4.1.

5.4.4.2.

5.5.

Mozliwe jest stosowanie innej metody badan niz opisana w ppkt 5.3, pod warunkiem wykazania réwno-
rzgdnodci takiej metody.

Dane szczegblowe dotyczace badan

Badanie w konfiguracji paséw bezpieczeristwa tréjpunktowych z napinaczem z kotem pasowym lub prowadnicg tasmy
zamontowanymi w gornym punkcie mocowania pasa

W miejscu gérnego punktu mocowania pasa montuje si¢ kolo pasowe lub prowadnicg tasmy przystosowane
do przeniesienia sity z urzadzenia trakcyjnego albo montuje si¢ kolo pasowe lub prowadnice taSmy
dostarczone przez producenta.

Obciazenie probne o wartoéci 1350 daN + 20 daN jest przykladane do urzadzenia trakcyjnego (patrz
rysunek 2, zalacznik IV) podlaczonego do punktu mocowania tego samego pasa, za pomoca systemu
odtwarzajgcego geometri¢ taSmy piersiowej pasa bezpieczenistwa.

Jednoczesnie sila pociaggowa o wartosci 1350 daN + 20 daN jest przykladana do urzadzenia trakcyjnego
(patrz rysunek 1, zalacznik IV) polaczonego z dwoma dolnymi punktami mocowania.

Badanie w konfiguracji tréjpunktowych paséw bezpieczeristwa bez napinacza lub z napinaczem w gérnym punkcie
mocowania pasa

Obcigzenie probne o wartosci 1350 daN + 20 daN jest przykladane do urzadzenia trakcyjnego (patrz
rysunek 2, zalacznik IV) polaczonego z gérnym punktem mocowania pasa i dolnym punktem mocowania
pasa przeciwleglym dla tego samego pasa bezpieczenstwa, stosujac napinacz, o ile zostal dostarczony przez
producenta, przymocowany do gérnego punktu mocowania pasa.

Jednoczesnie sifa pociaggowa o warto$ci 1350 daN plus £ 20 daN jest przykladana do urzadzenia trakcyjnego
(patrz rysunek 1, zalgcznik IV) przymocowanego do dolnych punktéw mocowania pasow.

Badanie w konfiguracji biodrowych paséw bezpieczeristwa

Obcigzenie prébne o wartoci 2225 daN + 20 daN jest przykladane do urzadzenia trakcyjnego (patrz
rysunek 1, zalacznik 1V) polaczonego z dwoma dolnymi punktami mocowania paséw.

Badanie punktéw mocowania pasow umieszczonych catkowicie w konstrukcji siedzenia lub rozdzielonych migdzy
konstrukgjg pojazdu i siedzenia

Odpowiednio przeprowadza si¢ réwnocze$nie badania okreslone w ppkt 5.4.1, 5.4.2 i 5.4.3, dodajac dla
kazdego siedzenia i dla kazdej grupy siedzen dodatkowe sily podane ponizej.

Poza sitami podanymi w ppkt 5.4.1, 5.4.2 i 5.4.3 do konstrukgji siedzenia przykladana jest sita wzdluzna i
pozioma przechodzaca przez $rodek cigzkosci siedzenia i rowna dwudziestokrotnej masie calego siedzenia.

Wyniki badaf

Wszystkie punkty mocowania przechodza badania opisane w ppkt 5.3 i 5.4. Dopuszcza si¢ odksztalcenie
trwale, wraz z czgSciowym zerwaniem punktu mocowania lub obszaru wokét punktu mocowania, pod
warunkiem ze zalecana sila jest utrzymywana przez okrelony czas. Podczas badafi musza by¢ przestrzegane
minimalne odleglosci dla dolnych skutecznych punktéw mocowania paséw okreSlonych w ppkt 4.4.3.3 i
wymogi okreslone w ppkt 4.4.4.6 i 4.4.4.7 dla gérnych skutecznych punktéw mocowania pasow.
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W pojazdach dwudrzwiowych systemy przesuwania i unieruchamiania pozwalajace pasazerom siedzen
tylnych na wychodzenie z pojazdu musza zachowal mozliwo$¢ recznego uruchamiania po odjeciu sily
pociggowej.

Po przeprowadzeniu badan odnotowuje si¢ wszelkie uszkodzenia punktu mocowania pasa oraz konstrukeji,
na ktdrych opieralo si¢ obcigzenie podczas wykonywania badan.
ZGODNOSC PRODUKCJI

W celu sprawdzenia zgodnosci z homologowanym typem przeprowadza si¢ odpowiednia liczbe wyrywko-
wych kontroli na pojazdach produkowanych seryjnie.

Co do zasady badania te powinny ograniczaé si¢ do sprawdzenia wymiaréw. Jednakze, w miarg potrzeby,
pojazdy poddawane s3 badaniom okreslonym w pkt 5.

INSTRUKCJE

Producent jest obowigzany dla kazdego pojazdu zgodnego z homologowanym typem okreslic w sposGb
jasny w instrukeji obstugi pojazdu:

— polozenie punktéw mocowania paséw,

— typy paséw bezpieczenstwa, dla ktorych punkty sa przeznaczone.
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ZALACZNIK 11

Nazwa organu administracji WZOR

ZALACZNIK DO SWIADECTWA HOMOLOGAC]I TYPU EWG: HOMOLOGACJA PUNKTOW MOCOWANIA
PASOW BEZPIECZENSTWA

(artykul 4 ust. 2 i art. 10 dyrektywy Rady z dnia 6 lutego 1970 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw Pafistw
Czlonkowskich odnoszacych si¢ do homologacji typu pojazdéw silnikowych i ich przyczep)

Numer homologacii typu EWG ..o

1. Nazwa handlowa lub znak towarowy pojazdu silnikowego ...............oooiii

20 TP POJAZAU ..ot

3. Nazwa 1 adres PrOQUCEITA .......ceiittiiit ittt e e et

5. Oznaczenie typu paséw, ktére moga by¢ montowane w punkcie mocowania, w ktére pojazd jest wyposazony:

Punkt mocowania (')

Konstrukcja Konstrukcja
pojazdu siedzenia

[ zewngtrzne

Siedzenie po pra- Punkty mocowania dolne
wewnetrzne

wej stronie Punkt mocowania gorny

Punkty mocowania dolne { prawe

Przéd Siedzenie $rodko- J e

we | Punkt mocowania gérny
r .
Siedzenie po lewej Punkty mocowania dolne

{ zewnetrzne
stronie Punkt mocowania gorny

wewnetrzne

[ zewnetrzne
Siedzenie po pra-

Punkty mocowania dolne
wej stronie

o wewnetrzne
Punkt mocowania gorny

Punkty mocowania dolne { prawe

Tyt Siedzenie §rodko- J lewe

we | Punkt mocowania gérny

. zewnetrzne
[ Punkty mocowania dolne { ¢

Siedzenie po lewej wewnetrzne

stronie Punkt mocowania gorny

UWAGI: L.

() Umiesci¢ w odpowiednim miejscu nastepujaca litere lub nastepujace litery:
JA” dla trzypunktowego pasa réwniez w przypadku gdy napinacz jest zamontowany w gérnym punkcie mocowania bezpo$rednio
do mocowania bez kola pasowego lub prowadnicy tasmy.
.B" dla biodrowego pasa bezpieczefistwa.
8" dla paséw specjalnego typu; w tym przypadku whadciwoéci typéw pod pozycja Uwagi”.
JArY, Bt lub LSt” dla paséw z napinaczami wyposazonymi w kolo pasowe lub prowadnice ta$my.
JAe”, Be” lub ,Se” dla pasa z urzadzeniem pochlaniajgcym energie.
JAre”, Bre” lub Sre” dla pasa z napinaczem wyposazonym w kolo pasowe lub prowadnice ta$my i urzadzenie pochlaniajace energie
co najmniej w jednym punkcie mocowania.
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6. OPIS SIEAZEMA (D)1 eetttit ettt et e e et

7. Opis systemu regulacji, przesuwania i unieruchamia siedzenia badZ czedci siedzenia ().................ooo.

8. Opis punktu mocowania siedzenia ()............oooiiiiiiiiii

9. Opis szczegblnego typu pasa bezpieczefistwa wymaganego w przypadku punktu mocowania polozonego na
oparciu siedzenia lub wyposazonego w urzadzenie rozpraszajace €nergie .............oeoiieiiiiiiiiiiiiiiiii

10. Numer protokotu sporzadzonego przez t¢ placdwke techniczng .................oooo
11. Homologacja przyznanafniePrzyznana (... ... e..ieiu ittt e et et e e e
120 MIEJSCE L.t
130 DAt .o
T4, POAPIS ..ot

15. Do niniejszego $wiadectwa zalacza si¢ nastepujace dokumenty, opatrzone numerem homologacji wskazanym wyzej

................. rysunki, opisy techniczne punktéw mocowania paséw i konstrukcji pojazdu, w tym, w miare
potrzeby, zdjecia,

................. rysunki, opisy techniczne siedzef, ich punktéw mocowania w pojezdzie, system regulacji, przesu-
wania i unieruchamiania, w tym, w miare potrzeby, zdjecia.

() Wylacznie w przypadku gdy punkt mocowania umieszczony jest na siedzeniu lub w przypadku gdy ta$ma pasa jest oparta na

siedzeniu.
() Niepotrzebne skresli¢.
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ZALACZNIK I

OBSZARY POLOZENIA SKUTECZNYCH PUNKTOW MOCOWANIA PASOW

DH = 315 + 16S Linia odniesienia okre§lona w ppkt 4.1.2 zalgcznika I
BH = 260 + 12§
D'H = 315 + 1-8$S

B'H = 260 + S

Fy

20° Plaszczyzna okre§lona w

ppkt 4.4.4.7 zatacznika I

Jesli nie ustalono inaczej, 450 ' 250 " /

kat ten powinien wynosié:

it/ "

\ * ai o2
. L
f— — — —— Ly
Linia odniesienia okre§lona w ppkt 4.1.2 zalacznika I Wzdtuzna plaszczyzna symetrii siedzenia
ﬁ
Lidy
A d ! L
120 min
. QH o< . . # + =350 min
/ 120 min
. P
¥ 9l X[ AN?
k / (/ = 140 min

Dla siedzenia po / Gérny skuteczny punkt mocowania pasa

lewej stronie

Wszystkie wymiary w milimetrach



66

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

13/t 3

R40

ZALACZNIK IV

URZADZENIE TRAKCYJNE

Rysunek 1

R50
\/
,r

—

) —

~ R520

Pea— == -1

} ———— 510 ——— >~

Ggbka pokryta materiatem o grubosci 25

8

e o

o]
127
r —
R50
Rysunek 2

— i )

R 200

1%

Ta$ma taczgca urzgdzenie z punktami mocowania

Wszystkie wymiary w milimetrach

Gabka pokryta materiatem o gruboéci 25

L—KX)-’



