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ROZPORZADZENIE KOMISJI (UE) NR 1178/2011
z dnia 3 listopada 2011 r.

ustanawiajace wymagania techniczne i procedury administracyjne

odnoszace sie do zalog w lotnictwie cywilnym zgodnie

z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr
216/2008

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

Artykut 1

Przedmiot

Niniejsze rozporzadzenie ustanawia szczegétowe zasady w odniesieniu
do:

1) poszczegélnych uprawnien zwigzanych z licencjami pilotow,
warunkéw wydawania, utrzymywania w mocy, zmiany, ogranicza-
nia, zawieszania lub cofania licencji, przywilejow 1 obowiazkow
posiadaczy licencji, warunkéw konwersji dotychczasowych krajo-
wych licencji pilotow i krajowych licencji mechanika poktadowego
na licencje pilotdw, warunkéw uznawania licencji wydanych przez
panstwa trzecie;

2) certyfikacji o0sob odpowiedzialnych za zapewnianie szkolenia
pilotow w powietrzu lub na symulatorach lotu oraz za ocen¢ kwali-
fikacji pilotow;

3) poszczegdlnych orzeczen lekarskich dla pilotow, warunkéw wyda-
wania, utrzymywania w mocy, zmiany, ograniczania, zawieszania
lub cofania orzeczen lekarskich, przywilejow i obowigzkéw posia-
daczy orzeczen lekarskich, a takze warunkow konwersji krajowych
orzeczen lekarskich na powszechnie uznawane orzeczenia lekarskie;

4) certyfikacji lekarzy orzecznikow medycyny lotniczej, a takze warun-
koéw, na jakich lekarze medycyny ogdlnej moga wystepowaé w roli
lekarzy orzecznikow medycyny lotniczej;

5) okresowej oceny lotniczo-lekarskiej cztonkoéw personelu poktado-
wego, a takze kwalifikacji 0osob odpowiedzialnych za t¢ oceng;

6) warunkow wydawania, utrzymania, zmieniania, ograniczania, zawie-
szania lub cofania $wiadectw dopuszczenia do pracy personelu
poktadowego, a takze praw i obowigzkéw posiadaczy $wiadectw
dopuszczenia do pracy personelu poktadowego;

7) warunkéw wydawania, utrzymania, zmieniania, ograniczania, zawie-
szania lub cofania certyfikatow organizacji szkolacych pilotow
i centrow medycyny lotniczej uczestniczacych w kwalifikowaniu
oraz ocenie lotniczo-lekarskiej zaldg w lotnictwie cywilnym;

8) wymagan dotyczacych certyfikacji szkoleniowych urzadzen symu-
lacji lotu oraz organizacji obstugujacych te urzadzenia i korzystaja-
cych z nich;

9) wymagan dotyczacych systemu administracji i zarzadzania, ktore
spelni¢ musza panstwa cztonkowskie, Agencja oraz stosowne orga-
nizacje w zwiazku z przepisami, o ktérych mowa w pkt 1-8.
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M1

Artykut 2

Definicje

Do celow niniejszego rozporzadzenia zastosowanie maja nastgpujace
definicje:

1) ,licencja zgodna z czescig FCL” oznacza licencj¢ cztonka zatogi
lotniczej zgodng z wymaganiami zalgcznika I;

2) ,,JAR” oznacza wspolne wymagania lotnicze przyjete przez
Wspolne Wiadze Lotnicze, obowiazujace na dzien 30 czerwca
2009 r.;

3) ,licencja pilota lekkich statkow powietrznych (LAPL)” oznacza
licencje pilota samolotowego rekreacyjnego, o ktorej mowa w art.
7 rozporzadzenia (WE) nr 216/2008;

4) ,licencja zgodna z JAR” oznacza licencj¢ pilota wraz z towarzysza-
cymi uprawnieniami, certyfikatami, upowaznieniami lub kwalifika-
cjami, wydang lub uznang — zgodnie z krajowymi przepisami
uwzgledniajagcymi JAR i stosowne procedury — przez panstwo
cztonkowskie, ktoére wdrozyto odpowiednie JAR i uzyskalo reko-
mendacj¢ dotyczaca wzajemnego uznawania w ramach systemu
Wspolnych Wiadz Lotniczych w odniesieniu do tych JAR;

5) ,licencja niezgodna z JAR” oznacza licencj¢ pilota wydang lub
uznang — zgodnie z krajowymi przepisami — przez panstwo czton-
kowskie, ktére nie uzyskato rekomendacji dotyczacej wzajemnego
uznawania w odniesieniu do odpowiednich JAR;

6) ,.zaliczenie” oznacza uznanie wczesniej zdobytego do$wiadczenia
lub kwalifikacji;

7) ,raport zaliczenia” oznacza raport, ktory moze stanowi¢ podstawe
uznania wczesniejszego doswiadczenia lub wezesniejszych kwalifi-
kacji;

8) ,raport konwersji” oznacza raport, ktory moze stanowi¢ podstawe
konwersji licencji na licencj¢ zgodna z czg$cia FCL;

9) ,,orzeczenia lekarskie pilotow oraz certyfikaty lekarzy orzecznikow
medycyny lotniczej zgodne z JAR” oznaczajg orzeczenia/certyfikaty
wydane lub uznane — zgodnie z krajowymi przepisami uwzglednia-
jacymi JAR i stosowne procedury — przez panstwo cztonkowskie,
ktore wdrozylo odpowiednie JAR i uzyskalo rekomendacj¢ doty-
czaca wzajemnego uznawania w ramach systemu Wspolnych Wiadz
Lotniczych w odniesieniu do tych JAR;

10) ,,orzeczenia lekarskie pilotow oraz certyfikaty lekarzy orzecznikow
medycyny lotniczej niezgodne z JAR” oznaczaja orzeczenia/certy-
fikaty wydane lub uznane — zgodnie z krajowymi przepisami —
przez panstwo czlonkowskie, ktore nie uzyskato rekomendacji doty-
czace] wzajemnego uznawania w odniesieniu do odpowiednich
JAR;

11) ,,cztonek personelu poktadowego” oznacza odpowiednio wykwali-
fikowanego cztonka zatogi, nieb¢dacego cztonkiem personelu lotni-
czego ani technicznego, ktory zostal wyznaczony przez operatora
do wykonywania obowigzkow zwigzanych z bezpieczenstwem
pasazerow 1 lotu w trakcie operacji lotniczych;

12) ,,zatoga” oznacza zatog¢ lotnicza oraz personel poktadowy;
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13)

14)

15)

16)

17)

18)

19)

20)

21)

22)

»certyfikat, zatwierdzenie lub organizacja zgodna z JAR” oznacza
certyfikat lub zatwierdzenie wydane lub uznane albo organizacj¢
certyfikowang, zatwierdzona, zarejestrowana lub uznang — zgodnie
z krajowymi przepisami uwzgledniajagcymi JAR 1 stosowne proce-
dury — przez panstwo cztonkowskie, ktore wdrozyto odpowiednie
JAR i uzyskalo rekomendacj¢ dotyczaca wzajemnego uznawania
w ramach systemu Wspolnych Wiladz Lotniczych w odniesieniu
do tych JAR;

»akceptowalne sposoby spelnienia wymagan (ang. acceptable
means of compliance, AMC)” oznaczajg niewigzace normy przyjete
przez Agencje¢ w celu przedstawienia sposobow  spetnienia
wymagan okre$lonych w rozporzadzeniu (WE) nr 216/2008 i prze-
pisach wykonawczych do niego;

»alternatywne sposoby spelnienia wymagan (ang. alternative means
of compliance, A1tMoC)” oznaczaja sposoby alternatywne do istnie-
jacych akceptowalnych sposobow spetnienia wymagan lub sposoby
polegajace na zastosowaniu nowych srodkéw stuzacych zapew-
nieniu zgodnosci z rozporzadzeniem (WE) nr 216/2008 i przepisami
wykonawczymi do niego, w odniesieniu do ktérych Agencja nie
przyjeta zadnych powigzanych akceptowalnych sposobow spet-
nienia wymagarn;

»zatwierdzona organizacja szkolenia (ang. approved training orga-
nisation, ATO)” oznacza organizacj¢, ktora jest uprawniona do
prowadzenia szkolenia pilotdéw na podstawie zatwierdzenia wyda-
nego zgodnie z art. 10a ust. 1 akapit pierwszy;

»urzadzenie do podstawowego szkolenia w lotach wedlug wskazan
przyrzadow (ang. basic instrument training device, BITD)” oznacza
naziemne urzadzenie szkoleniowe przeznaczone do szkolenia pilo-
tow, bedace odwzorowaniem stanowiska ucznia-pilota w danej
klasie samolotow, w ktorym moga by¢ wykorzystywane ekranowe
panele przyrzadowe i sprezynowe urzadzenia sterowania lotem,
oraz stanowigce platforme¢ szkoleniowg obejmujacg przynajmniej
proceduralne aspekty lotu wedlug wskazan przyrzadow;

»specyfikacje certyfikacyjne (ang. certification specifications, CS)”
oznaczaja normy techniczne przyjete przez Agencje, w ktorych
okreslono s$rodki, z ktorych organizacja moze korzysta¢ do celow
certyfikacji;

»instruktor szkolenia praktycznego (ang. flight instructor, FI)”
oznacza instruktora posiadajacego przywileje prowadzenia szkole-
nia, zgodnie z podczgécia J zalacznika I (czgs¢ FCL), na statkach
powietrznych;

»szkoleniowe urzadzenie symulacji lotu (ang. flight simulation trai-
ning device, FSTD)” oznacza urzadzenie przeznaczone do szkolenia
pilotow, ktore:

a) w przypadku samolotow jest pelnym symulatorem lotu (ang. full
flight simulator, FFS), urzadzeniem do szkolenia lotniczego
(ang. flight training device, FTD), urzadzeniem do szkolenia
w zakresie procedur lotu i procedur nawigacji (ang. flight and
navigation procedures trainer, FNPT) lub urzadzeniem do
podstawowego szkolenia w lotach wedlug wskazan przyrzadow
(BITD);

b) w przypadku $miglowcoéw jest pelnym symulatorem lotu (FFS),
urzadzeniem do szkolenia lotniczego (FTD) lub urzadzeniem do
szkolenia w zakresie procedur lotu i procedur nawigacji (FNPT);

»kwalifikacja FSTD” oznacza poziom technicznych mozliwo$ci
FSTD okreslony w specyfikacjach certyfikacyjnych dotyczacych
danego FSTD;

»glowne miejsce prowadzenia dziatalnosci” organizacji oznacza
siedzibe gtdwng lub siedzibe statutowg organizacji, w ktorej wyko-
nywane sa gléwne czynnosci finansowe i kontrola operacyjna dzia-
tan, o ktérych mowa w niniejszym rozporzadzeniu,
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23) ,,przewodnik do testow kwalifikacyjnych (ang. qualification test
guide, QTG)” oznacza dokument sporzadzony do celow wykazania,
ze osiggi 1 whasciwosci uzytkowe FSTD odpowiadaja charaktery-
stykom statku powietrznego, klasie samolotu lub typowi $migtowca,
ktore sa symulowane przez to urzadzenie w wyznaczonych grani-
cach, a takze ze wszystkie obowigzujagce wymagania zostaty spet-
nione. QTG zawiera zaréwno dane statku powietrznego, klase
samolotu lub typ $migtowca, jak i dane FSTD wykorzystywane
w procesie testow dowodowych;

24) ,,zadeklarowana organizacja szkolenia (ang. declared training orga-
nisation, DTO)” oznacza organizacj¢, ktdra jest uprawniona do
prowadzenia szkolenia pilotow na podstawie deklaracji ztozonej
zgodnie z art. 10a ust. 1 akapit drugi;

25) ,,program szkolenia DTO” oznacza dokument sporzadzony przez
dang DTO i przedstawiajacy szczegblowo prowadzone przez nig
kursy szkoleniowe.

Artykut 3

Wydawanie licencji i orzeczen lekarskich pilotom

1.  Bez uszczerbku dla przepisow art. 8 niniejszego rozporzadzenia,
piloci statkow powietrznych, o ktérych mowa w art. 4 ust. 1 lit. b) i ¢)
oraz art. 4 ust. 5 rozporzadzenia (WE) nr 216/2008, muszg stosowac si¢
do wymagan technicznych i procedur administracyjnych okreslonych
w zalgcznikach I 1 IV do niniejszego rozporzadzenia.

2. Niezaleznie od uprawnien posiadaczy licencji okreslonych w zatgcz-
niku I do niniejszego rozporzadzenia, posiadacze licencji pilota wyda-
nych zgodnie z podcze¢scig B lub C zalacznika I do niniejszego rozporza-
dzenia moga wykonywac loty, o ktorych mowa w art. 6 ust. 4a rozporza-
dzenia (UE) nr 965/2012. Pozostaje to bez uszczerbku dla obowigzku
spetnienia wszelkich dodatkowych wymagan dotyczacych przewozu
pasazeréw lub prowadzenia operacji zarobkowych okreslonych w podcze-
Sciach B lub C zalgcznika I do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 4

Dotychczasowe krajowe licencje pilotow

1. Licencje zgodne z JAR, wydane lub uznane przez panstwo czton-
kowskie przed »MI1 data stosowania niniejszego rozporzadzenia <,
uznaje si¢ za wydane zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem. Panstwa
czlonkowskie zastepuja te licencje licencjami zgodnymi z mode-
lem okreslonym w czg¢Sci ARA najpdzniej do dnia M1 8 kwietnia
2018 r. «

2. Licencje pilota niezgodne z JAR, w tym wszelkie towarzyszace
uprawnienia, certyfikaty, upowaznienia lub kwalifikacje, wydane lub
uznane przez panstwo czlonkowskie przed datg stosowania niniejszego
rozporzadzenia, podlegaja konwersji na licencje zgodne z czes$cig FCL
przez panstwo cztonkowskie, ktore wydato dang licencje.
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3. Licencje pilota niezgodne z JAR podlegaja konwersji na licencje
zgodne z cz¢$cig FCL oraz towarzyszace uprawnienia, upowaznienia
lub certyfikaty zgodnie z:

a) przepisami zatacznika II; lub
b) elementami okre$lonymi w raporcie konwersji.
4. Raport konwersji:

a) jest sporzadzany przez panstwo cztonkowskie, ktore wydato licencje
pilota, w porozumieniu z Europejskg Agencja Bezpieczenstwa Lotni-
czego (,,Agencja”);

b) opisuje krajowe wymagania, na podstawie ktérych wydano krajowe
licencje pilota;

c) opisuje zakres uprawnien przyznanych pilotom;
d) wskazuje, ktore wymagania zatacznika I majg zostac¢ zaliczone;

e) wskazuje wszelkie ograniczenia, ktore nalezy uwzgledni¢ w licen-
cjach zgodnych z czgécig FCL, oraz wszelkie wymagania, ktore pilot
musi spehi¢, aby ograniczenia te zostaly zniesione.

5. Raport konwersji zawiera kopie wszelkich dokumentéw potwier-
dzajacych elementy okreslone w ust. 4 lit. a)-e), wraz z kopiami
stosownych krajowych wymogow i procedur. Podczas opracowywania
raportu konwersji panstwa czlonkowskie staraja si¢ umozliwi¢ pilotom,
w najwigkszym mozliwym stopniu, utrzymanie ich aktualnego zakresu
zadan.

6. Niezaleznie od przepisow ust. 1 i 3, uprawnienia na statki
powietrzne complex o wysokich osiggach z zalogg jednoosobowg, przy-
shugujace posiadaczom uprawnien instruktora lub upowaznien egzami-
natora na klasg, podlegaja konwersji na uprawnienia instruktora lub
upowaznienia egzaminatora na typ dla samolotoéw z zaloga jednooso-
bowa.

7.  Panstwo czlonkowskie moze zezwoli¢ uczniowi-pilotowi na korzy-
stanie z ograniczonych uprawnien bez nadzoru, zanim spelni on
wszystkie wymogi konieczne do wydania licencji LAPL, na nastepuja-
cych warunkach:

a) uprawnienia sg ograniczone do terytorium panstwa cztonkowskiego
lub jego czgsci,

b) uprawnienia sg ograniczone do okreslonego obszaru geograficznego
oraz do samolotow jednosilnikowych tlokowych o maksymalnej
masie startowej nieprzekraczajacej 2 000 kg i nie dotycza przewozu
pasazerow;

c) zezwolenia te s3 wydawane w oparciu o indywidualng oceng ryzyka
w zakresie bezpieczenstwa przeprowadzang przez instruktora po
dokonaniu przez panstwo cztonkowskie koncepcyjnej oceny ryzyka
w zakresie bezpieczenstwa;

d) panstwo czlonkowskie przedktada co trzy lata okresowe sprawozda-
nia Komisji oraz EASA.
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8. Do dnia 8 kwietnia 2019 r. panstwo cztonkowskie moze wydawac
pilotom zezwolenia z okreslonymi ograniczonymi uprawnieniami do
pilotowania samolotow wedlug wskazan przyrzadow, zanim spelnig
oni wszystkie wymagania konieczne do wydania uprawnienia do wyko-
nywania lotow wedlug wskazan przyrzadow zgodnie z niniejszym
rozporzadzeniem, z zastrzezeniem nastgpujacych warunkow:

a) panstwo cztonkowskie moze wydawacé takie zezwolenia tylko wtedy,
gdy jest to uzasadnione szczegolng lokalng potrzeba, ktora nie moze
zosta¢ spelniona w oparciu o uprawnienia wydane na podstawie
niniejszego rozporzadzenia,

b) zakres uprawnien przyznanych w ramach zezwolenia jest oparty na
ocenie ryzyka w zakresie bezpieczenstwa przeprowadzanej przez
panstwo cztonkowskie, z uwzglednieniem zakresu niezbednych
szkolen, ktore pilot musi odby¢ w celu uzyskania odpowiedniego
poziomu kompetencji;

¢) uprawnienia przyznane w ramach zezwolenia sg ograniczone do
przestrzeni powietrznej danego panstwa czlonkowskiego lub jej
czescei;

d) zezwolenie wydaje si¢ kandydatom, ktérzy ukonczyli odpowiednie
szkolenie prowadzone przez wykwalifikowanych instruktorow
1 ktorzy wykazali si¢ wymaganymi kompetencjami przed wykwali-
fikowanym egzaminatorem, zgodnie z ustaleniami danego panstwa
cztonkowskiego;

e) panstwo cztonkowskie przekazuje Komisji, EASA 1 pozostalym
panstwom czlonkowskim szczegdtowe informacje na temat przed-
miotowego zezwolenia, wraz z uzasadnieniem i oceng ryzyka
w zakresie bezpieczenstwa;

f) panstwo cztonkowskie monitoruje dzialania zwigzane z zezwoleniem
w celu zapewnienia mozliwego do zaakceptowania poziomu bezpie-
czefistwa oraz podejmuje stosowne dziatania w przypadku stwier-
dzenia podwyzszonego ryzyka lub jakichkolwiek zagrozen bezpie-
czenstwa,

g) panstwo cztonkowskie dokonuje przegladu kwestii bezpieczenstwa
zwiazanych z realizacja zezwolenia oraz do dnia 8 kwietnia 2017 r.
przedstawia Komisji sprawozdanie na ten temat.

9. W przypadku licencji wydanych przed dniem 19 sierpnia 2018 r.
panstwa  czlonkowskie = musza  spelni¢ = wymogi  okre$lone
w ARA.FCL.200 lit. a) akapit drugi zmienione rozporzadzeniem
Komisji (UE) 2018/1065 (') najpézniej do dnia 31 grudnia 2022 r.

Artykutl 4a

Uprawnienia do wykonywania lotow wedlug wskazan przyrzadéow
w nawigacji w oparciu o charakterystyki systeméw

1. Piloci moga wykonywaé loty zgodnie z procedurami nawigacji
w oparciu o charakterystyki systemow (,PBN”), jedynie w przypadku
gdy uzyskali uprawnienia PBN wpisane do ich uprawnien do wykony-
wania lotow wedlug wskazan przyrzadow (,,IR”).

2. Pilot uzyskuje uprawnienia PBN, jezeli spelnia wszystkie ponizsze
wymogi:

(") Rozporzadzenie Komisji (UE) 2018/1065 z dnia 27 lipca 2018 r. zmieniajace

rozporzadzenie (UE) nr 1178/2011 w odniesieniu do automatycznego uzna-
wania unijnych licencji zatogi lotniczej oraz szkolenia w zakresie startu
i ladowania (Dz.U. L 192 z 30.7.2018, s. 31).
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a) pilot ukonczyl z wynikiem pozytywnym kurs wiedzy teoretycznej
obejmujacy PBN, zgodnie z FCL.615 zalacznika I (czgs¢ FCL);

b) pilot ukonczyt z wynikiem pozytywnym szkolenie lotnicze,
z uwzglednieniem PBN, zgodnie z FCL.615 zalgcznika I (czgsc
FCL);

c) pilot zdat egzamin praktyczny zgodnie z dodatkiem 7 do zalacznika
I (czgs¢ FCL) badz egzamin praktyczny lub kontrole umiejgtnosci
zgodnie z dodatkiem 9 do zatacznika I (cze$¢ FCL).

3. Wymogi okreslone w ust. 2 lit. a) i b) uznaje si¢ za spelnione,
jezeli wlasciwy organ uzna, ze kompetencje nabyte w wyniku szkolenia
lub dzigki znajomosci operacji PBN sa réwnowazne kompetencjom
nabytym w wyniku kurséw, o ktorych mowa w ust. 2 lit. a) i b),
a pilot wykaze takie kompetencje w stopniu zadowalajacym egzamina-
tora w trakcie kontroli umiejetnosci lub egzaminu praktycznego,
o ktorych mowa w ust. 2 lit. c).

4.  Zapis udanego wykazania kompetencji w zakresie PBN, po zakon-
czeniu egzaminu praktycznego lub kontroli umiejetnosci, o ktorych
mowa w ust. 2 lit. ¢), musi by¢ umieszczony w ksigzce lotow pilota
lub réwnowaznym dokumencie oraz podpisany przez egzaminatora,
ktoéry przeprowadzil egzamin lub kontrolg.

5. Piloci z uprawnieniami IR nieposiadajacy uprawnien PBN moga
do dnia 25 sierpnia 2020 r. wykonywac¢ loty jedynie na trasach i dla
podej$¢, ktore nie wymagaja uprawnien PBN, a do wznowienia ich
uprawnien IR nie sa potrzebne zadne wpisy dotyczace PBN; po tym
terminie uprawnienia PBN beda wymagane dla wszystkich uprawnien
IR.

Artykut 5

Dotychczasowe orzeczenia lekarskie pilotow oraz certyfikaty lekarzy
orzecznikow medycyny lotniczej

1. Orzeczenia lekarskie pilotow oraz certyfikaty lekarzy orzecznikoéw
medycyny lotniczej zgodne z JAR, wydane lub uznane przez panstwo
cztonkowskie przed data stosowania niniejszego rozporzadzenia, uznaje
si¢ za wydane zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem.

2. Panstwa czlonkowskie zastgpuja orzeczenia lekarskie pilotow oraz
certyfikaty lekarzy orzecznikoéw medycyny lotniczej orzeczeniami/certy-
fikatami zgodnymi z modelem okre§lonym w czgsci ARA najpozniej do
dnia 8 kwietnia 2017 r.

3. Orzeczenia lekarskie pilotow oraz certyfikaty lekarzy orzecznikow
medycyny lotniczej niezgodne z JAR, wydane przez panstwo cztonkow-
skie przed datg stosowania niniejszego rozporzadzenia, pozostaja wazne
do daty kolejnego przedhuzenia ich waznosci lub do dnia 8 kwietnia
2017 r., w zalezno$ci od tego, co nastgpi wczesniej.

4. Przedluzanie waznos$ci orzeczen/certyfikatow, o ktérych mowa
w ust. 1 12, odbywa si¢ zgodnie z przepisami zatgcznika IV.
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Artykut 6

Konwersja kwalifikacji pilota do$wiadczalnego

1. Kwalifikacje pilota dos$wiadczalnego posiadane przez pilotow,
ktorzy przed data stosowania niniejszego rozporzadzenia przeprowadzali
proby w locie kategorii 1 1 2 okreslone w zalaczniku do rozporzadzenia
Komisji (WE) nr 1702/2003 ("), badz prowadzili szkolenie dla pilotow
doswiadczalnych, podlegaja konwersji na uprawnienia pilota doswiad-
czalnego zgodnie z zalgcznikiem I do niniejszego rozporzadzenia oraz,
w stosownych przypadkach, na uprawnienia instruktora szkolenia
pilotow doswiadczalnych przez panstwo czlonkowskie, ktore nadato te
krajowe kwalifikacje pilota doswiadczalnego.

2. Przedmiotowa konwersja odbywa si¢ zgodnie z elementami usta-
lonymi w raporcie konwersji spelniajagcym wymogi okreslone w art. 4
ust. 41 5.

Artykut 7

Dotychczasowe krajowe licencje mechanika pokladowego

1. Posiadacze licencji mechanika poktadowego wydanych zgodnie
z zalgcznikiem 1 do konwencji chicagowskiej, pragngcy dokonac ich
konwersji na licencje zgodne z cz¢$cia FCL, zwracaja si¢ z wnioskiem
do panstwa cztonkowskiego, ktore wydato ich licencje.

2. Licencje mechanika poktadowego podlegaja konwersji na licencje
zgodne z czgscia FCL zgodnie z raportem konwersji spetniajagcym
wymogi okreslone w art. 4 ust. 4 1 5.

3. W przypadku ubiegania si¢ o wydanie licencji pilota liniowego
(ATPL - Airline Transport Pilot Licence) muszg zostaé spetnione
wymogi dotyczace zaliczania okreslone w FCL.510.A lit. ¢) pkt 2
w zalgczniku 1.

Artykut 8

Warunki uznawania licencji z panstw trzecich

1. Bez uszczerbku dla art. 12 rozporzadzenia (WE) nr 216/2008 oraz
jezeli nie zawarto zadnych umow migdzy Unig a panstwem trzecim
dotyczacych licencjonowania pilotéw, panstwa czlonkowskie moga
uznawac¢ licencje, uprawnienia oraz certyfikaty z panstw trzecich,
a takze towarzyszgce orzeczenia lekarskie wydane przez panstwa trzecie
lub w ich imieniu, zgodnie z przepisami zatacznika III do niniejszego
rozporzadzenia.

2. Osoby wnioskujace o wydanie licencji zgodnych z czgscia FCL,
ktoére juz posiadaja co najmniej rownowazng licencje, rdwnowazne
uprawnienie lub rownowazny certyfikat wydane przez panstwo trzecie
zgodnie z zalgcznikiem 1 do konwencji chicagowskiej, musza spelniaé
wszystkie wymagania zatacznika I do niniejszego rozporzadzenia,
z zastrzezeniem, ze wymagania dotyczace dlugosci szkolenia, liczby
zaje¢ 1 godzin konkretnych rodzajow szkolenia moga zostaé obnizone.

3. Zaliczenie jest udzielane kandydatowi przez panstwo cztonkow-
skie, do ktorego zwraca si¢ pilot, w oparciu o zaswiadczenie z zatwier-
dzonego osrodka szkolenia.

(") Dz.U. L 243 z 27.9.2003, s. 6.
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4.  Posiadacze licencji ATPL wydanej przez panstwo trzecie lub
w jego imieniu zgodnie z zatgcznikiem 1 do konwencji chicagowskiej,
ktorzy spetniaja wymogi dotyczace do$§wiadczenia na potrzeby wydania
licencji ATPL na stosowny rodzaj statku powietrznego, okreslone
w podsekcji F w zalaczniku I do niniejszego rozporzadzenia, moga
uzyska¢ pelne zaliczenie w odniesieniu do wymogu przejscia szkolenia
przed przystgpieniem do egzaminow teoretycznych i egzaminu prak-
tycznego, pod warunkiem ze wydana przez panstwo trzecie licencja
zawiera wazne uprawnienia na typ dla statku powietrznego, ktory ma
by¢ wykorzystany do przeprowadzenia egzaminu praktycznego ATPL.

5. Uprawnienia na typ samolotu lub $miglowca mozna wydawaé
posiadaczom licencji zgodnych z czg$cia FCL, ktorzy spelniaja wyma-
gania dotyczace wydawania takich uprawnien ustalone przez panstwo
trzecie. Uprawnienia takie b¢da ograniczaé si¢ do statkow powietrznych
zarejestrowanych w tym panstwie trzecim. Niniejsze ograniczenie moze
zosta¢ zniesione po spetnieniu przez pilota wymagan okreslonych w pkt
C.1 zalacznika III.

Artykut 9

Zaliczanie szkolen rozpoczetych przed data stosowania niniejszego
rozporzadzenia

1. Szkolenia rozpoczete przed data stosowania niniejszego rozporza-
dzenia zgodnie z wymaganiami i procedurami JAA, pod nadzorem
regulacyjnym panstwa cztonkowskiego, ktore uzyskato rekomendacje
dotyczacg wzajemnego uznawania w ramach systemu Wspdlnych
Wtadz Lotniczych w odniesieniu do odpowiednich JAR, sg w pekni
zaliczane na poczet wydania licencji zgodnych z czgscia FCL zgodnie
z zalacznikiem I, pod warunkiem ze szkolenie i egzaminowanie
zakonczy si¢ najpdzniej do dnia 8 kwietnia 2016 r.

2. Szkolenia rozpoczgte przed data stosowania niniejszego rozporza-
dzenia zgodnie z zalacznikiem 1 do konwencji chicagowskiej sg zali-
czane na potrzeby wydania licencji zgodnych z czg¢écia FCL na
podstawie raportu zaliczenia sporzadzonego przez panstwo cztonkow-
skie w porozumieniu z Agencjga.

3. Raport zaliczenia opisuje zakres szkolenia, wskazuje, jakie wyma-
gania licencji zgodnych z cz¢écig FCL sg zaliczane oraz, w stosownych
przypadkach, jakie wymagania musza spelni¢ osoby wnioskujace
o wydanie licencji zgodnych z czgscig FCL. Raport zawiera kopie
wszystkich dokumentéw potwierdzajacych zakres szkolenia oraz krajo-
wych regulacji i procedur, zgodnie z ktorymi rozpoczgto szkolenie.

Artykut 9a

Szkolenie w zakresie uprawnien na typ i dane dotyczace zgodnoSci
operacyjnej

1. W przypadku wystepujacych w zalacznikach do niniejszego
rozporzadzenia odestan do danych dotyczacych zgodnosSci operacyjnej
ustalonych zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 748/2012, w sytuacji
gdy dane te nie sa dostgpne w odniesieniu do danego typu statku
powietrznego, wnioskujacy o udziat w szkoleniu w zakresie uprawnien
na typ ma obowigzek speti¢ wylacznie wymagania okreslone w zatacz-
nikach do rozporzadzenia (UE) nr 1178/2011.
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2. W szkoleniach w zakresie uprawnien na typ zatwierdzonych przed
zatwierdzeniem minimalnego programu szkolenia kwalifikujacego do
uzyskania uprawnien pilota, zawartego w danych dotyczacych zgod-
no$ci operacyjnej w odniesieniu do danego typu statku powietrznego
ustalonych zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 748/2012, uwzglednia
si¢ obowiazkowe elementy szkolenia w terminie nie pdzniejszym niz
dzien 18 grudnia 2017 r. lub w ciggu dwoch lat od daty zatwierdzenia
danych dotyczacych zgodnos$ci operacyjnej, w zalezno$ci od tego, ktora
data jest pozniejsza.

Artykut 10

Zaliczanie licencji pilota uzyskanych w trakcie stuzby wojskowej

1. Aby otrzymac licencje zgodne z czgécig FCL, posiadacze licencji
cztonka zatogi w lotnictwie wojskowym zwracaja si¢ z wnioskiem do
panstwa cztonkowskiego, w ktorym odbywali stuzbe.

2. Wiedze, doswiadczenie i umiejetnosci zdobyte w trakcie stuzby
wojskowej zalicza si¢ na poczet stosownych wymagan zalacznika
I zgodnie z elementami raportu zaliczenia ustalonymi przez panstwo
cztonkowskie w porozumieniu z Agencja.

3. Raport zaliczenia:

a) opisuje krajowe wymogi, na podstawie ktorych wydano wojskowe
licencje, uprawnienia, certyfikaty, upowaznienia lub kwalifikacje;

b) opisuje zakres uprawnien przyznanych pilotom;

¢) wskazuje, ktore wymagania zatgcznika I majg zostac zaliczone;

d) wskazuje wszelkie ograniczenia, ktore nalezy uwzgledni¢ w licen-
cjach zgodnych z cze$cig FCL, oraz wszelkie wymagania, ktore
musza spetni¢ piloci, aby ograniczenia te zostaly zniesione;

e) zawiera kopie wszelkich dokumentéw potwierdzajacych powyzsze
elementy, wraz z kopiami stosownych krajowych wymogow i proce-
dur.

Artykut 10a

Organizacje szkolace pilotéw

1.  Zgodnie z art. 7 ust. 3 rozporzadzenia (WE) nr 216/2008 organi-
zacje sg uprawnione do prowadzenia szkolenia pilotow uczestniczacych
w eksploatacji statkdbw powietrznych, o ktorych mowa w art. 4 ust. 1
lit. b) i ¢) rozporzadzenia (WE) nr 216/2008, wylacznie w przypadku,
gdy organizacje te uzyskaly od wlasciwego organu zatwierdzenie
potwierdzajace, ze spelniaja one zasadnicze wymagania okre$lone
w zalaczniku III do rozporzadzenia (WE) nr 216/2008 oraz wymagania
okreslone w zalaczniku VII do niniejszego rozporzadzenia.
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W drodze odstepstwa od art. 7 ust. 3 rozporzadzenia (WE) nr 216/2008
oraz od akapitu pierwszego niniejszego ustgpu, organizacje sg jednak
uprawnione do prowadzenia szkolen, o ktéorych mowa w pkt
DTO.GEN.110 zalacznika VIII do niniejszego rozporzadzenia, bez
koniecznosci uzyskania takiego zatwierdzenia, jezeli przedtozyty wtasci-
wemu organowi deklaracje¢ zgodnie z wymaganiami okre§lonymi
w punkcie DTO.GEN.115 wspomnianego zatacznika oraz, w przypadku
gdy jest to wymagane na podstawie pkt DTO.GEN.230 lit. c) tegoz
zatgcznika, wlasciwy organ zatwierdzit program szkolenia.

2. W odniesieniu do organizacji szkolgcych pilotow, ktore posiadaja
certyfikat zgodny z JAR wydany lub uznany przez dane panstwo czlon-
kowskie przed datg stosowania niniejszego rozporzadzenia, uznaje sig,
ze posiadajg one certyfikat wydany zgodnie z niniejszym rozporzadze-
niem.

W takim przypadku prawa tych organizacji ogranicza si¢ do praw
uwzglednionych w zatwierdzeniach wydanych przez dane panstwo
czlonkowskie.

Nie naruszajac przepisow art. 2, organizacje szkolace pilotow dostoso-
wujg swoj system zarzadzania, programy szkoleniowe, procedury
i podreczniki, tak aby byly one zgodne z zatacznikiem VII najp6zniej
do dnia 8 kwietnia 2014 r.

3. Do dnia 8 kwietnia 2019 r. organizacjom szkolacym zgodnym
z JAR zezwala si¢ na prowadzenie szkolen w zakresie zgodnej z czescig
FCL licencji pilota turystycznego (PPL), zwigzanych z nig uprawnien
objetych rejestracjg oraz w zakresie licencji pilota lekkich statkow
powietrznych (LAPL) bez koniecznosci spetniania wymagan okreslo-
nych w zalacznikach VII i VIII, pod warunkiem Zze organizacje te
zostalty zarejestrowane przed dniem 8 kwietnia 2015 r.

4.  Panstwa cztonkowskie muszg zastapic certyfikaty, o ktérych mowa
w ust. 2 akapit pierwszy, certyfikatami zgodnymi ze wzorem okre-
Slonym w zatgczniku VI najpdzniej do dnia 8 kwietnia 2017 r.

5. Organizacje szkolace pilotow muszg zapewnié, aby najp6zniej do
dnia 25 sierpnia 2020 r. prowadzony przez nie kurs szkoleniowy
w zakresie IR obejmowal szkolenie konieczne do uzyskania uprawnien
PBN zgodnie z wymogami okreSlonymi w zataczniku 1 (czes¢ FCL).

Artykul 10b

Szkoleniowe urzadzenia symulacji lotu

1. Szkoleniowe urzadzenia symulacji lotu (FSTD) wykorzystywane
do szkolenia, testowania lub sprawdzania pilotéw, z wyjatkiem rozwojo-
wych urzadzen szkoleniowych wykorzystywanych do szkolenia pilotow
doswiadczalnych, musza spelnia¢ wymagania techniczne i by¢ zgodne
z procedurami administracyjnymi okre§lonymi w zalacznikach VI i VII
oraz podlegaja procesowi kwalifikacji.

2. Certyfikaty kwalifikacji FSTD zgodne z JAR, wydane lub uznane
przed datg stosowania niniejszego rozporzadzenia, uznaje si¢ za wydane
zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem.
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3.  Panstwa czlonkowskie muszg zastgpi¢ certyfikaty, o ktorych mowa
w ust. 2, certyfikatami kwalifikacji zgodnymi ze wzorem okre§lonym
w zataczniku VI najpdzniej do dnia 8 kwietnia 2017 r.

Artykut 10c

Centra medycyny lotniczej

1.  Centra medycyny lotniczej muszg spetnia¢ wymagania techniczne
1 przestrzega¢ procedur administracyjnych okre§lonych w zatacznikach
VI i VII oraz podlegaja certyfikacji.

2. Zatwierdzenia centrow medycyny lotniczej zgodne z JAR, wydane
lub uznane przez panstwo cztonkowskie przed data stosowania niniej-
szego rozporzadzenia, uznaje si¢ za wydane zgodnie z niniejszym
rozporzadzeniem.

Centra medycyny lotniczej muszg dostosowac swoj system zarzadzania,
programy szkoleniowe, procedury i podreczniki, tak aby byly one
zgodne z zalacznikiem VII najp6zniej do dnia 8 kwietnia 2014 r.

3. Panstwa czlonkowskie musza zastapi¢ zatwierdzenia centrow
medycyny lotniczej, o ktérych mowa w ust. 2 akapit pierwszy, certyfi-
katami zgodnymi ze wzorem okreslonym w zalaczniku VI najpdzniej do
dnia 8 kwietnia 2017 r.

Artykut 11

Sprawnos$¢ fizyezna i psychiczna personelu pokladowego

1. Czlonkowie personelu poktadowego uczestniczacy w uzytkowaniu
statkow powietrznych, o ktorych mowa w art. 4 ust. 1 lit. b) i ¢)
rozporzadzenia (WE) nr 216/2008, musza spelnia¢ wymagania tech-
niczne i wymogi procedur administracyjnych okreslone w zalgczniku
V.

2. Badania i oceny lekarskie cztonkéw personelu poktadowego, ktore
zostaly przeprowadzone zgodnie z rozporzadzeniem Rady (EWG) nr
3922/91 (') i pozostaja wazne w dniu rozpoczecia stosowania niniej-
szego rozporzadzenia, uznaje si¢ za wazne zgodnie z niniejszym
rozporzadzeniem do momentu uplywu wczesniejszego z ponizszych
terminow:

a) konca okresu wazno$ci ustalonego przez wilasciwy organ zgodnie
z rozporzadzeniem (EWG) nr 3922/91; lub

b) konca okresu wazno$ci przewidzianego w MED.C.005 w
zalgczniku IV.

Okres waznosci liczy si¢ od daty ostatniego badania lekarskiego lub
oceny lekarskiej.

Z upltywem okresu waznosci wszelkie kolejne ponowne oceny lotniczo-
lekarskie przeprowadza si¢ zgodnie z zatgcznikiem I'V.

() Dz.U. L 373 z 31.12.1991, s. 4.
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Artykut 11a

Kwalifikacje personelu pokladowego oraz zwiazane z nimi
zaswiadczenia

1. Czlonkowie personelu poktadowego uczestniczacy w zarobkowym
uzytkowaniu statkéw powietrznych, o ktéorych mowa w art. 4 ust. 1 lit.
b) i c) rozporzadzenia (WE) nr 216/2008, muszg spetnia¢ okreslone
warunki oraz posiada¢ odpowiednie zaswiadczenie zgodnie z wymaga-
niami technicznymi 1 procedurami administracyjnymi okreslonymi
w zalacznikach V i VI

2. Czlonkowie personelu poktadowego posiadajacy, przed data stoso-
wania niniejszego rozporzadzenia, $wiadectwo ukonczenia szkolenia
w zakresie bezpieczenstwa wydane zgodnie z rozporzadzeniem
(EWG) nr 3922/91 (EU-OPS):

a) uznawani sg za spetniajagcych wymogi niniejszego rozporzadzenia,
jezeli spetniaja oni stosowne wymagania EU-OPS w zakresie szko-
lenia, sprawdzania i biezacej praktyki; lub

b) jezeli nie spelniajg oni stosownych wymagan EU-OPS w zakresie
szkolenia, sprawdzania i biezacej praktyki, przed uznaniem ich za
spelniajgcych wymogi niniejszego rozporzadzenia muszg przej$é
wszystkie niezbedne szkolenia i sprawdzenia; lub

¢) jezeli nie uczestniczyli oni w zarobkowym uzytkowaniu samolotow
przez okres dtuzszy niz 5 lat, przed uznaniem ich za spetniajacych
wymogi niniejszego rozporzadzenia musza przejs¢ szkolenie wstepne
i zda¢ stosowny egzamin zgodnie z wymogami zatacznika V.

3. Swiadectwa ukonczenia szkolenia w zakresie bezpieczefstwa
wydane zgodnie z EU-OPS zastepuje si¢ swiadectwami dopuszczenia
do pracy personelu poktadowego zgodnymi z wzorem okreslonym
w zalgczniku VI najpdzniej do dnia 8 kwietnia 2017 r.

4. W dniu wejscia niniejszego rozporzadzenia do stosowania czton-
kowie personelu poktadowego uczestniczacy w zarobkowym uzytko-
waniu $miglowcow:

a) uznawani s za spehiajacych wymogi szkolenia wstepnego z zatacz-
nika V, jezeli spelniaja oni wymogi w zakresie szkolenia, spraw-
dzania i1 biezacej praktyki zawarte w stosownych przepisach JAR
dotyczacych lotniczych przewozow zarobkowych z wykorzystaniem
$migtowcow; lub

b) jezeli nie spelniajg oni stosownych wymagan w zakresie szkolenia,
sprawdzania i biezacej praktyki zawartych w przepisach JAR doty-
czacych lotniczych przewozoéw zarobkowych z wykorzystaniem
$migtowcow, przed uznaniem ich za spehiajgcych wymogi niniej-
szego rozporzadzenia muszg przej$¢ wszystkie stosowne szkolenia
i sprawdzenia wymagane w operacjach $migtowcow, z wyjatkiem
szkolenia wstepnego; lub

¢) jezeli nie uczestniczyli oni w zarobkowym uzytkowaniu $miglowcow
przez okres dluzszy niz 5 lat, przed uznaniem ich za spehniajacych
wymogi niniejszego rozporzadzenia musza przej$¢ szkolenie wstgpne
i zdaé stosowny egzamin zgodnie z wymogami zalacznika V.
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5. Nie naruszajac przepisow art. 2, §wiadectwa dopuszczenia do
pracy personelu poktadowego zgodne ze wzorem okre§lonym w zatgcz-
niku VI wydawane sa wszystkim czlonkom personelu poktadowego
uczestniczagcym w zarobkowym uzytkowaniu $miglowcdéw najpdzniej
do dnia 8 kwietnia 2013 r.

Artykut 11b

Zdolnos¢ do sprawowania nadzoru

1. Panstwa czlonkowskie muszg wyznaczy¢ przynajmniej jeden
podmiot jako witasciwy organ, ktory w granicach tego panstwa czton-
kowskiego posiada niezbgdne uprawnienia oraz obowiagzki w zakresie
certyfikacji 0sob i organizacji objetych rozporzadzeniem (WE) nr
216/2008 i jego przepisami wykonawczymi oraz nadzoru nad nimi.

2. Jezeli panstwo czlonkowskie wyznaczy jako wlasciwy organ
wigcej niz jeden podmiot:

a) zostajg wyraznie okreslone obszary kompetencji kazdego z tych
wlasciwych organdw poprzez wyznaczenie zakresu obowiazkow
i geograficznego zasiggu dziatania;

b) ustanawia si¢ zasady koordynacji migdzy tymi organami, tak aby
w granicach kompetencji poszczegélnych organdw zapewnié
skuteczny nadzoér nad wszystkimi organizacjami i osobami objg¢tymi
rozporzadzeniem (WE) nr 216/2008 i jego przepisami wykonaw-
czymi.

3. Panstwa czlonkowskie muszg dopilnowac, aby wlasciwe organy
dysponowaly niezbednymi $rodkami, pozwalajacymi im zapewnié
nadzor nad wszystkimi osobami 1 organizacjami obj¢tymi ich
programem nadzoru, w tym wystarczajacymi zasobami, ktoére pozwolg
im wypelia¢ obowiazki nakladane przez niniejsze rozporzadzenie.

4.  Panstwa czlonkowskie musza dopilnowac, aby pracownicy wiasci-
wych organéw nie prowadzili dzialan w zakresie nadzoru tam, gdzie
istnieja dowody na to, iz dziatlania te moglyby bezposrednio lub
posrednio doprowadzi¢ do konfliktu interesow, w szczegolnosci
w zwiazku z wystgpowaniem wiezi rodzinnych lub interesu finanso-
wego.

5. Pracownicy upowaznieni przez wlasciwy organ do realizacji zadan
w zakresie certyfikacji lub nadzoru sa uprawnieni do wykonywania
przynajmniej nastgpujacych zadan:

a) badanie rejestrow, danych, procedur i wszelkich innych materiatow
istotnych z punktu widzenia realizacji zadan w zakresie certyfikacji
lub nadzoru;

b) kopiowanie lub pobieranie wyciggdw z tych rejestrow, danych,
procedur i pozostatych materiatow;

¢) zadanie ustnych wyjasnien na miejscu;

d) wchodzenie na teren stosownych obiektow, miejsc wykonywania
operacji lotniczych lub $rodkéw transportu;

e) prowadzenie audytow, dochodzen, ocen, inspekcji, w tym kontroli na
ptycie i niezapowiedzianych inspekcji; oraz

f) w stosownych przypadkach — podejmowanie Iub inicjowanie
srodkow egzekucyjnych.

6.  Zadania, o ktérych mowa w ust. 5, wykonywane sa zgodnie z prze-
pisami prawa wlasciwego panstwa cztonkowskiego.
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Artykut 11c

Srodki przejsciowe

W odniesieniu do organizacji, dla ktorych — zgodnie z art. 21 ust. 1 lit.
b) rozporzadzenia (WE) nr 216/2008 — wlasciwym organem jest Agen-
cja:

a) panstwa czlonkowskie muszg przekaza¢ Agencji wszelkie rejestry
dotyczace nadzoru nad tymi organizacjami najpozniej do dnia
8 kwietnia 2013 r.;

b) procesy certyfikacji wszczete przed dniem 8 kwietnia 2012 r. przez
dane panstwo cztonkowskie muszg zosta¢ dokonczone przez to
panstwo cztonkowskie we wspoOlpracy z Agencja. Agencja musi
przeja¢ wszystkie obowiazki wlasciwego organu w odniesieniu do
stosownej organizacji po wydaniu jej certyfikatu przez to panstwo
czlonkowskie.

Artykut 12

Wejscie w zycie i stosowanie

1. Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po
jego opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 8 kwietnia 2012 r.

1b. W drodze odstgpstwa od przepisow ust. 1, panstwa cztonkowskie
moga zdecydowaé o niestosowaniu do dnia 8§ kwietnia 2013 r. prze-
pisow zalacznikow I-IV.

2. W drodze odstgpstwa od przepisow ust. 1 panstwa cztonkowskie
mogg zdecydowac o niestosowaniu do dnia 8 kwietnia 2015 r. nastg-
pujacych przepisow zatgcznika I:

a) przepisow dotyczacych licencji pilotow pionowzlotow i sterowcow;
b) przepisow zawartych w pkt FCL.820;

¢) w przypadku $miglowcow, przepisow zawartych w podczesci J
sekcja 8;

d) przepisow zawartych w podczesci J sekcja 11.

2a. W drodze odstepstwa od przepisoOw ust. 1 panstwa cztonkowskie
moga zdecydowaé o niestosowaniu do dnia 8 kwietnia 2020 r.:

1) przepisow zalacznika 1 dotyczacych licencji pilotow szybowcow
i balonow;

2) przepisow zatacznikow VII i VIII w odniesieniu do organizacji szko-
lacych prowadzacych szkolenie wytacznie w zakresie licencji krajo-
wej, ktora kwalifikuje si¢ zgodnie z art. 4 ust. 3 rozporzadzenia (UE)
nr 1178/2011 do konwersji na zgodna z czgscig FCL licencje pilota
lekkich statkéw powietrznych (LAPL) na szybowce lub balony,
zgodng z czg$cig FCL licencj¢ pilota szybowcowego (SPL) lub
zgodng z czgécig FCL licencje pilota balonowego (BPL);
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3) przepisow zatgcznika I podczesé B.

3. W drodze odstepstwa od przepisow ust. 1 panstwa cztonkowskie
moga zdecydowa¢ o niedokonywaniu konwersji licencji na samoloty
i $miglowce niezgodnych z JAR, ktére zostaly wydane przez te
panstwa, do dnia 8 kwietnia 2014 r.

4. W drodze odstgpstwa od przepisow ust. 1 panstwa czlonkowskie
mogg zdecydowaé o niestosowaniu do dnia 8§ kwietnia 2017 r. prze-
pisOW niniejszego rozporzadzenia w odniesieniu do pilotow posiadaja-
cych licencje¢ i towarzyszace orzeczenie lekarskie wydane przez panstwo
trzecie 1 uczestniczacych w niezarobkowej eksploatacji statkow
powietrznych, o ktorych mowa w art. 4 ust. 1 lit. b) lub ¢) rozporza-
dzenia (WE) nr 216/2008. Panstwa cztonkowskie podajg te decyzje do
wiadomosci publicznej.

5. W drodze odstepstwa od przepisow ust. 1 panstwa cztonkowskie
moga zdecydowaé o niestosowaniu przepisow sekcji 3 podczegsci B
zalgcznika IV do dnia 8 kwietnia 2015 r.

6. W drodze odstepstwa od przepisow ust. 1 panstwa cztonkowskie
moga zdecydowaé o niestosowaniu do dnia 8 kwietnia 2014 r. prze-
piséw podczesci C zatacznika IV.

7. W przypadku gdy panstwo cztonkowskie korzysta z przepisow
» M1 ust. 1b—6 «, powiadamia o tym Komisj¢ i Agencj¢. Wspom-
niane powiadomienie zawiera uzasadnienie dla tego rodzaju odstepstwa,
jak réwniez program wdrozenia obejmujacy planowane dziatania i odpo-
wiednie ramy czasowe.

8. W drodze odstepstwa od ust. 1 przepisy zatacznika I (czg¢§¢ FCL)
pkt FCL.315.A, pkt FCL.410.A lit. a) zdanie drugie oraz pkt
FCL.725.A lit. ¢) stosuje si¢ od dnia 8 kwietnia 2019 r.

Niniejsze rozporzadzenie wiaze w catodci i jest bezposrednio stosowane
we wszystkich panstwach cztonkowskich.
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ZALACZNIK 1

[CZESC FCL]
PODCZESC A
WYMAGANIA OGOLNE
FCL.001 Wilasciwy organ

Do celow niniejszej czgsci za wlasciwy organ uwaza si¢ organ wyznaczony przez
panstwo czlonkowskie, do ktorego osoba zwraca si¢ o wydanie licencji pilota lub
towarzyszacych uprawnien, upowaznien lub certyfikatow.

FCL.005 Zakres

Niniejsza cze$¢ ustanawia wymagania dotyczace wydawania licencji pilota oraz
towarzyszacych uprawnien, upowaznien i certyfikatow, a takze warunkéw ich
waznos$ci 1 wykorzystania.

FCL.010 Definicje
Do celéw niniejszej czesci stosuje sie nastepujace definicje:

Lot akrobacyjny” oznacza celowy manewr obejmujacy nagla zmiang poto-
zenia przestrzennego statku powietrznego, anormalne potozenie przestrzenne
statku powietrznego lub anormalne jego przyspieszenie, ktore nie jest
niezb¢dne do wykonywania normalnego lotu ani w procesie szkolenia do
celow wydania licencji lub uprawnien innych niz uprawnienia akrobacyjne.

»Samolot” oznacza staloptat o napedzie silnikowym, ci¢zszy od powietrza,
wytwarzajacy sile nosng glownie w wyniku oddzialywania powietrza na
skrzydta.

».Samolot, ktory musi by¢ pilotowany z drugim pilotem” oznacza typ samolotu,
ktory musi by¢ pilotowany z drugim pilotem zgodnie z instrukcja uzytkowania
w locie lub certyfikatem operatora lotniczego.

»Statek powietrzny” oznacza kazde urzadzenie, ktore moze utrzymaé si¢
w powietrzu w wyniku oddziatywania powietrza innego niz oddziatywanie
powietrza odbitego od powierzchni ziemi.

,»Zespot umiejetnosei lotniczych” oznacza stale stosowanie wlasciwej oceny
sytuacji oraz dobrze rozwinigtej wiedzy, umiejetnosci i zachowan w celu osiag-
nigcia celow lotu.

»Sterowiec” oznacza lzejszy od powietrza statek powietrzny o napedzie silni-
kowym, z wylagczeniem sterowcOw na ogrzane powietrze, ktore do celow
niniejszej czegsci sa objete definicja balonu.

,Operacja z odchyleniem katowym” oznacza operacj¢ podejscia wedlug
wskazan przyrzadow, w ktorej maksymalny dopuszczalny poziom btgdu/odchy-
lenia od nakazanej linii drogi wyraza si¢ w postaci wychylenia strzatek wskaz-
nika odchylenia od kursu (CDI) lub réwnowaznego wskaznika w kabinie
pilota.

,»Balon” oznacza lzejszy od powietrza statek powietrzny bez napedu silniko-
wego, ktory utrzymuje si¢ w locie w wyniku wykorzystania gazu lub instalo-
wanego w nim ogrzewacza powietrza. Do celow niniejszej czgsci za balon
uznaje si¢ rowniez sterowiec na ogrzane powietrze, mimo ze posiada on
naped silnikowy.

,Kategoria statku powietrznego” oznacza podziat statkow powietrznych na
kategorie wedlug okreslonych podstawowych wiasciwosci, na przyktad: samo-
lot, pionowzlot, $miglowiec, sterowiec, szybowiec, balon wolny.

»Klasa samolotu” oznacza klasyfikacje samolotow z zatoga jednoosobowa
niewymagajacych uprawnien na typ.

,Klasa balonu” oznacza klasyfikacj¢ balonow ze wzgledu na sposob utrzymy-
wania si¢ W powietrzu.

Zarobkowy transport lotniczy” oznacza przewdz pasazerow, tadunkow lub
poczty za optata lub na podstawie umowy o czasowym oddaniu statku
powietrznego do uzywania.
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~Kompetencja” oznacza potaczenie umiejetnosci, wiedzy i postawy wymagane
do wykonania zadania wedtug zalozonego standardu.

,Element kompetencji” oznacza dzialanie, ktore stanowi zadanie obejmujace
zdarzenie wywotujace 1 zdarzenie konczace, ktore wyraznie okresla jego
granice, a takze mozliwy do zaobserwowania rezultat.

,Jednostka kompetencji” oznacza funkcj¢ indywidualna, na ktora sklada si¢
wiele elementéw kompetencji.

,,Drugi pilot” oznacza pilota innego niz pilot dowddca, na statku powietrznym,
do ktorego obstugi wymagany jest wigcej niz jeden pilot, ale z wylgczeniem
pilota obecnego na poktadzie, szkolacego si¢ tylko do uzyskania licencji lub
uprawnienia.

,,Lot nawigacyjny” oznacza lot migdzy punktem wylotu i punktem przylotu po
wczesniej zaplanowanej trasie, z wykorzystaniem standardowych procedur
nawigacyjnych.

,Drugi pilot zastgpujacy podczas przelotu” oznacza pilota zastepujacego
drugiego pilota za sterami w fazie przelotu podczas lotow w operacjach
w zatodze wieloosobowej powyzej poziomu FL 200.

,,Czas szkolenia z instruktorem” oznacza czas lotu lub czas ¢wiczen na ziemi
wedlug wskazan przyrzadow, w trakcie ktorego osoba odbywa szkolenie
w locie pod nadzorem upowaznionego instruktora.

»Btad” oznacza dzialanie lub brak dzialania zalogi lotniczej prowadzace do
odchylen od zamiar6w lub oczekiwan organizacyjnych lub dotyczacych lotu.

,Zarzadzanie blgdami” oznacza proces wykrywania btedow i reagowania na nie
przy pomocy srodkow zaradczych, ktore tagodza lub eliminujg skutki btedow
oraz zmniejszaja prawdopodobienstwo bledow lub niepozadanych stanow
statku powietrznego.

»Pelny symulator lotu (FFS — Full Flight Simulator)” oznacza rzeczywistej
wielkosci replike kabiny zalogi konkretnego typu lub marki, modelu i serii,
ze wszystkimi urzadzeniami i programami komputerowymi koniecznymi do
odwzorowania statku powietrznego w operacjach naziemnych i powietrznych,
systemem wizualizacji zapewniajagcym widok z kabiny zatogi oraz z uktadem
ruchu pozwalajacym odczuwacé sity.

,,Czas lotu™:

w przypadku samolotéw, motoszybowcoéw turystycznych i pionowzlotow
oznacza calkowity czas od momentu, w ktérym statek powietrzny rusza
z miejsca w celu wykonania startu, do momentu ostatecznego zatrzymania
si¢ statku powietrznego po locie;

w przypadku $migtowcoéw oznacza catkowity czas od momentu, w ktorym
lopaty wirnika zaczynaja si¢ obraca¢, do momentu ostatecznego zatrzymania
si¢ Smiglowca po locie i zatrzymania topat wirnika;

w przypadku sterowcoOw oznacza calkowity czas od momentu zwolnienia
sterowca z masztu w celu wykonania startu, do momentu ostatecznego zatrzy-
mania si¢ sterowca po locie i zakotwiczenia go do masztu;

w przypadku szybowcoéw oznacza catkowity czas od momentu rozpoczgcia
przez szybowiec rozbiegu w procesie startu, do momentu ostatecznego zatrzy-
mania si¢ szybowca po locie;

w przypadku balonéw oznacza calkowity czas od momentu oderwania si¢
kosza od ziemi w celu startu, do momentu ostatecznego zatrzymania si¢ balonu
po locie.

,»Czas lotu wedlug przepisow IFR” oznacza caly czas lotu, w ktorym statek
powietrzny jest pilotowany zgodnie z przepisami dla lotow wedlug wskazan
przyrzadow.
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,,Urzadzenie do szkolenia lotniczego (FTD — Flight Training Device)” oznacza
rzeczywistej wielkosci replike przyrzadow, urzadzen, paneli i urzadzen stero-
wania konkretnego typu statku powietrznego w ukladzie otwartej lub
zamknigtej kabiny, z zainstalowanymi urzadzeniami i programami komputero-
wymi koniecznymi do odwzorowania statku powietrznego w warunkach
naziemnych i powietrznych w zakresie ograniczonym przez systemy zainstalo-
wane w urzadzeniu. Nie wymaga uktadu ruchu pozwalajacego odczuwac sity
ani systemu wizualizacji, z wyjatkiem $migtowcowych urzadzen FTD poziomu
2 i 3, w ktorych systemy wizualizacji s3 wymagane.

,,Urzadzenie do ¢wiczenia procedur lotu i nawigacyjnych (FNPT — Flight and
Navigation Procedures Trainer)” oznacza urzadzenie szkoleniowe odwzorowu-
jace srodowisko kabiny zatogi lub kokpitu, z zainstalowanymi urzadzeniami
i programami komputerowymi koniecznymi do odwzorowania typu lub klasy
statku powietrznego w operacjach powietrznych, w takim zakresie, by wyda-
walo si¢, ze systemy funkcjonujg jak w statku powietrznym.

,»Grupa balonow” oznacza klasyfikacje¢ balonéw ze wzgledu na rozmiar i pojem-
no$¢ powloki.

»Smiglowiec” oznacza statek powietrzny ciezszy od powietrza, wytwarzajacy
sil¢ nosna glownie w wyniku oddziatywania powietrza na jeden lub wigksza
ilos¢ napedzanych wirnikow o osiach zasadniczo pionowych.

»Czas lotu wedlug wskazan przyrzadéw” oznacza czas, w ktorym pilot
prowadzi statek powietrzny w locie wytacznie wedlug wskazan przyrzadow.

,Czas ¢wiczen na ziemi wedlug wskazan przyrzadow” oznacza czas, w ktérym
pilot odbywa szkolenie w symulowanym locie wedtug wskazan przyrzadéw na
szkoleniowych urzadzeniach symulacji lotu (FSTD — Flight Simulation Trai-
ning Devices).

,,Czas wedlug wskazan przyrzadow” oznacza czas lotu wedlug wskazan przy-
rzadéw lub czas ¢wiczen na ziemi wedlug wskazan przyrzadow.

»Operacja z odchyleniem liniowym” oznacza operacj¢ podejscia wedlug
wskazan przyrzadow, w ktorej maksymalny dopuszczalny poziom btgdu/odchy-
lenia od nakazanej linii drogi wyraza si¢ w jednostkach dlugosci, na przyktad
w milach morskich, w przypadku odchylenia od nakazanej linii drogi w ptasz-
czyznie poziomej.

,LNAV” oznacza nawigacj¢ w plaszczyznie poziomej.

,»LPV” oznacza dokladnos¢ radiolatarni kierunku z prowadzeniem pionowym.

,Operacja w zalodze wieloosobowej”:

w przypadku samolotow oznacza operacje wymagajaca co najmniej 2 pilotow
korzystajacych ze wspotpracy w zatodze wieloosobowej na samolotach z zatoga
wieloosobowg lub jednoosobowa;

w przypadku $miglowcow oznacza operacj¢ wymagajaca co najmniej 2 pilotow
korzystajacych ze wspotpracy w zatodze wieloosobowej na $miglowcach
z zaloga wieloosobowa.

»Wspotpraca w zalodze wieloosobowej (MCC — Multi-Crew Cooperation)”
oznacza funkcjonowanie zatogi lotniczej jako zespotu wspdtpracujacych ze
sobg cztonkdéw pod kierownictwem pilota dowddcey.

»Statek powietrzny z zaloga wieloosobowg”:

w przypadku samolotow oznacza samoloty certyfikowane do eksploatacji
z zaloga liczaca minimum dwoch pilotow;

w przypadku $miglowcow, sterowcow 1 pionowzlotow oznacza typ statku
powietrznego, ktory musi by¢ pilotowany z drugim pilotem zgodnie z instrukcja
uzytkowania w locie, certyfikatem operatora lotniczego lub réwnowaznym
dokumentem.

,»Noc” oznacza okres migdzy konicem zmierzchu cywilnego a poczatkiem §witu
cywilnego albo inny okres pomiedzy zachodem a wschodem stonca, zarza-
dzony przez wiasciwg wladzg okreslong przez panstwo cztonkowskie.

,Inne urzadzenia szkoleniowe (OTD — Other Training Devices)” oznacza
pomoce szkoleniowe inne niz symulatory lotu, urzadzenia do szkolenia lotni-
czego lub urzadzenia do ¢wiczenia procedur lotu i nawigacyjnych, umozliwia-
jace szkolenie, kiedy nie jest potrzebne kompletne srodowisko kabiny.
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Nawigacja w oparciu o charakterystyki systeméw (PBN)” oznacza nawigacje
obszarowa w oparciu o wymagania dotyczace osiagéw dla statku powietrznego
eksploatowanego na trasie ATS, o procedure podejscia wedtug wskazan przy-
rzadéw lub w wyznaczonej przestrzeni powietrznej.

»Kryteria umiejetnosci” oznacza proste, klasyfikujace okreslenie wymaganych
wynikow elementu kompetencji oraz opis kryteriow wykorzystanych do oceny,
czy osiagni¢to wymagany poziom umiejetnosci.

,Pilot dowddca (PIC — Pilot-in-Command)” oznacza pilota wyznaczonego do
dowodzenia i odpowiedzialnego za bezpieczny przebieg lotu.

,Pilot dowddca pod nadzorem (PICUS — Pilot-in-Command Under Super-
vision)” oznacza drugiego pilota wykonujacego, pod nadzorem pilota dowodcy,
obowiazki i funkcje pilota dowddcy.

,Plonowzlot” oznacza wszelkie statki powietrzne uzyskujace wznoszenie
pionowe i naped/wznoszenie w trakcie lotu przy pomocy wirnikow o zmiennej
geometrii lub silnikow/urzadzen napgdowych dolaczonych do kadtuba lub
skrzydet badz zawartych w kadtubie lub skrzydtach.

»Szybowiec z napgdem” oznacza statek powietrzny wyposazony w jeden lub
wigeej silnikow, ktory po wylaczeniu silnikow posiada wiasciwosci szybowca.

,.Pilot turystyczny” oznacza pilota posiadajacego licencj¢ nieuprawniajaca go
do pilotowania statkow powietrznych w operacjach, za ktore wyplacane jest
wynagrodzenie, z wylaczeniem czynnosci szkoleniowych lub egzaminacyjnych,
zgodnie z ustaleniami niniejszej czgsci.

,Kontrola umiej¢tnosci” oznacza wykazanie umiej¢tnosci w celu przedtuzenia
lub wznowienia uprawnien, z uwzglgdnieniem ewentualnie wymaganych w tym
celu egzaminow ustnych.

»Wznowienie” (np. uprawnienia lub certyfikatu) oznacza czynno$¢ administra-
cyjna podjeta po wygasnigciu uprawnienia lub certyfikatu w celu wznowienia
wynikajacych z niego uprawnien na dalszy okreslony czas, pod warunkiem
spetnienia okreslonych wymagan.

»~Przedtuzenie” (np. uprawnienia lub certyfikatu) oznacza czynnos¢ administra-
cyjna podjeta w okresie waznosci uprawnienia lub certyfikatu, umozliwiajaca
jego posiadaczowi dalsze korzystanie z uprawnien wynikajgcych z uprawnienia
lub certyfikatu przez dalszy okreslony czas, pod warunkiem spetnienia okre-
Slonych wymagan.

»RNP APCH” oznacza specyfikacje PBN uzywana na potrzeby operacji podej-
Scia wedlug wskazan przyrzadow.

»Operacjia RNP APCH do miniméw LNAV” oznacza podejscie wedlug
wskazan przyrzadow 2D, w ktérym prowadzenie poziome opiera si¢ na pozy-
cjonowaniu GNSS.

»Operacja RNP APCH do miniméw LNAV/VNAV” oznacza operacje¢ podej-
Scia wedlug wskazan przyrzadow 3D, w ktorej prowadzenie poziome jest
oparte na pozycjonowaniu GNSS, a prowadzenie pionowe zapewnia funkcja
nawigacji w plaszczyznie pionowej przyrzadéw barometrycznych Baro VNAV
lub pozycjonowanie GNSS, ze wspomaganiem SBAS.

,Operacja RNP APCH do miniméw LPV” oznacza podejscie wedtug wskazan
przyrzadow 3D, w ktorym prowadzenie poziome i prowadzenie pionowe opiera
si¢ na pozycjonowaniu GNSS, ze wspomaganiem SBAS.

,Podejscie do ladowania RNP AR APCH” oznacza specyfikacje nawigacyjng
uzywang na potrzeby operacji podejscia wedlug wskazan przyrzadow wyma-
gajaca szczegllnego zatwierdzenia.

,,Odcinek trasy” oznacza lot, na ktory sktadaja si¢ fazy startu, odlotu, lotu przez
nie mniej niz 15 minut, przylotu, podejscia do ladowania oraz ladowania.
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»Szybowiec” oznacza statek powietrzny cigzszy od powietrza utrzymujacy si¢
w locie w wyniku oddziatywania powietrza na stale powierzchnie nosne,
ktorego lot swobodny nie jest zalezny od silnika.

»Statek powietrzny z zatoga jednoosobowa” oznacza statek powietrzny certy-
fikowany do wykonywania operacji w zatodze jednoosobowe;j.

»~Egzamin praktyczny” oznacza wykazanie umiejetnosci w celu wydania
licencji lub uprawnienia, z uwzglednieniem ewentualnie wymaganych w tym
celu egzamindéw ustnych.

,,Czas lotu samodzielnego” oznacza czas lotu, podczas ktorego uczen-pilot jest
jedyna osoba na poktadzie statku powietrznego.

,Uczen-pilot dowddca (SPIC — Student Pilot-in-Command)” oznacza ucznia-
pilota dziatajacego w charakterze pilota dowddcy w trakcie lotu z instruktorem,
kiedy instruktor jedynie obserwuje szkolonego pilota i nie wptywa na lot statku
powietrznego ani nie kontroluje go.

,Zagrozenie” oznacza zdarzenia lub bledy, na ktore zaloga lotnicza nie ma
wplywu, ktore podnosza poziom skomplikowania operacji i ktorymi nalezy
zarzadzac, aby utrzymaé margines bezpieczenstwa.

,Zarzadzanie zagrozeniami” oznacza proces wykrywania zagrozen i reagowania
na nie przy pomocy s$rodkoéw zaradczych, ktore tagodza lub eliminujg skutki
zagrozen oraz zmniejszaja prawdopodobienstwo biedow lub niepozadanych
stanow statku powietrznego.

»Iréjwymiarowa (3D) operacja podejscia do ladowania wedtug wskazan przy-
rzadow” oznacza operacj¢ podejscia wedlug wskazan przyrzadow z wykorzys-
taniem prowadzenia nawigacyjnego zarowno w plaszczyznie poziomej, jak
i w plaszczyznie pionowej.

»Motoszybowiec turystyczny (TMG — Touring Motor Glider)” oznacza okre-
Slong klase szybowca z integralnie zabudowanym silnikiem niechowanym
w locie oraz niechowanym w locie $migtem. Musi by¢ zdolny do wykonania
startu i wznoszenia przy uzyciu wlasnego napedu zgodnie z instrukcja uzytko-
wania w locie.

L»Dwuwymiarowa (2D) operacja podejécia do ladowania wedtug wskazan przy-
rzadow” oznacza operacj¢ podej$cia wedlug wskazan przyrzadow z wykorzys-
taniem jedynie prowadzenia nawigacyjnego w plaszczyznie poziome;.

,»1Typ statku powietrznego” oznacza klasyfikacje statkdw powietrznych, na
ktére wymagane sa uprawnienia typu, zgodnie z danymi dotyczacymi zgod-
nosci operacyjnej ustalonymi na podstawie czesci 21, ktora to klasyfikacja
obejmuje wszystkie statki powietrzne o tej samej konstrukcji podstawowej
wraz z wszelkimi modyfikacjami, z wyjatkiem modyfikacji skutkujacych
zmiang wilasciwosci pilotazowych lub wiasciwosci lotu.

»VNAV” oznacza nawigacj¢ w plaszczyznie pionowej.

FCL.015 Wnioskowanie o wydanie licencji, uprawnien i certyfikatow oraz
ich wydawanie, przedluzanie i wznawianie

a) Wniosek o wydanie, przedtuzenie lub wznowienie licencji pilota oraz towa-
rzyszacych uprawnien, upowaznien i certyfikatow nalezy sktada¢ do wiasci-
wego organu, w formie i w sposob ustalony przez ten organ. Do wniosku
nalezy dotaczy¢ dokumenty potwierdzajace, ze osoba wnioskujaca spetnia
wymagania dotyczace wydania, przedtuzenia lub wznowienia licencji lub
certyfikatu oraz towarzyszacych uprawnien lub upowaznien, ustalonych
w niniejszej czgsci lub czegsci medycznej.

b) Wszelkie ograniczenia lub rozszerzenia uprawnien nadawanych w ramach
licencji, uprawnienia lub certyfikatu sa potwierdzane w licencji lub certyfi-
kacie przez wlasciwy organ.

c) Osoba w danym czasie moze posiada¢ nie wigcej niz jedng licencje na
kategori¢ statku powietrznego wydang zgodnie z niniejszg czescig.
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d) Wniosek o wydanie licencji na inng kategori¢ statku powietrznego badz
wydanie kolejnych uprawnien lub certyfikatow, jak rowniez o zmiang, prze-
dhuzenie lub wznowienie licencji, uprawnien lub certyfikatow sktada si¢ do
wlasciwego organu, ktory pierwotnie wydal przedmiotowa licencj¢ pilota,
z wyjatkiem przypadkow, gdy pilot zwrécit sie¢ o zmiang wlasciwego organu
i przeniesienie swoich licencji i dokumentacji medycznej do innego organu.

FCL.020 Uczen-pilot

a) Uczen-pilot nie moze wykonywa¢ samodzielnych lotow, chyba Ze zostal do
tego upowazniony przez instruktora lotniczego i jest przez niego nadzoro-
wany.

b) Przed odbyciem swojego pierwszego samodzielnego lotu uczen-pilot musi
mie¢ ukonczone co najmnie;j:

1) w przypadku samolotow, $miglowcow i sterowcow: 16 lat;

2) w przypadku szybowcow i balonow: 14 lat.

FCL.025 Egzaminy z wiedzy teoretycznej poprzedzajace wydanie licencji
i uprawnien

a) Obowiqgzki osoby wnioskujqcej

1) Osoby wnioskujace o okreslong licencj¢ lub uprawnienie muszg zda¢ caty
zestaw egzamindw z wiedzy teoretycznej w jednym panstwie cztonkow-
skim.

2) Osoby wnioskujace przystepuja do egzaminu z wiedzy teoretycznej tylko
po uzyskaniu zaswiadczenia zadeklarowanej organizacji szkolenia (DTO)
lub zatwierdzonej organizacji szkolenia (ATO) odpowiedzialnej za ich
szkolenie, wydawanego po zadowalajacym ukonczeniu przez nie odpo-
wiednich elementow kursu szkoleniowego z zakresu wiedzy teoretycznej.

3) Zaswiadczenie wydane przez DTO lub ATO zachowuje waznos$¢ przez
12 miesigcy. W przypadku gdy osoba wnioskujaca nie przystapi w tym
okresie do co najmniej jednego egzaminu teoretycznego, DTO lub ATO
ustala w oparciu o potrzeby osoby wnioskujacej, czy istnieje potrzeba
dodatkowego szkolenia.

b) Kryteria zaliczenia egzaminu

1) Osoba wnioskujgca zalicza dany test z wiedzy teoretycznej, jezeli uzyska
co najmniej 75 % punktéw mozliwych do zdobycia w tym tescie. Nie
przyznaje si¢ punktow karnych.

2) O ile pozostate przepisy niniejszej czeSci nie stanowig inaczej, osoba
wnioskujaca zdala wymagany egzamin z wiedzy teoretycznej dotyczacy
odpowiedniej licencji pilota lub uprawnienia, jezeli zaliczyta wszystkie
wymagane testy w okresie 18 miesigcy, liczac od konca miesigca kalen-
darzowego, w ktorym osoba ta po raz pierwszy podeszia do egzaminu.

3) Jezeli osoba wnioskujaca nie zaliczy jednego z testow z wiedzy teore-
tycznej w czterech podejsciach, badz jezeli nie zaliczy wszystkich testow
w ciggu szesciu sesji lub w okresie, o ktorym mowa w pkt 2, musi
ponownie przystapi¢ do calego zestawu testow egzaminacyjnych.

Przed ponownym przystapieniem do egzamindéw z wiedzy teoretycznej
osoba wnioskujgca musi przejs¢ dodatkowe szkolenie w DTO lub ATO.
Poziom i zakres potrzebnego szkolenia jest ustalany przez DTO lub ATO
w oparciu o potrzeby osoby wnioskujacej.

c) Okres waznosci

1) Pozytywny wynik egzaminéw z wiedzy teoretycznej pozostaje wazny:

(i) w przypadku wydania licencji pilota lekkich statkow powietrznych,

licencji pilota turystycznego, licencji pilota szybowcowego lub
licencji pilota balonowego, przez okres 24 miesiecy;
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(i1) w przypadku wydania licencji pilota zawodowego, uprawnienia do
wykonywania lotow wedlug wskazan przyrzadow (IR — Instrument
Rating) lub uprawnienia do wykonywania lotow wedlug wskazan
przyrzadow na trasie (EIR — En-route Instrument Rating) przez
okres 36 miesiecy;

(iii) okresy podane ppkt w (i) i (ii) liczy si¢ od dnia, w ktorym pilot zdat
egzamin z wiedzy teoretycznej, zgodnie z lit. b) pkt 2.

2) Wynik ukonczenia egzamindéw teoretycznych na licencje pilota liniowego
(ATPL - Airline Transport Pilot Licence) pozostaje wazny do celow
wydania licencji ATPL przez okres 7 lat od ostatniej daty waznosci:

(i) uprawnienia IR wpisanego do tej licencji; lub

(i) w przypadku $migtowcow, uprawnienia na typ $miglowca wpisanego
do tej licencji.

FCL.030 Egzamin praktyczny

a) Od osoby wnioskujacej wymaga si¢, zeby przed przystgpieniem do egzaminu
praktycznego w celu wydania licencji, uprawnienia lub certyfikatu zdata
wymagany egzamin z wiedzy teoretycznej; nie dotyczy to osob przechodza-
cych zintegrowane szkolenie lotnicze.

W kazdym przypadku ukonczenie szkolenia teoretycznego jest wymagane
przed przystapieniem do egzaminu praktycznego.

b) Z wyjatkiem przypadkow wydawania licencji pilota liniowego, osoba wnios-
kujgca o przystagpienie do egzaminu praktycznego jest kierowana do tego
egzaminu przez instytucje/osobg odpowiedzialng za szkolenie, po ukonczeniu
tego szkolenia. Dokumentacja szkolenia jest udostgpniana egzaminatorowi.

FCL.035 Zaliczanie czasu lotu i wiedzy teoretycznej

a) Zaliczanie czasu lotu

1) O ile pozostate przepisy niniejszej czgsci nie stanowig inaczej, czas lotu
zaliczany do licencji, uprawnienia lub certyfikatu musi by¢ wykonany na
tej samej kategorii statku powietrznego co kategoria we wniosku
o wydanie licencji, uprawnienia lub certyfikatu.

2) Pilot dowoddca lub pilot podczas szkolenia.

(i) Osobie wnioskujacej o licencjg¢, uprawnienie lub certyfikat zalicza
si¢ w pelni caly czas lotu samodzielnego, czas lotu szkolnego
z instruktorem lub czas lotu PIC na poczet calkowitego czasu lotu
wymaganego dla tej licencji, uprawnienia lub certyfikatu.

(i1) Osoba, ktora ukonczyla zintegrowane szkolenie ATP, jest upraw-
niona do zaliczenia do 50 godzin czasu lotu wykonanego jako
uczen-pilot dowodca w czasie wedlug wskazan przyrzadow na
poczet czasu lotu PIC wymaganego do wydania licencji pilota linio-
wego, licencji pilota zawodowego i1 uprawnienia na typ lub klasg
wielosilnikowego statku powietrznego.

(iii) Osoba, ktora ukonczyta zintegrowane szkolenie CPL/IR, jest upraw-
niona do uznania do 50 godzin czasu lotu wykonanego jako uczen-
pilot dowddca w czasie wedlug wskazan przyrzadow na poczet
czasu lotu PIC wymaganego do wydania licencji pilota zawodowego
i uprawnienia na typ lub klas¢ wielosilnikowego statku powietrz-
nego.

3) Czas lotu w charakterze drugiego pilota lub PICUS. O ile pozostate
przepisy niniejszej czesci nie stanowia inaczej, posiadacz licencji pilota,
petnigcy funkcje drugiego pilota lub PICUS, jest uprawniony do zali-
czenia catego czasu lotu wykonanego jako drugi pilot na poczet catko-
witego czasu lotu wymaganego do uzyskania wyzszego stopnia licencji
pilota.
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b) Zaliczanie wiedzy teoretycznej

1) Osobie wnioskujacej, ktora zdata egzamin z wiedzy teoretycznej na
licencje pilota liniowego, zalicza si¢ wymagania dotyczace wiedzy teore-
tycznej dla licencji pilota lekkich statkow powietrznych, licencji pilota
turystycznego, licencji pilota zawodowego oraz, z wyjatkiem $migtow-
cow, uprawnienia IR oraz EIR na t¢ samg kategori¢ statkow powietrz-
nych.

2) Osobie wnioskujacej, ktora zdata egzamin z wiedzy teoretycznej na
licencje pilota zawodowego, zalicza si¢ wymaganie wiedzy teoretycznej
dla licencji pilota lekkich statkow powietrznych lub licencji pilota tury-
stycznego na t¢ samg kategori¢ statkow powietrznych.

3) Posiadacz uprawnienia IR lub osoba wnioskujaca, ktora zdata egzamin
z wiedzy teoretycznej do lotow wedlug wskazan przyrzadow dla danej
kategorii statkow powietrznych, uzyskuje peilne zaliczenie na poczet
wymagan dotyczacych szkolenia i egzaminu z zakresu wiedzy teore-
tycznej dla uprawnienia IR na inng kategori¢ statkow powietrznych.

4) Posiadacz licencji pilota uzyskuje zaliczenie na poczet wymagan doty-
czacych szkolenia i egzaminu z zakresu wiedzy teoretycznej dla licencji
na inng kategori¢ statkow powietrznych zgodnie z dodatkiem 1 do niniej-
szej czgSci.

5) Niezaleznie od lit. b) pkt 3), posiadacz uprawnienia IR(A), ktory ukon-
czyt szkolenie modutowe IR(A) oparte na posiadanych kompetencjach,
lub posiadacz uprawnienia EIR, uzyskuje pelne zaliczenie na poczet
wymagan dotyczacych szkolenia i egzaminu z wiedzy teoretycznej dla
uprawnienia IR na inng kategori¢ statkow powietrznych, tylko jezeli
zaliczyt on szkolenie i egzamin z wiedzy teoretycznej dla czgéci kursu
dotyczacej IFR zgodnie z wymaganiami zawartymi w FCL.720.A. lit. b)
pkt 2) ppkt (i).

Zaliczenie to dotyczy rowniez oséb wnioskujacych o licencje pilota, ktore
zdaty juz egzaminy z wiedzy teoretycznej do celow wydania tej licencji
w innej kategorii statkow powietrznych, o ile miesSci si¢ to w okresie
wazno$ci podanym w FCL.025(c).

FCL.040 Korzystanie z uprawnien wynikajacych z licencji

Korzystanie z uprawnien wynikajacych z licencji zalezy od waznos$ci uprawnief
w nich zawartych, w stosownych przypadkach, oraz wazno$ci swiadectwa lekar-
skiego.

FCL.045 Obowiazek noszenia i okazywania dokumentéw

a) W trakcie korzystania z uprawnien wynikajacych z licencji pilot musi mie¢
zawsze przy sobie wazng licencje i wazne $wiadectwo lekarskie.

b) Pilot musi mie¢ rowniez przy sobie dokument identyfikacyjny ze zdjeciem.

c¢) Na zadanie uprawnionego przedstawiciela wiasciwego organu pilot lub
uczen-pilot bez zbednej zwloki musi okaza¢ zapis swojego czasu lotu do
celow kontroli.

d) Uczen-pilot musi mie¢ rowniez przy sobie potwierdzenia wszystkich upowaz-
nien do wykonania samodzielnych lotow nawigacyjnych wymaganych na
mocy FCL.020(a).

e) Pilot, ktory zamierza odby¢ lot poza terytorium Unii statkiem powietrznym
zarejestrowanym w innym panstwie czlonkowskim niz to, ktére wydato
licencje zatogi lotniczej, musi mie¢ przy sobie ostatnie wydanie — w wersji
drukowanej lub elektronicznej — zatacznika ICAO, w ktorym znajduje si¢
odniesienie do numeru rejestracyjnego ICAO porozumienia o stosowaniu
automatycznego uznawania licencji, a takze wykaz panstw, ktore sg strong
tego porozumienia.
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FCL.050 Rejestrowanie czasu lotu

Pilot musi prowadzi¢ wiarygodny zapis szczegolow wszystkich wykonanych
lotow, zgodny w formie i sposobie prowadzenia z wymogami ustalonymi
przez wiasciwy organ.

FCL.055 Bieglo$¢ jezykowa

a) Przepisy ogoélne. Piloci samolotow, $miglowcodw, pionowzlotow i sterowcow,
od ktorych wymaga si¢ postugiwania radiotelefonem, nie moga korzysta¢
z uprawnien wynikajacych z ich licencji i uprawnien, jezeli nie posiadaja
w licencji potwierdzenia bieglosci postugiwania si¢ jezykiem angielskim
lub jezykiem uzywanym w faczno$ci radiowej podczas lotu. Potwierdzenie,
o ktorym mowa, wskazuje jezyk, stopien biegloéci i termin waznosci.

b) Osoba ubiegajaca si¢ o wpisanie potwierdzenia bieglosci jezykowej musi
wykazywac¢ sig, zgodnie z dodatkiem 2 do niniejszej czgsci, biegloécia jezy-
kowa w stosowaniu frazeologii i zwyklego jezyka w stopniu co najmniej
operacyjnym. Aby tego dokonaé, osoba wnioskujaca musi wykazaé si¢ umie-
jetnosceia:

1) skutecznego porozumiewania si¢ w formie wylacznie glosowej oraz
w kontaktach osobistych;

2) doktadnego i precyzyjnego porozumiewania si¢ w zakresie tematow ogol-
nych i zwigzanych z praca;

3) wykorzystywania wiasciwych metod komunikowania si¢ w celu wymiany
komunikatow oraz rozpoznawania i wyjasniania nieporozumiefnt w kontek-
$cie ogdlnym lub zwigzanym z praca;

4) pomyslnego i stosunkowo tatwego radzenia sobie z wyzwaniami jgzyko-
wymi powstatymi w wyniku komplikacji lub nieoczekiwanego obrotu
zdarzen, ktére wystepuja w rutynowych sytuacjach w pracy, lub z zada-
niami komunikacyjnymi, ktore juz zna; oraz

5) uzywania dialektu lub akcentu zrozumiatego dla srodowiska lotniczego.

c) Z wyjatkiem pilotow, ktorzy wykazali si¢ biegloscia jezykowa na poziomie
eksperta, zgodnie z dodatkiem 2 do niniejszej czgsci, potwierdzenie biegtosci
jezykowej podlega ponownej ocenie:

1) co 4 lata, w przypadku poziomu operacyjnego; lub

2) co 6 lat, w przypadku poziomu rozszerzonego.

d) Szczegdélne wymagania dla posiadaczy uprawnienia do wykonywania lotow
wedlug wskazan przyrzadow (IR) lub uprawnienia do wykonywania lotow
wedlug wskazan przyrzadow na trasie (EIR). Bez uszczerbku dla powyzszych
ustepow, posiadacze uprawnienia IR lub EIR musza wykaza¢ si¢ umiejgtno-
$cig uzywania jezyka angielskiego na poziomie pozwalajacym im:

1) rozumie¢ wszelkie informacje dotyczace wykonania wszystkich faz lotu,
w tym przygotowan do lotu;

2) postugiwac¢ si¢ radiotelefonem we wszystkich fazach lotu, w tym w sytua-
cjach niebezpiecznych;

3) porozumiewac si¢ z innymi cztonkami zalogi w trakcie wszystkich faz
lotu, w tym w trakcie przygotowan do lotu.

e) Wykazanie si¢ biegloscia jezykowa oraz umiejetnoscia uzywania jezyka
angielskiego w przypadku posiadaczy uprawnienia IR lub EIR odbywa si¢
przy uzyciu metody oceny ustalonej przez wlasciwy organ.
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FCL.060 Niedawno zdobyte do$wiadczenie

a)

b)

<)

Balony. Pilot nie moze wykonywaé lotow balonem w zarobkowym trans-
porcie lotniczym lub w celu przewozu pasazerdéw, jezeli w ciggu ostatnich
180 dni nie wykonat:

1) co najmniej 3 lotow jako pilot lecacy balonem, z czego przynajmniej 1
lotu balonem odpowiedniej klasy i grupy; lub

2) 1 lotu balonem odpowiedniej klasy i grupy pod nadzorem instruktora
posiadajacego kwalifikacje zgodnie z podczgscia J.

Samoloty, $miglowce, pionowzloty, sterowce i szybowce. Pilot nie moze
wykonywac¢ lotow na statku powietrznym w zarobkowym transporcie lotni-
czym lub w celu przewozu pasazerow:

1) jako PIC lub drugi pilot, jezeli w ciagu ostatnich 90 dni nie wykonat co
najmniej 3 startow, podejs¢ do ladowania 1 ladowan na statku
powietrznym tego samego typu lub klasy, badz na FFS tego typu lub
klasy. Trzy starty i ladowania, o ktorych mowa, powinny by¢ wykonane
w ramach operacji w zalodze wieloosobowej lub jednoosobowej, w zalez-
nosci od uprawnien posiadanych przez tego pilota; oraz

2) jako PIC w nocy, jezeli:

(i) w ciagu ostatnich 90 dni nie wykonal co najmniej 1 startu, podejscia
do ladowania i ladowania w nocy jako pilot lecacy statkiem
powietrznym tego samego typu lub klasy badz FFS tego typu lub
klasy; lub

(i1) nie posiada uprawnienia IR;

3) jako drugi pilot zastepujacy podczas przelotu, jezeli:
(i) nie spelit wymagan podanych w lit. b) pkt 1; lub

(i) w ciggu 90 ostatnich dni nie wykonat co najmniej 3 lotow po trasie
jako pilot zastepujacy podczas przelotu na tym samym typie lub
klasie statku powietrznego; lub

(iii) nie przechodzil biezacej praktyki ani szkolen od$wiezajacych na FFS
w odstgpach nieprzekraczajacych 90 dni. Szkolenie od$wiezajace
moze by¢ taczone ze szkoleniem od$wiezajacym u operatora okre-
$lonym w stosownych wymaganiach czg¢sci ORO.

4) Jezeli pilot posiada uprawnienia do prowadzenia wigcej niz jednego typu
samolotu o podobnych wlasciwosciach pilotazu i dziatania, 3 starty,
podejscia do ladowania i ladowania wymagane w pkt 1 moga zosta¢
wykonane zgodnie z danymi dotyczacymi zgodnoS$ci operacyjnej ustalo-
nymi na podstawie czgsci 21.

5) Jezeli pilot posiada uprawnienia do prowadzenia wigcej niz jednego typu
$miglowca non-complex o podobnych wlasciwosciach pilotazu i dziatania,
zgodnie z danymi dotyczacymi zgodno$ci operacyjnej ustalonymi na
podstawie czesci 21, 3 starty, podejscia do ladowania i ladowania wyma-
gane w pkt 1 mogg zosta¢ wykonane tylko na jednym z tych typow, o ile
pilot odbyt co najmniej 2 godziny lotu w kazdym z nich, w okresie
ostatnich 6 miesigcy.

Szczegblne wymagania dotyczace zarobkowego transportu lotniczego

1) W przypadku zarobkowego transportu lotniczego, okres 90 dni, o ktorym
mowa w lit. b) pkt 1 i 2 powyzej moze zosta¢ przedtuzony maksymalnie
do 120 dni, jesli w tym czasie pilot wykonywal loty liniowe pod
nadzorem instruktora typu lub egzaminatora typu.

2) W przypadku niespehienia przez pilota wymogu podanego w pkt 1 przed
rozpoczgciem korzystania ze swoich uprawnien powinien on ukonczy¢ lot
szkolny na statku powietrznym lub FFS danego typu statku powietrznego,
ktory ma zostaé uzyty, z uwzglgdnieniem co najmniej tych wymagan,
ktore sg okreslone w lit. b) pkt 1 1 2.
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FCL.065 Ograniczenie uprawnien posiadaczy licencji w wieku 60 lat i star-
szych w zarobkowym transporcie lotniczym

a) Wiek od 60 do 64 lat. Samoloty i $miglowce. Posiadacz licencji pilota, ktory
osiggnat wiek 60 lat, nie moze peli¢ funkcji pilota statku powietrznego
uczestniczacego w zarobkowym transporcie lotniczym, chyba ze jest czton-
kiem zatogi wieloosobowe;j.

b) Wiek 65 lat. Posiadacz licencji pilota, ktory osiagnal wiek 65 lat, nie moze
pehi¢ funkcji pilota statku powietrznego uczestniczacego w zarobkowym
transporcie lotniczym; zakaz ten nie dotyczy posiadaczy licencji pilota balo-
nowego lub licencji pilota szybowcowego.

¢) Wiek 70 lat. Posiadacz licencji pilota balonowego lub licencji pilota szybow-
cowego, ktory osiagnat wiek 70 lat, nie moze peli¢ funkcji pilota balonu lub
szybowca uczestniczacego w zarobkowym transporcie lotniczym.

FCL.070 Cofnigcie, zawieszenie i ograniczenie licencji, uprawnien, upowaz-
nien i certyfikatow

a) Licencje, uprawnienia, upowaznienia i certyfikaty wydane zgodnie z niniejsza
czesScig mogg by¢ ograniczane, zawieszane lub cofane przez wilasciwy organ
w przypadku gdy pilot nie speilnia wymagan niniejszej czgséci, czgsci
medycznej lub stosownych wymogdéw operacyjnych, zgodnie z warunkami
i procedurami okreslonymi w czeSci ARA.

b) W przypadku zawieszenia lub cofnigcia licencji pilota niezwlocznie zwraca
on swoja licencj¢ lub certyfikat wlasciwemu organowi.

PODCZESC B
LICENCJA PILOTA LEKKICH STATKOW POWIETRZNYCH — LAPL
SEKCJA 1
Wymagania wspolne
FCL.100 LAPL — wiek minimalny

Osoba ubiegajaca si¢ o licencje LAPL musi mie¢ ukonczone:
a) w przypadku samolotéw i1 $miglowcoéw: co najmniej 17 lat;
b) w przypadku szybowcow i balondw: co najmniej 16 lat.

FCL.105 LAPL — uprawnienia i warunki

a) Przepisy ogolne. Posiadacz licencji LAPL jest uprawniony do wykonywania
bez wynagrodzenia czynnosci pilota dowddey (PIC) w operacjach niekomer-
cyjnych na odpowiedniej kategorii statkow powietrznych.

b) Warunki. Osoba ubiegajaca si¢ o licencje LAPL musi spelnia¢ wymagania
dla stosownej kategorii statkow powietrznych oraz, w stosownych przypad-
kach, klasy lub typu statku powietrznego uzytego podczas egzaminu prak-
tycznego.

FCL.110 LAPL — zaliczanie wymagan dla tej kategorii statkéw powietrz-
nych

a) Osoba ubiegajaca si¢ o licencj¢ LAPL, posiadajaca juz inng licencje w tej
samej kategorii statkow powietrznych, uzyskuje pelne zaliczenie wymagan
dla licencji LAPL w tej kategorii statkdw powietrznych.

b) Bez uszczerbku dla powyzszej litery, w przypadku wygasnigcia takiej licen-
cji, aby zdoby¢ licencje LAPL w odpowiedniej kategorii statkow powietrz-
nych, osoba ubiegajaca si¢ musi zda¢ egzamin praktyczny zgodnie
z FCL.125.

FCL.115 LAPL — szkolenie

a) Osoba ubiegajaca si¢ o licencje LAPL musi ukonczy¢ szkolenie w DTO lub
ATO.

b) Szkolenie to musi obejmowaé szkolenie z wiedzy teoretycznej oraz szkolenie
w locie, odpowiednie do przywilejow LAPL, o ktora ubiega si¢ dana osoba.
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c) Szkolenie z wiedzy teoretycznej i szkolenie w locie mozna ukonczy¢ w DTO
lub ATO innej niz ta, w ktorej osoba ubiegajaca si¢ rozpoczela swoje szko-
lenie.

FCL.120 LAPL — egzamin z wiedzy teoretycznej
Osoba ubiegajaca si¢ o licencje LAPL musi wykaza¢ podczas egzamindw, ze
posiada wiedze teoretyczng odpowiednig dla nadawanych uprawnien w zakresie
nastepujacych przedmiotow:
a) przedmioty wspolne:

— prawo lotnicze,

— czlowiek — mozliwosci 1 ograniczenia,

— meteorologia, oraz

— lacznos¢;

b

~

przedmioty dotyczace poszczegdlnych kategorii statkow powietrznych:
— zasady lotu,

— procedury operacyjne,

— osiagi i planowanie lotu,

— wiedza ogodlna o statku powietrznym, oraz

— nawigacja.

FCL.125 LAPL — egzamin praktyczny

a) Osoba ubiegajaca si¢ o licencje LAPL musi wykaza¢ podczas egzaminu
praktycznego, ze potrafi, jako pilot dowddca statku powietrznego odpowied-
niej kategorii, wykonywac¢ stosowne procedury i manewry ze stopniem
kompetencji wymaganym dla nadawanych uprawnien.

b) Kandydat do egzaminu praktycznego przechodzi wczesniej szkolenie w locie
na tej samej klasie lub typie statku powietrznego, jaki bedzie uzyty do prze-
prowadzenia egzaminu. Do czasu wpisania do licencji kolejnych rozszerzen
zgodnie z niniejsza podczescia nadane uprawnienia ograniczaja si¢ do klasy
lub typu statku powietrznego uzytego do przeprowadzenia egzaminu prak-
tycznego.

¢) Oceny zaliczajgce

1) Egzamin praktyczny jest podzielony na rézne sekcje, ktore odpowiadaja
réznym fazom lotu wlasciwym dla danej kategorii pilotowanego statku
powietrznego.

2) Niezaliczenie jednego punktu sekcji powoduje niezaliczenie calej sekcji.
W przypadku gdy kandydat nie zaliczy tylko jednej sekcji, powtarza tylko
te sekcje. Niezaliczenie wigcej niz jednej sekcji powoduje niezaliczenie
calego egzaminu.

3) W razie potrzeby powtorzenia egzaminu zgodnie z pkt 2, niezaliczenie
ktorejkolwiek z sekcji, a dotyczy to roéwniez sekcji zdanych przy
poprzednim podejsciu, powoduje niezaliczenie calego egzaminu.

4) W przypadku gdy kandydat nie otrzyma zaliczenia wszystkich sekcji
egzaminu w dwoch podejsciach, musi odby¢ dodatkowe szkolenie prak-
tyczne.

SEKCJA 2
Wymagania szczegolowe dla licencji samolotowej LAPL — LAPL(A)
FCL.105.A LAPL(A) — uprawnienia i warunki

a) Posiadacz licencji samolotowej LAPL jest uprawniony do wykonywania
czynnosci pilota dowodcy samolotow jednosilnikowych tlokowych ladowych
lub motoszybowcow turystycznych o maksymalnej poswiadczonej masie star-
towej 2 000 kg lub mniej, przewozacych maksymalnie 3 pasazerow, w taki
sposéb, ze na poktadzie statku powietrznego nigdy nie znajdujg sie wigcej niz
4 osoby.
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Posiadaczowi licencji LAPL(A) wolno przewozi¢ pasazerow dopiero, gdy po
wydaniu licencji wykona 10 godzin czasu lotu jako pilot dowddca samolotow
lub motoszybowcow turystycznych.

FCL.110.A LAPL(A) — wymagane doSwiadczenie i zaliczenia

M3
b)
VB
a)
VM7
b)
c)
VB

Osoba ubiegajaca si¢ o licencje LAPL(A) musi mie¢ zaliczone co najmniej
30 godzin szkolenia w locie na samolotach lub motoszybowcach turystycz-
nych, w tym co najmniej:

1) 15 godzin szkolenia w locie z instruktorem na klasie statku powietrznego,
jaka bedzie wykorzystana do przeprowadzenia egzaminu praktycznego;

2) 6 godzin czasu lotu samodzielnego pod nadzorem, w tym co najmniej 3
godziny samodzielnego lotu nawigacyjnego, z czego co najmniej 1 lot
nawigacyjny na odlegtos¢ co najmniej 150 km (80 mil morskich), podczas
ktorego nalezy wykonaé¢ 1 ladowanie z pelnym zatrzymaniem na lotnisku
innym niz lotnisko odlotu.

Szczegotowe wymagania dla kandydatow posiadajacych LAPL(S) lub SPL
z rozszerzeniem na motoszybowce turystyczne. Osoba ubiegajaca si¢
o LAPL(A) posiadajaca LAPL(S) lub SPL z rozszerzeniem na motoszybowce
turystyczne musi mie¢ wykonane co najmniej 21 godzin czasu lotu na moto-
szybowcach turystycznych po wpisaniu rozszerzenia na TMG do licencji oraz
spelnia¢ wymagania okreslone w pkt FCL.135.A lit. a) dotyczace samolotow.

Zaliczanie. Kandydat posiadajacy wczesniejsze doswiadczenie jako pilot
dowddca moze uzyskaé zaliczenie tego do$wiadczenia na poczet wymagan
okreslonych w lit. a).

Decyzja o zakresie takiego zaliczenia jest podejmowana przez DTO lub
ATO, w ktorej pilot ten przechodzi szkolenie, na podstawie wstgpnego lotu
sprawdzajacego, jednakze w zadnym przypadku takie zaliczenie nie moze:
1) wynie$¢ wigcej niz catkowity czas lotu w charakterze pilota dowodcy;

2) wynie$¢ wigeej niz 50 % liczby godzin wymaganej w lit. a);

3) obejmowa¢ wymagan okreslonych w lit. a) pkt 2.

FCL.135.A LAPL(A) — rozszerzenie uprawnien na inna klase¢ lub wariant

a)

b)

samolotu

Uprawnienia wynikajace z licencji LAPL(A) ograniczaja si¢ do klasy lub
wariantu samolotu lub motoszybowca turystycznego, na ktorym przeprowa-
dzono egzamin praktyczny. Niniejsze ograniczenie mozna znie$¢ w przy-
padku, gdy pilot zaliczyt w innej klasie statku powietrznego ponizsze wyma-
gania:

1) 3 godziny szkolenia w locie, w tym:
(1) 10 startow i ladowan z instruktorem; oraz
(i1) 10 samodzielnych startow i ladowan pod nadzorem;

2) egzamin praktyczny majacy wykaza¢ odpowiedni poziom umieje¢tnosci
praktycznych na nowej klasie statku powietrznego. W trakcie tego egza-
minu kandydat musi réwniez zademonstrowa¢ egzaminatorowi, ze posiada
odpowiednig wiedzg o tej klasie statku powietrznego w zakresie nastgpu-
jacych przedmiotow:

(i) procedury operacyjne;
(i1) osiagi 1 planowanie lotu;
(iii) ogodlna wiedza o statku powietrznym.

Przed uzyskaniem mozliwos$ci korzystania z uprawnien wynikajacych
z licencji LAPL na innym wariancie samolotu niz wariant uzyty podczas
egzaminu praktycznego pilot przystepuje do szkolenia w réznicach lub szko-
lenia zapoznawczego. Szkolenie w réznicach zostaje wpisane do ksigzki
lotow pilota lub rownowaznego dokumentu i potwierdzone podpisem instruk-
tora.
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FCL.140.A LAPL(A) — wymagania dotyczace biezacej praktyki

a) Posiadacz licencji LAPL(A) moze korzysta¢ z wynikajacych z niej uprawnien
dopiero po zaliczeniu, w okresie ostatnich 24 miesiecy, jako pilot samolotu
lub motoszybowca turystycznego:

1) co najmniej 12 godzin czasu lotu w charakterze pilota dowodcy, w tym 12
startow 1 ladowan; oraz

2) szkolenia od$wiezajacego obejmujacego co najmniej 1 godzing catkowi-
tego czasu lotu z instruktorem.

b) Posiadacz licencji LAPL(A) niespetiajacy wymagan okreslonych w lit. a):

1) musi podda¢ si¢ kontroli umiejetnosci przed egzaminatorem przed
ponownym korzystaniem z uprawnien wynikajacych z jego licencji; lub

2) musi wykona¢ dodatkowy czas lotu lub starty i ladowania, w locie
z instruktorem lub samodzielnie pod nadzorem instruktora, aby spehni¢
wymagania okre$lone w lit. a).

SEKCJA 3
Szczegolowe wymagania dla licencji LAPL na Smiglowce — LAPL(H)
FCL.105.H LAPL(H) — uprawnienia

Posiadacz licencji $migtowcowej LAPL jest uprawniony do wykonywania czyn-
nosci pilota dowddcy smigtowcow jednosilnikowych o maksymalnej poswiad-
czonej masie startowej 2 000 kg lub mniejszej, przewozacych maksymalnie 3
pasazerow, w taki sposob, ze na pokladzie nigdy nie znajduja si¢ wigcej niz 4
osoby.

FCL.110.H LAPL(H) — wymagane doSwiadczenie i zaliczenia

a) Osoba ubiegajaca si¢ o licencje LAPL(H) musi mie¢ zaliczone 40 godzin
szkolenia w locie na $miglowcach, z czego co najmniej 35 godzin na typie
$migltowca, ktory ma by¢ uzyty do przeprowadzenia egzaminu praktycznego.
Szkolenie w locie musi obejmowaé co najmniej:

1) 20 godzin szkolenia w locie z instruktorem; oraz

2) 10 godzin czasu lotu samodzielnego pod nadzorem, w tym co najmniej 5
godzin samodzielnego lotu nawigacyjnego, z czego co najmniej 1 lot
nawigacyjny na odlegto$¢ co najmniej 150 km (80 mil morskich), podczas
ktorego wykonuje si¢ jedno ladowanie z pelnym zatrzymaniem na lotnisku
innym niz lotnisko odlotu.

b) Zaliczanie. Kandydat posiadajacy wczesniejsze doswiadczenie jako pilot
dowddca moze uzyskaé zaliczenie tego do$wiadczenia na poczet wymagan
okreslonych w lit. a).

Decyzja o zakresie takiego zaliczenia jest podejmowana przez DTO lub
ATO, w ktorej pilot ten przechodzi szkolenie, na podstawie wstgpnego lotu
sprawdzajacego, jednakze w zadnym przypadku takie zaliczenie nie moze:
1) wynies¢ wiecej niz catkowity czas lotu w charakterze pilota dowodcy;
2) wynie$¢ wigeej niz 50 % liczby godzin wymaganej w lit. a);

3) obejmowaé wymagan okreslonych w lit. a) pkt 2.

VB
- FCL.135.H LAPL(H) — rozszerzenie uprawnien na inny typ lub wariant
$miglowca

a) Uprawnienia wynikajace z licencji LAPL(H) ograniczaja si¢ do tego typu lub

wariantu $miglowca, na ktérym przeprowadzono egzamin praktyczny. Ogra-
niczenie to mozna znie$¢ w przypadku zaliczenia przez pilota:

1) 5 godzin szkolenia w locie, w tym:

(1) 15 startow, podejs¢ do ladowania i ladowan z instruktorem;
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(i) 15 samodzielnych startow, podejs¢ do ladowania i ladowan pod
nadzorem;

2) egzaminu praktycznego w celu wykazania si¢ poziomem umiejetnosci
praktycznych odpowiednim dla nowego typu $migtowca. W trakcie tego
egzaminu kandydat musi rowniez zademonstrowaé egzaminatorowi, ze
posiada odpowiednig wiedzg teoretyczng o tym typie $migltowca
w zakresie nastepujacych przedmiotow:

— procedury operacyjne,
— osiagi i planowanie lotu,
— ogolna wiedza o statku powietrznym.

b) Przed uzyskaniem przez posiadacza licencji LAPL(H) mozliwosci korzystania
z wynikajgcych z niej uprawnien na innym wariancie Smiglowca niz ten
uzyty do przeprowadzenia egzaminu praktycznego, pilot przystepuje do szko-
lenia w roznicach lub szkolenia zapoznawczego, zgodnie z danymi dotycza-
cymi zgodnos$ci operacyjnej ustalonymi na podstawie czesci 21. Szkolenie
w roznicach zostaje wpisane do ksigzki lotow pilota lub réwnowaznego
dokumentu i potwierdzone podpisem instruktora.

FCL.140.H LAPL(H) — wymagania dotyczace biezacej praktyki

a) Posiadacz licencji LAPL(H) moze korzysta¢ z wynikajacych z niej uprawnien
na konkretny typ dopiero po zaliczeniu na $miglowcach tego typu, w okresie
ostatnich 12 miesigcy:

1) co najmniej 6 godzin czasu lotu w charakterze pilota dowoddey, w tym 6
startow, podejs¢ do ladowania i ladowan; oraz

2) szkolenia od$wiezajacego obejmujgcego co najmniej 1 godzing catkowi-
tego czasu lotu z instruktorem.

b) Posiadacz licencji LAPL(H) niespetniajacy wymagan okreslonych w lit. a):

1) musi zaliczy¢ przed egzaminatorem kontrole umiejetnosci na konkretnym
typie $migtowca przed ponownym korzystaniem z uprawnien wynikaja-
cych z jego licencji; lub

2) musi wykona¢ dodatkowy czas lotu lub starty i ladowania, w locie
z instruktorem lub samodzielnie pod nadzorem instruktora, aby spetni¢
wymagania okre$lone w lit. a).
SEKCJA 4
Szczegolowe wymagania dla licencji LAPL na szybowce — LAPL(S)
FCL.105.S LAPL(S) — uprawnienia i warunki

a) Posiadacz licencji szybowcowej LAPL jest uprawniony do wykonywania
czynnosci pilota dowddey szybowcow oraz szybowcoéw z napedem. Aby
moc korzysta¢ z uprawnien na motoszybowce turystyczne (TMG), posiadacz
licencji musi spelni¢ wymagania okreslone w FCL.135.S.

b) Posiadaczowi licencji LAPL(S) wolno przewozi¢ pasazerow dopiero, gdy po
wydaniu licencji wykona 10 godzin czasu lotu lub 30 startow jako pilot
dowddca szybowcow lub szybowcdw z napedem.

FCL.110.S LAPL(S) — wymagane doswiadczenie i zaliczenia

a) Osoba ubiegajaca si¢ o licencj¢ LAPL(S) musi zaliczy¢ co najmniej 15
godzin szkolenia w locie na szybowcach lub szybowcach z napgdem,
W tym co najmniej:

1) 10 godzin szkolenia w locie z instruktorem;

2) 2 godziny czasu lotu samodzielnego pod nadzorem;
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3) 45 startow i ladowan;

4) 1 samodzielny lot nawigacyjny na odlegto$¢ co najmniej 50 km (27 mil
morskich) lub 1 lot nawigacyjny z instruktorem na odlegto$¢ co najmniej
100 km (55 mil morskich).

b) Z 15 godzin wymaganych zgodnie z lit. a), maksymalnie 7 godzin mozna
zaliczy¢ na motoszybowcach turystycznych.

c) Zaliczanie. Kandydat posiadajacy wczesniejsze doswiadczenie jako pilot
dowddca moze uzyskaé zaliczenie tego do$wiadczenia na poczet wymagan
okreslonych w lit. a).

Decyzja o zakresie takiego zaliczenia jest podejmowana przez DTO lub
ATO, w ktorej pilot ten przechodzi szkolenie, na podstawie wstgpnego lotu
sprawdzajacego, jednakze w zadnym przypadku takie zaliczenie nie moze:

1) wynie$¢ wigeej niz catkowity czas lotu w charakterze pilota dowddcy;
2) wynie$¢ wigcej niz 50 % liczby godzin wymaganej w lit. a);
3) obejmowaé¢ wymagan okreslonych w lit. a) pkt 2, 3 i 4.

VB
- FCL.130.S LAPL(S) — metody startu

a) Uprawnienia wynikajace z licencji LAPL(S) ograniczaja si¢ do metod startu
wykorzystanych podczas egzaminu praktycznego. Ograniczenie to mozna
znie$¢ w przypadku zaliczenia przez pilota:

1) w przypadku startu z wyciagarka i za samochodem holujacym, co
najmniej 10 startow w ramach szkolenia w locie z instruktorem oraz 5
samodzielnych startow pod nadzorem;

2) w przypadku startu za samolotem holujagcym lub startu z wlasnym
zespolem napgdowym, co najmniej 5 startow w ramach szkolenia
w locie z instruktorem oraz 5 startéw samodzielnych pod nadzorem.
W przypadku startu z wlasnym zespotem napgdowym, szkolenie
w locie z instruktorem moze odby¢ si¢ na motoszybowcu turystycznym;

3) w przypadku startu z lin gumowych, co najmniej 3 startOw w ramach
szkolenia w locie z instruktorem lub samodzielnie pod nadzorem.

b) Wykonanie dodatkowych startéw szkoleniowych jest wpisywane do ksigzki
lotow i potwierdzane podpisem instruktora.

¢) W celu utrzymania uprawnien w kazdej metodzie startu pilot musi wykonac
co najmniej 5 startow w okresie ostatnich 24 miesigcy; nie dotyczy to startu
z lin gumowych, w przypadku ktorego pilot wykonuje tylko dwa starty.

d) W przypadku niespetnienia przez pilota wymagan okreslonych w lit. ¢) musi
wykona¢ on dodatkowe starty z instruktorem lub samodzielnie pod nadzorem
instruktora w celu wznowienia swoich uprawnien.

FCL.135.S LAPL(S) — rozszerzenie uprawnien na motoszybowce tury-
styczne

Uprawnienia wynikajace z LAPL(S) rozszerza si¢ na motoszybowce turystyczne,
jezeli pilot zaliczyt w DTO lub ATO co najmnie;j:

a) 6 godzin szkolenia w locie na motoszybowcu turystycznym, w tym:
1) 4 godziny szkolenia w locie z instruktorem;

2) 1 samodzielny lot nawigacyjny na odlegto$¢ co najmniej 150 km (80 mil
morskich), podczas ktérego wykonuje si¢ 1 ladowanie z pelnym zatrzy-
maniem na lotnisku innym niz lotnisko odlotu;

b

~

egzamin praktyczny na motoszybowcu turystycznym w celu wykazania si¢
odpowiednim poziomem umiejetnosci praktycznych. W trakcie tego egzaminu
kandydat musi réwniez zademonstrowaé egzaminatorowi, ze posiada odpo-
wiednig wiedz¢ teoretyczng o motoszybowcach turystycznych w zakresie
nastgpujacych przedmiotow:

— zasady lotu,
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— procedury operacyjne,

— osiagi i planowanie lotu,

— ogolna wiedza o statku powietrznym,
— nawigacja.

FCL.140.S LAPL(S) — wymagania dotyczace biezacej praktyki

a) Szybowce 1 szybowce z napgdem. Posiadacz licencji LAPL(S) moze
korzysta¢ z wynikajacych z niej uprawnien na szybowcach lub szybowcach
z napedem dopiero, gdy w okresie ostatnich 24 miesigcy wykonat na szybow-
cach lub szybowcach z napedem, z wylaczeniem motoszybowcow turystycz-
nych, co najmniej:

1) 5 godzin czasu lotu w charakterze pilota dowodcy, w tym 15 startow;
2) 2 loty szkolne z instruktorem;

b) Motoszybowce turystyczne. Posiadacz licencji LAPL(S) moze korzystaé
z wynikajacych z niej uprawnien na motoszybowcach turystycznych dopiero

po:

1) zaliczeniu, na motoszybowcu turystycznym, w okresie ostatnich 24
miesigcy:

(1) co najmniej 12 godzin czasu lotu w charakterze pilota dowodcy,
w tym 12 startow i ladowan; oraz

(i1) szkolenia od$wiezajacego obejmujacego co najmniej 1 godzing catko-
witego czasu lotu z instruktorem.

2) W przypadku gdy posiadacz licencji LAPL(S) posiada roéwniez upraw-
nienia do pilotowania samolotow, wymagania okreslone w pkt 1 mozna
spelni¢ na samolotach.

c) Posiadacz licencji LAPL(S) niespetniajacy wymagan okreslonych w lit. a) lub
b) przed ponownym korzystaniem z uprawnien z niej wynikajacych:

1) musi zaliczy¢ przed egzaminatorem kontrol¢ umiejgtnosci na szybowcu
lub motoszybowcu turystycznym, w zaleznosci od przypadku; lub

2) musi wykona¢ dodatkowy czas lotu lub starty i ladowania, w locie
z instruktorem lub samodzielnie pod nadzorem instruktora, aby spehni¢
wymagania okreslone w lit. a) lub b).

SEKCJA 5

Szczegolowe wymagania dla licencji LAPL na balony — LAPL(B)

FCL.105.B LAPL(B) — uprawnienia

Posiadacz licencji balonowej LAPL jest uprawniony do wykonywania czynnosci
pilota dowodcy balondéw na ogrzane powietrze lub sterowcOw na ogrzane
powietrze o maksymalnej pojemno$ci powloki 3 400 m’, badz balonéw gazo-
wych o maksymalnej pojemnosci powloki 1 260 m?, przewozacych maksymalnie
3 pasazerow, tak ze na pokladzie balonu nigdy nie znajduja si¢ wigcej niz 4
osoby.

FCL.110.B LAPL(B) — wymagane doSwiadczenie i zaliczenia

a) Osoba ubiegajaca si¢ o licencje LAPL(B) musi zaliczy¢ na balonach tej samej
klasy co najmniej 16 godzin szkolenia w locie, w tym co najmnie;j:

1) 12 godzin szkolenia w locie z instruktorem;
2) 10 napetien powtoki i 20 startéw i ladowan; oraz

3) 1 samodzielny lot pod nadzorem trwajacy co najmniej 30 minut.
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b) Zaliczanie. Kandydat posiadajacy wczesniejsze doswiadczenie jako pilot
dowddca balonu moze uzyska¢ zaliczenie tego do$wiadczenia na poczet
wymagan okreslonych w lit. a).

Decyzja o zakresie takiego zaliczenia jest podejmowana przez DTO lub
ATO, w ktorej pilot ten przechodzi szkolenie, na podstawie wstgpnego lotu
sprawdzajacego, jednakze w zadnym przypadku takie zaliczenie nie moze:

1) przekroczy¢ calkowitego czasu lotu w charakterze pilota dowddcy balonu;
2) wynie$¢ wigcej niz 50 % liczby godzin wymaganej w lit. a);

3) obejmowa¢ wymagan okreslonych w lit. a) pkt 2 i 3.

FCL.130.B LAPL(B) — rozszerzenie uprawnien na loty na uwiezi

a) Uprawnienia wynikajace z licencji LAPL(B) nie obejmujg lotow na uwigzi.
Ograniczenie to moze zosta¢ zniesione po wykonaniu przez pilota co
najmniej 3 lotow szkolnych na uwigzi.

b) Ukonczenie dodatkowego szkolenia jest wpisywane do ksigzki lotow
i potwierdzane podpisem instruktora.

¢) W celu utrzymania tego uprawnienia pilot musi wykonaé, w okresie ostatnich
24 miesigey, co najmniej 2 loty na uwigzi.

d) W przypadku niespetnienia przez pilota wymagan okreslonych w lit. ¢) musi

wykona¢ on dodatkowe loty na uwigzi z instruktorem lub samodzielnie pod
nadzorem instruktora w celu wznowienia swoich uprawnien.

FCL.135.B LAPL(B) — rozszerzenie uprawnien na inng klase¢ balonow

Uprawnienia wynikajace z LAPL(B) sa ograniczone do klasy balonow, na ktorej
przeprowadzono egzamin praktyczny. Ograniczenie to moze zosta¢ zniesione,
jezeli pilot zaliczy na innej klasie balonow, w DTO lub ATO, co najmniej:

a) 5 lotow szkolnych z instruktorem; lub

b) w przypadku posiadaczy licencji LAPL(B) na balony na ogrzane powietrze
pragnacych rozszerzy¢ swoje uprawnienia na sterowce na ogrzane powietrze,
5 godzin szkolenia w locie z instruktorem; oraz

¢) egzamin praktyczny, w trakcie ktorego wykaze egzaminatorowi, ze posiada
odpowiednia wiedz¢ teoretyczna o innej klasie balonéw w zakresie nastgpu-
jacych przedmiotow:
— zasady lotu,
— procedury operacyjne,
— osiagi i planowanie lotu, oraz

— ogodlna wiedza o statku powietrznym.

FCL.140.B LAPL(B) — wymagania dotyczace biezacej praktyki

a) Posiadacz licencji LAPL(B) moze korzysta¢ z uprawnien z niej wynikajacych
dopiero po wykonaniu, w okresie ostatnich 24 miesigcy, na jednej klasie
balonéw, co najmniej:

1) 6 godzin czasu lotu w charakterze pilota dowodcy, w tym 10 startow
i ladowan; oraz

2) 1 lotu szkolnego z instruktorem;

3) dodatkowo, jezeli pilot posiada kwalifikacje do latania na jednej klasie
balonéw, w celu uzyskania mozliwosci korzystania z uprawnien w tej
klasie musi wykona¢ co najmniej 3 godziny czasu lotu w tej klasie
w okresie ostatnich 24 miesi¢ecy, w tym 3 starty i ladowania.
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b) Posiadacz licencji LAPL(B) niespelniajacy wymagan okreslonych w lit. a)
przed ponownym korzystaniem z uprawnief z niej wynikajacych, musi:

1) zaliczy¢ przed egzaminatorem kontrolg umiej¢tnosci na balonie odpowied-
niej klasy; lub

2) wykona¢ dodatkowy czas lotu lub starty i ladowania, w locie z instruk-
torem lub samodzielnie pod nadzorem instruktora, aby spetni¢ wymagania
okreslone w lit. a).

PODCZESC C

LICENCJA PILOTA TURYSTYCZNEGO (PPL), LICENCJA PILOTA
SZYBOWCOWEGO (SPL) ORAZ LICENCJA PILOTA BALONOWEGO
(BPL)

SEKCJA 1
Wymagania wspolne
FCL.200 Minimalny wiek
a) Osoba ubiegajaca si¢ o licencje PPL musi mie¢ ukonczone 17 lat.
b) Osoba ubiegajaca si¢ o licencj¢ BPL lub SPL musi mie¢ ukonczone 16 lat.
FCL.205 Warunki
Osoba ubiegajaca si¢ o wydanie licencji PPL musi spelnia¢ wymagania doty-

czace uprawnien na klas¢ lub typ statku powietrznego wykorzystanego do prze-
prowadzenia egzaminu praktycznego okreslone w podczesci H.

FCL.210 Szkolenie

a) Osoba ubiegajaca si¢ o BPL, SPL lub PPL musi ukonczy¢ szkolenie w DTO
lub ATO.

b) Szkolenie to musi obejmowac szkolenie z wiedzy teoretycznej oraz szkolenie
w locie, odpowiednie do przywilejow BPL, SPL lub PPL, o ktora ubiega si¢
dana osoba.

c) Szkolenie z wiedzy teoretycznej i szkolenie w locie mozna ukonczyé w DTO
lub ATO innej niz ta, w ktorej osoba ubiegajaca si¢ rozpoczeta swoje szko-
lenie.

FCL.215 Egzamin z wiedzy teoretycznej

Osoba ubiegajaca si¢ o licencj¢ BPL, SPL lub PPL musi wykaza¢ podczas
egzamindw, ze posiada wiedze teoretyczng odpowiednia dla nadawanych upraw-
nien w zakresie nastepujacych przedmiotow:

a) przedmioty wspolne:
— prawo lotnicze,
— czlowiek — mozliwosci 1 ograniczenia,
— meteorologia, oraz
— lacznose;

b

~

przedmioty dotyczace poszczegdlnych kategorii statkow powietrznych:
— zasady lotu,

— procedury operacyjne,

— osiagi i planowanie lotu,

— wiedza ogdlna o statku powietrznym, oraz

— nawigacja.

FCL.235 Egzamin praktyczny

a) Osoba ubiegajaca si¢ o licencje BPL, SPL lub PPL musi wykaza¢ podczas
egzaminu praktycznego, ze potrafi, jako pilot dowodca statku powietrznego
odpowiedniej kategorii, wykonywaé stosowne procedury i manewry ze stop-
niem kompetencji wymaganym dla nadawanych uprawnien.
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b) Kandydat do egzaminu praktycznego musi wczesniej odby¢ szkolenie w locie
na klasie lub typie statku powietrznego badz grupie balonow, jaka(-i) bedzie
uzyta(-y) do przeprowadzenia egzaminu praktycznego.

¢) Oceny zaliczajace

1) Egzamin praktyczny jest podzielony na rézne sekcje, ktore odpowiadaja
réznym fazom lotu wlasciwym dla danej kategorii pilotowanego statku
powietrznego.

2) Niezaliczenie jednego punktu sekcji powoduje niezaliczenie catej sekcji.
W przypadku gdy kandydat nie zaliczy tylko jednej sekcji, powtarza tylko
t¢ sekcje. Niezaliczenie wigeej niz jednej sekcji powoduje niezaliczenie
calego egzaminu.

3) W razie potrzeby powtoérzenia egzaminu zgodnie z pkt 2 niezaliczenie
ktorejkolwiek z sekcji, a dotyczy to roéwniez sekcji zdanych przy
poprzednim podejsciu, powoduje niezaliczenie calego egzaminu.

4) W przypadku gdy kandydat nie otrzyma zaliczenia wszystkich sekcji
egzaminu w dwoch podejsciach, musi odby¢ dodatkowe szkolenie.

SEKCJA 2
Szczegolowe wymagania dla licencji samolotowej PPL - PPL(A)
FCL.205.A PPL(A) — uprawnienia

a) Posiadacz licencji PPL(A) jest uprawniony do wykonywania bez wynagro-
dzenia czynnosci pilota dowddcy lub drugiego pilota samolotow lub moto-
szybowcow turystycznych w operacjach niekomercyjnych.

b) Niezaleznie od przepisow litery powyzej, posiadacz licencji PPL(A) z upraw-
nieniami instruktora lub egzaminatora moze otrzymywac wynagrodzenie za:

1) prowadzenie szkolenia w locie w zakresie licencji LAPL(A) lub PPL(A);

2) przeprowadzanie egzaminéw praktycznych 1 kontroli umiejetnosci
w zakresie powyzszych licencji;

3) szkolenie oraz za testowanie i sprawdzanie uprawnien i certyfikatow
wpisanych do tej licencji.

FCL.210.A PPL(A) — wymagane doSwiadczenie i zaliczenia
VM4

a) Osoba ubiegajaca si¢ o licencj¢ PPL(A) musi zaliczy¢ co najmniej 45 godzin
szkolenia w locie na samolotach lub motoszybowcach turystycznych, z czego
5 godzin mozna zaliczy¢ na szkoleniowych urzadzeniach symulacji lotu
(FSTD), w tym co najmniej:

1) 25 godzin szkolenia w locie z instruktorem; oraz

2) 10 godzin czasu lotu samodzielnego pod nadzorem, w tym co najmniej 5
godzin czasu lotu samodzielnego w lotach nawigacyjnych, z czego co
najmniej 1 lot nawigacyjny na odleglos¢ co najmniej 270 km (150 mil
morskich), podczas ktorego nalezy wykona¢ ladowania z petnym zatrzy-
maniem na 2 lotniskach innych niz lotnisko odlotu.

b) Szczegdlowe wymagania dla kandydatow posiadajacych LAPL(A). Osoba
ubiegajaca si¢ o PPL(A) posiadajaca juz LAPL(A) musi po uzyskaniu
LAPL(A) zaliczy¢ co najmniej 15 godzin czasu lotu na samolotach,
z czego co najmniej 10 godzin musi stanowi¢ szkolenie w locie zaliczone
w ramach szkolenia w DTO lub ATO. Szkolenie to musi obejmowac co
najmniej cztery godziny czasu lotu samodzielnego pod nadzorem, w tym
co najmniej dwie godziny czasu lotu samodzielnego w lotach nawigacyjnych,
z czego co najmniej jeden lot nawigacyjny na odlegtos¢ co najmniej 270 km
(150 mil morskich), podczas ktérego nalezy wykona¢ ladowania z pelnym
zatrzymaniem na dwoch lotniskach innych niz lotnisko odlotu.
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c) Szczegdtowe wymagania dla kandydatow posiadajacych LAPL(S) lub SPL
z rozszerzeniem na motoszybowce turystyczne. Osoba ubiegajaca si¢
o PPL(A) posiadajaca juz LAPL(S) lub SPL z rozszerzeniem na motoszy-
bowce turystyczne musi zaliczy¢:

1) co najmniej 24 godziny czasu lotu na motoszybowcu turystycznym po
uzyskaniu wpisu rozszerzenia na TMG do licencji; oraz

2) co najmniej 15 godzin szkolenia w locie na samolotach w ramach szko-
lenia w DTO lub ATO, obejmujacego przynajmniej wymagania okre§lone
w lit. a) pkt 2.

d) Zaliczanie. Kandydat posiadajacy licencj¢ pilota na inng kategori¢ statku
powietrznego, z wyjatkiem balondéw, uzyskuje zaliczenie 10 % catkowitego
czasu lotu w charakterze pilota dowoddcy tego statku powietrznego, do ilosci
10 godzin. Zaliczenie w Zadnym przypadku nie obejmuje wymagan okreslo-
nych w lit. a) pkt 2.

SEKCJA 3
Szczegotowe wymagania dla licencji PPL na smiglowce — PPL(H)
FCL.205.H PPL(H) — uprawnienia

a) Posiadacz licencji PPL(H) jest uprawniony do wykonywania bez wynagro-
dzenia czynnosci pilota dowodcy lub drugiego pilota $miglowcoéw w opera-
cjach niekomercyjnych.

b) Niezaleznie od przepisow litery powyzej, posiadacz licencji PPL(H) z upraw-
nieniami instruktora lub egzaminatora moze otrzymywa¢ wynagrodzenie za:

1) prowadzenie szkolenia w locie w zakresie licencji LAPL(H) lub PPL(H);

2) przeprowadzanie egzaminow praktycznych 1 kontroli umiejetnosci
w zakresie powyzszych licencji;

3) szkolenie oraz za testowanie i sprawdzanie uprawnien i certyfikatow
wpisanych do tej licencji.

FCL.210.H PPL(H) — wymagane doSwiadczenie i zaliczenia

a) Osoba ubiegajaca si¢ o licencj¢ PPL(H) musi posiada¢ co najmniej 45 godzin
szkolenia w locie na $miglowcach, z czego 5 godzin moze by¢ zaliczone na
urzadzeniu do ¢wiczenia procedur lotu i nawigacyjnych (FNPT) lub symula-
torze FFS, w tym co najmniej:

1) 25 godzin szkolenia w locie z instruktorem; oraz

2) 10 godzin czasu lotu samodzielnego pod nadzorem, w tym co najmniej 5
godzin czasu lotu samodzielnego w lotach nawigacyjnych, z czego co
najmniej 1 lot nawigacyjny na odlegtos¢ co najmniej 185 km (100 mil
morskich), podczas ktérego nalezy wykonac ladowania z pelnym zatrzy-
maniem na 2 lotniskach innych niz lotnisko odlotu;

3) 35 z 45 godzin szkolenia w locie nalezy zaliczy¢ na tym samym typie
$migtowca, na ktorym ma zosta¢ wykonany egzamin praktyczny.

b) Szczegdélowe wymagania dla kandydatow posiadajacych LAPL(H). Osoba
ubiegajaca si¢ o PPL(H) posiadajaca juz LAPL(H) musi ukonczy¢ szkolenie
w DTO lub ATO. Szkolenie to musi obejmowaé co najmniej pig¢ godzin
szkolenia w locie z instruktorem oraz co najmniej jeden samodzielny lot
nawigacyjny pod nadzorem na odlegltos¢ co najmniej 185 km (100 mil
morskich), podczas ktorego nalezy wykona¢ ladowania z pelnym zatrzyma-
niem na dwoch lotniskach innych niz lotnisko odlotu.

¢) Kandydat posiadajacy licencje¢ pilota na inng kategori¢ statku powietrznego,
z wyjatkiem balonow, uzyskuje zaliczenie 10 % catkowitego czasu lotu
w charakterze pilota dowddcy tego statku powietrznego, do ilosci 6 godzin.
Zaliczenie w zadnym przypadku nie obejmuje wymagan okreslonych w lit. a)
pkt 2.
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SEKCJA 4
Szczegotowe wymagania dla licencji PPL na sterowce — PPL(As)
FCL.205.As PPL(As) — uprawnienia
a) Posiadacz licencji PPL(As) jest uprawniony do wykonywania bez wynagro-
dzenia czynnosci pilota dowodcy lub drugiego pilota sterowcéw w operacjach
niekomercyjnych.
b) Niezaleznie od przepisow litery powyzej, posiadacz licencji PPL(As) z upraw-
nieniami instruktora lub egzaminatora moze otrzymywac¢ wynagrodzenie za:

1) prowadzenie szkolenia w locie w zakresie licencji PPL(As);

2) przeprowadzanie egzaminéw praktycznych 1 kontroli umiejgtnosci
w zakresie tej licencji;

VM3
3) szkolenie oraz za testowanie i sprawdzanie uprawnien i certyfikatow
wpisanych do tej licencji.
vB
FCL.210.As PPL(As) — wymagane do$wiadczenie i zaliczenia
a) Osoba ubiegajaca si¢ o licencjg PPL(As) musi mie¢ zaliczone co najmniej 35
godzin szkolenia w locie na sterowcach, z czego 5 godzin mozna zaliczy¢ na
szkoleniowym urzadzeniu symulacji lotu (FSTD), w tym co najmniej:

1) 25 godzin szkolenia w locie z instruktorem, w tym:

(1) 3 godziny szkolenia w locie nawigacyjnym, w tym 1 lot nawigacyjny
na odlegtos¢ co najmniej 65 km (35 mil morskich);
(i1) 3 godziny szkolenia wedlug wskazan przyrzadow;

2) 8 startow i ladowan na lotnisku, z wykonaniem procedur cumowania do
masztu oraz odcumowania od masztu;

3) 8 godzin czasu lotu samodzielnego pod nadzorem.

b) Kandydat posiadajacy licencj¢ BPL i kwalifikacje do pilotowania sterowcow
na ogrzane powietrze uzyskuje zaliczenie 10 % catkowitego czasu lotu

w charakterze pilota dowddcy takich sterowcow, do ilosci 5 godzin.

SEKCJA 5
Szczegotowe wymagania dla licencji pilota szybowcowego (SPL)
FCL.205.S SPL — uprawnienia i warunki
a) Posiadacz licencji SPL jest uprawniony do wykonywania czynnosci pilota
dowddcy szybowcow oraz szybowcow z napgdem. Aby korzysta¢ z upraw-
nien na motoszybowce turystyczne, posiadacz licencji SPL musi spetnia¢
wymagania okre§lone w FCL.135.S.
b) Posiadacz licencji SPL:

1) moze przewozi¢ pasazerow dopiero po wykonaniu, w okresie po uzys-
kaniu licencji, co najmniej 10 godzin czasu lotu lub 30 startéw w charak-
terze pilota dowddcy na szybowcach lub szybowcach z napgdem;

2) jest uprawniony tylko do wykonywania lotow bez wynagrodzenia w opera-
cjach niekomercyjnych do czasu:

(i) ukonczenia 18 lat;
(i) wykonania, w okresie po uzyskaniu licencji, 75 godzin czasu lotu lub
200 startbw w charakterze pilota dowddcy na szybowcach lub
szybowcach z napedem;
(iii) zaliczenia kontroli umiej¢tnosci przed egzaminatorem.
VY M3

¢) Niezaleznie od przepisow lit. b) pkt 2, posiadacz licencji SPL z uprawnie-
niami instruktora lub egzaminatora moze otrzymywaé wynagrodzenie za:

1) prowadzenie szkolenia w locie w zakresie licencji LAPL(S) lub SPL;
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2) przeprowadzanie egzaminow praktycznych 1 kontroli umiej¢tnosci
w zakresie powyzszych licencji;

3) szkolenie oraz za testowanie i sprawdzanie uprawnien i certyfikatow
wpisanych do tych licencji.

FCL.210.S SPL - wymagane doswiadczenie i zaliczenia

a) Osoba ubiegajaca si¢ o licencj¢ SPL musi zaliczy¢ co najmniej 15 godzin
szkolenia w locie na szybowcach lub szybowcach z napedem, w tym spehic¢
co najmniej wymagania okre$lone w FCL.110.S.

b) Osoba ubiegajaca si¢ o licencj¢ SPL posiadajaca juz licencje LAPL(S) uzys-
kuje pelne zaliczenie wymagan na poczet wydania licencji SPL.

Osoba ubiegajaca si¢ o licencj¢ SPL, ktora byla posiadaczem licencji LAPL(S)
w okresie 2 lat przed ztoZzeniem wniosku, uzyskuje pelne zaliczenie wymagan
dotyczacych wiedzy teoretycznej i szkolenia w locie.

Zaliczanie. Kandydat posiadajacy licencje pilota na inng kategori¢ statku
powietrznego, z wyjatkiem balondéw, uzyskuje zaliczenie 10 % catkowitego
czasu lotu w charakterze pilota dowodcy tego statku powietrznego, do ilosci 7
godzin. Zaliczenie w zadnym przypadku nie obejmuje wymagan okreslonych
w FCL.110.S lit. a) pkt 2 do lit. a) pkt 4.

FCL.220.S SPL - metody startu

Uprawnienia wynikajace z licencji SPL ograniczajg si¢ do metod startu wyko-
rzystanych podczas egzaminu praktycznego. Ograniczenie to moze zosta¢ znie-
sione, a nowe uprawnienia moga by¢ wykorzystywane po spetnieniu przez pilota
wymagan okreslonych w FCL.130.S.

FCL.230.S SPL - wymagania dotyczace biezacej praktyki
Posiadacz licencji SPL moze korzysta¢ z wynikajacych z niej uprawnien dopiero
po spelieniu  wymagan dotyczacych biezacej praktyki okreslonych
w FCL.140.S.

SEKCJA 6

Szczegolowe wymagania dla licencji pilota balonowego (BPL)

FCL.205.B BPL — uprawnienia i warunki

a) Posiadacz licencji BPL jest uprawniony do wykonywania czynnosci pilota
dowoddcy balondw.

b) Posiadacz licencji BPL jest uprawniony tylko do wykonywania lotow bez
wynagrodzenia w operacjach niekomercyjnych do czasu:

1) ukonczenia 18 lat;

2) wykonania 50 godzin czasu lotu lub 50 startow i ladowan w charakterze
pilota dowddcy balonu;

3) zaliczenia kontroli umiejgtnosci przed egzaminatorem na balonie okre-
$lonej klasy.

¢) Niezaleznie od przepisow lit. b), posiadacz licencji BPL z uprawnieniami
instruktora lub egzaminatora moze otrzymywac¢ wynagrodzenie za:

1) prowadzenie szkolenia w locie w zakresie licencji LAPL(B) lub BPL;
2) przeprowadzanie egzaminow praktycznych 1 kontroli umiejetnosci

w zakresie powyzszych licencji;

3) szkolenie oraz za testowanie i sprawdzanie uprawnien i certyfikatow
wpisanych do tych licencji.

FCL.210.B BPL - wymagane do$wiadczenie i zaliczenia

a) Osoba ubiegajaca si¢ o licencje BPL musi zaliczy¢ na balonach tej samej
klasy lub grupy co najmniej 16 godzin szkolenia w locie, w tym co najmniej:

1) 12 godzin szkolenia w locie z instruktorem;
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2) 10 napetien powtoki i 20 startéw i ladowan; oraz
3) 1 samodzielny lot pod nadzorem trwajacy co najmniej 30 minut.
b) Osoba ubiegajaca si¢ o licencje BPL posiadajaca juz licencj¢ LAPL(B) uzys-
kuje pelne zaliczenie wymagan dotyczacych wydania licencji BPL.
Osoba ubiegajaca si¢ o licencj¢ BPL, ktora byta posiadaczem licencji LAPL(B)
w okresie 2 lat przed ztozeniem wniosku, uzyskuje pelne zaliczenie wymagan
dotyczacych wiedzy teoretycznej i szkolenia w locie.
FCL.220.B BPL - rozszerzenie uprawnien na loty na uwiezi
Uprawnienia wynikajace z licencji BPL nie obejmuja lotow na uwigzi. Ograni-
czenie to moze zosta¢ zniesione po spetnieniu przez pilota wymagan okreslonych
w FCL.130.B.
FCL.225.B BPL - rozszerzenie uprawnien na inna klase lub grupe balonéw
Uprawnienia wynikajace z licencji BPL ograniczaja si¢ do klasy i grupy balo-
noéw, w ktorej zostat przeprowadzony egzamin praktyczny. Ograniczenie to moze
zosta¢ zniesione po tym, jak pilot:
a) w przypadku rozszerzenia uprawnien na inng klas¢ w ramach tej samej grupy,
spelil wymagania okreslone w FCL.135.B;
b) w przypadku rozszerzenia na inng grup¢ w ramach tej samej klasy balonow,
wykonat co najmnie;j:
1) 2 loty szkolne balonem odpowiedniej grupy; oraz
2) nastgpujacy czas lotu w charakterze pilota dowodcy balonu:
(i) w przypadku balonéw o pojemnosci powtoki od 3 401 m® do 6 000 m®,
co najmniej 100 godzin;
(i) w przypadku balonéw o pojemnosci powtoki od 6 001 m* do 10 500 m®,
co najmniej 200 godzin;
(ili) w przypadku balonéw o pojemnosci powloki ponad 10 500 m>, co
najmniej 300 godzin;
(iv) w przypadku balonéw gazowych o pojemnosci powloki ponad
1260 m®, co najmniej 50 godzin.
v M4

FCL.230.B BPL - wymagania dotyczace biezacej praktyki

a) Posiadacz licencji BPL moze korzysta¢ z uprawnien z niej wynikajacych
dopiero po wykonaniu, w okresie ostatnich 24 miesigcy, na jednej klasie
balonéw, co najmniej:

1) 6 godzin czasu lotu w charakterze pilota dowodcy, w tym 10 startow
i ladowan; oraz

2) 1 lotu szkolnego z instruktorem na balonie odpowiedniej klasy;

3) dodatkowo, w przypadku pilotow posiadajacych kwalifikacje do piloto-
wania wigcej niz jednej klasy balondéw, korzystanie z uprawnien na inng
klase jest uzaleznione od wykonania, w okresie ostatnich 24 miesigcy, co
najmniej 3 godzin czasu lotu w tej klasie, w tym 3 startow i ladowan.

b) Posiadacz licencji BPL moze wykonywac¢ loty jedynie balonem nalezacym do
tej samej grupy co balon, na ktorym zaliczyt szkolenie w locie, lub balonem
nalezacym do grupy balonéw o mniejszej pojemnosci powtoki.

c) Posiadacz licencji BPL niespelniajacy wymagan okreslonych w lit. a), przed
ponownym korzystaniem z uprawniefn z niej wynikajacych:

1) musi zaliczy¢ przed egzaminatorem kontrolg umiejetnosci na balonie
odpowiedniej klasy; lub
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2) musi wykona¢ dodatkowy czas lotu lub starty i ladowania, w locie
z instruktorem lub samodzielnie pod nadzorem instruktora, aby spehic¢
wymagania okre§lone w lit. a).

d) W przypadku opisanym w lit. ¢) pkt 1 posiadacz licencji BPL moze wyko-
nywaé loty jedynie balonem nalezagcym do tej samej grupy co balon, na
ktorym zaliczyl kontrole umiejetnosci, lub balonem nalezacym do grupy
balonéw o mniejszej pojemnosci powloki.

PODCZESC D
LICENCJA PILOTA ZAWODOWEGO - CPL
SEKCJA 1
Wymagania wspolne
FCL.300 CPL — minimalny wiek
Osoba ubiegajaca si¢ o licencje CPL musi mie¢ ukoficzone 18 lat.
FCL.305 CPL — uprawnienia i warunki

a) Uprawnienia. Posiadacz licencji CPL jest w odpowiedniej kategorii statkow
powietrznych uprawniony do:

1) korzystania ze wszystkich uprawnien przystugujacych posiadaczowi
licencji LAPL i PPL;

2) wykonywania czynnosci pilota dowodcy lub drugiego pilota na wszelkich
statkach powietrznych w operacjach innych niz zarobkowy transport lotni-
czy;

3) wykonywania czynno$ci pilota dowodcy statku powietrznego z zaloga
jednoosobowa w zarobkowym transporcie lotniczym z zastrzezeniem
ograniczen okre$lonych w FCL.060 oraz niniejszej podczesci;

4) wykonywania czynno$ci drugiego pilota w zarobkowym transporcie lotni-
czym z zastrzezeniem ograniczen okreslonych w FCL.060.

b) Warunki. Osoba ubiegajaca si¢ o wydanie licencji CPL musi spetnia¢ wyma-
gania dotyczace uprawnien na klas¢ lub typ statku powietrznego wykorzys-
tanego do przeprowadzenia kontroli umiejgtnosci.

FCL.310 CPL - egzaminy z wiedzy teoretycznej

Osoba ubiegajaca si¢ o licencje CPL wykazuje podczas egzamindéw, ze posiada

wiedzg¢ odpowiednig dla nadawanych uprawnien w zakresie nastgpujacych przed-

miotow:

— prawo lotnicze,

— ogolna wiedza o statku powietrznym — konstrukcja platowca / systemy /
zespot napedowy,

— ogolna wiedza o statku powietrznym — oprzyrzadowanie,
— masa 1 wywazenie,

— osiagi,

— planowanie i monitorowanie lotu,

— czlowiek — mozliwosci 1 ograniczenia,
— meteorologia,

— nawigacja ogolna,

— radionawigacja,

— procedury operacyjne,

— zasady lotu,

— 1lacznos¢ w lotach z widocznoscia (VFR).
FCL.315 CPL - szkolenie

Osoba ubiegajaca si¢ o licencje CPL musi zaliczy¢ szkolenie teoretyczne i szko-
lenie w locie w zatwierdzonym osrodku szkolenia, zgodnie z dodatkiem 3 do
niniejszej czesci.
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FCL.320 CPL - egzamin praktyczny

Osoba ubiegajaca si¢ o licencje CPL musi zaliczy¢ egzamin praktyczny zgodnie
z dodatkiem 4 do niniejszej czeSci w celu wykazania, ze potrafi, jako pilot
dowoddca statku powietrznego odpowiedniej kategorii, wykonywac stosowne
procedury i manewry ze stopniem kompetencji wymaganym dla nadawanych
uprawnien.

SEKCJA 2

Szczegolowe wymagania dotyczgce samolotow — CPL(A)

FCL.315.A CPL - szkolenie

Szkolenie z zakresu wiedzy teoretycznej oraz szkolenie w locie, wymagane
w celu wydania licencji CPL(A), musza obejmowaé szkolenie w zakresie zapo-
biegania sytuacjom krytycznym i wyprowadzania maszyny z takich sytuacji.

FCL.325.A CPL(A) — szczegolowe wymagania dla posiadaczy licencji MPL

Przed uzyskaniem mozliwosci korzystania z uprawnien wynikajacych z licencji
CPL(A) posiadacz licencji MPL musi wykona¢ na samolotach:

a) 70 godzin czasu lotu:
1) w charakterze pilota dowodey; lub

2) obejmujacego co najmniej 10 godzin jako pilot dowddca oraz dodatkowy
czas lotu jako pilot dowddca pod nadzorem.

Z wymaganych 70 godzin 20 godzin musza stanowi¢ loty nawigacyjne VFR
w charakterze pilota dowddcy lub loty nawigacyjne obejmujace co najmniej
10 godzin w charakterze pilota dowodey i 10 godzin w charakterze pilota
dowoddey pod nadzorem. Czas lotu obejmuje lot nawigacyjny VFR na odle-
glo$¢ co najmniej 540 km (300 mil morskich), podczas ktorego nalezy wyko-
na¢, jako pilot dowoddca, ladowania z pelnym zatrzymaniem na dwoch
roéznych lotniskach;

b

~

elementy szkolenia modutowego CPL(A) okre$lone w ust. 10 lit. a) oraz ust.
11 dziatu E dodatku 3 do niniejszej czgsci; oraz

c) egzamin praktyczny CPL(A), zgodnie z FCL.320.
PODCZESC E
LICENCJA PILOTA W ZALODZE WIELOOSOBOWEJ — MPL
FCL.400.A MPL — minimalny wiek

Osoba ubiegajaca si¢ o licencje MPL musi mie¢ ukonczone 18 lat.

FCL.405.A MPL - uprawnienia

a) Posiadacz licencji MPL jest uprawniony do wykonywania czynnosci drugiego
pilota na samolotach, ktore muszg by¢ pilotowane z drugim pilotem.

b) Posiadacz licencji MPL moze uzyska¢ dodatkowe uprawnienia przystugujace:

1) posiadaczowi licencji PPL(A), pod warunkiem spetnienia wymagan dla
licencji PPL(A) okreslonych w podczgsci C;

2) posiadaczowi licencji CPL(A), pod warunkiem spelnienia wymagan okre-
Slonych w FCL.325.A.

c) Przyshugujace posiadaczowi licencji MPL uprawnienia IR(A) ograniczaja si¢
do samolotow, ktore musza by¢ pilotowane z drugim pilotem. Uprawnienia
IR(A) moga zosta¢ rozszerzone na operacje w zatodze jednoosobowej na
samolotach pod warunkiem ukonczenia przez posiadacza licencji szkolenia
niezb¢dnego do wykonywania czynnosci pilota dowddcy w  operacjach
w zatodze jednoosobowej wykonywanych wylacznie wedlug wskazan przy-
rzadow oraz pod warunkiem zaliczenia egzaminu praktycznego IR(A)
w zatodze jednoosobowe;j.

FCL.410.A MPL - szkolenie i egzaminy z wiedzy teoretycznej

a) Szkolenie. Osoba ubiegajaca si¢ o licencjg MPL musi zaliczy¢ szkolenie
z zakresu wiedzy teoretycznej oraz szkolenie w locie w zatwierdzonym
osrodku szkolenia zgodnie z dodatkiem 5 do niniejszej czgs$ci. Szkolenie
z zakresu wiedzy teoretycznej oraz szkolenie w locie, wymagane w celu
wydania licencji MPL, muszg obejmowac szkolenie w zakresie zapobiegania
sytuacjom krytycznym i wyprowadzania maszyny z takich sytuacji.
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b) Egzamin. Osoba ubiegajaca si¢ o licencje MPL musi wykaza¢ si¢ wiedza na
poziomie odpowiednim dla posiadacza licencji ATPL(A), zgodnie z FCL.515,
oraz odpowiednim dla uprawnienia pilota w zatodze wieloosobowe;.

FCL.415.A MPL - umiejetnosci praktyczne

a) Osoba ubiegajaca si¢ o licencj¢ MPL musi wykaza¢ w drodze ciaglej oceny,
ze posiada umiejetnosci wymagane do zaliczenia wszystkich jednostek
kompetencji okreslonych w dodatku 5 do niniejszej czgsci, jako pilot lecacy
i pilot nielecacy na samolotach wielosilnikowych turbo$§migltowych z zaloga
wieloosobowa w lotach VFR i IFR.

b) Po ukonczeniu szkolenia kandydat musi zda¢ egzamin praktyczny zgodnie
z dodatkiem 9 do niniejszej czg$ci w celu wykazania, ze potrafi wykonywaé
stosowne procedury i manewry ze stopniem kompetencji wymaganym dla
nadawanych uprawnien. Egzamin praktyczny nalezy wykonac na typie samo-
lotu wykorzystywanym w zintegrowanym szkoleniu MPL na poziomie
zaawansowanym lub na symulatorze FFS tego samego typu.

PODCZESC F
LICENCJA PILOTA LINIOWEGO - ATPL
SEKCJA 1
Wymagania wspolne
FCL.500 ATPL - minimalny wiek

Osoba ubiegajaca si¢ o licencje ATPL musi mie¢ ukonczone 21 lat.

FCL.S505 ATPL — uprawnienia

a) Posiadacz licencji ATPL jest w odpowiedniej kategorii statkoéw powietrznych
uprawniony do:

1) korzystania ze wszystkich uprawnien przystugujacych posiadaczowi
licencji LAPL, PPL i CPL;

2) wykonywania czynno$ci pilota dowodcy statku powietrznego w zarob-
kowym transporcie lotniczym.

b) Osoba ubiegajaca si¢ o wydanie licencji ATPL musi spetnia¢ wymagania
dotyczace uprawnien na klas¢ lub typ statku powietrznego wykorzystanego

do przeprowadzenia egzaminu praktycznego.

FCL.515 ATPL - szkolenie i egzaminy z wiedzy teoretycznej

a) Szkolenie. Osoba ubiegajaca si¢ o licencj¢ ATPL musi ukonczy¢ szkolenie
w zatwierdzonym os$rodku szkolenia. Szkolenie to ma by¢ zintegrowane lub
modutowe, zgodnie z dodatkiem 3 do niniejszej czgsci.

b) Egzamin. Osoba ubiegajaca si¢ o licencje ATPL musi wykazaé, ze posiada
wiedze odpowiednig dla nadawanych uprawnien w zakresie nastepujacych
przedmiotow:

— prawo lotnicze,

— ogolna wiedza o statku powietrznym — konstrukcja ptatowca / systemy /
zespol napgdowy

— ogo6lna wiedza o statku powietrznym — oprzyrzadowanie,
— masa i wywazenie,

— osiagi,

— planowanie i monitorowanie lotu,

— czlowiek — mozliwosci i ograniczenia,

— meteorologia,

— nawigacja og6lna,
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— radionawigacja,

— procedury operacyjne,
— zasady lotu,

— lacznos¢ VFR,

— tacznos¢ IFR.

SEKCJA 2
Szczegotowe wymagania dotyczgce samolotow — ATPL(A)

FCL.505.A ATPL(A) - ograniczenie uprawnien pilotow posiadajacych
wezesniej licencje MPL

W przypadku gdy posiadacz licencji ATPL(A) posiadatl wczesdniej tylko licencje
MPL, uprawnienia wynikajace z licencji sa ograniczone do operacji w zatodze
wieloosobowej, chyba ze posiadacz spelnia  wymagania  okreslone
w FCL.405.A lit. b) pkt 2 i lit. ¢) dla operacji w zalodze jednoosobowej.

FCL.510.A ATPL(A) — warunki wstepne, doswiadczenie i zaliczenia
a) Warunki wstgpne. Osoba ubiegajaca si¢ o licencj¢ ATPL(A) musi posiadac:

1) licencj¢ MPL; lub

2) licencje CPL(A) oraz uprawnienie do wykonywania lotow wedlug
wskazan przyrzadéw (IR) na samolotach wielosilnikowych. W tym przy-
padku kandydat musi zaliczy¢ szkolenie w zakresie wspotpracy w zatodze
wieloosobowej (MCC).

b) Doswiadczenie. Osoba ubiegajaca si¢ o licencje ATPL(A) musi wykona¢ co
najmniej 1 500 godzin czasu lotu na samolotach, w tym co najmniej:

1) 500 godzin w operacjach w zatodze wieloosobowej na samolotach;
2) (i) 500 godzin w charakterze pilota dowddcy pod nadzorem; lub
(i1) 250 godzin w charakterze pilota dowddcy; lub

(iii) 250 godzin, z czego 70 godzin w charakterze pilota dowddcy i pozos-
tale w charakterze pilota dowddcy pod nadzorem;

3) 200 godzin lotdow nawigacyjnych, z czego co najmniej 100 godzin
w charakterze pilota dowddcy lub pilota dowodey pod nadzorem;

4) 75 godzin czasu wedtug wskazan przyrzadow, z czego nie wigcej niz 30
godzin czasu ¢wiczen na ziemi wedlug wskazan przyrzadow; oraz

5) 100 godzin lotu w nocy w charakterze pilota dowddcy lub drugiego pilota.

Z ogolnej liczby 1500 godzin czasu lotu, nie wigcej niz 100 godzin moze
by¢ wykonane na symulatorze FFS i urzadzeniu do ¢wiczenia procedur lotu
i nawigacyjnych (FNPT). Z tych 100 godzin nie wigcej niz 25 godzin mozna
wykona¢ na urzadzeniu FNPT.

c) Zaliczanie

1) Posiadacz licencji pilota na inne kategorie statkéw powietrznych uzyskuje
zaliczenie czasu lotu maksymalnie do iloSci:

(1) w przypadku motoszybowcoéw turystycznych lub szybowcow, 30
godzin lotu w charakterze pilota dowodcy;

(i) w przypadku $miglowcow, 50 % czasu lotu wymaganego zgodnie
z lit. b);
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2) Posiadacz licencji mechanika poktadowego wydanej zgodnie ze stosow-
nymi przepisami krajowymi uzyskuje zaliczenie 50 % czasu spgdzonego
w charakterze mechanika pokladowego, do maksymalnej liczby 250
godzin. Wspomniane 250 godzin moze zosta¢ zaliczone na poczet 1 500
godzin wymaganych zgodnie z lit. b) oraz 500 godzin wymaganych
zgodnie z lit. b) pkt 1), pod warunkiem ze catkowite zaliczenie na poczet
obydwu tych wymagan nie przekracza ogotem 250 godzin.

d) Doswiadczenie wymagane zgodnie z lit. b) nalezy zdoby¢ przed podejéciem
do egzaminu praktycznego na licencjg¢ ATPL(A).

FCL.520.A ATPL(A) — egzamin praktyczny

Osoba ubiegajaca si¢ o licencje¢ ATPL(A) musi zda¢ egzamin praktyczny zgodnie
z dodatkiem 9 do niniejszej czgsci w celu wykazania, ze potrafi, jako pilot
dowddca samolotu z zaloga wieloosobowa w lotach IFR, wykonywaé stosowne
procedury i manewry ze stopniem kompetencji wymaganym dla nadawanych
uprawnien.

Egzamin praktyczny przeprowadza si¢ na samolocie tego samego typu lub odpo-
wiednio kwalifikowanym symulatorze FFS tego samego typu.

SEKCJA 3
Szczegotowe wymagania dla licencji smiglowcowej — ATPL(H)
FCL.510.H ATPL(H) — warunki wstepne, doswiadczenie i zaliczenia
Osoba ubiegajaca si¢ o licencje ATPL(H):
a) musi posiada¢ licencj¢ CPL(H) i uprawnienie typu na $migtowce z zaloga

wieloosobowg oraz zaliczy¢ szkolenie w zakresie wspoOtpracy w zatodze
wieloosobowej (MCC);

b) musi posiada¢ co najmniej 1 000 godzin czasu lotu w charakterze pilota
$miglowcoOw, w tym co najmniej:

1) 350 godzin na $miglowcach z zaloga wieloosobowa;
2) (i) 250 godzin w charakterze pilota dowddcy; lub

(i1) 100 godzin w charakterze pilota dowodcy oraz 150 godzin w charak-
terze pilota dowddcy pod nadzorem; lub

(ii1) 250 godzin w charakterze pilota dowddcy pod nadzorem na $Smiglow-
cach z zatogg wieloosobowa. W tym przypadku uprawnienia wynika-
jace z licencji ATPL(H) ograniczajg si¢ tylko do operacji w zalodze
wieloosobowej, az do czasu wykonania 100 godzin czasu lotu
w charakterze pilota dowodcy;

3) 200 godzin lotdéw nawigacyjnych, z czego co najmniej 100 godzin
w charakterze pilota dowddcy lub pilota dowddey pod nadzorem;

4) 30 godzin czasu wedlug wskazah przyrzadow, z czego nie wigcej niz 10
godzin czasu ¢wiczen na ziemi wedtug wskazan przyrzadow; oraz

5) 100 godzin lotu w nocy w charakterze pilota dowodcy lub drugiego pilota.

Z wymaganych 1 000 godzin maksymalnie 100 godzin mozna wykona¢ na
szkoleniowym urzadzeniu symulacji lotu (FSTD), z czego nie wigcej niz 25
godzin na urzadzeniu do ¢wiczenia procedur lotu i nawigacyjnych (FNPT).

¢) Na poczet wymagan okreslonych w lit. b) zalicza si¢ 50 % czasu lotu wyko-
nanego na samolotach.

d) Doswiadczenie wymagane zgodnie z lit. b) nalezy zdoby¢ przed przystapie-
niem do egzaminu praktycznego na licencj¢ ATPL(H).

FCL.520.H ATPL(H) — egzamin praktyczny

Osoba ubiegajaca si¢ o licencje ATPL(H) musi zda¢ egzamin praktyczny zgodnie
z dodatkiem 9 do niniejszej czeSci w celu wykazania, ze potrafi, jako pilot
dowoddca $miglowca z zatogg wieloosobowa, wykonywac stosowne procedury
i manewry ze stopniem kompetencji wymaganym dla nadawanych uprawnien.
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Egzamin praktyczny przeprowadza si¢ na $miglowcu tego samego typu lub
odpowiednio kwalifikowanym symulatorze FFS tego samego typu.

PODCZESC G

UPRAWNIENIA DO WYKONYWANIA LOTOW WEDEUG WSKAZAN
PRZYRZADOW — IR

SEKCJA 1

Wymagania wspolne
FCL.600 IR — Przepisy ogélne

Z wyjatkiem przypadkoéw okreslonych w FCL.825, operacje wykonywane
zgodnie z przepisami dla lotow wedlug wskazan przyrzadow (IFR) na samolo-
tach, $miglowcach, sterowcach lub pionowzlotach mogg by¢ wykonywane tylko
przez posiadaczy licencji:

a) PPL, CPL, MPL i ATPL; oraz

b) z wyjatkiem zaliczanego egzaminu praktycznego, kontroli umiejgtnoéci lub
odbywanego szkolenia z instruktorem, IR z uprawnieniami odpowiednimi do
stosownych wymogoéw dotyczacych danej przestrzeni powietrznej i do danej
kategorii statku powietrznego.

FCL.605 IR - uprawnienia

a) Posiadacz uprawnien IR jest uprawniony do pilotowania statkow powietrz-
nych zgodnie z przepisami dla lotow wedlug wskazan przyrzadow (IFR),
z uwzglednieniem operacji PBN, z minimalng wysokoscia decyzji nie
mniejsza niz 200 stop (60 m).

b) W przypadku uprawnienia IR na wielosilnikowe statki powietrzne powyzsze
uprawnienie mozna rozszerzy¢ do wysokosci decyzji mniejszej niz 200 stop
(60 m), jezeli kandydat przeszedl odpowiednie szkolenie w zatwierdzonym
os$rodku szkolenia i zaliczyl sekcje 6 egzaminu praktycznego przewidziang
w dodatku 9 do niniejszej czgSci na wielosilnikowym statku powietrznym.

c) Posiadacz uprawnienia IR korzysta z przystugujacych mu uprawnien zgodnie
z warunkami okreslonymi w dodatku 8 do niniejszej czesci.

d

=

Przepis dotyczacy wylacznie Smiglowcow. Aby korzysta¢ z uprawnien pilota
dowoddcy w lotach IFR na $miglowcach z zatoga wieloosobowa, posiadacz
uprawnienia IR(H) musi zaliczy¢ co najmniej 70 godzin czasu wedlug
wskazan przyrzadéw, z czego nie wigeej niz 30 godzin czasu ¢wiczen na
ziemi wedlug wskazan przyrzadow.

FCL.610 IR — warunki wstepne i zaliczanie
Osoba ubiegajaca si¢ o uprawnienie IR:
a) musi posiadac:

1) co najmniej licencj¢ PPL na odpowiednig kategori¢ statku powietrznego,
oraz:

(i) uprawnienia do wykonywania lotow nocnych zgodnie z FCL.810,
jezeli uprawnienia IR beda wykorzystywane w nocy, lub

(ii) licencj¢ ATPL na inng kategori¢ statkoéw powietrznych; lub

2) licencj¢ CPL na odpowiednig kategori¢ statkow powietrznych;

b) musi wykona¢ co najmniej 50 godzin lotéw nawigacyjnych w charakterze
pilota dowddcy samolotu, motoszybowca turystycznego, $miglowca lub
sterowca, z czego co najmniej 10 godzin lub, w przypadku sterowcow, 20
godzin na statku powietrznym odpowiedniej kategorii.

vB

c) Przepis dotyczacy wylacznie smiglowcow. Kandydaci, ktorzy ukonczyli zinte-
growane szkolenie na licencj¢ ATP(H)/IR, ATP(H), CPL(H)/IR lub CPL(H),
sa zwolnieni z koniecznosci spetnienia wymagania okreslonego w lit. b).
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FCL.615 IR - wiedza teoretyczna i szkolenie w locie

a) Szkolenie. Osoba ubiegajagca si¢ o uprawnienie IR przechodzi szkolenie
w zakresie wiedzy teoretycznej i szkolenie w locie w zatwierdzonym o$rodku
szkolenia. Szkolenie musi by¢:

1) szkoleniem zintegrowanym obejmujacym szkolenie w zakresie IR,
zgodnie z dodatkiem 3 do niniejszej czgsci; lub

2) szkoleniem modutowym zgodnie z dodatkiem 6 do niniejszej czgsci.

b) Egzamin. Kandydat musi wykaza¢, ze posiada wiedzg teoretyczng na odpo-
wiednim poziomie dla nadawanych uprawnien w zakresie nastgpujacych
przedmiotow:

— prawo lotnicze,

— ogolna wiedza o statku powietrznym — oprzyrzadowanie,
— planowanie i monitorowanie lotu,

— czlowiek — mozliwosci 1 ograniczenia,

— meteorologia,

— radionawigacja,

— faczno$¢ IFR.

FCL.620 IR — egzamin praktyczny

a) Osoba ubiegajaca si¢ o uprawnienie IR musi zda¢ egzamin praktyczny
zgodnie z dodatkiem 7 do niniejszej czg¢Sci w celu wykazania, Ze potrafi
wykonywa¢ stosowne procedury i manewry ze stopniem kompetencji wyma-
ganym dla nadawanych uprawnien.

b) W przypadku IR na wielosilnikowe statki powietrzne egzamin praktyczny
nalezy wykona¢ na wielosilnikowym statku powietrznym. W przypadku IR
na jednosilnikowe statki powietrzne egzamin praktyczny nalezy wykona¢ na
jednosilnikowym statku powietrznym. Na potrzeby niniejszego ustgpu, samo-
loty wielosilnikowe z silnikami wytwarzajacymi ciag wzdluz tej samej osi
w uktadzie push-pull uznaje si¢ za samoloty jednosilnikowe.

FCL.625 IR — wazno$¢ oraz przedluzenie i wznowienie waznosci uprawnien

a) Waznos¢. Uprawnienie IR jest wazne przez jeden rok.
b) Przedluzenie waznosci

1) Wazno$¢ uprawnienia IR nalezy przedtuza¢ w okresie do 3 miesigcy
bezposrednio poprzedzajacych jego wygasnigcie.

2) Kandydat, ktory nie zaliczy odpowiedniej sekcji kontroli umiejetnosci
w zakresie IR przed data wygasnigcia uprawnienia IR, moze korzystac
z uprawnien IR dopiero po zaliczeniu kontroli umiejetnosci.

¢) Wznowienie waznosci. W przypadku wygasnigcia uprawnienia IR jego wzno-
wienie jest uzaleznione od:

1) odbycia przez kandydata szkolenia od$wiezajacego w zatwierdzonym
osrodku szkolenia, ktorego celem jest osiggnigcie poziomu umiejgtnosci
potrzebnego do zaliczenia elementu egzaminu praktycznego dotyczacego
wykonywania lotow wedlug wskazan przyrzadéw zgodnie z dodatkiem 9
do niniejszej czgsci; oraz

2) zaliczenie kontroli umiejetnosci zgodnie z dodatkiem 9 do niniejszej
czesci na statku powietrznym odpowiedniej kategorii.

d) W przypadku nieprzedtuzenia lub niewznowienia waznosci uprawnienia IR
w ciggu 7 lat, jego posiadacz musi ponownie zaliczy¢ egzamin z wiedzy
teoretycznej i egzamin praktyczny w zakresie IR.
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SEKCJA 2
Szczegotowe wymagania dotyczgce samolotow
FCL.625.A IR(A) — przedluzenie waznoSci

a) Przedluzenie waznosci. Osoba ubiegajaca si¢ o przedtuzenie waznosci upraw-
nienia IR(A):

1) jezeli towarzyszy temu przedtuzenie wazno$ci uprawnienia na klasg¢ lub
typ, musi zaliczy¢ kontrole umiejetnosci zgodnie z dodatkiem 9 do niniej-
szej czgsci;

2) jezeli nie towarzyszy temu wznowienie waznos$ci uprawnienia na klasg lub
typ:

(1) w przypadku samolotow z zaloga jednoosobowa zalicza kontrolg
umiejgtnosci w zakresie sekcji 3b oraz tych czgsci sekeji 1, ktore
dotycza planowanego lotu, zgodnie z dodatkiem 9 do niniejszej
czesci; oraz

(i) w przypadku samolotow wielosilnikowych, zalicza kontrolg¢ umiejet-
nosci w zakresie sekcji 6 dla samolotow z zaloga jednoosobowa
zgodnie z dodatkiem 9 do niniejszej czgsci wylacznie wedtug
wskazan przyrzadow.

3) W przypadku pkt 2 mozna skorzysta¢ z urzadzenia FNPT II lub symula-
tora FFS odpowiedniej klasy lub typu samolotu, jednakze jedna z kolej-
nych kontroli umiej¢tnoéci przeprowadzanych w ramach przedtuzenia
wazno$ci IR(A) w takich warunkach musi zosta¢ przeprowadzona na
samolocie.

b) Zaliczenia wzajemnego udziela si¢ zgodnie z dodatkiem 8 do niniejszej
czescel.

SEKCJA 3
Szczegotowe wymagania dotyczgce smiglowcow
FCL.625.H IR(H) — przedluzenie waznosci

a) Osoba ubiegajaca si¢ o przedtuzenie waznos$ci uprawnienia IR(H):

1) jezeli towarzyszy temu przedluZenie waznosci uprawnienia na typ, musi
zaliczy¢ kontrole umiejetnosci na odpowiednim typie $miglowca zgodnie
z dodatkiem 9 do niniejszej czgdci;

2) jezeli nie towarzyszy temu przedtuzenie wazno$ci uprawnienia na typ,
musi zaliczy¢, na odpowiednim typie $miglowca, tylko sekcje 5 oraz
odpowiednie czgsci sekeji 1 kontroli umiejetnosci przewidzianej w dodatku
9 do niniejszej czesci. W takim przypadku mozna skorzysta¢ z urzadzen
FTD 2/3 lub symulatora FFS odpowiedniego typu $miglowca, jednakze
przynajmniej kazda co druga kontrola umiej¢tnosci na potrzeby przedtu-
zenia wazno$ci IR(H) w takich warunkach musi by¢ przeprowadzana na
$miglowcu.

b) Zaliczenia wzajemnego udziela si¢ zgodnie z dodatkiem 8 do niniejszej
czesci.

FCL.630.H IR(H) — rozszerzenie uprawnien ze $miglowcow jednosilniko-
wych na $miglowce wielosilnikowe

Posiadacz uprawnienia IR(H) na $miglowce jednosilnikowe ubiegajacy sie¢
0 rozszerzenie go po raz pierwszy na $migtowce wielosilnikowe musi zaliczy¢:

a) szkolenie w zatwierdzonym osrodku szkolenia obejmujace co najmniej 5
godzin czasu szkolenia wedlug wskazan przyrzadow z instruktorem,
z czego 3 godziny mozna wykona¢ na symulatorze FFS lub na urzadzeniu
FTD 2/3 lub FNPT II/III; oraz

b) sekcje 5 egzaminu praktycznego zgodnie z dodatkiem 9 do niniejszej czgsci
na $migtowcach wielosilnikowych.
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SEKCJA 4
Szczegotowe wymagania dotyczgce sterowcow
FCL.625.As IR(As) — przedluzenie waznoSci

Osoba ubiegajaca si¢ o przedtuzenie wazno$ci uprawnienia IR(As):

a) jezeli towarzyszy temu przedtuzenie wazno$ci uprawnienia na typ, musi zali-
czy¢ kontrole umiejg¢tnosci na odpowiednim typie sterowca zgodnie z dodat-
kiem 9 do niniejszej czgsci;

b) jezeli nie towarzyszy temu wznowienie wazno$ci uprawnienia na typ, musi
zaliczy¢ sekcje 5 oraz te czeSci sekcji 1 kontroli umiejetnosci, ktore dotycza
planowanego lotu na sterowcu, zgodnie z dodatkiem 9 do niniejszej czgsci.
W takim przypadku mozna skorzysta¢ z urzadzenia FTD II/III lub symulatora
FFS tego typu sterowca, jednakze jedna z kolejnych kontroli umiejetnosci
przeprowadzanych w ramach przedtuzenia waznosci IR(As) w tych warun-
kach zostanie przeprowadzona na sterowcu.

PODCZESC H
UPRAWNIENIA NA KLASE I TYP STATKU POWIETRZNEGO
SEKCJA 1
Wymagania wspolne

FCL.700 OkKkolicznosci, w ktorych wymagane jest posiadanie uprawnien na
klase lub typ statku powietrznego
VM5
a) Posiadaczowi licencji pilota nie wolno wykonywa¢ Zadnych czynnosci pilota
statku powietrznego, jezeli nie posiada waznego i odpowiedniego uprawnienia
na klas¢ lub typ, z wyjatkiem nastgpujacych przypadkow:

(i) licencje LAPL, SPL i BPL;

(i) zaliczanie egzamindéw praktycznych lub kontroli umiejetnosci w celu
wznowienia uprawnien na klas¢ lub typ;

(iii) odbywanie szkolenia w locie;

(iv) posiadanie uprawnien pilota doswiadczalnego wydanych zgodnie
z FCL.820.

VB
- b) Niezaleznie od przepisu lit. a), pilot moze wykonywac loty zwigzane z mody-
fikowaniem istniejagcych lub wprowadzaniem do eksploatacji nowych typoéw
statkow powietrznych, pod warunkiem ze posiada specjalne upowaznienie
wydane przez wilasciwy organ uprawniajace do wykonywania tego rodzaju
lotow. Upowaznienie jest wazne tylko w odniesieniu do konkretnych lotow.

FCL.705 Uprawnienia przyslugujace posiadaczowi uprawnienia na Kklase
lub typ statku powietrznego

Posiadacz uprawnienia na klasg¢ lub typ statku powietrznego jest uprawniony do
wykonywania czynnosci pilota na klasie lub na typie statku powietrznego obje-
tych tym uprawnieniem.

FCL.710 Uprawnienia na klase i typ — warianty statkéw powietrznych

a) W celu rozszerzenia swoich uprawnien na inny wariant statku powietrznego
w ramach jednego uprawnienia na typ lub klas¢ pilot przechodzi szkolenie
w roznicach lub szkolenie zapoznawcze. W przypadku roéznych wariantow
statku powietrznego w ramach jednego uprawnienia na typ szkolenie
w roznicach lub szkolenie zapoznawcze obejmuje odpowiednie elementy
okreslone w danych dotyczacych zgodnosci operacyjnej ustalonych na
podstawie czgsci 21.
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b) Jezeli na danym wariancie statku powietrznego nie wykonywano lotow
w okresie 2 lat po ukonczeniu szkolenia w réznicach, do utrzymania upraw-
nien wymagane jest dalsze szkolenie w réznicach lub kontrola umiejgtnosci
na tym wariancie; nie dotyczy to typéw lub wariantow objetych uprawnie-
niami na klas¢ jednosilnikowych ttokowych statkéw powietrznych i motoszy-
bowcow turystycznych.

c) Szkolenie w roznicach powinno zosta¢ wpisane do ksigzki lotow pilota lub
rownowaznego dokumentu i potwierdzone podpisem instruktora.

FCL.725 Wymagania dotyczace wydawania uprawnien na klase lub typ
statku powietrznego

a) Szkolenie. Osoba ubiegajaca si¢ o wydanie uprawnienia na klas¢ lub typ
statku powietrznego musi ukonczy¢ szkolenie w ATO. Osoba ubiegajaca
si¢ o wydanie uprawnienia na klas¢ jednosilnikowych tlokowych statkow
powietrznych nieposiadajacych wysokich osiagéw, uprawnienia na klasg
motoszybowcow turystycznych lub uprawnienia na typ jednosilnikowych
$miglowcow, o ktorym mowa w zalgczniku VI (czes¢ DTO) pkt
DTO.GEN.110 lit. a) pkt 2 lit. ¢), moze odby¢ szkolenie w DTO. Szkolenie
w zakresie uprawnienia na typ musi obejmowac obowigzkowe elementy szko-
lenia dotyczace odpowiedniego typu statku powietrznego, okreslone w danych
dotyczacych zgodnosci operacyjnej ustalonych zgodnie z zatacznikiem I (czes$é¢
21) do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 748/2012.

b

~

Egzamin z wiedzy teoretycznej. Osoba ubiegajaca si¢ o wydanie uprawnienia

na klas¢ lub typ statku powietrznego musi zda¢ egzamin z wiedzy teore-

tycznej organizowany przez zatwierdzony osrodek szkolenia, ktorego celem
jest wykazanie, ze posiada ona wiedz¢ teoretyczng wymagang do bezpiecznej
eksploatacji odpowiedniej klasy lub typu statku powietrznego.

1) W przypadku statkow powietrznych z zaloga wieloosobowa egzamin
z wiedzy teoretycznej ma forme¢ pisemng i sktada si¢ z co najmniej 100
pytan wielokrotnego wyboru w réwny sposob obejmujacych glowne
przedmioty z programu szkolenia.

2) W przypadku wielosilnikowych statkow powietrznych z zatoga jednooso-
bowa, egzamin z wiedzy teoretycznej ma form¢ pisemna, przy czym ilos¢
pytan wielokrotnego wyboru zalezy od stopnia ztozonosci statku powietrz-
nego.

3) W przypadku jednosilnikowych statkow powietrznych egzamin z wiedzy
teoretycznej jest przeprowadzany w formie ustnej przez egzaminatora
podczas egzaminu praktycznego, a jego celem jest ustalenie, czy poziom
wiedzy posiadany przez kandydata jest zadowalajacy.

4) W przypadku samolotow z zaloga jednoosobowa sklasyfikowanych jako
samoloty o wysokich osiagach, egzamin ma form¢ pisemng i sktada si¢
z co najmniej 100 pytan wielokrotnego wyboru w réwny sposob obejmu-
jacych przedmioty z programu szkolenia.

¢) Egzamin praktyczny. Osoba ubiegajaca si¢ o wydanie uprawnienia na klase
lub typ statku powietrznego musi zda¢ egzamin praktyczny zgodnie z przepi-
sami dodatku 9 do niniejszej czeSci w celu wykazania, ze posiada umiejet-
nosci wymagane do bezpiecznej eksploatacji danej klasy lub typu statku
powietrznego.
Kandydat musi zda¢ egzamin praktyczny w okresie 6 miesigcy po
rozpoczgeiu szkolenia na klasg lub typ statku powietrznego i 6 miesiecy
przed zlozeniem wniosku o wydanie uprawnienia na klas¢ lub typ statku
powietrznego.
W przypadku kandydata, ktéry juz posiada uprawnienie na typ statku
powietrznego obejmujace operacje w zatodze jednoosobowej lub wieloosobo-
wej, uznaje si¢, ze w sytuacji, gdy ubiega si¢ on o rozszerzenie tego upraw-
nienia na inny rodzaj operacji, spetnit juz wymogi dotyczace wiedzy teore-
tycznej w tym zakresie.
e) Niezaleznie od powyzszych przepisow, pilot posiadajacy uprawnienia do
wykonywania prob w locie wydane zgodnie z FCL.820, ktory uczestniczyt
w probach w locie na etapie rozwoju, certyfikacji lub produkcji danego statku
powietrznego i podczas tych lotow wykonat 50 godzin catkowitego czasu lotu
lub 10 godzin czasu lotu w charakterze pilota dowddcy, jest uprawniony do
ubiegania si¢ 0 wydanie odpowiedniego uprawnienia na typ pod warunkiem
spelnienia wymogoéw dotyczacych doswiadczenia oraz warunkow wstepnych
dotyczacych wydania tego uprawnienia, zgodnie z ustaleniami niniejszej
podczesei dotyczacymi odpowiedniej kategorii statku powietrznego.

d

=
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FCL.740 Wazno$¢ i wznawianie waznoS$ci uprawnien na klase i typ

a) Okres waznosci uprawnien na klas¢ lub typ statku powietrznego wynosi 1
rok, z wyjatkiem uprawnien na klase jednosilnikowych statkow powietrznych
z zatoga jednoosobowa, w przypadku ktorych wynosi on 2 lata, o ile z danych
dotyczacych zgodnosci operacyjnej ustalonych na podstawie czeSci 21 nie
wynika inaczej.

b) Wznowienie waznosci. W przypadku wygasnigcia uprawnienia na klase lub
typ statku powietrznego kandydat podejmuje nastgpujace dzialania:

1) uzyskuje zaliczenie kontroli umiej¢tnosci zgodnie z dodatkiem 9 do
niniejszego zatacznika;

2) przed poddaniem si¢ kontroli umiejetnosci, o ktorej mowa w pkt 1, podej-
muje szkolenie od$wiezajace w ATO, w przypadku gdy konieczne jest
uzyskanie poziomu umieje¢tnosci niezbednego do bezpiecznej eksploatacji
odpowiedniej klasy lub typu statku powietrznego. Kandydat moze jednak
podjaé szkolenie:

(i) w DTO lub w ATO, jezeli uprawnienie, ktore wygasto, bylo upraw-
nieniem na klas¢ jednosilnikowych tlokowych statkow powietrznych
nieposiadajgcych wysokich osiggéw, uprawnieniem na klas¢ motoszy-
bowcow turystycznych lub uprawnieniem na typ jednosilnikowych
Smiglowcow, o ktorym mowa w zalaczniku VIII (czgs¢ DTO) pkt
DTO.GEN.110 lit. a) pkt 2 lit. ¢);

(ii)) w DTO badz w ATO lub z instruktorem, jezeli uprawnienie wygasto
przed nie wigcej niz trzema laty i bylo ono uprawnieniem na klas¢
jednosilnikowych tlokowych statkéw powietrznych nieposiadajacych
wysokich osiggdw lub uprawnieniem na klas¢ motoszybowcow tury-
stycznych.

SEKCJA 2
Szczegotowe wymagania dotyczgce samolotow

FCL.720.A Wymagane doswiadczenie i warunki wstepne dotyczace wydania
uprawnien na klase¢ lub typ — samoloty

O ile z danych dotyczacych zgodnosci operacyjnej ustalonych na podstawie
czesci 21 nie wynika inaczej, osoba ubiegajaca si¢ o wydanie uprawnienia na
klase lub typ samolotu musi spelni¢ nastepujace wymagania i warunki wstepne
dotyczace tego uprawnienia:

a) Samoloty wielosilnikowe z zaloga jednoosobowg. Osoba ubiegajaca si¢
o wydanie pierwszego uprawnienia na klas¢ lub typ samolotu wielosilniko-
wego z zatogg jednoosobowg musi wykona¢ co najmniej 70 godzin czasu lotu
w charakterze pilota dowddcy na samolotach.

b) Samoloty non-complex o wysokich osiggach z zatoga jednoosobowa. Przed
rozpoczgeiem szkolenia lotniczego osoba ubiegajaca si¢ o wydanie pierw-
szego uprawnienia na klas¢ lub typ samolotu z zalogg jednoosobowg sklasy-
fikowanego jako samolot o wysokich osiggach musi:

1) posiada¢ co najmniej 200 godzin czasu lotu ogdlnego, z czego 70 godzin
w charakterze pilota dowddcy na samolotach; oraz

2) (i) posiada¢ zaswiadczenie o zaliczeniu szkolenia w zakresie dodatkowej
wiedzy teoretycznej przeprowadzonego przez zatwierdzony osrodek
szkolenia; lub

(i1) musi zda¢ egzaminy z wiedzy teoretycznej na licencje ATPL(A)
zgodnie z przepisami niniejszej czesci; lub

(ii1) musi posiadaé, oprocz licencji wydanej zgodnie z przepisami niniej-
szej czgsel, licencje ATPL(A) lub CPL(A)/IR z wpisanym zalicze-
niem wiedzy teoretycznej w zakresie ATPL(A), wydang zgodnie
z zafacznikiem 1 do konwencji chicagowskiej;

3) dodatkowo, pilot ubiegajacy si¢ o uprawnienie do pilotowania samolotu
z zaloga wieloosobowa musi spetni¢ wymagania okreslone w lit. d) pkt 4.

¢) Samoloty complex o wysokich osiagach z zaloga jednoosobowa. Osoba ubie-
gajaca sie o wydanie pierwszego uprawnienia na typ samolotu complex
z zaloga jednoosobowa sklasyfikowanego jako samolot o wysokich osiagach,
oprocz spelnienia wymagan okreslonych w lit. b), musi spelnia¢ wymagania
dotyczace uprawnienia IR(A) na samoloty wielosilnikowe, okre$lone
w podczgsei G.
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d) Samoloty z zaloga wieloosobowa. Kandydat ubiegajacy si¢ o szkolenie
w zakresie pierwszego uprawnienia na typ samolotu wielosilnikowego musi
by¢ uczniem-pilotem realizujacym szkolenie MPL lub musi spehi¢ nastgpu-
jace wymagania:

1) posiada¢ co najmniej 70 godzin czasu lotu jako pilot dowddca na samo-
lotach;

2) posiada¢ uprawnienie IR(A) na samoloty wielosilnikowe;

3) musi zda¢ egzaminy z wiedzy teoretycznej na licencj¢ ATPL(A) zgodnie
z przepisami niniejszej czgsci; oraz

4) z wyjatkiem przypadkow, gdy szkolenie na typ jest taczone ze szkoleniem
MCC:

(i) posiada¢ zaswiadczenie o zaliczeniu szkolenia MCC na samolotach;
lub

(i1) posiada¢ zaswiadczenie o zaliczeniu szkolenia MCC na $migltowcach
oraz posiadac¢ czas lotu powyzej 100 godzin jako pilot $miglowcow
z zaloga wieloosobowa; lub

(iii) posiada¢ co najmniej 500 godzin czasu lotu jako pilot $miglowcow
z zaloga wieloosobowa; lub

(iv) posiada¢ co najmniej 500 godzin czasu lotu jako pilot w ramach
operacji w zatodze wieloosobowej na samolotach wielosilnikowych
z zaloga jednoosobowg w zarobkowym transporcie lotniczym,
zgodnie ze stosownymi wymaganiami dotyczacymi operacji lotni-
czych.

e) Niezaleznie od przepisow lit. d), panstwo cztonkowskie moze wydac¢ upraw-
nienie na typ z uprawnieniami ograniczonymi dotyczace samolotow z zatoga
wieloosobowa, umozliwiajgce jego posiadaczowi wykonywanie czynnosci
drugiego pilota zastepujacego podczas przelotu powyzej poziomu lotu 200,
pod warunkiem ze dwoch innych cztonkdéw zatogi posiada uprawnienie na typ
zgodnie z lit. d).

f) Dodatkowe uprawnienia na typ dotyczace samolotow z zatoga wieloosobowa
oraz samolotow complex o wysokich osiggach z zaloga jednoosobowsa.
Kandydat ubiegajacy si¢ o wydanie dodatkowych uprawnien na typ samolotu
z zatoga wieloosobowg oraz uprawnief na typ samolotu complex o wysokich
osiagach z zalogg jednoosobowa musi posiada¢ uprawnienie IR(A) na samo-
loty wielosilnikowe.

~

Jezeli zostalo to okre$lone w danych dotyczacych zgodnosci operacyjnej
ustalonych na podstawie czgsci 21, korzystanie z uprawnien na typ moze
by¢ poczatkowo ograniczone do lotow pod nadzorem instruktora. Liczbe
godzin czasu lotu pod nadzorem wpisuje si¢ do ksiazki lotow pilota lub
réwnowaznego dokumentu i potwierdza podpisem instruktora. Ograniczenie
to jest zniesione po wykazaniu przez pilota, ze wykonat on liczbg godzin lotu
pod nadzorem wymagana na podstawie danych dotyczacych zgodnosci opera-
cyjnej.

FCL.725.A Wiedza teoretyczna oraz szKolenie w locie wymagane do
wydania uprawnienia na klase¢ lub typ samolotu

g

O ile w danych dotyczacych zgodnosci operacyjnej ustalonych na podstawie
czesci 21 nie stwierdza si¢ inaczej:

a) Samoloty wielosilnikowe z zatoga jednoosobowsa

1) Szkolenie teoretyczne do uprawnienia na klas¢ samolotow wielosilniko-
wych z zaloga jednoosobowa musi obejmowaé co najmniej 7 godzin
szkolenia w operacjach wykonywanych przez samoloty wielosilnikowe.

2) Kurs szkolenia w locie do uprawnienia na klas¢ lub typ wielosilnikowych
samolotow z zaloga jednoosobowa musi obejmowaé co najmniej 2
godziny i 30 minut szkolenia w locie z instruktorem w normalnych warun-
kach operacji wykonywanych przez samoloty wielosilnikowe oraz nie
mniej niz 3 godziny i 30 minut szkolenia w locie z instruktorem w zakresie
procedur na wypadek awarii silnika i technik sterowania w warunkach
asymetrii ciggu.

b) Samoloty z zaloga jednoosobowg — wodne. Szkolenie do uprawnienia na
samoloty z zalogg jednoosobowg — wodne musi obejmowaé szkolenie teore-
tyczne i szkolenie w locie. Szkolenie w locie do uprawnienia na klase lub typ
samolotu z zaloga jednoosobowg — wodnego musi obejmowac co najmniej 8
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godzin szkolenia w locie z instruktorem, jezeli kandydat posiada wersje
ladowa odpowiedniego uprawnienia na klas¢ lub typ, albo 10 godzin, jezeli
nie posiada takiego uprawnienia.

VM4
_ c) Samoloty z zaloga wieloosobowa. Szkolenie, ktorego zaliczenie wymagane
jest w celu uzyskania uprawnienia na typ samolotu z zatoga wieloosobowa,
musi obejmowac wiedz¢ teoretyczng oraz szkolenie w locie w zakresie zapo-
biegania sytuacjom krytycznym i wyprowadzania maszyny z takich sytuacji.

VB
FCL.730.A Szczegélowe wymagania dotyczace pilotow podejmujacych szko-
lenie niewymagajace lotéw (ZFTT) — samoloty

a) Pilot podejmujacy szkolenie niewymagajace lotow na samolocie (ZFTT) musi
mie¢ wykonane, na samolotach turboodrzutowych z zaloga wieloosobowa
certyfikowanych wedluig standardow CS-25 lub réwnowaznych przepisow
zdatnos$ci do lotu albo na samolotach turbo$migtowych z zatoga wielooso-
bowa o maksymalnej pos§wiadczonej masie startowej nie mniejszej niz 10 ton
lub poswiadczonej konfiguracji miejsc pasazerskich wynoszacej wigcej niz
19, co najmniej:

1) 1500 godzin czasu lotu lub 250 odcinkow trasy, jezeli podczas szkolenia
uzywany jest petny symulator lotu (FFS) klasy CG, C lub przejsciowe C;

2) 500 godzin czasu lotu lub 100 odcinkow trasy, jezeli podczas szkolenia
uzywany jest pelny symulator lotu (FFS) klasy DG lub D.

b) W przypadku gdy pilot przesiada si¢ z samolotu turbo$migtowego na turbo-
odrzutowy lub z turboodrzutowego na turbosmiglowy, wymagane jest dodat-
kowe szkolenie na symulatorze.

FCL.735.A Szkolenie w zakresie wspélpracy w zalodze wieloosobowej —
samoloty

a) Szkolenie w zakresie wspolpracy w zalodze wieloosobowej (MCC) musi
sktada¢ si¢ z co najmniej:

1) 25 godzin szkolenia teoretycznego i ¢wiczen; oraz

2) 20 godzin praktycznego szkolenia MCC lub 15 godzin takiego szkolenia,
w przypadku ucznidw-pilotow przechodzacych zintegrowane szkolenie
ATP.

Podczas szkolenia nalezy uzywac¢ urzadzenia FNPT II MCC lub symulatora
FFS. W przypadku laczenia szkolenia MCC ze wstgpnym szkoleniem do
uprawnienia na typ czg$¢ praktyczng szkolenia MCC mozna skroci¢ do nie
mniej niz 10 godzin, jezeli do szkolenia MCC i do uprawnienia na typ
uzywany jest ten sam symulator FFS.

b) Szkolenie MCC musi zosta¢ ukonczone w ciaggu 6 miesiecy w zatwierdzonym
oé$rodku szkolenia.

c) Jezeli kurs MCC nie byt Iaczony ze szkoleniem do uprawnienia na typ, po
ukonczeniu szkolenia MCC kandydat otrzymuje zaswiadczenie jego ukoncze-
nia.

d) Kandydat, ktory ukonczyt szkolenie MCC na inng kategori¢ statku powietrz-
nego, jest zwolniony z obowigzku spelnienia wymogu okreslonego w lit. a)
pkt 1.

FCL.740.A Przedluzanie wazno$ci uprawnien na klase i typ — samoloty

a) Przedluzanie wazno$ci uprawnien na klas¢ i typ samolotow wielosilniko-
wych. W celu przedtuzenia wazno$ci uprawnien na klas¢ i typ samolotow
wielosilnikowych, kandydat:

1) musi zaliczy¢ kontrole umiejetnosci zgodnie z dodatkiem 9 do niniejszej
czesSci na samolocie odpowiedniej klasy lub typu, badZz na urzadzeniu
FSTD tej klasy lub tego typu, w okresie 3 miesiecy bezposrednio poprze-
dzajacych date uptywu wazno$ci uprawnienia; oraz
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2) w okresie wazno$ci uprawnienia, musi wykona¢ co najmniej:

(1) 10 odcinkéw trasy jako pilot odpowiedniej klasy lub typu samolotu;
lub

(i1) 1 odcinek trasy jako pilot odpowiedniej klasy lub typu samolotu na
symulatorze FFS z egzaminatorem. Ten odcinek trasy mozZna
wykona¢ podczas kontroli umiejetnosci.

3) Pilot pracujacy dla operatora zarobkowego transportu lotniczego zatwier-
dzonego zgodnie ze stosownymi wymaganiami dotyczacymi operacji
lotniczych, ktory zaliczyl kontrol¢ umiej¢tnosci u operatora polaczona
z kontrola umiej¢tnosci przeprowadzang w celu przedluzenia waznosci
uprawnienia na klas¢ lub typ, jest zwolniony z obowiazku speienia
wymogu okreslonego w pkt 2.

4) Przedtuzenie waznosci uprawnienia do wykonywania lotow wedlug
wskazan przyrzadow na trasie (EIR) lub wazno$ci uprawnienia IR(A),
jezeli pilot takowe posiada, mozna potaczy¢ z kontrola umiejetnosci prze-
prowadzang w celu przedluzenia wazno$ci uprawnienia na klase lub typ.

Vv M4
— b)) Przedluzanie waznosci uprawnien na klase samolotow jednosilnikowych
z zaloga jednoosobowa.

1) Uprawnienia na klas¢ dotyczace samolotow jednosilnikowych tlokowych
i motoszybowcow turystycznych. W celu przedtuzenia waznosci upraw-
nien na klas¢ samolotéw jednosilnikowych tlokowych z zatoga jednooso-
bowa lub motoszybowcow turystycznych, kandydat musi:

(i) w okresie 3 miesiecy poprzedzajacych datg uptywu waznosci upraw-
nienia, zaliczy¢ w obecnos$ci egzaminatora kontrolg umiejgtnosci na
odpowiedniej klasie zgodnie z dodatkiem 9 do niniejszej czgéci; lub

(i1) w okresie 12 miesigcy poprzedzajacych datg uptywu waznosci upraw-
nienia wykona¢ 12 godzin czasu lotu na odpowiedniej klasie, w tym:

— 6 godzin w charakterze pilota dowddcy,
— 12 startow i 12 ladowan, oraz

— szkolenie od$wiezajace z co najmniej 1 godzing catkowitego czasu
lotu z instruktorem szkolenia ogélnego (FI) lub instruktorem szko-
lenia na klas¢ (CRI). Kandydat jest zwolniony z takiego szkolenia
odswiezajacego, jezeli zaliczyt kontrolg umiejetnosci wymagana
do uprawnienia na klas¢ lub typ, zdatl egzamin praktyczny lub
przeszedt ocene kompetencji na samolocie innej klasy lub typu.

2

~

W przypadku gdy kandydat posiada uprawnienie na klas¢ ladowych samo-
lotéw jednosilnikowych ttokowych i jednoczesnie uprawnienie na klase¢
motoszybowcow turystycznych, moze on uzyska¢ przedluzenie waznosci
obydwu uprawnien po spetnieniu wymagan okre$lonych w pkt 1 dla
jednej z tych klas lub ich potgczenia.

3

~

Samoloty jednosilnikowe turbo$miglowe z zatoga jednoosobowa. W celu
przedtuzenia waznos$ci uprawnien na klas¢ samolotéw jednosilnikowych
turbosmigtowych kandydat, w okresie 3 miesigcy poprzedzajacych date
uptywu wazno$ci uprawnienia, musi zaliczy¢é w obecnosci egzaminatora
kontrolg umiejetnosci na odpowiedniej klasie zgodnie z dodatkiem 9 do
niniejszej czesci.

4

=

W przypadku gdy kandydat posiada uprawnienie na klas¢ samolotow
jednosilnikowych tlokowych ladowych i jednocze$nie uprawnienie na
klase samolotow jednosilnikowych ttokowych wodnych, moze on spenié¢
wymagania na potrzeby obydwu uprawnien poprzez spelnienie wymagan
okreslonych w pkt 1 ppkt (ii) dla jednej z tych klas lub ich potaczenia.
W odniesieniu do kazdej z tych klas wymagane jest wykonanie co
najmniej 1 godziny czasu lotu w charakterze pilota dowoddcy oraz 6
z 12 wymaganych startow i ladowan.

VB
¢) Kandydat, ktory nie zaliczy wszystkich sekcji kontroli umieje¢tnosci przed
data uptywu waznoséci uprawnienia na klas¢ lub typ, nie moze korzysta¢

z tego uprawnienia do czasu zaliczenia kontroli umiejgtnosci.
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SEKCJA 3
Szczegotowe wymagania dotyczgce smiglowcow

FCL.720.H Wymagane doSwiadczenie i warunki wstepne dotyczace wydania
uprawnien na klase lub typ — $Smiglowce

O ile z danych dotyczacych zgodnos$ci operacyjnej ustalonych na podstawie
czesci 21 nie wynika inaczej, osoba ubiegajaca si¢ 0 wydanie pierwszego upraw-
nienia na typ $migtowca musi spetni¢ nastepujace wymagania i warunki wstepne
dotyczace tego uprawnienia:

a) Smiglowce z zalogg wieloosobowa. Kandydat do szkolenia w zakresie pierw-
szego uprawnienia na typ $migtowca z zatoga wieloosobowa musi:

1) posiada¢ co najmniej 70 godzin czasu lotu w charakterze pilota dowodcy
Smiglowca;

2) z wyjatkiem przypadkow, gdy szkolenie na typ jest laczone ze szkoleniem
MCC:

(i) posiada¢ zaswiadczenie zaliczenia szkolenia MCC na $migtowcach;
lub

(i1) posiada¢ co najmniej 500 godzin czasu lotu w charakterze pilota
samolotow z zatogg wieloosobowa; lub

(iii) posiada¢ co najmniej 500 godzin czasu lotu w charakterze pilota
w operacjach w zalodze wieloosobowej na $migtowcach wielosilni-
kowych;

3) zaliczy¢ egzaminy z wiedzy teoretycznej do licencji ATPL(H).

b

~

Kandydat do szkolenia w zakresie pierwszego uprawnienia na typ $miglowca
z zaloga wieloosobowa, ktory ukonczyl szkolenie zintegrowane do licencji
ATP(H)/IR, ATP(H), CPL(H)/IR Iub CPL(H), a ktéry nie spetnia wymagan
okreslonych w lit. a) pkt 1, otrzymuje uprawnienie na typ z ograniczeniem
tylko do wykonywania czynno$ci drugiego pilota. Ograniczenie to moze
zosta¢ zniesione po tym, jak pilot:

1) wykonat na $migtowcach 70 godzin czasu lotu w charakterze pilota
dowodcy lub pilota dowddcy pod nadzorem;

2) zdat egzamin praktyczny jako pilot dowddca w zatodze wieloosobowej na
stosownym typie $miglowca.

¢) Smiglowce wiclosilnikowe z zatoga jednoosobowsg. Osoba ubiegajaca sie
o wydanie pierwszego uprawnienia na typ S$miglowca wielosilnikowego
z zaloga jednoosobowa:

1) musi przed rozpoczeciem szkolenia w locie:
(i) zaliczy¢ egzaminy z wiedzy teoretycznej do licencji ATPL(H); lub

(i1) posiada¢ certyfikat ukonczenia szkolenia wstgpnego przeprowadzo-
nego przez zatwierdzony o$rodek szkolenia. Szkolenie to obejmuje
nastepujgce przedmioty z zakresu kursu wiedzy teoretycznej do
licencji ATPL(H):

— ogolna wiedza o statku powietrznym: konstrukcja platowca /
systemy / zespot napedowy, a takze przyrzady/elektronika,

— osiagi i planowanie lotu: masa i wywazenie, osiagi;

2) w przypadku kandydata, ktorzy nie ukonczyt szkolenia zintegrowanego do
licencji ATP(H)/IR, ATP(H) lub CPL(H)/IR — musi wykona¢ na $migtow-
cach co najmniej 70 godzin czasu lotu w charakterze pilota dowddcy.



02011R1178 — PL — 02.09.2018 — 007.001 — 57

FCL.735.H Szkolenie w zakresie wspélpracy w zalodze wieloosobowej —
Smiglowce

a) Szkolenie w zakresie wspolpracy w zatodze wieloosobowej (MCC) musi
sktada¢ si¢ z co najmniej:

1) w przypadku MCC/IR:

(1) 25 godzin szkolenia teoretycznego i ¢wiczen; oraz

(i) 20 godzin praktycznego szkolenia MCC lub 15 godzin takiego szko-
lenia, w przypadku uczniow-pilotow przechodzacych zintegrowane
szkolenie ATP(H)/IR. W przypadku 1gczenia szkolenia MCC ze
wstepnym szkoleniem do uprawnienia na typ $miglowca z zaloga
wieloosobowa, czgs¢ praktyczng szkolenia MCC mozna skroci¢ do
nie mniej niz 10 godzin, jezeli do szkolenia MCC i do uprawnienia
na typ uzywane jest to samo urzadzenie FSTD;

2) w przypadku MCC/VFR:

(1) 25 godzin szkolenia teoretycznego i ¢wiczen; oraz

(ii) 15 godzin praktycznego szkolenia MCC lub 10 godzin takiego szko-
lenia, w przypadku uczniow-pilotow przechodzacych zintegrowane
szkolenie ATP(H)/IR. W przypadku 1gczenia szkolenia MCC ze
wstepnym  szkoleniem do uprawnienia na typ $miglowca z zaloga
wieloosobowa, czgs¢ praktyczng szkolenia MCC mozna skroci¢ do
nie mniej niz 7 godzin, jezeli do szkolenia MCC i do uprawnienia
na typ uzywane jest to samo urzadzenie FSTD.

b) Szkolenie MCC musi zosta¢ ukonczone w ciagu 6 miesigcy w zatwierdzonym
os$rodku szkolenia.

Podczas szkolenia uzywa si¢ urzadzenia FNPT II lub III kwalifikowanego dla
MCC, urzadzenia FTD 2/3 lub symulatora FFS.

c) Jezeli kurs MCC nie byl tgczony ze szkoleniem do uprawnienia na typ
z zalogg wieloosobowa, po ukonczeniu szkolenia MCC kandydat otrzymuje
za$wiadczenie jego ukonczenia.

d) Kandydat, ktory ukonczyt szkolenie MCC na inng kategori¢ statku powietrz-
nego, jest zwolniony z obowigzku spelnienia wymogu okreslonego w lit. a)
pkt 1 ppkt (i) lub lit. a) pkt 2 ppkt (i), w zaleznosci od przypadku.

e) Kandydat do szkolenia MCC/IR, ktory ukonczyt szkolenie MCC/VFR, jest
zwolniony z obowigzku spelienia wymogu okreslonego w lit. a) pkt 1 ppkt
(), przy czym musi ukonczy¢ 5 godzin szkolenia praktycznego MCC/IR.

FCL.740.H Przedluzanie wazno$ci uprawnien na typ — Smiglowce

a) Przedluzenie waznosci. W celu przedtuzenia waznosci uprawnienia na typ
$miglowca, kandydat:

1) musi zaliczy¢ kontrolg umieje¢tnosci zgodnie z dodatkiem 9 do niniejszej
czgéci na $miglowcu odpowiedniego typu, albo na urzadzeniu FSTD tego
typu, w okresie 3 miesigcy bezposrednio poprzedzajacych date upltywu
waznos$ci uprawnienia; oraz

2) musi wykona¢ co najmniej 2 godziny czasu lotu w charakterze pilota
odpowiedniego typu $migtowca w okresie waznosci uprawnienia. Czas
trwania kontroli umiej¢tnosci mozna zaliczy¢ na poczet powyzszego
wymogu 2 godzin.
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3) W przypadku gdy kandydat posiada wigcej niz 1 uprawnienie na typ
$migltowca jednosilnikowego tlokowego, moze on uzyska¢ przedhuzenie
wazno$ci wszystkich odpowiednich uprawnien na typ poprzez zaliczenie
kontroli umiejetnosci tylko na 1 z tych typow, pod warunkiem ze
w okresie waznos$ci wykonal na pozostatych typach co najmniej 2 godziny
czasu lotu w charakterze pilota dowddcy.

Kontrolg¢ umiejetnosci przeprowadza si¢ za kazdym razem na innym typie
$miglowca.

4) W przypadku gdy kandydat posiada wigcej niz 1 uprawnienie na typ
$miglowca jednosilnikowego turbinowego o maksymalnej poswiadczonej
masie startowej nie wigkszej niz 3 175 kg, moze on uzyska¢ przedtuzenie
waznos$ci wszystkich odpowiednich uprawnien na typ poprzez zaliczenie
kontroli umiejgtnosci tylko na 1 z tych typow, pod warunkiem Zze wykona:

(i) 300 godzin czasu lotu w charakterze pilota dowodcy $miglowca;

(i1) 15 godzin czasu lotu na kazdym z typow, na ktory posiada upraw-
nienia; oraz

(iii) co najmniej 2 godziny czasu lotu w charakterze pilota dowddcy na
kazdym z pozostalych typow w okresie wazno$ci uprawnienia.

Kontrole umiejgtnosci przeprowadza si¢ za kazdym razem na innym typie
$miglowca.

5
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Pilot, ktory zaliczyt egzamin praktyczny przeprowadzany w celu wydania
dodatkowego uprawnienia na typ, uzyskuje przedtuzenie waznosci innych
odpowiednich uprawnien na typ w ramach grupy wspoélnej zgodnie z pkt
3i4.

6) Przedluzenie wazno$ci uprawnienia IR(H), jezeli pilot takowe posiada,
mozna polaczy¢ z kontrola umiejgtnosci przeprowadzang w celu przedtu-
zenia waznosci uprawnienia na typ.

b) Kandydat, ktory nie zaliczy wszystkich sekcji kontroli umiejetnosci przed
data uptywu waznosci uprawnienia na typ, nie moze korzysta¢ z tego upraw-
nienia do czasu zaliczenia kontroli umiejetnosci. W przypadkach przewidzia-
nych w lit. a) pkt 3 i lit. a) pkt 4, kandydat taki nie moze korzysta¢ z zadnego
ze swoich uprawnien.

SEKCJA 4
Szczegolowe wymagania dotyczgce pionowzlotow

FCL.720.PL Wymagane dos$wiadczenie i warunki wstepne dotyczace
wydania uprawnien na typ — pionowzloty

O ile w danych dotyczacych zgodnosci operacyjnej ustalonych na podstawie
czesci 21 nie stwierdza si¢ inaczej, osoba ubiegajgca si¢ o wydanie pierwszego
uprawnienia na typ pionowzlotu musi spetnia¢ nastgpujace wymagania i warunki
wstepne:

a) w przypadku pilota samolotowego:

1) posiada¢ licencj¢ CPL/IR(A) z zaliczeniem wiedzy teoretycznej do licencji
ATPL lub licencjg¢ ATPL(A);

2) posiada¢ zaswiadczenie ukonczenia szkolenia MCC;

3) posiada¢ ponad 100 godzin czasu lotu w charakterze pilota samolotow
z zaloga wieloosobowa;

4) mie¢ zaliczone 40 godzin szkolenia w locie na $miglowcach;
b) w przypadku pilota $miglowcowego:

1) posiada¢ licencj¢ CPL/IR(H) z zaliczeniem wiedzy teoretycznej do licencji
ATPL lub licencj¢ ATPL/IR(H);

2) posiada¢ zaswiadczenie ukonczenia szkolenia MCC;
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3) posiada¢ ponad 100 godzin czasu lotu w charakterze pilota $miglowcow
z zaloga wieloosobowa;

4) mie¢ zaliczone 40 godzin szkolenia w locie na samolotach;

c) w przypadku pilota posiadajacego kwalifikacje do pilotowania samolotow
i $miglowcow:

1) posiada¢ co najmniej licencj¢ CPL(H);

2) posiada¢ wiedzg teoretyczng z zakresu IR i ATPL lub licencj¢ ATPL na
samoloty lub $miglowce;

3) posiada¢ zaswiadczenie ukonczenia szkolenia MCC na $miglowcach lub
samolotach;

4) posiada¢ co najmniej 100 godzin czasu lotu w charakterze pilota samo-
lotow lub $migtowcow z zaloga wieloosobowa;

5) mie¢ zaliczone 40 godzin szkolenia w locie na samolotach lub $miglow-
cach, w zaleznosci od przypadku, jezeli nie posiada do$wiadczenia
w zakresie ATPL lub operacji na statkach powietrznych z zaloga wielo-
osobowa.

FCL.725.PL Szkolenie w locie w celu wydania uprawnien na typ — pionow-
zloty

Szkolenie w locie stanowigce czes¢ kursu szkoleniowego do uprawnienia na typ
pionowzlotu nalezy zaliczy¢ zardwno na statku powietrznym, jak i na urzadzeniu
FSTD imitujacym ten statek powietrzny, ktore zostato odpowiednio zakwalifiko-
wane do tego celu.

FCL.740.PL Przedluzanie waznosci uprawnien — pionowzloty

a) Przedluzenie waznosci. W celu przedluZzenia wazno$ci uprawnienia na typ
pionowzlotu kandydat:

1) musi zaliczy¢ kontrole umiejetnosci zgodnie z dodatkiem 9 do niniejszej
czeSci na odpowiednim typie pionowzlotu w okresie 3 miesiecy
bezposrednio poprzedzajacych date uptywu waznosci uprawnienia;

2) w okresie waznosci uprawnienia, musi wykona¢ co najmniej:

(i) 10 odcinkéw trasy w charakterze pilota odpowiedniego typu pionow-
zlotu; lub

(i1) 1 odcinek trasy w charakterze pilota odpowiedniego typu pionowzlotu
lub na symulatorze FFS z egzaminatorem. Ten odcinek trasy mozna
wykona¢ podczas kontroli umiejgtnosci.

3) Pilot pracujacy dla operatora zarobkowego transportu lotniczego zatwier-
dzonego zgodnie ze stosownymi wymaganiami dotyczacymi operacji
lotniczych, ktory zaliczyl kontrol¢ umiejgtnosci u operatora polaczona
z kontrola umieje¢tnosci przeprowadzang w celu przedtuzenia waznosci
uprawnienia na typ, jest zwolniony z obowigzku spetnienia wymogu okre-
Slonego w pkt 2.

b) Kandydat, ktory nie zaliczy wszystkich sekcji kontroli umiejetnosci przed
data uptywu wazno$ci uprawnienia na typ, nie moze korzysta¢ z tego upraw-
nienia do czasu zaliczenia kontroli umiejetnosci.
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SEKCJA 5
Szczegotowe wymagania dotyczgce sterowcow
FCL.720.As Warunki wstepne do wydania uprawnien typu — sterowce

O ile w danych dotyczacych zgodnosci operacyjnej ustalonych na podstawie
czgéei 21 nie stwierdza si¢ inaczej, osoba ubiegajaca si¢ o wydanie pierwszego
uprawnienia na typ sterowca musi spetnia¢ nastepujace wymagania i warunki
wstepne:

a) w przypadku sterowcow z zatoga wieloosobowa:

1) posiada¢ 70 godzin czasu lotu jako pilot dowodca na sterowcach;

2) posiada¢ za$wiadczenie o zaliczeniu szkolenia MCC na sterowcach.

3) Uprawnienie na typ sterowca wydane kandydatowi, ktory nie spetnia
wymogu okreslonego w pkt 2, ogranicza si¢ tylko do wykonywania czyn-
nosci drugiego pilota. Ograniczenie to moze zostaé zniesione po wyko-
naniu przez pilota 100 godzin czasu lotu na sterowcach w charakterze
pilota dowddey lub pilota dowodey pod nadzorem.

FCL.735.As Szkolenie w zakresie wspélpracy w zalodze wieloosobowej —
sterowce

a) Szkolenie w zakresie wspOlpracy w zatodze wieloosobowej (MCC) musi
sktada¢ si¢ z co najmniej:

1) 12 godzin szkolenia teoretycznego i ¢wiczen; oraz

2) 5 godzin szkolenia praktycznego MCC.

Podczas szkolenia uzywa si¢ urzadzenia FNPT II lub III kwalifikowanego dla
MCC, urzadzenia FTD 2/3 lub symulatora FFS.

b) Szkolenie MCC musi zosta¢ ukonczone w ciggu 6 miesigcy w zatwierdzonym
osrodku szkolenia.

c) Jezeli kurs MCC nie byl taczony ze szkoleniem do uprawnienia na typ
z zaloga wieloosobowa, po ukonczeniu szkolenia MCC kandydat otrzymuje
za$wiadczenie jego ukonczenia.

d) Kandydat, ktory ukonczyt szkolenie MCC na inng kategori¢ statku powietrz-
nego, jest zwolniony z obowiazku spetnienia wymogéw okreslonych w lit. a).

FCL.740.As Przedluzanie waznosci uprawnien na typ — sterowce

a) Przedluzenie waznosci. W celu przedtuzenia waznosci uprawnienia na typ
sterowca kandydat:

1) musi zaliczy¢ kontrole umiejetnosci zgodnie z dodatkiem 9 do niniejszej
czgsci na odpowiednim typie sterowca w okresie 3 miesiecy bezposrednio
poprzedzajacych date uplywu wazno$ci uprawnienia; oraz

2) musi wykona¢ co najmniej 2 godziny czasu lotu w charakterze pilota
odpowiedniego typu sterowca w okresie waznosci uprawnienia. Czas
trwania kontroli umiej¢tnosci mozna zaliczy¢ na poczet powyzszego
wymogu 2 godzin.

3) Przedtuzenie waznosci uprawnienia IR(As), jezeli pilot takowe posiada,
mozna polaczy¢ z kontrola umiejetnosci przeprowadzang w celu przedtu-
zenia waznosci uprawnienia na klase lub typ.
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b) Kandydat, ktory nie zaliczy wszystkich sekcji kontroli umiejgtnosci przed
datg uptywu wazno$ci uprawnienia na typ, nie moze korzysta¢ z tego upraw-
nienia do czasu zaliczenia kontroli umiejetnosci.

PODCZESC 1
UPRAWNIENIA DODATKOWE
FCL.800 Uprawnienia do wykonywania akrobacji

a) Posiadaczowi licencji pilota na samoloty, motoszybowce turystyczne lub
szybowce wolno wykonywac loty akrobacyjne tylko w przypadku posiadania
odpowiednich uprawnien.

b) Osoba ubiegajagca si¢ o uprawnienia do wykonywania akrobacji:

1) musi posiada¢ co najmniej 40 godzin czasu lotu lub, w przypadku
szybowcow, 120 startow w charakterze pilota dowodcy statku powietrz-
nego odpowiedniej kategorii, wykonane po wydaniu licencji;

2) musi ukonczy¢ szkolenie w DTO lub ATO, obejmujace:

(1) wyktady z wiedzy teoretycznej stosownej dla danego uprawnienia;

(i1) musi zaliczy¢ co najmniej 5 godzin lub 20 lotéw szkolnych w akro-
bacji na statku powietrznym odpowiedniej kategorii.

¢) Uprawnienia do wykonywania akrobacji ograniczaja si¢ do kategorii statku
powietrznego, na ktorej odbyto si¢ szkolenie w locie. Uprawnienia te mozna
rozszerzy¢ na inng kategori¢ statku powietrznego, jezeli pilot posiada na nig
licencj¢ i ukonczyl na niej co najmniej 3 loty szkolne z instruktorem obej-
mujace pelny program szkolenia akrobacyjnego dla danej kategorii statku
powietrznego.

FCL.805 Uprawnienia do holowania szybowcow i holowania banerow

a) Posiadaczowi licencji pilota z uprawnieniami do pilotowania samolotéw lub
motoszybowcow turystycznych wolno holowa¢ szybowce lub banery tylko
w przypadku posiadania odpowiednich uprawnien do holowania szybowcow
lub holowania banerow.

b) Osoba ubiegajaca si¢ o uprawnienie do holowania szybowcow:

1) musi mie¢ wykonane po wydaniu licencji co najmniej 30 godzin czasu
lotu w charakterze pilota dowddcy oraz 60 startow i ladowan na samolo-
tach, jezeli przedmiotowa dzialalno$¢ ma by¢ prowadzona na samolotach,
badz na motoszybowcach turystycznych, jezeli przedmiotowa dziatalnosé
ma by¢ prowadzona na motoszybowcach turystycznych;

2) musi ukonczy¢ szkolenie w DTO lub ATO, obejmujace:

(i) wyktady z wiedzy teoretycznej w zakresie operacji i procedur holo-
wania;

(i1) co najmniej 10 lotow szkolnych z holowaniem szybowca, w tym co
najmniej 5 lotéw szkolnych z instruktorem, oraz

(iii) 5 lotow zapoznawczych na szybowcu holowanym przez statek
powietrzny, przy czym nie dotyczy to posiadaczy licencji LAPL(S)
Iub SPL.

c) Osoba ubiegajaca si¢ o uprawnienie do holowania banerow:

1) musi mie¢ wykonane po wydaniu licencji co najmniej 100 godzin czasu
lotu oraz 200 startow i ladowan na samolotach lub motoszybowcach tury-
stycznych w charakterze pilota dowddcy. Z tej liczby co najmniej 30
godzin nalezy wykona¢ na samolotach, jezeli przedmiotowa dziatalno$é
ma by¢ prowadzona na samolotach, badz na motoszybowcach turystycz-
nych, jezeli przedmiotowa dziatalno$¢ ma by¢ prowadzona na motoszy-
bowcach turystycznych;



02011R1178 — PL — 02.09.2018 — 007.001 — 62

2) musi ukonczy¢ szkolenie w DTO lub ATO, obejmujace:

(1) wyktady z wiedzy teoretycznej w zakresie operacji i procedur holo-
wania;

(i1) co najmniej 10 lotéw szkolnych z holowaniem baneru, w tym co
najmniej 5 lotdw z instruktorem.

d) Uprawnienia do holowania szybowcow i banerow ograniczaja si¢ do samo-
lotow lub motoszybowcow turystycznych, w zaleznosci od tego, na jakim
statku powietrznym przeprowadzono szkolenie. Uprawnienia te mozna rozsze-
rzy¢, jezeli pilot posiada licencje na samoloty lub motoszybowce turystyczne
i wykonat z powodzeniem na jednym z tych typoéw statkow powietrznych,
w zaleznosci od przypadku, co najmniej 3 loty szkolne z instruktorem obej-
mujgce pelny program szkolenia dotyczacego holowania.

e) Aby moc korzysta¢ z uprawnien do holowania szybowcow lub banerow, ich
posiadacz powinien w okresie ostatnich 24 miesigcy wykona¢ minimum 5
lotow holujacych.

f) W przypadku gdy pilot nie spetnia wymagania okreslonego w lit. e), musi
wykona¢ brakujace loty holujace z instruktorem lub pod nadzorem instruktora
przed ponownym korzystaniem ze swoich uprawnien.

FCL.810 Uprawnienia do wykonywania lotow nocnych

a) Samoloty, motoszybowce turystyczne, sterowce

1) Aby korzysta¢ z uprawnien wynikajacych z licencji LAPL, SPL lub PPL
na samoloty, motoszybowce turystyczne lub sterowce w warunkach VFR
w nocy, kandydat musi mie¢ ukonczone szkolenie w DTO lub ATO.
Szkolenie to musi obejmowac:

(1) wyklady z wiedzy teoretycznej;

(ii) co najmniej 5 godzin czasu lotu na statku powietrznym odpowiedniej
kategorii w nocy, w tym co najmniej 3 godziny szkolenia z instrukto-
rem, z czego co najmniej 1 godzing lotu nawigacyjnego z co najmniej
jednym lotem nawigacyjnym z instruktorem na odlegto$¢ co najmniej
50 km (27 NM), a takze 5 samodzielnych startow i 5 samodzielnych
ladowan z pelnym zatrzymaniem.

2) Przed ukonczeniem szkolenia nocnego, posiadacz licencji LAPL musi
ukonczy¢ podstawowe szkolenie w locie wedlug wskazan przyrzadow
wymagane do wydania licencji PPL.

3
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W przypadku gdy kandydat posiada uprawnienia na klas¢ na samoloty
jednosilnikowe tlokowe (ladowe) i jednoczesnie na motoszybowce tury-
styczne, moze on speini¢ wymagania okreslone w pkt 1 powyzej
w obydwu klasach lub w jednej z nich.

b) Smiglowce. Aby korzysta¢ z uprawnien wynikajacych z licencji PPL na
$miglowce w warunkach VFR w nocy, kandydat:

1) musi wykona¢, po wydaniu licencji, co najmniej 100 godzin czasu lotu

w charakterze pilota $migtowca, w tym co najmniej 60 godzin w charak-
terze pilota dowddcey i 20 godzin lotdéw nawigacyjnych;

2) musi ukonczy¢ szkolenie w DTO lub ATO. Szkolenie musi zosta¢ ukon-
czone w ciggu szesciu miesigcy 1 musi obejmowac:
(1) 5 godzin wykladow z wiedzy teoretycznej;

(i) 10 godzin czasu szkolenia wedlug wskazah przyrzadow z instruk-
torem na $migltowcach; oraz
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(iii) 5 godzin czasu lotu w nocy, w tym co najmniej 3 godziny szkolenia
z instruktorem, z czego co najmniej 1 godzing lotu nawigacyjnego i 5
samodzielnych kregow w nocy. Kazdy krag powinien obejmowac
start i ladowanie.

3) Kandydatowi, ktory posiada lub posiadat uprawnienie IR na samolot lub
motoszybowiec turystyczny, zalicza si¢ 5 godzin na poczet wymogu okre-
slonego w pkt 2 ppkt (ii) powyzej.

c) Balony. Aby korzysta¢ z uprawnien wynikajacych z licencji balonowej LAPL
lub licencji BPL w warunkach VFR w nocy, kandydat musi wykonaé¢ co
najmniej 2 loty szkolne w nocy, z ktorych kazdy trwa co najmniej 1 godzing.

FCL.815 Uprawnienie do wykonywania lotow w terenie gérzystym

a) Uprawnienia. Posiadacz uprawnien do wykonywania lotow w terenie gorzy-
stym jest uprawniony do wykonywania lotow na samolotach lub motoszybow-
cach turystycznych z powierzchni lub na powierzchnie, ktore wlasciwe wiadze
wyznaczone przez panstwa czlonkowskie okreslity jako powierzchnie wyma-
gajace uprawnien w terenie gorzystym.

Wstepne uprawnienie do wykonywania lotow w terenie gorzystym mozna
uzyskac:

1) na kotach, do wykonywania lotéw ze wzmiankowanych powierzchni lub
na te powierzchnie, w przypadku gdy nie sg one pokryte $niegiem; lub

2) na ptozach, do wykonywania lotéw ze wzmiankowanych powierzchni lub
na te powierzchnie, w przypadku gdy sa one pokryte $niegiem.

3) Wstepne uprawnienie mozna rozszerzy¢ na kofa lub plozy, o ile pilot
podjat dodatkowy kurs zapoznawczy obejmujacy wyktady z wiedzy teore-
tycznej oraz szkolenie z instruktorem lotow w terenie gorzystym.

b) Szkolenie. Osoba ubiegajaca si¢ o uprawnienie do wykonywania lotow
w terenie gorzystym musi ukonczy¢, w ciagu 24 miesigcy, szkolenie teore-
tyczne i szkolenie w locie w DTO lub ATO. Zakres szkolenia musi odpo-
wiada¢ przywilejom wnioskowanego uprawnienia do wykonywania lotow
w terenie gorzystym.

¢) Egzamin praktyczny. Po ukonczeniu szkolenia kandydat zdaje egzamin prak-
tyczny przed odpowiednio upowaznionym egzaminatorem. Egzamin prak-
tyczny obejmuje:

1) egzamin ustny z wiedzy teoretycznej;

2) 6 ladowan na co najmniej 2 réznych powierzchniach okreslonych jako
wymagajace uprawnien w terenie gorzystym, innych niz powierzchnia
odlotu.

d) Wazno$¢. Uprawnienia do wykonywania lotow w terenie gorzystym zacho-
wuja waznos¢ przez 24 miesigce.

e) Przedluzenie waznosci. W celu przedtuzenia wazno$ci uprawnien do wykony-
wania lotow w terenie gorzystym kandydat musi:

1) mie¢ wykonane w okresie ostatnich 24 miesigcy co najmniej 6 ladowan
w terenie gorzystym; lub

2) zaliczy¢ kontrolg umiejgtnosci. Kontrola umiejetnosci jest zgodna z wyma-
ganiami okreslonymi w lit. c).

f) Wznowienie waznosci. W przypadku uplywu waznoéci uprawnienia jego
posiadacz musi spelni¢ wymaganie okreslone w lit. e) pkt 2.

FCL.820 Uprawnienia pilota do$wiadczalnego

a) Posiadacze licencji pilota samolotowego lub $miglowcowego moga wyko-
nywaé czynnosci pilota dowodcy podczas prob w locie kategorii 1 lub 2,
zgodnie z definicjg zawarta w czgéci 21 pod warunkiem posiadania upraw-
nien do wykonywania prob w locie.

b) Obowigzek posiadania uprawnien pilota doswiadczalnego okreslony w lit. a)
ma zastosowanie tylko do prob w locie przeprowadzanych na:

1) $miglowcach, ktore zostaly lub majg zosta¢ certyfikowane zgodnie ze
specyfikacjami CS-27 lub CS-29 albo rownowaznymi przepisami zdat-
nosci do lotu; lub
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VM3

<)

d)

e)

2) samolotach, ktore zostaly lub maja zosta¢ certyfikowane zgodnie ze:

(i) specyfikacjami CS-25 lub roéwnowaznymi przepisami zdatnosci do
lotu; lub

(ii) specyfikacjami CS-23 lub rownowaznymi przepisami zdatnosci do
lotu, z wyjatkiem samolotdéw o maksymalnej masie startowej mniej-
szej niz 2 000 kg.

Posiadacz uprawnien pilota do$wiadczalnego jest uprawniony, w ramach
odpowiedniej kategorii statkdw powietrznych:

1) w przypadku kategorii 1 uprawnien pilota do$wiadczalnego, do wykony-
wania wszelkich prob w locie, zgodnie z definicja zawarta w czgéci 21,
w charakterze pilota dowodey lub drugiego pilota;

2) w przypadku kategorii 2 uprawnien pilota doswiadczalnego:

(1) do wykonywania prob w locie 1 kategorii, zgodnie z definicja zawartg
w czgsei 21:

— w charakterze drugiego pilota, lub

— w charakterze pilota dowodcy, w przypadku samolotow, o ktorych
mowa w lit. b) pkt 2 ppkt (ii), z wyjatkiem samolotéw z kategorii
matego transportu (commuter) lub posiadajacych projektowa pred-
kos¢ nurkowania wyzsza niz 0,6 macha lub pulap maksymalny
wyzszy niz 25 000 stop;

(i) do wykonywania wszelkich pozostatych kategorii prob w locie,
zgodnie z definicja zawarta w czgSci 21, w charakterze pilota
dowddcey lub drugiego pilota;

3) do wykonywania lotdow bez uprawnien na klas¢ lub typ okreslonych
w podczesci H, z uwzglednieniem faktu, Ze uprawnienia pilota do$wiad-
czalnego nie moga by¢ wykorzystywane do prowadzenia operacji zarob-
kowego transportu lotniczego.

Osoba ubiegajaca si¢ o wydanie uprawnienia pilota doswiadczalnego po raz
pierwszy musi:

1) posiada¢ co najmniej licencje CPL i uprawnienia IR na odpowiednia
kategori¢ statku powietrznego;

2) posiada¢ co najmniej 1 000 godzin czasu lotu w odpowiedniej kategorii
statku powietrznego, z czego co najmniej 400 godzin w charakterze pilota
dowaddcy;

3) ukonczy¢ szkolenie w zatwierdzonym o$rodku szkolenia odpowiednie dla
statku powietrznego oraz kategorii lotow, ktorych dotyczy wniosek. Szko-
lenie musi obejmowaé co najmniej nastgpujace przedmioty:

— osiagi,

— stabilno$¢ i kontrola / wlasciwosci pilotazowe,
— systemy,

— zarzadzanie proba,

— zarzadzanie ryzykiem/bezpieczenstwem.

Uprawnienia pilota do§wiadczalnego moga zosta¢ rozszerzone na inng kate-
gori¢ prob w locie oraz inng kategori¢ statkow powietrznych po ukonczeniu
przez ich posiadacza dodatkowego szkolenia w zatwierdzonym osrodku szko-
lenia.

FCL.825 Uprawnienie do wykonywania lotéw wedlug wskazan przyrzadéw

a)

na trasie (EIR)
Uprawnienia i warunki

(1) Posiadacz uprawnienia do wykonywania lotow wedlug wskazan przy-
rzadow na trasie (EIR) moze wykonywac loty IFR w dzien w fazie
przelotowej na samolocie, dla ktorego posiada on uprawnienie na klase
lub typ. Uprawnienie to mozna rozszerzy¢ na wykonywanie lotow IFR
nocg w fazie przelotowej, jezeli pilot posiada uprawnienie do wykony-
wania lotow nocnych zgodnie z FCL.810.
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b)

C

~—

d

=

e)

g)

2) Posiadacz uprawnienia EIR rozpoczyna lub kontynuuje lot, podczas ktorego
zamierza skorzysta¢é z przystugujacych mu uprawnien, tylko jezeli
naj$wiezsze dostgpne informacje meteorologiczne wskazuja na to, ze:

(i) warunki pogodowe podczas odlotu pozwalaja na wykonanie
segmentu lotu od startu do planowanego przejscia z VFR do IFR
zgodnie z przepisami wykonywania lotu z widocznoscig (VFR); oraz

(i1) warunki pogodowe na planowanym lotnisku docelowym beda w prze-
widywanym czasie przylotu pozwala¢ na wykonanie segmentu lotu
od przejscia z IFR do VFR do ladowania zgodnie z przepisami wyko-
nywania lotu z widocznoscia (VFR).

Warunki wstepne. Osoby ubiegajace si¢ o uprawnienie EIR musza posiadaé
co najmniej licencje PPL(A) oraz wykonaé co najmniej 20 godzin lotu nawi-
gacyjnego w charakterze pilota dowodcy na samolotach.

Szkolenia. Osoby ubiegajace si¢ o uprawnienie EIR musza odby¢ w zatwier-
dzonym osrodku szkolenia w okresie 36 miesigcy:

1) co najmniej 80 godzin wykladow z wiedzy teoretycznej zgodnie
z FCL.615; oraz

2) szkolenie w locie wedtug wskazan przyrzadéow, podczas ktorego:

(i) szkolenie w locie do uprawnienia EIR na samoloty jednosilnikowe
obejmuje co najmniej 15 godzin lotu szkolnego wedtug wskazan przy-
rzagdow; oraz

(ii) szkolenie w locie do uprawnienia EIR na samoloty wielosilnikowe
obejmuje co najmniej 16 godzin lotu szkolnego wedtug wskazan przy-
rzadoéw, z czego co najmniej 4 godziny na samolotach wielosilniko-
wych.

Wiedza teoretyczna. Przed przystapieniem do egzaminu praktycznego osoba
ubiegajaca si¢ o uprawnienie EIR musi wykaza¢, ze posiada wiedzg teore-
tyczng z zakresu tematow, o ktorych mowa w FCL.615 lit. b), na poziomie
odpowiednim dla nadawanych uprawnien.

Egzamin praktyczny. Po ukonczeniu szkolenia osoba ubiegajaca si¢ o upraw-
nienie zdaje egzamin praktyczny w samolocie w obecnosci egzaminatora IRE.
W przypadku uprawnienia EIR na samoloty wielosilnikowe egzamin prak-
tyczny nalezy wykonaé na samolocie wielosilnikowym. W przypadku upraw-
nienia EIR na samoloty jednosilnikowe egzamin praktyczny odbywa si¢
w samolocie jednosilnikowym.

W drodze odstgpstwa od lit. ¢) i d), posiadacz uprawnienia EIR na samoloty
jednosilnikowe, ktory posiada roéwniez uprawnienie na klas¢ lub typ samolotu
wielosilnikowego 1 ktory pragnie uzyska¢ po raz pierwszy uprawnienie EIR
na samoloty wielosilnikowe, musi ukonczy¢ szkolenie w zatwierdzonym
osrodku szkolenia obejmujace co najmniej 2 godziny lotu szkolnego wedhug
wskazan przyrzadow w fazie przelotowej w samolocie wielosilnikowym oraz
zda¢ egzamin praktyczny, o ktorym mowa w lit. e).

Wazno$¢ oraz przedtuzenie i wznowienie wazno$ci uprawnien
1) Uprawnienie EIR jest wazne przez 1 rok.
2) Osoby ubiegajace si¢ o przedluzenie waznosci uprawnienia EIR musza:

(1) zaliczy¢ kontrole umiejetnosci w samolocie w ciagu 3 miesigcy
bezposrednio poprzedzajacych termin uptywu waznosci uprawnienia;
lub

(i) w ciggu 12 miesiecy poprzedzajacych termin uptywu waznosci upraw-
nienia, zaliczy¢ 6 godzin lotu IFR w charakterze pilota dowddcy
i odby¢ co najmniej 1 godzing lotu szkolnego z instruktorem posia-
dajacym uprawnienia do prowadzenia szkolen na IR(A) lub EIR.
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3) W ramach kazdego co drugiego przedtuzenia wazno$ci uprawnienia posia-
dacz uprawnienia EIR musi zaliczy¢ kontrolg umieje¢tnosci zgodnie z lit. g)
pkt 2) ppkt (i).

4) W celu wznowienia waznosci uprawnienia EIR, ktorego termin waznosci
uptynal, jego posiadacz musi:

(1) w celu osiggnigcia potrzebnego poziomu umiejetnosci odby¢ szkolenie
ods$wiezajace prowadzone przez instruktora uprawnionego do prowa-
dzenia szkolen na uprawnienia IR(A) lub EIR; oraz

(i1) zaliczy¢ kontrole umiejetnosci.

5) W przypadku nieprzedtuzenia lub niewznowienia waznos$ci uprawnienia
EIR w ciggu 7 lat od ostatniego terminu wazno$ci jego posiadacz musi
réwniez ponownie zda¢ egzamin z wiedzy teoretycznej na EIR zgodnie
z FCL.615 lit. b).

6) W przypadku uprawnienia EIR na samoloty wielosilnikowe kontrola umie-
jetnosci wymagana do przedhuzenia lub wznowienia jego waznosci, a takze
lot szkolny wymagany zgodnie z lit. g) pkt 2 ppkt (ii) odbywaja si¢
w samolocie wielosilnikowym. Jezeli pilot posiada réwniez uprawnienie
EIR na samoloty jednosilnikowe, zaliczenie kontroli umiejgtnosci, o ktorej
mowa wyzej, skutkuje rowniez przedtuzeniem lub wznowieniem waznosci
uprawnienia EIR na samoloty jednosilnikowe. Zaliczenie szkolenia w locie
na samolocie wielosilnikowym rowniez uznaje si¢ za spelnienie wyma-
gania dotyczacego szkolenia w locie w celu uzyskania uprawnienia EIR
na samoloty jednosilnikowe.

VY M3

_ (h) W przypadku gdy osoba ubiegajaca si¢ o uprawnienie EIR zaliczyla czas lotu
szkolnego wedlug wskazan przyrzadéw z instruktorem IRI(A) lub FI(A)
uprawnionym do prowadzenia szkolen na uprawnienia IR lub EIR, odpo-
wiednio maksymalnie 5 lub 6 godzin tego czasu mozna zaliczy¢ na poczet
godzin wymaganych w lit. ¢) pkt 2) ppkt (i) i (ii). Zaliczenie to nie dotyczy 4
godzin szkolenia w locie wedtug wskazan przyrzadow na samolotach wielo-
silnikowych wymaganych zgodnie z lit. ¢) pkt 2) ppkt (ii).

1) W celu okreslenia liczby godzin do zaliczenia oraz ustalenia potrzeb
szkoleniowych kandydat przechodzi ocen¢ wstgpna w zatwierdzonym
osrodku szkolenia.

2) Ukonczenie szkolenia w locie wedlug wskazan przyrzadow prowadzo-
nego przez instruktora IRI(A) Iub FI(A) jest dokumentowane
w specjalnym dzienniku szkoleniowym i potwierdzane podpisem instruk-
tora.

(i) Osoby ubiegajace si¢ o uprawnienie EIR posiadajace licencje PPL lub CPL
zgodng z czgécia FCL oraz wazne uprawnienie IR(A) nadane przez kraj
trzeci zgodnie z wymogami zalacznika 1 do konwencji chicagowskiej
moga uzyska¢ pelne zaliczenie wymogoéw szkoleniowych, o ktérych mowa
w lit. ¢). Aby uzyska¢ uprawnienie EIR, osoba ubiegajaca si¢ musi:

1) zda¢ egzamin praktyczny na uprawnienie EIR;

2) w drodze odstgpstwa od lit. d) wykaza¢ przed egzaminatorem podczas
egzaminu praktycznego, ze zdobyla odpowiednia wiedzg teoretyczng
z zakresu prawa lotniczego, meteorologii oraz planowania i wykonania
lotu (IR);

3) posiada¢ minimalne do$wiadczenie co najmniej 25 godzin lotu IFR samo-
lotem w charakterze pilota dowddcy.

FCL.830 Uprawnienie do wykonywania lotéw chmurowych na szybowcach

a) Posiadacze licencji pilota z uprawnieniami do wykonywania lotow na szybow-
cach uzytkuja szybowce lub motoszybowce, z wyjatkiem motoszybowcow
turystycznych, w chmurach, tylko jezeli posiadaja uprawnienie do wykony-
wania lotow chmurowych na szybowcach.
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b) Osoby ubiegajace si¢ o uprawnienie do wykonywania lotow chmurowych na
szybowcach musza zaliczy¢ co najmniej:

1) 30 godzin w charakterze pilota dowddcy na szybowcach lub motoszybow-
cach po otrzymaniu licencji;

2) szkolenie w DTO lub ATO, obejmujace:

(i) wyktady z wiedzy teoretycznej; oraz

(ii) co najmniej 2 godziny lotu szkolnego na szybowcu lub motoszybowcu,
podczas ktorych szybowiec jest pilotowany wytacznie wedtug wskazan
przyrzadow, z czego maksimum jedng godzing mozna wykonaé na
motoszybowcu turystycznym; oraz

3) egzamin praktyczny przed egzaminatorem FE posiadajacym odpowiednie
kwalifikacje.

c¢) Posiadacze uprawnient EIR lub IR(A) uzyskujg zaliczenie wymagan, o ktorych
mowa w lit. b) pkt 2) ppkt (i). W drodze odstgpstwa od lit. b) pkt 2) ppkt (ii),
dopuszcza si¢ zaliczenie co najmniej jednej godziny lotu szkolnego z instruk-
torem na szybowcu lub motoszybowcu, z wyjatkiem motoszybowca turystycz-
nego, podczas ktorej szybowiec jest pilotowany wylacznie wedltug wskazan
przyrzadow.

d) Posiadacze uprawnienia do wykonywania lotow chmurowych korzystaja
z przystugujacych im uprawnien, tylko jezeli w okresie ostatnich 24 miesiecy
zaliczyli co najmniej 1 godzing lotu lub 5 lotow w charakterze pilota dowodcy
szybowca lub motoszybowca, z wyjatkiem motoszybowca turystycznego,
z wykorzystaniem uprawnienia do wykonywania lotow chmurowych.

e) Posiadacze uprawnienia do wykonywania lotow chmurowych, ktorzy nie spet-
niaja wymagan podanych w lit. d), przed ponownym skorzystaniem z tego
uprawnienia musza:

1) podda¢ si¢ kontroli umiej¢tnosci przed egzaminatorem FE posiadajagcym
odpowiednie kwalifikacje; lub

2) zaliczy¢ dodatkowy czas lotu lub loty wymagane zgodnie z lit. d) w obec-
nosci wykwalifikowanego instruktora.

f) Posiadacze waznego uprawnienia EIR lub IR(A) uzyskuja pelne zaliczenie
wymagan podanych w lit. d).

PODCZESC J
INSTRUKTORZY
SEKCJA 1
Wymagania wspolne
FCL.900 Uprawnienia instruktorskie

a) Przepisy ogolne. Osoba jest uprawniona do prowadzenia:
1) szkolenia w locie na statku powietrznym, wylacznie jezeli posiada:

(i) licencje pilota wydang lub zatwierdzona zgodnie z niniejszym
rozporzadzeniem;

(ii) uprawnienie instruktorskie odpowiednie do prowadzonego szkolenia,
wydane zgodnie z przepisami niniejszej podczesei;

2) szkolenia w locie na symulatorze lub szkolenia MCC, jezeli posiada
uprawnienie instruktorskie odpowiednie do prowadzonego szkolenia,
wydane zgodnie z przepisami niniejszej podczesci.



02011R1178 — PL — 02.09.2018 — 007.001 — 68

b) Warunki specjalne

1) W przypadku wprowadzenia nowego statku powietrznego do eksploatacji
w panstwach czlonkowskich lub we flocie operatora, jezeli nie jest
mozliwe spetnienie wymagan okrelonych w niniejszej podczegsci,
specjalne upowaznienia do prowadzenia szkolenia w locie moga by¢
wydawane przez wlasciwy organ. Upowaznienia takie ograniczaja si¢ do
szkolenia niezbgdnego do wprowadzenia nowego typu statku powietrz-
nego do eksploatacji, a okres ich wazno$ci w zadnym przypadku nie
moze przekroczy¢ 1 roku.

2) Posiadacz upowaznienia wydanego zgodnie z lit. b) pkt 1, pragnacy
ubiega¢ si¢ o wydanie uprawnienia instruktorskiego, musi spelni¢ warunki
wstgpne oraz wymogi dotyczace przedluzenia waznosci uprawnien
obowiazujace w danej kategorii instruktorskiej. Niezaleznie od przepisow
FCL.905.TRI lit. b), uprawnienie TRI wydane zgodnie z niniejszym
ustgpem bedzie obejmowaé uprawnienie do prowadzenia szkolenia do
celow wydania uprawnienia TRI lub upowaznienia SFI na odpowiedni
typ.

c) Szkolenie poza terytorium panstw czlonkowskich

1) Niezaleznie od przepisow lit. a), w przypadku prowadzenia szkolenia
w locie w zatwierdzonym o$rodku szkolenia potozonym poza terytorium
panstw czlonkowskich wlasciwy organ moze wydaé¢ uprawnienie instruk-
torskie osobie wnioskujacej posiadajacej licencje pilota wydana przez
panstwo trzecie zgodnie z zalacznikiem 1 do konwencji chicagowskiej,
pod warunkiem ze osoba ta:

(i) posiada licencj¢, uprawnienie lub upowaznienie rownowazne z tg
(tym), w zakresie ktorej(-ego) jest uprawniony do prowadzenia szko-
lenia, a w kazdym razie co najmniej licencje CPL;

(ii) spetnia wymagania okreslone w niniejszej podczesci dotyczace
wydania odpowiedniego uprawnienia instruktorskiego;

(iii) wykazata wilasciwemu organowi, ze posiada odpowiedni stopien
wiedzy o europejskich zasadach bezpieczenstwa lotniczego, pozwa-
lajacy korzysta¢ z uprawnien instruktora zgodnie z niniejsza czgscig.

2) Uprawnienie to ogranicza si¢ do prowadzenia szkolenia w locie:

(1) w zatwierdzonych osrodkach szkolenia potozonych poza terytorium
panstw cztonkowskich;

(i1) dla uczniéw-pilotow, ktorzy posiadaja wystarczajagcg znajomos$é
jezyka, w jakim prowadzone jest szkolenie w locie.

FCL.915 Warunki wstepne i wymagania dotyczace instruktorow

a) Przepisy ogolne. Osoba ubiegajaca si¢ o uprawnienie instruktora musi miec¢
ukonczone co najmniej 18 lat.

b) Dodatkowe wymagania dotyczace instruktoréw prowadzacych szkolenie
w locie na statkach powietrznych. Posiadacz lub kandydat ubiegajacy si¢
o wydanie uprawnienia instruktorskiego do prowadzenia szkolenia w locie
na statkach powietrznych musi:

1) posiada¢ co najmniej licencje¢ oraz, w zaleznosci od przypadku, upraw-
nienia odpowiednie dla prowadzonego szkolenia w locie;

2) z wyjatkiem instruktora prob w locie:

(i) posiada¢ co najmniej 15 godzin czasu lotu w charakterze pilota klasy
lub typu statku powietrznego, na ktérym ma by¢ prowadzone szkolenie
w locie, z czego nie wigcej niz 7 godzin na urzadzeniu FSTD tego
typu lub klasy, w stosownych przypadkach; lub

(i1) przej$¢ oceng kompetencji w odpowiedniej kategorii instruktorskiej na
tej klasie lub typie statku powietrznego;

3) posiada¢ uprawnienia do wykonywania czynno$ci pilota dowddcy na
statku powietrznym podczas prowadzenia szkolenia w locie.

¢) Zaliczenie na poczet dalszych uprawnien i do celéw przedluzenia waznosci

1) Osobie ubiegajacej si¢ o kolejne uprawnienia instruktorskie mozna zali-
czy¢ umiejetnosci uczenia i nauczania, ktorymi wykazata si¢ ona, zdoby-
wajgc posiadane juz uprawnienie instruktorskie.
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2) Czas lotu w charakterze egzaminatora podczas egzaminu praktycznego lub
kontroli umiejgtnosdci zostaje w peni zaliczony na poczet wymagan doty-
czacych przedtuzenia wazno$ci wszystkich posiadanych przez dang osobe
uprawnien instruktorskich.

d) przy zaliczeniu w celu uzyskania rozszerzenia na kolejne typy uwzglednia si¢
stosowne elementy okreslone w danych dotyczacych zgodnosci operacyjnej
zgodnie z czgscig 21.

FCL.920 Kompetencje i ocena instruktora

Wszyscy instruktorzy sa szkoleni, aby uzyska¢ nastgpujace kompetencje:
— przygotowywanie materiatow szkoleniowych,

— tworzenie atmosfery sprzyjajacej nauce,

— prezentowanie wiedzy,

— integrowanie zarzadzania zagrozeniami i btedami (TEM) i zarzadzania zaso-
bami zatogi,

— zarzadzanie czasem w celu osiggania celow szkolenia,

— ulatwianie uczenia,

— ocenianie wynikow osigganych przez kursantow,

— obserwowanie i ocenianie postepow,

— ocenianie sesji szkoleniowych,

— informowanie o wynikach.

FCL.925 Dodatkowe wymagania dotyczace instruktoréw MPL
a) Instruktor prowadzacy szkolenia do licencji MPL:

1) musi zaliczy¢ szkolenie instruktorskie MPL w zatwierdzonym o$rodku
szkolenia; oraz

2) dodatkowo, na potrzeby podstawowego, S$rednio zaawansowanego
i zaawansowanego etapu zintegrowanego szkolenia MPL:

(i) musi posiada¢ do$wiadczenie w operacjach w zatodze wieloosobowej;
oraz

(i1) musi ukonczy¢é wstepne szkolenie z zakresu zarzadzania zasobami
zalogi u operatora zarobkowego transportu lotniczego zatwierdzonego
zgodnie ze stosownymi wymaganiami dotyczacymi operacji lotni-
czych.

b) Szkolenie instruktorow MPL
1) Szkolenie instruktorow MPL musi obejmowaé co najmniej 14 godzin.

Po ukonczeniu szkolenia kandydat musi podda¢ si¢ ocenie kompetencji
instruktorskich oraz wiedzy dotyczacej metodyki szkolenia.

2) Na ocen¢ sktada si¢ praktyczna demonstracja szkolenia w locie na odpo-
wiednim etapie szkolenia MPL. Ocena jest dokonywana przez egzamina-
tora wykwalifikowanego zgodnie z podczgscia K.

3) Po pozytywnym ukonczeniu szkolenia MPL zatwierdzony os$rodek szko-
lenia wydaje kandydatowi zas$wiadczenie kwalifikacji instruktorskich
MPL.

c¢) W celu utrzymania uprawnien w okresie ostatnich 12 miesi¢cy instruktor
musi przeprowadzi¢ w ramach szkolenia MPL:

1) 1 sesj¢ na symulatorze trwajaca co najmniej 3 godziny; lub

2) 1 ¢éwiczenie w powietrzu trwajace co najmniej 1 godzing i obejmujace co
najmniej 2 starty i ladowania.

d) Jezeli instruktor nie spelnia wymagan okreslonych w lit. c¢), przed przysta-
pieniem do korzystania z uprawnien do prowadzenia szkolenia w locie
w zakresie MPL musi:
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1) odby¢ szkolenie ods$wiezajace w zatwierdzonym o$rodku szkolenia
i osiggna¢ poziom kompetencji niezbegdny do uzyskania pozytywnej
oceny kompetencji instruktorskich; oraz

2) uzyska¢ pozytywna ocen¢ kompetencji instruktorskich okreslonych w lit.
b) pkt 2.

FCL.930 Szkolenie

a) Osoba ubiegajaca si¢ o uprawnienie instruktorskie przechodzi szkolenie
w zakresie wiedzy teoretycznej i szkolenie w locie w ATO. Osoba ubiegajaca
si¢ 0 uprawnienie instruktorskie na szybowce lub balony moze przejs¢ szko-
lenie w zakresie wiedzy teoretycznej i szkolenie w locie w DTO.

b) Oprécz poszczegdlnych elementéw okreslonych w niniejszym zalaczniku
(czgs¢ FCL) w odniesieniu do kazdej kategorii instruktora, szkolenie musi
zawiera¢ elementy wymagane na podstawie pkt FCL.920.

FCL.935 Ocena kompetencji

a) Osoba ubiegajaca si¢ o uprawnienie instruktorskie przechodzi oceng kompe-
tencji w odpowiedniej kategorii statku powietrznego, w trakcie ktorej wyka-
zuje egzaminatorowi upowaznionemu zgodnie z przepisami podczesci K, ze
potrafi szkoli¢ uczniéw-pilotow do poziomu wymaganego do wydania odpo-
wiedniej licencji, uprawnienia, upowaznienia lub certyfikatu; nie dotyczy to
instruktor6w wspolpracy w zalodze wieloosobowej (MCCI), instruktorow
szkolenia na urzadzeniach syntetycznych (STI), instruktorow lotow w terenie
gorzystym (MI) oraz instruktorow prob w locie (FTI).

b) Ocena musi obejmowac:

1) zademonstrowanie kompetencji okreslonych w FCL.920 podczas instruk-
tazu przed lotem, po locie oraz w trakcie przekazywania wiedzy teore-
tycznej;

2) ustny egzamin teoretyczny na ziemi, odprawy przed lotem i po locie,
demonstracje podczas lotu na odpowiedniej klasie lub typie statku
powietrznego lub na urzadzeniu FSTD;

3) ¢wiczenia odpowiednie dla oceny kompetencji instruktora.

¢) Ocena musi by¢ przeprowadzana na tej samej klasie lub tym samym typie
statku powietrznego lub urzadzenia FSTD, jak te wykorzystywane do prowa-
dzenia szkolenia w locie.

d) W przypadku gdy ocena kompetencji jest wymagana do przedluzenia
wazno$ci uprawnienia instruktorskiego, kandydat, ktory nie uzyska oceny
pozytywnej przed uptywem waznosci certyfikatu instruktorskiego, nie moze
korzysta¢ z wynikajacych z niego uprawnien do czasu uzyskania pozytywnej
oceny swoich kompetencji.

FCL.940 Okres waznosci uprawnien instruktorskich

Bez uszczerbku dla przepisow FCL.900 lit. b) pkt 1, okres wazno$ci uprawnienia
instruktorskiego wynosi 3 lata; wyjatek stanowi certyfikat instruktora lotow
w terenie gorzystym (MI).

FCL.945 Obowiazki spoczywajace na instruktorach

Po ukonczeniu przez kandydata szkolenia w locie w celu przedtuzenia waznosci
uprawnienia na klas¢ jednosilnikowych tlokowych statkow powietrznych lub
motoszybowcow turystycznych zgodnie z FCL.740.A lit. b) pkt 1 i jedynie
w przypadku spetnienia wszystkich innych kryteriow przedtuzenia wymaganych
zgodnie z pkt FCL.740.A lit. b) pkt 1, instruktor wpisuje do licencji kandydata
nowg dat¢ waznosci uprawnienia lub certyfikatu, o ile zostat specjalnie w tym
celu upowazniony przez wilasciwy organ odpowiedzialny za wydanie licencji
kandydata.
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SEKCJA 2
Szczegotowe wymagania dotyczgce instruktora szkolenia ogolnego — FI
FCL.905.FI FI — uprawnienia i warunki

Instruktor FI jest uprawniony do prowadzenia szkolenia w locie w celu wyda-
wania, przedtuzania wazno$ci lub wznawiania waznos$ci:

a) licencji PPL, SPL, BPL i LAPL na odpowiednia kategori¢ statku powietrz-
nego;

b) uprawnien na klas¢ lub typ jednosilnikowych statkow powietrznych z zatoga
jednoosobowa, z wyjatkiem samolotdw complex o wysokich osiagach z zaloga
jednoosobowa; rozszerzen uprawnien na klasg lub typ balonéw oraz rozsze-
rzen na klasg szybowcow;

¢) uprawnien na typ sterowcow z zatoga jednoosobowa lub wieloosobowa;

d) licencji CPL na odpowiednig kategori¢ statku powietrznego, pod warunkiem
wykonania co najmniej 500 godzin czasu lotu w charakterze pilota tej kate-
gorii statku powietrznego, z czego co najmniej 200 godzin w ramach szko-
lenia w locie;

e) uprawnien do wykonywania lotéw nocnych, pod warunkiem:

1) posiadania kwalifikacji do wykonywania lotow nocnych na odpowiedniej
kategorii statku powietrznego;

2) wykazania si¢ przed instruktorem FI uprawnionym zgodnie z lit. i) ponizej
zdolno$ciag prowadzenia szkolenia w locie nocnym; oraz

3) spelnienia wymogu dotyczacego doswiadczenia w lotach nocnych okre-
slonego w FCL.060 lit. b) pkt 2;

f) uprawnien do wykonywania lotow holujacych, akrobacyjnych lub, w przy-
padku instruktora FI(S), lotow chmurowych, pod warunkiem posiadania
takich uprawnien i wykazania si¢ przed instruktorem FI uprawnionym
zgodnie z lit. 1) zdolno$cia prowadzenia szkolenia w zakresie tych uprawnien;

~

uprawnien EIR lub IR na odpowiednig kategori¢ statku powietrznego pod
warunkiem:

g

1) posiadania co najmniej 200 godzin czasu lotu IFR, z czego nie wigcej niz
50 godzin czasu ¢wiczen na ziemi wedtug wskazan przyrzadéw na symu-
latorze FFS, urzadzeniu FTD 2/3 lub FNPT II;

2) ukonczenia jako uczen-pilot szkolenia IRI i zaliczenia oceny kompetencji
na potrzeby uprawnienia IRI; oraz

3) dodatkowo:

(1) w przypadku samolotow wielosilnikowych, spetnienia wymagan doty-
czacych CRI w przypadku samolotow wielosilnikowych;

(il) w przypadku $miglowcow wielosilnikowych, spetlnienia wymagan
dotyczacych wydania uprawnienia TRI;

h) uprawnien na klas¢ lub typ wielosilnikowych statkow powietrznych z zatoga
jednoosobowa, z wyjatkiem samolotow complex o wysokich osiagach z zatoga
jednoosobowa, pod warunkiem spetnienia:

1) w przypadku samolotow, warunkow wstepnych dotyczacych szkolenia
CRI okreslonych w FCL.915.CRI lit. a) oraz wymagan okreslonych
w FCL.930.CRI i FCL.935;
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2) w przypadku $miglowcow, wymagan okreslonych w FCL.910.TRI lit. c)
pkt 1 oraz warunkéw wstgpnych dotyczacych szkolenia TRI(H) okreslo-
nych w FCL.915.TRI lit. d) pkt 2;

VB

i) uprawnienia FI, IRI, CRI, STI lub MI, pod warunkiem:
1) przeprowadzenia co najmniej:

(i) w przypadku instruktora FI(S), 50 godzin szkolenia w locie lub 150
startow jako instruktor na szybowcach;

(i) w przypadku instruktora FI(B), 50 godzin szkolenia w locie lub 50
startow jako instruktor na balonach;

(i) we wszystkich pozostatych przypadkach, 500 godzin szkolenia
w locie na odpowiedniej kategorii statku powietrznego;

2) uzyskania od egzaminatora instruktorow FIE pozytywnej oceny kompe-
tencji zgodnie z FCL.935 na odpowiedniej kategorii statku powietrznego,
pokazujacej zdolnos¢ do prowadzenia szkolenia w zakresie uprawnienia
FI;

j) licencji MPL, pod warunkiem:

1) w przypadku zasadniczej fazy szkolenia odbywajacej si¢ w locie, wyko-
nania co najmniej 500 godzin czasu lotu w charakterze pilota samoloto-
wego, w tym co najmniej 200 godzin w ramach szkolenia w locie;

2) w przypadku podstawowej fazy szkolenia:

(1) posiadania uprawnienia IR na samoloty wielosilnikowe wraz z upraw-
nieniem do szkolenia w zakresie uprawnienia IR; oraz

(i1) posiadania co najmniej 1500 godzin czasu lotu w operacjach
w zatodze wieloosobowej;

3) w przypadku instruktora FI, ktory juz posiada kwalifikacje do szkolenia
podczas szkolen zintegrowanych na licencje ATP(A) lub CPL(A)/IR,
wymog okreslony w pkt 2 ppkt (ii) mozna zastgpi¢ ukonczeniem komple-
ksowego szkolenia obejmujacego:

(1) kwalifikacje na MCC;
(i1) obserwacj¢ 5 sesji szkolenia w locie podczas fazy 3 szkolenia MPL;
(iii) obserwacj¢ 5 sesji szkolenia w locie podczas fazy 4 szkolenia MPL;

(iv) obserwacje 5 okresowych sesji szkoleniowych ukierunkowanych na
wykonywanie lotow liniowych przeprowadzanych przez operatora;

(v) zakres szkolenia instruktorskiego MCCI.

W takim przypadku instruktor FI musi przeprowadzi¢ swoje pierwsze 5
sesji szkoleniowych pod nadzorem instruktora TRI(A), MCCI(A) lub
SFI(A) uprawnionego do szkolenia w locie w zakresie MPL.

FCL.910.FI FI — uprawnienia ograniczone

YM7
a) Uprawnienia FI ograniczaja si¢ do prowadzenia szkolenia w locie pod
nadzorem innego FI na t¢ samg kategori¢ statku powietrznego wyznaczonego
w tym celu przez DTO lub ATO, w nastgpujacych przypadkach:

1) w odniesieniu do wydawania licencji PPL, SPL, BPL i LAPL;

2) podczas wszystkich szkolen zintegrowanych na poziomie PPL, w przy-
padku samolotow i $miglowcow;

3) w odniesieniu do uprawnien na klase lub typ jednosilnikowych statkow
powietrznych z zatoga jednoosobowsg, z wyjatkiem samolotéw skompliko-
wanych o wysokich osiggach z zatoga jednoosobowa, oraz w odniesieniu
do rozszerzen na klase lub grupe balondw oraz rozszerzen na klasg
szybowcow;
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4) w odniesieniu do uprawnien do wykonywania lotdéw nocnych, holujacych
lub akrobacyjnych.

b) Podczas prowadzenia szkolenia pod nadzorem, zgodnie z lit. a), instruktor FI
nie jest uprawniony do dopuszczania uczniow-pilotow do wykonywania
pierwszych samodzielnych lotow i pierwszych samodzielnych lotow nawiga-
cyjnych.

c) Ograniczenia okreslone w lit. a) i b) zostang zdjgte z uprawnienia FI po
wykonaniu przez instruktora FI co najmniej:

1) w przypadku uprawnienia FI(A), 100 godzin szkolenia w locie na samo-
lotach lub motoszybowcach turystycznych oraz, dodatkowo, po nadzoro-
waniu co najmniej 25 samodzielnych lotow wykonanych przez uczniow-
pilotow;

2

~

w przypadku uprawnienia FI(H), 100 godzin szkolenia w locie na $mig-
towcach oraz, dodatkowo, po nadzorowaniu co najmniej 25 samodzielnych
¢wiczen w locie wykonanych przez ucznidw-pilotow;

3

~

w przypadku uprawnienia FI(As), FI(S) oraz FI(B), 15 godzin szkolenia
w locie lub 50 startow szkolnych obejmujacych caty program szkolenia do
licencji PPL(As), SPL lub BPL na odpowiedniej kategorii statku powietrz-
nego.

FCL.915.FI FI — warunki wstepne
Osoba ubiegajaca si¢ o uprawnienie FI musi:
a) w przypadku uprawnienia FI(A) oraz FI(H):
1) odby¢ 10 godzin szkolenia w locie wedtug wskazan przyrzadow na odpo-
wiedniej kategorii statku powietrznego, z czego nie wigcej niz 5 godzin
czasu ¢wiczen na ziemi wedlug wskazan przyrzadow na urzadzeniu FSTD;

2) wykona¢ 20 godzin lotu nawigacyjnego VFR w charakterze pilota
dowoddcy na odpowiedniej kategorii statku powietrznego; oraz

b

~

dodatkowo, w przypadku uprawnienia FI(A):
1) posiada¢ co najmniej licencj¢ CPL(A); lub
2) posiada¢ co najmniej licencj¢ PPL(A) oraz:

(i) spelni¢ wymagania dotyczace wiedzy teoretycznej dla licencji CPL,
z wyjatkiem instruktora FI(A) szkolacego jedynie do licencji
LAPL(A); oraz

(i) wykona¢ co najmniej 200 godzin czasu lotu na samolotach lub moto-
szybowcach turystycznych, z czego 150 godzin w charakterze pilota
dowddcy;

3) wykona¢ co najmniej 30 godzin czasu lotu na samolotach jednosilniko-
wych tlokowych, z czego 5 godzin musi by¢ wykonane w okresie 6
miesigcy poprzedzajacych lot kontrolny okreslony w FCL.930.FI lit. a);

4) wykona¢ lot nawigacyjny VFR w charakterze pilota dowodcy, w tym lot
na odlegto$¢ co najmniej 540 km (300 mil morskich), w trakcie ktorego
nalezy wykona¢ lagdowania z pelnym zatrzymaniem na 2 roéznych lotnis-
kach;

c¢) dodatkowo, w przypadku uprawnienia FI(H), wykona¢ 250 godzin calkowi-
tego czasu lotu jako pilot $miglowca, z czego:

1) co najmniej 100 godzin w charakterze pilota dowoddcy, jezeli kandydat
posiada co najmniej licencj¢ CPL(H); lub

2) co najmniej 200 godzin czasu lotu w charakterze pilota dowodey, jezeli
kandydat posiada co najmniej PPL(H) i spelnil wymagania dotyczace
wiedzy teoretycznej dla licencji CPL;

d

=

w przypadku uprawnienia FI(As), wykona¢ 500 godzin czasu lotu na sterow-
cach w charakterze pilota dowddcy, z czego 400 godzin jako pilot dowddca
posiadajacy licencje CPL(As);

e) w przypadku uprawnienia FI(S), wykona¢ 100 godzin czasu lotu oraz 200
startow jako pilot dowodca na szybowcach. Dodatkowo, jezeli kandydat chce
prowadzi¢ szkolenie w locie na motoszybowcach turystycznych, musi
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wykona¢ 30 godzin czasu lotu w charakterze pilota dowddcy na motoszy-
bowcach turystycznych oraz przej$¢ dodatkowa oceng¢ kompetencji na moto-
szybowcu turystycznym zgodnie z FCL.935 z instruktorem FI uprawnionym
zgodnie z FCL.905.FI lit. i);

f) w przypadku uprawnienia FI (B), wykona¢ 75 godzin czasu lotu na balonach
w charakterze pilota dowddcy, z czego co najmniej 15 godzin w klasie,
w ktorej bedzie prowadzone szkolenie w locie.

FCL.930.FI FI — szkolenie

a) Osoba ubiegajaca si¢ o certyfikat FI, w okresie 6 miesigcy poprzedzajacych
rozpoczgcie szkolenia, musi zaliczy¢ lot kontrolny z instruktorem FI upraw-
nionym zgodnie z FCL.905.FI lit. 1), ktorego celem jest ocena, czy moze ona
rozpocza¢ szkolenie. Lot kontrolny jest przeprowadzany w oparciu o zasady
kontroli umiejetnosci dla uprawnienia na klase i typ okreslone w dodatku 9
do niniejszej czgsci.

b) Szkolenie FI obejmuje:
1) 25 godzin uczenia si¢ i nauczania;

2) (i) w przypadku FI(A), (H) oraz (As), co najmniej 100 godzin wyktadéw
z wiedzy teoretycznej, w tym sprawdziany postepow;

(i) w przypadku FI(B) lub FI(S), co najmniej 30 godzin wyktadéw
z wiedzy teoretycznej, w tym sprawdziany postepow;

3) (i) w przypadku FI(A) oraz (H), co najmniej 30 godzin szkolenia w locie,
w tym 25 godzin szkolenia w locie z instruktorem, z czego 5 godzin
mozna wykona¢ na symulatorze FFS, urzadzeniu FNPT I lub II badz
FTD 2/3;

(i) w przypadku FI(As), co najmniej 20 godzin szkolenia w locie,
z czego 15 godzin szkolenia w locie z instruktorem;

(iii) w przypadku FI(S), co najmniej 6 godzin szkolenia w locie lub 20
startow jako instruktor;

(iv) w przypadku FI(S) prowadzacego szkolenie na motoszybowcach
turystycznych, co najmniej 6 godzin szkolenia w locie z instruktorem
na motoszybowcach turystycznych;

(v) w przypadku FI(B), co najmniej 3 godziny szkolenia w locie, w tym

3 starty.

4) W przypadku ubiegania si¢ o uprawnienie FI na inng kategori¢ statku
powietrznego pilotowi, ktory posiada lub posiadat uprawnienie FI(A),
(H) lub (As), zalicza si¢ 55 godzin na poczet wymagania okreslonego
w lit. b) pkt 2 ppkt (i) lub 18 godzin na poczet wymagan okreslonych
w lit. b) pkt 2 ppkt (ii).

vB

FCL.940.F1 FI — przedluzanie i wznawianie waznoSci

a) W celu przedtuzenia waznos$ci uprawnienia FI jego posiadacz musi spei¢ 2
z 3 ponizszych wymagan:

1) przeprowadzic:

(i) w przypadku certyfikatu FI(A) oraz (H), co najmniej 50 godzin
szkolenia w locie na odpowiedniej kategorii statku powietrznego,
w okresie wazno$ci uprawnienia, jako instruktor FI, TRI, CRI, IRI,
MI lub egzaminator. Jezeli przedtuzenie ma obja¢ uprawnienia do
szkolenia IR, 10 z tych godzin bedzie szkoleniem w locie do IR
i musi zosta¢t wykonane w okresie 12 miesiecy poprzedzajacych
date uptywu waznosci uprawnienia FI;
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(i1) w przypadku uprawnienia FI(As), co najmniej 20 godzin szkolenia
w locie na sterowcach jako instruktor FI, IRI lub egzaminator
w okresie wazno$ci uprawnienia. Jezeli przedluZzenie ma obja¢ upraw-
nienia do szkolenia IR, 10 z tych godzin bedzie szkoleniem w locie
do IR i musi zosta¢ wykonane w okresie 12 miesigcy poprzedzaja-
cych date uplywu waznosci uprawnienia FI;

(i) w przypadku uprawnienia FI(S), co najmniej 30 godzin szkolenia
w locie lub 60 startow na szybowcach, szybowcach z napgdem lub
motoszybowcach turystycznych jako instruktor FI lub egzaminator,
w okresie waznos$ci uprawnienia;

(iv) w przypadku uprawnienia FI(B), co najmniej 6 godzin szkolenia
w locie na balonach jako instruktor FI lub egzaminator w okresie
waznos$ci uprawnienia;

2) wzig¢ udzial w instruktorskim seminarium od$wiezajacym w okresie
waznos$ci uprawnienia FI;

3) uzyskac pozytywna ocen¢ kompetencji zgodnie z FCL.935, w okresie 12
miesigcy poprzedzajacych date uptywu waznosci uprawnienia FI.

b) Co najmniej w co drugim przedtuzeniu waznosci uprawnienia FI(A) lub

FI(H), badz w co trzecim przedluzeniu waznosci uprawnienia FI(As), (S)

oraz (B), jego posiadacz musi przej$¢ oceng¢ kompetencji zgodnie z FCL.935.

¢) Wznowienie waznosci. W przypadku uptywu waznosci certyfikatu FI jego
posiadacz, w okresie 12 miesi¢cy przed wznowieniem jego wazno$ci, musi:

1) wzig¢ udzial w instruktorskim seminarium od$wiezajacym;
2) uzyska¢ pozytywna ocen¢ kompetencji zgodnie z FCL.935.
SEKCJA 4
Szczegolowe wymagania dotyczqce instruktorow szkolenia na typ — TRI
FCL.905.TRI TRI — uprawnienia i warunki

Instruktor TRI jest uprawniony do prowadzenia szkolenia w zakresie:

a) przedluzania i wznawiania wazno$ci uprawnien EIR lub IR pod warunkiem
posiadania waznego uprawnienia IR;

b) wydawania uprawnienia TRI lub upowaznienia SFI, pod warunkiem posia-
dania 3 lat do$wiadczenia jako instruktor TRI; oraz

¢) w przypadku instruktora TRI na samoloty z zatogg jednoosobowa:

1) wydawania oraz przedluzania i wznawiania wazno$ci uprawnien na typ
samolotow complex o wysokich osiggach z zaloga jednoosobowa, jezeli
kandydat chce uzyska¢ uprawnienia do wykonywania operacji w zatodze
jednoosobowej.

Uprawnienia instruktora TRI(SPA) moga zosta¢ rozszerzone na prowa-
dzenie szkolenia w locie w zakresie uprawnien na typ samolotow complex
o wysokich osiagach z zatoga jednoosobowa w operacjach w zalodze
wieloosobowej, o ile TRI:

(i) posiada upowaznieniec MCCI; lub

(i1) posiada lub posiadat uprawnienie TRI na samoloty z zaloga wielo-
osobow3;

2) prowadzenia szkolenia MPL w podstawowe;j fazie, o ile posiada on upraw-
nienia rozszerzone na operacje w zatodze wieloosobowej oraz posiada lub
posiadat uprawnienie FI(A) lub IRI(A);

d) w przypadku instruktora TRI na samoloty z zatogg wieloosobowa:
1) wydawania oraz przedtuzania i wznawiania wazno$ci uprawnien na typ:
(i) samolotow z zatoga wieloosobowa;

(ii) samolotow complex o wysokich osiggach z zaloga jednoosobows,
jezeli kandydat chce uzyska¢ uprawnienia do wykonywania operacji
w zalodze wieloosobowej;
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2) prowadzenia szkolenia MCC;

3) prowadzenia szkolenia MPL w podstawowej, $rednio zaawansowanej
i zaawansowanej fazie, o ile, w przypadku fazy podstawowej, instruktor
posiada wazne lub wygaste uprawnienie FI(A) lub IRI(A);

e) w przypadku instruktora TRI na $miglowce:

1) wydawania oraz przedluzania i wznawiania wazno$ci uprawnien na typ
$miglowca;

2) prowadzenia szkolenia MCC, pod warunkiem posiadania uprawnienia na
typ $miglowca z zaloga wicloosobowa;

3) rozszerzania uprawnien IR(H) na $miglowce jednosilnikowe na upraw-
nienia IR(H) na $miglowce wielosilnikowe;

f) w przypadku instruktora TRI na pionowzloty:

1) wydawania oraz przedluzania i wznawiania wazno$ci uprawnien na typ
pionowzlotu;

2) prowadzenia szkolenia MCC.

FCL.910.TRI TRI — uprawnienia ograniczone

a) Przepisy ogolne. Jezeli szkolenie TRI jest prowadzone tylko na symulatorze
FFS, uprawnienia instruktora TRI ograniczajg si¢ do szkolenia na symula-
torze FFS.

W takim przypadku instruktor TRI moze prowadzi¢ loty liniowe pod
nadzorem, o ile szkolenie TRI obejmowato dodatkowe szkolenie w tym
zakresie.

b) Instruktor TRI na samoloty i pionowzloty — TRI(A) i TRI(PL). Uprawnienia
instruktora TRI ograniczaja si¢ do typu samolotu lub pionowzlotu, na ktorym
przeprowadzono szkolenie i oceng kompetencji. O ile nie okre§lono inaczej
w danych dotyczacych zgodnosci operacyjnej ustalonych na podstawie czgsci
21, uprawnienia TRI rozszerza si¢ na kolejne typy, jezeli instruktor TRI:

1) w okresie 12 miesigcy poprzedzajacych zltozenie wniosku wykonat co
najmniej 15 odcinkoéw trasy, w tym starty i ladowania na odpowiednim
typie statku powietrznego, z czego 7 odcinkéw mozna wykona¢ na symu-
latorze FFS;

2) ukonczyt czesSci odpowiedniego kursu TRI obejmujace szkolenie tech-
niczne oraz szkolenie w locie;

3

~

zaliczyl odpowiednie sekcje oceny kompetencji zgodnie z FCL.935,
wykazujac przed FIE lub TRE kwalifikowanym zgodnie z podczescia
K, ze potrafi szkoli¢ pilotow do poziomu wymaganego do wydania
uprawnien na typ, w tym udziela¢ instruktazu przed lotem i po locie
oraz przekazywaé wiedzg teoretyczna.

c) Instruktor TRI na $migtowce — TRI(H).

1) Uprawnienia instruktora TRI(H) ograniczaja si¢ do typu $miglowca, na
ktorym przeprowadzono egzamin praktyczny przed wydaniem upraw-
nienia TRI. O ile nie okreslono inaczej w danych dotyczacych zgodnosci
operacyjnej ustalonych na podstawie czesci 21, uprawnienia TRI rozszerza
si¢ na kolejne typy, jezeli instruktor TRI:

(i) ukonczyt odpowiednig dla typu czgs¢ techniczng szkolenia TRI na
odpowiednim typie $miglowca lub urzadzeniu FSTD tego typu;

(i) przeprowadzil co najmniej 2 godziny szkolenia w locie na odpo-
wiednim typie pod nadzorem odpowiednio wykwalifikowanego
instruktora TRI(H); oraz
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VM4
(iii) zaliczyt odpowiednie sekcje oceny kompetencji zgodnie z FCL.935,
wykazujac przed FIE lub TRE kwalifikowanym zgodnie z podczgscia
K, ze potrafi szkoli¢ pilotow do poziomu wymaganego do wydania
uprawnief na typ, w tym udziela¢ instruktazu przed lotem i po locie
oraz przekazywaé wiedze teoretyczna.
VB

2) Przed rozszerzeniem uprawnien wynikajacych z uprawnienia TRI(H) ze
$miglowcow z zatoga jednoosobowa na $miglowce tego samego typu
z zaloga wieloosobowa, posiadacz uprawnienia musi mie¢ co najmniej
100 godzin czasu lotu na tym typie w operacjach w zatodze wieloosobo-
wej.

d) Niezaleznie od powyzszych przepisow, posiadacz uprawnienia TRI, ktéremu
wydano uprawnienia na typ zgodnie z FCL.725 lit. e), jest uprawniony do
rozszerzenia swoich uprawnien TRI na ten nowy typ statku powietrznego.

FCL.915.TRI TRI — warunki wstepne

Osoba ubiegajgca si¢ o uprawnienie TRI musi:

a) posiada¢ licencj¢ CPL, MPL lub ATPL na odpowiednia kategori¢ statku
powietrznego;

b) w przypadku uprawnienia TRI(MPA):

1) posiada¢ 1 500 godzin czasu lotu w charakterze pilota samolotow z zatoga
wieloosobowg; oraz

2) wykona¢, w okresie 12 miesigcy poprzedzajacych dat¢ ztozenia wniosku,
30 odcinkow trasy, w tym starty i ladowania, w charakterze pilota
dowoddcy lub drugiego pilota na odpowiednim typie samolotu, z czego
15 odcinkéw mozna wykona¢ na symulatorze FFS tego typu;

¢) w przypadku uprawnienia TRI(SPA):

1) wykona¢, w okresie 12 miesigcy poprzedzajacych dat¢ ztozenia wniosku,
30 odcinkow trasy, w tym starty i ladowania, w charakterze pilota
dowoddey na odpowiednim typie samolotu, z czego 15 odcinkéw mozna
wykona¢ na symulatorze FFS tego typu; oraz

2) (i) posiada¢ co najmniej 500 godzin czasu lotu na samolotach w charak-
terze pilota, w tym 30 godzin jako pilot dowoddca samolotu odpowied-
niego typu; lub

(ii) posiada¢ wazne lub wygaste uprawnienie FI na samoloty wielosilni-
kowe z uprawnieniami IR(A);

d) w przypadku uprawnienia TRI(H):

1) w przypadku uprawnienia TRI(H) na $miglowce jednosilnikowe z zatoga
jednoosobowa, posiada¢ 250 godzin czasu lotu w charakterze pilota $mig-
towcow;

2) w przypadku uprawnienia TRI(H) na $miglowce wielosilnikowe z zatoga
jednoosobowa, posiada¢ 500 godzin czasu lotu w charakterze pilota $mig-
lowcow, w tym 100 godzin jako pilot dowoddca $§migtowcow wielosilni-
kowych z zatoga jednoosobowa;

3) w przypadku uprawnienia TRI(H) na $migtowce z zaloga wieloosobowa,
wykona¢ 1000 godzin czasu lotu w charakterze pilota $miglowcow,
W tym:

(1) 350 godzin w charakterze pilota $miglowcow z zaloga wieloosobowa;
lub

(i) w przypadku kandydata posiadajacego juz uprawnienie TRI(H) na
$migtowce wielosilnikowe z zaloga jednoosobowa, 100 godzin
w charakterze pilota tego typu w operacjach w zatodze wieloosobo-
wej.

4) posiadacz uprawnienia FI(H) uzyskuje peilne zaliczenie wymagan okre$lo-
nych w pkt 1 i 2 w odniesieniu do odpowiedniego $migtowca z zaloga
jednoosobowa;
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e) w przypadku uprawnienia TRI(PL):

1) posiada¢ 1 500 godzin czasu lotu w charakterze pilota samolotow, pionow-
zlotow lub $miglowcoéw z zaloga wieloosobowa; oraz

2) wykona, w okresie 12 miesiecy poprzedzajacych dat¢ ztozenia wniosku,
30 odcinkow trasy, w tym starty i ladowania, w charakterze pilota
dowoddcy lub drugiego pilota na odpowiednim typie pionowzlotu,
z czego 15 odcinkéw mozna wykonaé na symulatorze FFS tego typu.

FCL.930.TRI TRI — szkolenie

a) Szkolenie TRI obejmuje co najmniej:
1) 25 godzin uczenia si¢ 1 nauczania;

2) 10 godzin szkolenia technicznego, w tym powtorzenie wiedzy technicznej,
przygotowywanie konspektow lekcji oraz rozwoj umiejetnosci szkolenia
w klasie i na symulatorze;

3) w przypadku statkoéw powietrznych z zaloga jednoosobowa, 5 godzin
szkolenia w locie na odpowiednim statku powietrznym lub jego symula-
torze, lub w przypadku statkdw powietrznych z zatoga wieloosobowa, 10
godzin szkolenia w locie na odpowiednim statku powietrznym lub jego
symulatorze.

b) Osoba, ktora posiada lub posiadata uprawnienie instruktorskie, uzyskuje
petne zaliczenie wymogu okreslonego w lit. a) pkt 1.

c) Osoba ubiegajaca si¢ o uprawnienie TRI, ktora posiada upowaznienie SFI na
odpowiedni typ, uzyskuje pelne zaliczenie wymagan okreslonych w niniej-
szym ustepie do celow wydania uprawnienia TRI z uprawnieniami ograni-
czonymi do prowadzenia szkolenia w locie na symulatorach.

FCL.935.TRI TRI — ocena kompetencji

Jezeli ocena kompetencji jest przeprowadzana na symulatorze FFS, uprawnienia
wynikajace z uprawnienia TRI ograniczaja si¢ do prowadzenia szkolenia w locie
na symulatorach FFS.

Ograniczenie to zostanie zniesione, po uzyskaniu przez instruktora TRI pozy-
tywnej oceny kompetencji na statku powietrznym.

FCL.940.TRI TRI — przedluzanie i wznawianie waznoSci
a) Przediuzenie waznosci

1) Samoloty. W celu przedtuzenia waznoéci uprawnienia TRI kandydat,
w okresie ostatnich 12 miesigcy poprzedzajacych datg uptywu waznosci
tego uprawnienia, musi spetni¢ 1 z 3 ponizszych wymagan:

(i) przeprowadzi¢ jedna z nastgpujacych czgsci pelnego szkolenia do
uprawnienia na typ: sesj¢ na symulatorze trwajaca co najmniej 3
godziny lub jedno ¢wiczenie w powietrzu trwajace co najmniej 1
godzing i obejmujace co najmniej 2 starty 1 ladowania;

(i1) zaliczy¢ instruktorskie szkolenie od$wiezajace jako TRI w zatwier-
dzonym os$rodku szkolenia;

(ii1) uzyska¢ pozytywna ocen¢ kompetencji zgodnie z FCL.935.

2) Smiglowce i pionowzloty. W celu przedhuzenia waznoéci uprawnienia
TRI(H) lub TRI(PL) kandydat, w okresie wazno$ci tego uprawnienia,
musi speli¢ 2 z 3 ponizszych wymagan:

(i) przeprowadzi¢ 50 godzin szkolenia w locie na kazdym typie statku
powietrznego objetym uprawnieniami instruktorskimi lub na urza-
dzeniu FSTD tego typu, z czego co najmniej 15 godzin w okresie
12 miesiecy poprzedzajacych date uptywu waznosci uprawnienia
TRI.
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3)

4)

5)

W przypadku uprawnienia TRI(PL) wymagane liczby godzin szko-
lenia w locie musza by¢ wykonane w charakterze instruktora TRI lub
egzaminatora na typ (TRE), badz instruktora SFI lub egzaminatora na
urzadzeniach syntetycznych (SFE). W przypadku uprawnienia
TRI(H) odpowiedni do tego celu jest czas lotu w charakterze instruk-
tora FI, instruktora szkolenia w locie wedlug wskazan przyrzadow
(IRI), instruktora szkolenia na urzadzeniach syntetycznych (STI) lub
dowolnego rodzaju egzaminatora;,

(i1) zaliczy¢ instruktorskie szkolenie od$wiezajace jako TRI w zatwier-
dzonym o$rodku szkolenia;

(iii) uzyska¢ pozytywna oceng¢ kompetencji zgodnie z FCL.935.

Co najmniej w co drugim przedtuzeniu waznosci uprawnienia TRI jego
posiadacz musi uzyska¢ pozytywng ocen¢ kompetencji zgodnie
z FCL.935.

W przypadku osoby posiadajacej uprawnienie TRI na wigcej niz jeden typ
statku powietrznego w ramach tej samej kategorii zaliczenie oceny
kompetencji na jednym z tych typow skutkuje przedtuzeniem uprawnienia
TRI dla pozostatych typéw w ramach tej kategorii.

Szczegdtowe wymagania dotyczace przedluzania waznos$ci uprawnienia
TRI(H). Instruktor TRI(H) posiadajacy uprawnienie FI(H) na odpowiedni
typ uzyskuje pelne zaliczenie wymagan okreslonych w lit. a) powyzej.
W takim przypadku uprawnienie TRI(H) zachowuje wazno$¢ do daty
uptywu waznos$ci uprawnienia FI(H).

b) Wznowienie waznosci

1)

2)

Samoloty. W przypadku uplywu waznos$ci upowaznienia TRI(A) jego
posiadacz musi:

(i) w okresie 12 miesigcy poprzedzajacych ztozenie wniosku, wykonaé
co najmniej 30 odcinkow trasy, w tym starty i ladowania na odpo-
wiednim typie samolotu, z czego nie wigcej niz 15 odcinkéw mozna
wykona¢ na symulatorze FFS;

(i1) ukonczy¢ odpowiednie czgéci szkolenia TRI w zatwierdzonym
osrodku szkolenia;

(iii) przeprowadzi¢ podczas pelnego szkolenia na typ co najmniej 3
godziny szkolenia w locie na odpowiednim typie samolotu pod
nadzorem TRI(A).

Smiglowce i pionowzloty. W przypadku uplywu waznosci certyfikatu
TRI(H) lub TRI(PL) jego posiadacz, w okresie 12 miesigcy przed wzno-
wieniem jego waznos$ci, musi:

(i) zaliczy¢ w zatwierdzonym o$rodku szkolenia, instruktorskie szkolenie
odswiezajace jako TRI, obejmujace swoim zakresem odpowiednie
elementy szkolenia TRI; oraz

(1) uzyska¢ pozytywna oceng kompetencji zgodnie z FCL.935 na kazdym
typie statku powietrznego, ktéry ma zosta¢ objety wznowieniem
waznosci.

SEKCJA 5

Szczegolowe wymagania dotyczqce instruktorow szkolenia na klase — CRI

FCL.905.CRI CRI — uprawnienia i warunki

a) Instruktor CRI jest uprawniony do prowadzenia szkolenia w zakresie:

D

2)

wydawania, przedtuzania lub wznawiania wazno$ci uprawnien na klase
lub typ samolotow z zatogg jednoosobowa, z wyjatkiem samolotow skom-
plikowanych o wysokich osiggach z zaloga jednoosobowa, jezeli kandydat
ubiega si¢ o uprawnienia do wykonywania lotow w ramach operacji
w zalodze jednoosobowej;

uprawnien do wykonywania lotow holujacych lub akrobacyjnych na kate-
gorii samolotow, pod warunkiem posiadania odpowiednich uprawnien
i wykazania si¢ przed instruktorem FI upowaznionym zgodnie
z FCL.905.FI lit. i) zdolnoscig prowadzenia szkolenia w zakresie tych
uprawnien;
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3) rozszerzenia uprawnien wynikajacych z licencji LAPL(A) na inna klase
lub wariant samolotu.

b) Uprawnienia instruktora CRI ograniczaja si¢ do klasy lub typu samolotu, na
ktorym przeprowadzono ocen¢ jego kompetencji. Uprawnienia instruktora
CRI rozszerza si¢ na dalsze klasy lub typy, jezeli w okresie ostatnich 12
miesigcy instruktor wykonat:

1) 15 godzin czasu lotu w charakterze pilota dowddcy na samolotach odpo-
wiedniej klasy lub typu;

2) jeden lot szkolny z prawego fotela, pod nadzorem innego CRI lub FI
uprawnionego na te klase lub typ.

c) Osoby ubiegajace si¢ o uprawnienie CRI dla samolotéw wielosilnikowych,
ktore posiadaja uprawnienie CRI dla samolotéw jednosilnikowych, musza
spetni¢  warunki  wstgpne uzyskania uprawnienia CFI  okre$lone
w FCL.9I5.CRI lit. a) oraz wymagania okreslone w FCL.930.CRI lit. a)
pkt 3) i FCL.935.

FCL.915.CRI CRI - warunki wstepne
Osoba ubiegajaca si¢ o uprawnienie CRI musi wykonaé¢ co najmniej:
a) w przypadku samolotow wielosilnikowych:

1) 500 godzin czasu lotu w charakterze pilota samolotow;

2) 30 godzin czasu lotu w charakterze pilota dowddcy odpowiedniej klasy
lub typu samolotu;

b) w przypadku samolotow jednosilnikowych:
1) 300 godzin czasu lotu w charakterze pilota samolotow;

2) 30 godzin czasu lotu w charakterze pilota dowodcy odpowiedniej klasy
lub typu samolotu.

FCL.930.CRI CRI - szkolenie

a) Szkolenie CRI musi obejmowac co najmniej:
1) 25 godzin szkolenia z zakresu uczenia si¢ i nauczania;

2) 10 godzin szkolenia technicznego, w tym powtorzenie wiedzy technicznej,
przygotowywanie konspektow lekcji oraz rozwoj umiejetnosci szkolenia
w klasie i na symulatorze;

3) 5 godzin szkolenia w locie na samolotach wielosilnikowych lub 3 godziny
szkolenia w locie na samolotach jednosilnikowych prowadzonego przez
instruktora FI(A) uprawnionego zgodnie z FCL.905.FI lit. i).

b) Osoba, ktora posiada lub posiadata uprawnienie instruktorskie, uzyskuje
pelne zaliczenie wymogu okre$lonego w lit. a) pkt 1.

FCL.940.CRI CRI - przedluzanie i wznawianie wazno$ci

a) W celu przedluzenia wazno$ci uprawnienia CRI kandydat, w okresie 12
miesigcy poprzedzajacych date jego uplywu, musi:

1) przeprowadzi¢ co najmniej 10 godzin szkolenia w locie w charakterze
instruktora CRI. Jezeli kandydat posiada uprawnienia CRI jednoczesnie
dla samolotéow jednosilnikowych i wielosilnikowych, wymagane 10
godzin szkolenia w locie jest rowno podzielone migedzy samoloty jedno-
silnikowe i wielosilnikowe; lub

2) zaliczy¢ szkolenie od$wiezajace jako CRI w zatwierdzonym o$rodku szko-
lenia; lub

3) uzyska¢ pozytywna ocen¢ kompetencji zgodnie z FCL.935 na samolotach
jednosilnikowych lub wielosilnikowych, w zalezno$ci od przypadku.

b) Co najmniej w co drugim przedtuzeniu waznosci uprawnienia CRI, jego
posiadacz musi spelni¢ wymog okreslony w lit. a) pkt 3.
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¢) Wznowienie waznosci. W przypadku uptywu waznosci uprawnienia CRI jego
posiadacz, w okresie 12 miesigcy przed wznowieniem jego wazno$ci, musi:
1) zaliczy¢ szkolenie od$wiezajace jako CRI w zatwierdzonym osrodku szko-
lenia;
2) uzyska¢ pozytywnag ocene kompetencji zgodnie z FCL.935.
SEKCJA 6
Szczegotowe wymagania dotyczgce instruktorow szkolenia w lotach wedlug
wskazan przyrzgdéw — IRI
FCL.905.IRI IRI — uprawnienia i warunki
VM3
a) Instruktor IRI jest uprawniony do prowadzenia szkolenia w zakresie wyda-
wania oraz przedtuzania i wznawiania waznosci uprawnien EIR lub IR na
odpowiednig kategori¢ statku powietrznego.
vB
b) Szczegdlowe wymagania dotyczace szkolenia MPL. Aby prowadzi¢ szkolenie
w podstawowej fazie szkolenia MPL, instruktor IRI(A) musi:
1) posiada¢ uprawnienie IR na samoloty wielosilnikowe; oraz
2) posiada¢ co najmniej 1500 godzin czasu lotu w operacjach w zatodze
wieloosobowej.
3) W przypadku instruktora IRI, ktory juz posiada kwalifikacje do prowa-
dzenia szkolenia podczas szkolen zintegrowanych na licencje ATP(A) lub
CPL(A)/IR, wymog okreslony w lit. b) pkt 2 mozna zastapi¢ ukonczeniem
szkolenia, o ktorym mowa w FCL.905.FI lit. j) pkt 3.
FCL.J15.IRI IRI — warunki wstepne
Osoba ubiegajaca si¢ o uprawnienie IRl musi:
a) w przypadku uprawnienia IRI(A):
1) posiada¢ co najmniej 800 godzin czasu lotu w lotach IFR, z czego co
najmniej 400 godzin na samolotach; oraz
VM3
2) w przypadku oséb ubiegajacych si¢ o uprawnienie IRI(A) na samoloty
wielosilnikowe, speinia¢ wymagania okreslone w FCL.915.CRI lit. a),
FCL.930.CRI i FCL.935;
VB

b) w przypadku uprawnienia IRI(H):

1) wykona¢ co najmniej 500 godzin czasu lotu w lotach IFR, z czego co
najmniej 250 godzin czasu lotu wedtug wskazan przyrzadow na $migltow-
cach; oraz

2) w przypadku osob ubiegajacych si¢ o uprawnienie IR(H) na $migltowce
z zaloga wieloosobowa, spelnia¢ wymagania okre$lone w FCL.905.F1 lit.
g) pkt 3 ppkt (ii);

¢) w przypadku uprawnienia IRI(As), posiada¢ co najmniej 300 godzin czasu
lotu w lotach IFR, z czego co najmniej 100 godzin czasu lotu wediug
wskazan przyrzadéw na sterowcach.

FCL.930.IRI IRI - szkolenie

a) Szkolenie IRI musi obejmowac co najmniej:
1) 25 godzin szkolenia z zakresu uczenia si¢ i nauczania;

2) 10 godzin szkolenia technicznego, w tym powtdrzenie wiedzy teoretyczne;j
dotyczace]j przyrzadow, przygotowywanie konspektow lekcji oraz rozwdj
umiejetnoscei szkolenia w klasie;

3) (i) w przypadku upowaznienia IRI(A), co najmniej 10 godzin szkolenia
w locie na samolocie, symulatorze FFS, urzadzeniu FTD 2/3 lub
urzadzeniu FNPT II. W przypadku osob posiadajacych uprawnienie
FI(A), wymagana liczbe godzin zmniejsza si¢ do 5;
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(i1) w przypadku uprawnienia IRI(H), co najmniej 10 godzin szkolenia
w locie na $miglowcu, symulatorze FFS, urzadzeniu FTD 2/3 lub
urzadzeniu FNPT II/III;

(i) w przypadku uprawnienia IRI(As), co najmniej 10 godzin szkolenia
w locie na sterowcu, symulatorze FFS, urzadzeniu FTD 2/3 lub
urzadzeniu FNPT II.

b) Szkolenie w locie jest prowadzone przez instruktora FI uprawnionego
zgodnie z FCL.905.F1 lit. 1).

c) Osoba, ktora posiada lub posiadata uprawnienie instruktorskie, uzyskuje
petne zaliczenie wymogu okreslonego w lit. a) pkt 1.

FCL.940.IRI IRI — przedluzanie i wznawianie waznoSci

W celu przedhuzenia lub wznowienia wazno$ci uprawnienia IRI jego posiadacz
musi spelni¢ wymagania dotyczace przedtuzania i wznawiania wazno$ci upraw-
nienia FI, zgodnie z FCL.940.FI.

SEKCJA 7

Szczegotowe wymagania dotyczgce instruktorow lotow na urzgdzeniach
syntetycznych — SFI

FCL.905.SFI SFI — uprawnienia i warunki

Instruktor SFI jest uprawniony do prowadzenia szkolenia w locie na urzadze-
niach syntetycznych w odpowiedniej kategorii statku powietrznego, w zakresie:

a) wydawania oraz przedluzania i wznawiania waznos$ci uprawnien IR, o ile
posiada lub posiadal uprawnienia IR na odpowiednig kategori¢ statku
powietrznego i ukonczyl szkolenie IRI; oraz

b) w przypadku upowaznienia SFI na samoloty z zatoga jednoosobowa:

1) wydawania oraz przedluzania i wznawiania wazno$ci uprawnief na typ

samolotow complex o wysokich osiagach z zatoga jednoosobowa, jezeli
kandydat chce uzyska¢ uprawnienia do wykonywania operacji w zatodze
jednoosobowe;.
Uprawnienia instruktora SFI(SPA) moga zosta¢ rozszerzone o prowadzenie
szkolenia w locie w zakresie uprawnien na typ samolotow complex
o wysokich osiagach z zaloga jednoosobowa w operacjach w zatodze
wieloosobowej, jezeli instruktor:

(i) posiada upowaznienie MCCI; lub

(ii) posiada lub posiadat uprawnienie TRI na samoloty z zatoga wielo-
osobowa; oraz

2) o ile uprawnienia wynikajace z SFI(SPA) rozszerzono na operacje
w zatodze wieloosobowej zgodnie z pkt 1:

(i) szkolenia MCC;
(ii) podstawowej fazy szkolenia MPL;
¢) w przypadku upowaznienia SFI na samoloty z zatoga wieloosobowa:
1) wydawania oraz przedtuzania i wznawiania wazno$ci uprawnien na typ:
(i) samolotow z zatoga wieloosobowa;
(i1) samolotow complex o wysokich osiagach z zaloga jednoosobowa,
jezeli kandydat chce uzyska¢ uprawnienia do wykonywania operacji
w zalodze wieloosobowej;
2) szkolenia MCC;
3) szkolenia MPL w podstawowej, $rednio zaawansowanej i zaawansowanej

fazie, o ile, w przypadku fazy podstawowej, instruktor posiada lub
posiadat uprawnienie FI(A) lub IRI(A);
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vB
d) w przypadku upowaznienia SFI na $miglowce:
1) wydawania oraz przedluzania i wznawiania wazno$ci uprawnien na typ
Smiglowca;
VM3
2) szkolenia MCC, jezeli SFI upowaznia do prowadzenia szkolenia w zakresie
$Smiglowcow z zatoga wieloosobowa.
VB

FCL.910.SFI SFI — uprawnienia ograniczone

Uprawnienia instruktora SFI ograniczaja si¢ do szkolenia na urzadzeniu FTD 2/3
lub symulatorze FFS tego typu, w ktorym przeprowadzono szkolenie SFI.

Uprawnienia te moga zosta¢ rozszerzone na inne urzadzenia FSTD innych typow
w ramach tej samej kategorii statku powietrznego, jezeli ich posiadacz:

a) zaliczyt czes¢ symulatorowg odpowiedniego szkolenia na typ; oraz

b) prowadzit, podczas petnego szkolenia na typ, co najmniej 3 godziny szkolenia
w locie dotyczacego obowiazkow SFI w zakresie tego typu, pod nadzorem
i przy pozytywnej ocenie TRE upowaznionego w tym celu.

FCL.915.SFI SFI — warunki wstepne

Osoba ubiegajgca si¢ o uprawnienie SFI musi:

a) posiada¢ wazng lub wygasta licencje CPL, MPL lub ATPL na odpowiednig
kategori¢ statku powietrznego;

b) zaliczy¢ kontrole umiejetnosci do wydania konkretnego uprawnienia na typ
statku powietrznego na symulatorze FFS tego typu, w okresie 12 miesigcy
poprzedzajacych zlozenie wniosku; oraz

¢) dodatkowo, w przypadku upowaznienia SFI(A) na samoloty z zatoga wielo-
osobowg lub upowaznienia SFI(PL):

1) posiada¢ co najmniej 1 500 godzin czasu lotu w charakterze pilota na
samolotach lub pionowzlotach z zaloga wieloosobowa, w zaleznosci od
przypadku;

2) wykona¢, w charakterze pilota lub obserwatora, w okresie 12 miesigcy
poprzedzajacych ztoZenie wniosku, co najmniej:

(1) 3 odcinki trasy w kokpicie odpowiedniego typu statku powietrznego;
lub

(i) 2 symulatorowe sesje szkoleniowe ukierunkowane na wykonywanie
lotow liniowych przeprowadzone przez wykwalifikowang zatoge
lotnicza w kokpicie odpowiedniego typu statku powietrznego. Powy-
zsze sesje symulatorowe powinny obejmowac¢ 2 loty migdzy dwoma
réznymi lotniskami trwajace co najmniej 2 godziny kazdy, wraz ze
zwigzanym z nimi planowaniem przed lotem i odprawa po locie;

d) dodatkowo, w przypadku upowaznienia SFI(A) na samoloty complex o wyso-
kich osiggach z zaloga jednoosobowa:

1) posiada¢ co najmniej 500 godzin czasu lotu w charakterze pilota dowodcy
samolotu z zaloga jednoosobow3;

2) posiada¢ wazne lub wygaste uprawnienie IR(A) na samoloty wielosilni-
kowe; oraz

3) spelnia¢ wymagania okreslone w lit. ¢) pkt 2;
e) dodatkowo, w przypadku upowaznienia SFI(H):

1) wykona¢, w charakterze pilota lub obserwatora, co najmniej 1 godzing
czasu lotu w kokpicie odpowiedniego typu, w okresie 12 miesiecy poprze-
dzajacych ztozenie wniosku; oraz
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2) w przypadku $miglowcow z zaloga wieloosobowa, posiada¢ co najmniej
1 000 godzin czasu lotu na $miglowcach w charakterze pilota, w tym co
najmniej 350 godzin na $migtowcach z zaloga wieloosobowa;

3) w przypadku S$miglowcéw wielosilnikowych z zatoga jednoosobows,
posiada¢ 500 godzin czasu lotu w charakterze pilota $migtowcow,
w tym 100 godzin w charakterze pilota dowodcy na $migltowcach wielo-
silnikowych z zatoga jednoosobowa;

4) w przypadku $miglowcow jednosilnikowych z zaloga jednoosobowa,
wykona¢ 250 godzin czasu lotu na $migtowcach w charakterze pilota.

FCL.930.SFI SFI — szkolenie

a) Szkolenie do upowaznienia SFI obejmuje:
1) cze$¢ symulatorowg FSTD odpowiedniego szkolenia na typ;
2) zakres szkolenia TRI.

b) Osoba ubiegajaca si¢ o upowaznienie SFI, ktora posiada uprawnienie TRI na
odpowiedni typ, uzyskuje pelne zaliczenie wymagan okre§lonych w niniej-
szym ustgpie.

FCL.940.SFI SFI — przedluzanie i wznawianie waznoS$ci

a) Przedluzenie waznosci. W celu przedtuzenia waznosci upowaznienia SFI
kandydat, w okresie waznosci tego upowaznienia, musi spetni¢ 2 z 3 poniz-
szych wymagan:

1) wykona¢ 50 godzin w charakterze instruktora lub egzaminatora na urza-
dzeniach FSTD, z czego co najmniej 15 godzin w okresie 12 miesigcy
poprzedzajacych dat¢ uptywu waznosci upowaznienia SFI;

2) przej$¢ instruktorskie szkolenie od$wiezajace jako SFI w zatwierdzonym
osrodka szkolenia;

3) zaliczy¢ odpowiednie sekcje oceny kompetencji zgodnie z FCL.935.

b) Dodatkowo, kandydat musi zaliczy¢, na symulatorze FFS, kontrolg umiejet-
nosci do wydania uprawnien na typy statkow powietrznych objetych upowaz-
nieniem.

c¢) Co najmniej w co drugim przedtuzeniu waznosci upowaznienia SFI jego
posiadacz musi spetni¢ wymog okreslony w lit. a) pkt 3.

d) Wznowienie waznosci. W przypadku uptywu waznosci upowaznienia SFI
jego posiadacz, w okresie 12 miesiecy poprzedzajacych ztozenie wniosku
0 wznowienie jego wazno$ci, musi:

1) zaliczy¢ czg$¢ symulatorowa szkolenia SFI;
2) spetnia¢ wymagania okreslone w lit. a) pkt 2 i 3.

SEKCJA 8

Szczegotowe wymagania dotyczgce instruktorow sgkolenia w  zakresie
wspolpracy w zalodze wieloosobowej — MCCI

FCL.905.MCCI MCCI — uprawnienia i warunki

a) Instruktor MCCI jest uprawniony do prowadzenia szkolenia w locie podczas:

1) czegsci praktycznej szkolenia MCC, o ile nie jest ono polaczone ze szko-
leniem na typ; oraz

2) w przypadku instruktora MCCI(A), podstawowej fazy szkolenia zintegro-
wanego MPL, pod warunkiem posiadania, obecnie lub w przesztosci,
uprawnienia FI(A) lub IRI(A).

FCL.910.MCCI MCCI — uprawnienia ograniczone

Uprawnienia posiadacza upowaznienia MCCI ograniczaja si¢ do szkolenia na
urzadzeniach FNPT II/III MCC, FTD 2/3 lub symulatorach FFS, na ktorych
przeprowadzono szkolenie MCCI.
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Uprawnienia te moga zosta¢ rozszerzone na inne urzadzenia FSTD imitujace
kolejne typy statkow powietrznych, jezeli ich posiadacz zaliczy szkolenie prak-
tyczne w ramach kursu MCCI na tych typach urzadzen FNPT II/III MCC, FTD
2/3 lub symulatorze FFS.

FCL.915.MCCI MCCI - warunki wstepne

Osoba ubiegajaca si¢ o uprawnienie MCCI musi:

a) posiada¢ wazng lub wygasta licencje CPL, MPL lub ATPL na odpowiednig
kategori¢ statku powietrznego;

b) posiada¢ co najmniej:

1) w przypadku samolotow, sterowcow i pionowzlotow, 1 500 godzin czasu
lotu w charakterze pilota w operacjach w zatodze wieloosobowej;

2) w przypadku $miglowcow, 1 000 godzin czasu lotu w charakterze pilota
w operacjach w zatodze wieloosobowej, z czego co najmniej 350 godzin
na $miglowcach z zatoga wieloosobowa.

FCL.930.MCCI MCCI - szkolenie

a) Szkolenie MCCI musi obejmowaé co najmniej:

1) 25 godzin szkolenia z zakresu uczenia si¢ i nauczania;

2) szkolenie techniczne zwigzane z typem urzadzenia FSTD, na ktorym
kandydat chce prowadzi¢ szkolenie;

3) 3 godziny szkolenia w locie, ktére moze by¢ szkoleniem w locie lub
szkoleniem MCC na odpowiednim urzadzeniu FNPT II/IIl MCC, FTD
2/3 lub symulatorze FFS, pod nadzorem instruktora TRI, SFI lub MCCI
wyznaczonego w tym celu przez zatwierdzony osrodek szkolenia. Wyma-
gana liczba godzin szkolenia w locie pod nadzorem obejmuje oceng
kompetencji kandydata zgodnie z FCL.920.

b) Osoba, ktora posiada lub posiadata uprawnienie FI, TRI, CRI, IRI lub SFI,
uzyskuje pelne zaliczenie wymogu okreslonego w lit. a) pkt 1.

FCL.940.MCCI MCCI - przedluzanie i wznawianie waznoSci

a) W celu przedluzenia wazno$ci upowaznienia MCCI jego posiadacz musi
spelni¢ wymagania okre$lone w FCL.930.MCCI lit. a) pkt 3 na odpowiednim
typie urzadzenia FNPT II/III, FTD 2/3 lub symulatora FFS, w okresie ostat-
nich 12 miesigcy waznosci upowaznienia.

b) Wznowienie waznosci. W przypadku uptywu waznosci upowaznienia MCCI
jego posiadacz musi spelni¢ wymagania okreslone w FCL.930.MCCI lit. a)
pkt 2 i 3 na odpowiednim typie urzadzenia FNPT II/IIl MCC, FTD 2/3 lub
symulatora FFS.

SEKCJA 9

Szczegolowe wymagania dotyczgce instruktorow stkolenia na urzqdzeniach
syntetycznych — STI

FCL.905.STI STI — uprawnienia i warunki

a) Instruktor STI jest uprawniony do prowadzenia szkolenia w locie na urza-
dzeniach syntetycznych w odpowiedniej kategorii statku powietrznego,
w zakresie:

1) wydawania licencji;
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2) wydawania oraz przedluzania lub wznawiania waznosci uprawnien IR
oraz uprawniefl na klas¢ lub typ statkéw powietrznych z zatoga jedno-
osobowa, z wyjatkiem samolotow complex o wysokich osiagach z zatoga
jednoosobowa.

b) Dodatkowe uprawnienia instruktora STI(A). Do uprawnien instruktora STI(A)
nalezy prowadzenie szkolenia w locie na urzadzeniach syntetycznych podczas
nauki glownych umiejetnosei lotniczych w ramach zintegrowanego szkolenia
MPL.

FCL.910.STI STI — uprawnienia ograniczone

Uprawnienia instruktora STI ograniczaja si¢ do szkolenia na urzadzeniach FNPT
1I/11L, FTD 2/3 lub symulatorach FFS, na ktérych przeprowadzono szkolenie STI.

Uprawnienia te mogg zosta¢ rozszerzone na inne urzadzenia FSTD imitujace
kolejne typy statkow powietrznych, jezeli ich posiadacz:

a) zaliczyt czes¢ FFS szkolenia TRI na odpowiednim typie;

b) zaliczyt kontrolg¢ umiejetnosci do wydania konkretnego uprawnienia na typ
statku powietrznego na odpowiednim typie symulatora FFS, w okresie 12
miesiecy poprzedzajacych ztozenie wniosku;

¢) przeprowadzil, w trakcie szkolenia na typ, co najmniej jedng sesj¢ na urza-
dzeniu FSTD tego typu statku powietrznego, zwigzang z obowigzkami STI,
trwajaca minimum 3 godziny, pod nadzorem egzaminatora instruktorow
(FIE).

FCL.915.STI STI — warunki wstepne

Osoba ubiegajaca si¢ o uprawnienie STI musi:

a) posiada¢, obecnie lub w okresie 3 lat przed zlozeniem wniosku, licencj¢ pilota
1 uprawnienia instruktorskie odpowiednie dla szkolenia, ktore chce prowadzic;

b) w okresie 12 miesigcy poprzedzajacych ztozenie wniosku, zaliczyé¢, na urza-
dzeniu FNPT, odpowiednia kontrole umiej¢tnosci w uprawnieniach na klasg
lub typ.

Osoba ubiegajaca si¢ o upowaznienie STI(A), pragnaca prowadzi¢ szkolenie
tylko na urzadzeniach BITD, musi zaliczy¢ tylko ¢wiczenia odpowiednie dla
egzaminu praktycznego poprzedzajacego wydanie licencji PPL(A);

c) dodatkowo, w przypadku upowaznienia STI(H), w okresie 12 miesigcy
poprzedzajacych zlozenie wniosku, wykona¢ co najmniej 1 godzing czasu
lotu w charakterze obserwatora w kokpicie odpowiedniego typu $miglowca.

FCL.930.STI STI — szkolenie

a) Szkolenie do upowaznienia STI obejmuje co najmniej 3 godziny szkolenia
w locie zwigzanego z obowigzkami instruktora STI na symulatorze FFS,
urzadzeniu FTD 2/3 lub urzadzeniu FNPT II/IIl, pod nadzorem FIE. Wyma-
gana liczba godzin szkolenia w locie pod nadzorem obejmuje ocen¢ kompe-
tencji kandydata zgodnie z FCL.920.

Osoba ubiegajaca si¢ o upowaznienie STI(A), pragnaca prowadzi¢ szkolenie
tylko na urzadzeniu BITD, musi zaliczy¢ szkolenie w locie na urzadzeniu
BITD.

b) W przypadku osob ubiegajacych si¢ o upowaznienie STI(H) szkolenie musi
obejmowac rowniez czes¢ symulatorowa FFS odpowiedniego szkolenia TRI.
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FCL.940.STI Przedluzanie i wznawianie wazno$ci upowaznienia STI

a) Przedluzenie waznosci. W celu przedtuzenia waznosci upowaznienia STI jego
posiadacz, w okresie ostatnich 12 miesigcy waznosci upowaznienia musi:

1) przeprowadzi¢ co najmniej 3 godziny szkolenia w locie na symulatorze
FFS lub urzadzeniu FNPT II/III lub BITD, w ramach petnego szkolenia
CPL, IR, PPL lub szkolenia do uprawnienia na klas¢ lub typ; oraz

2) zaliczy¢, na symulatorze FFS, urzadzeniu FTD 2/3 lub urzadzeniu FNPT
I/, na ktorym rutynowo prowadzone jest szkolenie w locie, odpo-
wiednie sekcje kontroli umiej¢tnosci dla odpowiedniej klasy lub typu
statku powietrznego, zgodnie z dodatkiem 9 do niniejszej czgsci.

W przypadku instruktora STI(A) prowadzacego szkolenie tylko na urza-
dzeniach BITD, kontrola umiej¢tno$ci musi obejmowaé tylko ¢wiczenia
odpowiednie dla egzaminu praktycznego poprzedzajacego wydanie
licencji PPL(A).

b) Wznowienie waznosci. W przypadku uptywu wazno$ci upowaznienia STI
jego posiadacz musi:

1) przej$¢ szkolenie od$wiezajace jako STI w zatwierdzonym osrodku szko-
lenia;

2) zaliczy¢, na symulatorze FFS, urzadzeniu FTD 2/3 lub urzadzeniu FNPT
II/III, na ktorym rutynowo prowadzone jest szkolenie w locie, odpo-
wiednie sekcje kontroli umieje¢tnosei dla odpowiedniej klasy lub typu
statku powietrznego, zgodnie z dodatkiem 9 do niniejszej czgsci.

W przypadku instruktora STI(A) prowadzacego szkolenie tylko na urza-
dzeniach BITD kontrola umiejgtnosci musi obejmowac tylko ¢wiczenia
odpowiednie dla egzaminu praktycznego poprzedzajacego wydanie
licencji PPL(A);

3) przeprowadzi¢, podczas pelnego szkolenia CPL, IR, PPL lub szkolenia do
uprawnienia na klase lub typ, co najmniej 3 godziny szkolenia w locie
pod nadzorem instruktora FI, CRI(A), IRI lub TRI(H) wyznaczonego
w tym celu przez zatwierdzony osrodek szkolenia. Z tej liczby co
najmniej 1 godzina szkolenia jest nadzorowana przez egzaminatora
FIE(A).

SEKCJA 10
Instruktor lotow w terenie gorzystym — MI
FCL.905.MI MI — uprawnienia i warunki

Instruktor MI jest uprawniony do prowadzenia szkolenia w locie w zakresie
uprawnien do wykonywania lotow w terenie gorzystym.

FCL.915.MI MI — warunki wstepne

Osoba ubiegajaca si¢ o uprawnienie MI musi:

a) posiada¢ uprawnienie FI, CRI, lub TRI z uprawnieniami na samoloty z zaloga
jednoosobowa;

b) posiada¢ uprawnienia do wykonywania lotow w terenie gorzystym.

FCL.930.MI MI - szkolenie

a) Szkolenie do uprawnienia MI obejmuje ocen¢ kompetencji kandydata
w sposob opisany w FCL.920.
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b) Przed rozpoczeciem szkolenia, kandydat musi zaliczy¢ wstepny lot kontrolny
z instruktorem MI posiadajacym uprawnienie FI, gdzie celem lotu jest ocena
doswiadczenia kandydata i zdolnosci do podjgcia szkolenia.

FCL.940.MI Waznos$¢ uprawnienia MI

Uprawnienie MI zachowuje waznos$¢ przez caly okres waznosci uprawnienia FI,
TRI lub CRIL

SEKCJA 11

Szczegolowe  wymagania  dotyczgce  instruktoréw  szkolenia  pilotow
doswiadczalnych — FTI

FCL.905.FTI FTI — uprawnienia i warunki

a) Instruktor szkolenia pilotow doswiadczalnych (FTI) jest uprawniony do
prowadzenia szkolenia, na odpowiedniej kategorii statku powietrznego,
w zakresie:

1) wydawania uprawnien do wykonywania kategorii 1 lub 2 pilota do$wiad-
czalnego, pod warunkiem posiadania odpowiedniej kategorii uprawnien
pilota do$wiadczalnego;

2) wydawania uprawnien FTI odpowiedniej kategorii pilota do$wiadczal-
nego, pod warunkiem posiadania co najmniej 2 lat do$wiadczenia
w prowadzeniu szkolenia pilotéw doswiadczalnych.

b) Do uprawnien instruktora FTI posiadajacego kategori¢ 1 pilota doswiadczal-
nego nalezy prowadzenie szkolenia w locie rowniez w zakresie kategorii 2
pilota do§wiadczalnego.

FCL.915.FTI FTI — warunki wstepne

Osoba ubiegajaca si¢ o uprawnienie FTI musi:
a) posiada¢ uprawnienie pilota doswiadczalnego wydane zgodnie z FCL.820;

b) posiada¢ co najmniej 200 godzin czasu lotu jako pilot do$wiadczalny kate-
gorii 1 lub 2.

FCL.930.FTI FTI - szkolenie

a) Szkolenie FTI musi obejmowa¢ co najmniej:
1) 25 godzin uczenia si¢ i nauczania;

2) 10 godzin szkolenia technicznego, w tym powtorzenie wiedzy technicznej,
przygotowywanie konspektow lekcji oraz rozwoj umiejetnosci szkolenia
w klasie i na symulatorze;

3) 5 godzin praktycznego szkolenia w locie pod nadzorem instruktora FTI
uprawnionego zgodnie z FCL.905.FTI lit. b). Wymagana liczba godzin
praktycznego szkolenia w locie pod nadzorem musi obejmowaé oceng
kompetencji kandydata zgodnie z FCL.920.

b) Zaliczanie

1) Osoba, ktora posiada lub posiadata uprawnienie instruktorskie, uzyskuje
pelne zaliczenie wymogu okreslonego w lit. a) pkt 1.

2) Dodatkowo, osoba, ktora posiada lub posiadata uprawnienie FI lub TRI na
odpowiednig kategori¢ statku powietrznego, uzyskuje pelne zaliczenie
wymagan okreslonych w lit. a) pkt 2.

FCL.940.FTI FTI — przedluzanie i wznawianie waznosci

a) Przedluzenie waznos$ci. W celu przedluzenia waznosci uprawnienia FTI
kandydat, w okresie waznosci tego uprawnienia, musi spetni¢ 1 z ponizszych
wymagan:

1) przeprowadzi¢ co najmniej:

(1) 50 godzin lotow doswiadczalnych, z czego co najmniej 15 godzin
w okresie 12 miesiecy poprzedzajacych date uptywu waznos$ci upraw-
nienia FTI; oraz
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(i1) 5 godzin szkolenia w lotach doswiadczalnych, w okresie 12 miesigcy
poprzedzajacych dat¢ uplywu wazno$ci uprawnienia FTI; lub

2) odby¢ szkolenie odswiezajace jako FTI w zatwierdzonym osrodku szko-
lenia. Szkolenie ods$wiezajace jest przygotowane na podstawie czeSci
szkolenia FTI dotyczacej praktycznego szkolenia w locie, zgodnie
z FCL.930.FTI lit. a) pkt 3, i obejmuje co najmniej 1 lot szkolny pod
nadzorem instruktora FTI upowaznionego zgodnie z FCL.905.FTI lit. b).

b) Wznowienie waznosci. W przypadku uptywu waznosci uprawnienia FTI jego
posiadacz musi przejs¢ szkolenie od$wiezajace jako FTI w zatwierdzonym
osrodku szkolenia. Szkolenie od$wiezajace musi by¢ zgodne co najmniej
z wymaganiami okre$lonymi w FCL.930.FTI lit. a) pkt 3.

PODCZESC K
EGZAMINATORZY
SEKCJA 1
Wymagania wspolne
FCL.1000 Upowaznienie egzaminatora

a) Przepisy ogélne. Posiadacz upowaznienia egzaminatora musi:

1) posiada¢ licencje, uprawnienie lub upowaznienie rownowazne z tymi, dla
ktorych jest uprawniony do przeprowadzania egzaminéw praktycznych,
kontroli umieje¢tnosci lub ocen kompetencji, a takze uprawnienia do
prowadzenia szkolenia w ich zakresie;

2) posiada¢ kwalifikacje do wykonywania czynno$ci pilota dowodcy statku
powietrznego podczas przeprowadzania na statku powietrznym egzaminu
praktycznego, kontroli umiejg¢tnosci lub oceny kompetencji.

b) Warunki specjalne

1) W przypadku wprowadzenia nowego statku powietrznego do eksploatacji
w panstwach czlonkowskich lub we flocie operatora, jezeli nie jest
mozliwe spelnienie wymagan okreslonych w niniejszej podczesci,
specjalne upowaznienia uprawniajace do przeprowadzania egzamindéw
praktycznych i kontroli umiejetnosci moga by¢ wydawane przez wiasciwy
organ. Upowaznienia takie ograniczaja si¢ do egzamindéw praktycznych
i kontroli umiejetnosci niezbednych do wprowadzenia nowego typu statku
powietrznego do eksploatacji, a okres ich waznosci w zadnym przypadku
nie moze przekroczy¢ 1 roku.

2) Posiadacz upowaznienia wydanego zgodnie z lit. b) pkt 1, pragnacy
ubiega¢ si¢ o wydanie upowaznienia egzaminatora, musi spetni¢ warunki
wstgpne oraz wymogi dotyczace przedluzenia wazno$ci uprawnien
obowiazujace w danej specjalnosci egzaminatorow.

c) Przeprowadzanie egzamindéw poza terytorium panstw czionkowskich

1) Niezaleznie od przepisow lit. a), w przypadku przeprowadzania egza-
mindéw praktycznych i kontroli umiejetnosci w zatwierdzonym osrodku
szkolenia potozonym poza terytorium panstw czlonkowskich wilasciwy
organ panstwa cztonkowskiego moze wyda¢ upowaznienie egzaminatora
osobie wnioskujacej posiadajacej licencje pilota wydang przez panstwo
trzecie zgodnie z zalacznikiem 1 do konwencji chicagowskiej, pod warun-
kiem ze osoba ta:

(i) posiada licencje, uprawnienie lub upowaznienie rownowazne z ta
(tym), w zakresie ktorej(-ego) jest uprawniona do przeprowadzania
egzamindw praktycznych, kontroli umieje¢tnosci lub ocen kompeten-
cji, a w kazdym razie co najmniej licencj¢ CPL;

(ii) spetnia wymagania okreslone w niniejszej podczesci dotyczace
wydania odpowiedniego upowaznienia egzaminatora; oraz
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(iii) wykazata wlasciwemu organowi, ze posiada odpowiedni stopien
wiedzy o europejskich zasadach bezpieczefistwa lotniczego, pozwa-
lajacy korzysta¢ z uprawnien egzaminatora zgodnie z niniejsza
czeseia.

2) Upowaznienie, o ktérym mowa w pkt 1, ogranicza si¢ do przeprowa-
dzania egzamindéw praktycznych oraz kontroli umiejetnosei:

(i) poza terytorium panstw czlonkowskich; oraz

(i) w odniesieniu do uczniow-pilotow, ktorzy posiadaja wystarczajaca
znajomos¢ jezyka, w jakim przeprowadza si¢ egzamin/kontrolg.

FCL.1005 Ograniczenie uprawnien w przypadku osobistych interesow
Egzaminator nie moze przeprowadzac:

a) egzaminOw praktycznych ani ocen kompetencji osob ubiegajacych si¢
o wydanie licencji, uprawnienia lub upowaznienia:

1) dla ktorych przeprowadzit wiecej niz 25 % szkolenia w locie wymaganego
w celu uzyskania licencji, uprawnienia, certyfikatu lub upowaznienia,
w odniesieniu do ktorych przeprowadza si¢ dany egzamin praktyczny
lub oceng¢ kompetencji; lub

2) w przypadku gdy egzaminator byt odpowiedzialny za wydanie za$wiad-
czenia do przeprowadzenia egzaminu praktycznego, zgodnie z FCL.030 lit.
b);

b) egzaminow praktycznych, kontroli umiejg¢tnosci ani ocen kompetencji, jezeli
uwaza, ze cokolwiek moze mie¢ wplyw na jego obiektywnosc.

FCL.1010 Warunki wstepne dotyczace egzaminatorow
Osoba ubiegajaca si¢ o upowaznienie egzaminatora musi wykazac, ze:

a) posiada wiasciwg wiedzg i przygotowanie oraz odpowiednie do$wiadczenie
w zakresie uprawnien egzaminatora;

b) nie podlegata Zadnym sankcjom, w tym zawieszeniu, ograniczeniu lub
cofnigciu posiadanych przez siebie licencji, uprawnien lub upowaznien wyda-
nych zgodnie z niniejsza czgécia, w zwigzku z nieprzestrzeganiem rozporza-
dzenia podstawowego oraz zasad wykonawczych do niego w okresie ostat-
nich 3 lat.

FCL.1015 Standaryzacja dotyczaca egzaminatoréw

a) Osoba ubiegajaca si¢ o upowaznienie egzaminatora musi przej$¢ kurs standa-
ryzacyjny prowadzony przez wlasciwy organ lub prowadzony przez ATO
i zatwierdzony przez wlasciwy organ. Osoba ubiegajgca si¢ o upowaznienie
egzaminatora na szybowce lub balony moze przej$¢ kurs standaryzacyjny
prowadzony przez DTO i zatwierdzony przez wiasciwy organ.

b

~

Kurs standaryzacyjny musi si¢ sktada¢ ze szkolenia teoretycznego i praktycz-
nego oraz zawierac:

1) przeprowadzenie 2 egzaminow praktycznych, kontroli umiejgtnosci lub
ocen kompetencji w zakresie licencji, uprawnien lub upowaznien,
o ktore ubiega si¢ kandydat;

2) szkolenie w zakresie stosownych wymagan niniejszej czgsci oraz stosow-
nych wymagan dotyczacych operacji lotniczych, a takze w zakresie prze-
prowadzania egzamindéw praktycznych, kontroli umiejetnosci i ocen
kompetencji oraz zwigzanej z tym dokumentacji i sprawozdawczosci;

3) sesj¢ informacyjng dotyczaca krajowych procedur administracyjnych,
wymagan w zakresie ochrony danych osobowych, odpowiedzialnosci
oraz ubezpieczen od nieszczg$liwych wypadkéw 1 optat z nimi zwigza-
nych;

4) sesja informacyjna na temat potrzeby dokonania przegladu i zastosowania
elementow okreslonych w pkt 3) w trakcie przeprowadzania egzamindéw
praktycznych, kontroli umiejetnosci i ocen kompetencji kandydatéw niepo-
dlegajacych temu samemu wiasciwemu organowi, ktory wydat egzamina-
torowi jego upowaznienie; oraz
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5) wskazowki na temat tego, w jaki sposob mozna uzyska¢ w razie potrzeby
dostep do tych krajowych procedur i wymagan innych wiasciwych orga-
néw.

c) Posiadacz upowaznienia egzaminatora nie moze przeprowadza¢ egzaminow
praktycznych, kontroli umiejgtnoéci ani ocen kompetencji kandydatow niepo-
dlegajacych temu samemu wilasciwemu organowi, ktoéry wydat egzaminato-
rowi jego upowaznienie, chyba ze dokonal przegladu najnowszych dostgp-
nych informacji na temat odpowiednich krajowych procedur stosowanych
przez wlasciwy organ kandydata.

FCL.1020 Ocena kompetencji egzaminatora

Kandydat ubiegajacy si¢ o wydanie upowaznienia egzaminatora wykazuje si¢
swoimi kompetencjami przed inspektorem wiasciwego organu lub starszym egza-
minatorem specjalnie w tym celu upowaznionym przez wiasciwy organ odpowie-
dzialny za wydanie certyfikatu egzaminatorskiego, przeprowadzajac egzamin
praktyczny, kontrolg¢ umiejgtnosci lub oceng¢ kompetencji w roli egzaminatora
danej specjalnosci, z uwzglednieniem odprawy po locie, przeprowadzania egza-
minu praktycznego, kontroli umiejetnosci lub oceny kompetencji, a takze oceny
kandydata, ktorego dotyczy egzamin, kontrola lub ocena, oraz prowadzenia
odpraw i dokumentacji.

FCL.1025 Wazno$¢, przedluzanie i wznawianie waznoSci upowaznien egza-
minatora

a) Waznos¢. Upowaznienie egzaminatora jest wazne przez okres 3 lat.

b) Przedluzenie waznosci. Wazno$¢ upowaznienia egzaminatora moze by¢ prze-
dhuzona, jezeli w okresie waznosci tego upowaznienia jego posiadacz:

1) przeprowadzit co roku co najmniej 2 egzaminy praktyczne, kontrole umie-
jetnosei lub oceny kompetencji;

2) w ostatnim roku okresu wazno$ci uczestniczyl w szkoleniu odswieza-
jacym dla egzaminatoré6w prowadzonym przez wiasciwy organ lub prowa-
dzonym przez ATO i zatwierdzonym przez wiasciwy organ. Egzaminator
posiadajacy upowaznienie na szybowce lub balony moze w ostatnim roku
okresu waznosci przej$¢ szkolenie odswiezajace dla egzaminatorow
prowadzone przez DTO i zatwierdzone przez wlasciwy organ.

3) Jeden z egzaminow praktycznych lub jedna z kontroli umiejetnosci prze-
prowadzonych w ostatnim roku okresu waznosci, o ktorych mowa w pkt
1, muszg zosta¢ przeprowadzone pod nadzorem inspektora wiasciwego
organu lub starszego egzaminatora specjalnie w tym celu upowaznionego
przez wihasciwy organ odpowiedzialny za wydanie certyfikatu egzamina-
torskiego.

4

=

Jezeli osoba ubiegajaca si¢ o przedluzenie waznosci swojego upowaz-
nienia posiada uprawnienia w wiecej niz jednej specjalnosci egzaminatora,
wazno$¢ wszystkich uprawniefn egzaminatora mozna przedhuzy¢ lacznie,
w porozumieniu z wlasciwym organem, o ile osoba ta spetnia wymagania
okreslone w lit. b) pkt 1 i 2 oraz FCL.1020 dla jednej ze swoich specjal-
nos$ci egzaminatora.

¢) Wznowienie waznoséci. W przypadku uptywu waznos$ci upowaznienia, przed
ponownym wykonywaniem wynikajacych z niego uprawnien, jego posiadacz
musi spelni¢ wymagania okreslone w lit. b) pkt 2 oraz FCL.1020.

d) Waznos¢ upowaznienia egzaminatora przedtuza lub wznawia sig, jezeli osoba
ubiegajaca si¢ o to wykaze, ze w sposob nieprzerwany spelnia wymagania
okreslone w FCL.1010 i FCL.1030.

FCL.1030 Przeprowadzanie egzaminéw praktycznych, kontroli umiejetnosci
i ocen kompetencji

a) W trakcie przeprowadzania egzamindéw praktycznych, kontroli umiejgtnosci
i ocen kompetencji egzaminator musi:

1) zapewni¢ komunikacj¢ z kandydatem bez barier jezykowych;

2) sprawdzi¢, czy kandydat spetnia wszelkie wymagania dotyczace kwalifi-
kacji, wyszkolenia i do$§wiadczenia okreslone w niniejszej czgsci, doty-
czace wydania badz przedluzenia lub wznowienia waznosci licencji,
uprawnienia lub upowaznienia, dla ktoérego przeprowadzany jest dany
egzamin praktyczny, kontrola umiejetnosci lub ocena kompetencii;
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3) uswiadomi¢ kandydatowi konsekwencje podania niepetnych, niedoktad-
nych lub nieprawdziwych informacji dotyczacych jego wyszkolenia
i doswiadczenia lotniczego.

b) Po zakonczeniu egzaminu praktycznego lub kontroli umiej¢tnosci egzami-
nator musi:

1) poinformowac kandydata o wyniku egzaminu. W przypadku cze$ciowego
zaliczenia lub niezaliczenia egzaminator informuje kandydata o tym, ze
nie moze on korzysta¢ z odpowiednich uprawnien do czasu uzyskania
pelnego zaliczenia. Egzaminator podaje szczegotowe informacje o wszel-
kich dalszych wymaganiach dotyczacych szkolenia i udziela wyjasnien
dotyczacych prawa kandydata do odwotania sig;

2) w przypadku zaliczenia kontroli umiejgtnosci lub oceny kompetencji prze-
prowadzanej na potrzeby przedtuzenia lub wznowienia wazno$ci, wpisa¢
do licencji lub upowaznienia kandydata nowa dat¢ waznos$ci uprawnienia
lub upowaznienia, o ile zostal specjalnie w tym celu upowazniony przez
wlasciwy organ odpowiadajacy za licencj¢ kandydata;

3

~

dostarczy¢ kandydatowi podpisane sprawozdanie z egzaminu praktycz-
nego lub kontroli umiej¢tnosei oraz niezwlocznie przedlozy¢ kopie tego
sprawozdania wlasciwemu organowi odpowiadajacemu za licencje kandy-
data, a takze wilasciwemu organowi, ktory wydal egzaminatorowi jego
upowaznienie. Sprawozdanie musi zawierac:

(i) o$wiadczenie méwigce o tym, ze egzaminator otrzymat od kandydata
informacje dotyczace jego doswiadczenia i wyszkolenia oraz ze
stwierdzil, iz sg one zgodne z wymaganiami okreslonymi w niniejszej
czescel;

(i) potwierdzenie wykonania wszystkich wymaganych manewrow
i ¢wiczen, a takze informacje o ustnym egzaminie z wiedzy teore-
tycznej, jezeli takowy mial miejsce. W przypadku niezaliczenia
ktorejkolwiek z czgSci egzaminator odnotowuje powody wydania
takiej oceny;

(iii) wynik egzaminu, kontroli lub oceny kompetencji;

(iv) oswiadczenie moéwigce o tym, ze egzaminator dokonal przegladu
krajowych procedur i wymagan stosowanych przez wiasciwy organ
kandydata, oraz ze je zastosowal, jezeli wlasciwy organ odpowie-
dzialny za licencje kandydata nie jest tym samym organem, ktory
wydal egzaminatorowi jego certyfikat;

(v) kopi¢ upowaznienia egzaminatora, zawierajacego zakres jego/jej
uprawnien jako egzaminatora w przypadku egzamindéw praktycznych,
kontroli umiejgtnosci i ocen kompetencji kandydatow niepodlegaja-
cych temu samemu organowi, ktory wydal egzaminatorowi jego
certyfikat.

¢) Egzaminator musi przechowywac szczegotowe zapisy dotyczace wszelkich
przeprowadzonych przez siebie egzaminéw praktycznych, kontroli umiejet-
nosci i ocen kompetencji oraz ich wynikow przez okres 5 lat.

d) Na Zadanie wlasciwego organu odpowiadajacego za upowaznienie egzamina-
tora lub wtasciwego organu odpowiadajacego za licencj¢ kandydata egzami-
nator przedstawia wszelkie zapisy, sprawozdania oraz inne informacje wyma-
gane do wykonywania czynnosci nadzorczych.

SEKCJA 2
Szczegotowe wymagania dotyczgce pilotow egzaminatorow — FE
FCL.1005.FE FE — uprawnienia i warunki

a) FE(A). Pilot egzaminator samolotowy jest uprawniony do przeprowadzania:
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b)

1) egzaminow praktycznych w celu wydania licencji PPL(A) oraz egza-
minéw praktycznych i kontroli umiejetno$ci w zakresie zwigzanych
z nig uprawnien na klas¢ lub typ z zaloga jednoosobowa, z wyjatkiem
uprawnien na samoloty complex o wysokich osiggach z zaloga jednooso-
bowa, pod warunkiem ze egzaminator posiada co najmniej 1 000 godzin
czasu lotu w charakterze pilota samolotow lub motoszybowcow turystycz-
nych, z czego co najmniej 250 godzin w ramach szkolenia w locie;

2) egzamindéw praktycznych w celu wydania licencji CPL(A) oraz egza-
minéw praktycznych 1 kontroli umiejetnosci w zakresie zwigzanych
z nig uprawnien na klas¢ lub typ z zaloga jednoosobowsa, z wyjatkiem
uprawnien na samoloty complex o wysokich osiggach z zalogg jednooso-
bowa, pod warunkiem ze egzaminator posiada co najmniej 2 000 godzin
czasu lotu w charakterze pilota samolotow lub motoszybowcow turystycz-
nych, z czego co najmniej 250 godzin w ramach szkolenia w locie;

3) egzamindéw praktycznych i kontroli umiejetnosci dotyczacych licencji
LAPL(A), pod warunkiem ze egzaminator posiada co najmniej 500 godzin
czasu lotu w charakterze pilota samolotow lub motoszybowcow turystycz-
nych, z czego co najmniej 100 godzin w ramach szkolenia w locie;

4) egzaminoéw praktycznych w celu wydania uprawnienia do wykonywania
lotow w terenie gorzystym, pod warunkiem ze egzaminator posiada co
najmniej 500 godzin czasu lotu w charakterze pilota samolotow lub moto-
szybowcow turystycznych, w tym co najmniej 500 startow i ladowan
w ramach szkolenia w locie do uprawnienia do wykonywania lotow
W terenie gorzystym;

5

~

kontroli umiejetnosci w celu przedtuzania i wznawiania waznosci upraw-
nien EIR, pod warunkiem zaliczenia co najmniej 1 500 godzin w charak-
terze pilota samolotu i spelnienia wymagan podanych w FCL.1010.IRE
lit. a) pkt 2).

FE(H). Pilot egzaminator $§migtowcowy jest uprawniony do przeprowadzania:

1) egzamindéw praktycznych w celu wydania licencji PPL(H) oraz egza-
mindéw praktycznych i kontroli umiejetnosci w zakresie uprawnien na
typ jednosilnikowych $miglowcow z zatoga jednoosobowa wpisywanych
do licencji PPL(H), pod warunkiem ze egzaminator posiada 1 000 godzin
czasu lotu w charakterze pilota $migtowcow, z czego co najmniej 250
godzin w ramach szkolenia w locie;

2) egzamindéw praktycznych w celu wydania licencji CPL(H) oraz egza-
minéw praktycznych i kontroli umiejgtno$ci w zakresie uprawnien na
typ jednosilnikowych $miglowcow z zaloga jednoosobowa wpisywanych
do licencji CPL(H), pod warunkiem ze egzaminator posiada 2 000 godzin
czasu lotu w charakterze pilota $migtowcow, z czego co najmniej 250
godzin w ramach szkolenia w locie;

3) egzaminéw praktycznych i kontroli umieje¢tnosci w zakresie uprawnief na
wielosilnikowe $miglowce z zaloga jednoosobowa wpisywanych do
licencji PPL(H) lub CPL(H), pod warunkiem ze egzaminator spetnia
wymagania okre$lone odpowiednio w pkt 1 lub 2 i posiada licencje
CPL(H) lub ATPL(H) oraz, w zaleznosci od posiadania, uprawnienia
IR(H);

4) egzaminéw praktycznych i kontroli umiejg¢tnosci dotyczacych licencji
LAPL(H), pod warunkiem Ze egzaminator posiada co najmniej 500 godzin
czasu lotu w charakterze pilota $migtowcow, z czego co najmniej 150
godzin w ramach szkolenia w locie.

FE(As). Pilot egzaminator sterowcowy jest uprawniony do przeprowadzania
egzamindéw praktycznych w celu wydania licencji PPL(As) i CPL(As) oraz
egzaminéw praktycznych i kontroli umiejetnosci w zakresie zwigzanych
z nimi uprawnien na typ sterowca, pod warunkiem ze egzaminator posiada
500 godzin czasu lotu w charakterze pilota sterowcéw, z czego 100 godzin
w ramach szkolenia w locie.
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d) FE(S). Pilot egzaminator szybowcowy jest uprawniony do przeprowadzania:

1) egzaminow praktycznych i kontroli umieje¢tnosci w zakresie licencji SPL
i LAPL(S), pod warunkiem Ze egzaminator posiada 300 godzin czasu lotu
w charakterze pilota szybowcow lub szybowcow z napedem, z czego 150
godzin lub 300 startow w ramach szkolenia w locie;

2) kontroli umiejetnosci w celu rozszerzenia uprawnien licencji SPL na
operacje komercyjne, pod warunkiem ze egzaminator posiada 300 godzin
czasu lotu w charakterze pilota szybowcow lub szybowcow z napedem,
z czego 90 godzin w ramach szkolenia w locie;

3) egzaminow praktycznych w celu rozszerzenia uprawnien licencji SPL lub
LAPL(S) na motoszybowce turystyczne, pod warunkiem ze egzaminator
posiada 300 godzin czasu lotu w charakterze pilota szybowcow lub
szybowcow z napedem, z czego 50 godzin w ramach szkolenia w locie
na motoszybowcach turystycznych;

4) egzaminow praktycznych i kontroli umiejetnosci do uprawnienia do
wykonywania lotow chmurowych, pod warunkiem ze egzaminator posiada
co najmniej 200 godzin czasu lotu w charakterze pilota szybowcow lub
szybowcow z napedem, w tym co najmniej 5 godzin lub 25 lotow
w ramach szkolenia w locie do lotow chmurowych lub co najmniej 10
godzin szkolenia w locie do uprawnien EIR lub IR(A).

e) FE(B). Pilot egzaminator balonowy jest uprawniony do przeprowadzania:

1) egzaminow praktycznych w celu wydania licencji BPL i LAPL(B) oraz
egzaminéw praktycznych i kontroli umiej¢tnosci w celu rozszerzenia
uprawnien na inng klase lub grupe balonow, pod warunkiem ze egzami-
nator posiada 250 godzin czasu lotu w charakterze pilota balonu, z czego
50 godzin w ramach szkolenia w locie;

2) kontroli umiejgtnos$ci w celu rozszerzenia uprawniefn licencji BPL na
operacje komercyjne, pod warunkiem ze egzaminator posiada 300 godzin
czasu lotu w charakterze pilota balonu, z czego 50 godzin na grupie
balonéw, ktorej dotyczy¢ ma wnioskowane rozszerzenie. Wymagane
300 godzin czasu lotu obejmuje 50 godzin w ramach szkolenia w locie.

FCL.1010.FE FE — warunki wstepne

Osoba ubiegajaca si¢ o upowaznienie FE musi posiadac:
uprawnienie FI na odpowiednig kategori¢ statku powietrznego.

SEKCJA 3

Szczegotowe wymagania dotyczgce egzaminatoréw na typ statku powietrznego —
TRE

FCL.1005.TRE TRE — uprawnienia i warunki
a) TRE(A) i TRE(PL). Egzaminator na typ samolotu lub pionowzlotu jest

uprawniony do przeprowadzania:

1) egzaminow praktycznych w celu pierwszego wydania uprawnien na typ
samolotu lub pionowzlotu, zaleznie od przypadku;

2) kontroli umiej¢tnosci w celu przedtuzenia lub wznowienia waznosci
uprawnien na typ oraz uprawnien EIR i IR;

3) egzaminoéw praktycznych w celu wydania licencji ATPL(A);

4) egzaminow praktycznych w celu wydania licencji MPL, pod warunkiem
ze egzaminator spelnia wymagania okreslone w FCL.925;
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5) ocen kompetencji w celu wydania badZz przedtuzenia lub wznowienia
wazno$ci uprawnienia TRI lub upowaznienia SFI na odpowiednia kate-
gori¢ statku powietrznego, pod warunkiem ze egzaminator przepracowat
co najmniej 3 lata w charakterze TRE.

b) TRE(H). Egzaminator TRE(H) jest uprawniony do przeprowadzania:

1) egzaminow praktycznych i kontroli umieje¢tnosci w celu wydania badz
przedtuzenia lub wznowienia wazno$ci uprawnien na typy Smigtowcow;

2) kontroli umiejetnosci w celu przedtuzenia lub wznowienia waznosci
uprawnien IR, lub w celu rozszerzenia uprawnien IR(H) ze $miglowcow
jednosilnikowych na wielosilnikowe, pod warunkiem ze egzaminator
TRE(H) posiada wazne uprawnienia IR(H);

3) egzamindéw praktycznych w celu wydania licencji ATPL(H);

4) ocen kompetencji w celu wydania badZz przedluzenia lub wznowienia
waznos$ci uprawnienia TRI(H) lub upowaznienia SFI(H), pod warunkiem
ze egzaminator przepracowal co najmniej 3 lata w charakterze TRE.

FCL.1010.TRE TRE - warunki wstepne

a) TRE(A) i TRE(PL). Osoba ubiegajaca si¢ o upowaznieniec TRE na samoloty
i pionowzloty musi:

1) w przypadku samolotow lub pionowzlotow z zaloga wieloosobowa,
posiada¢ 1 500 godzin czasu lotu w charakterze pilota samolotow z zatoga
wieloosobowg lub pionowzlotow, zaleznie od przypadku, z czego co
najmniej 500 godzin w charakterze pilota dowddcy;

2) w przypadku samolotow complex o wysokich osiggach z zatoga jedno-
osobowa, posiada¢ 500 godzin czasu lotu w charakterze pilota samolotow
z zaloga jednoosobowa, z czego co najmniej 200 godzin w charakterze
pilota dowddcey;

3) posiada¢ licencj¢ CPL lub ATPL oraz uprawnienie TRI na odpowiedni
typ statku powietrznego;

4) w przypadku wydawania pierwszego upowaznienia TRE, posiada¢ co
najmniej 50 godzin czasu lotu jako instruktor TRI, FI lub SFI na odpo-
wiednim typie statku powietrznego lub urzadzeniu FSTD tego typu.

b) TRE(H). Osoba ubiegajaca si¢ o certyfikat TRE(H) na $miglowce musi:

1) posiada¢ uprawnienie TRI(H) Iub, w przypadku jednosilnikowych $mig-
towcow z zaloga jednoosobowa, wazne uprawnienie FI(H) na odpowiedni
typ $miglowca;

2) w przypadku wydawania pierwszego upowaznienia TRE, posiada¢ 50
godzin czasu lotu jako instruktor TRI, FI lub SFI na odpowiednim
typie $miglowca lub urzadzeniu FSTD tego typu;

3) w przypadku S$miglowcow z zaloga wieloosobowa, posiadac¢ licencje
CPL(H) Iub ATPL(H) oraz 1 500 godzin czasu lotu w charakterze pilota
$miglowcoéw z zaloga wieloosobowa, z czego co najmniej 500 godzin
w charakterze pilota dowddcy;

4) w przypadku $migtowcow wielosilnikowych z zatogg jednoosobowa musi:

(i) posiada¢ 1000 godzin czasu lotu w charakterze pilota $miglowcow,
z czego co najmniej 500 godzin w charakterze pilota dowodcy;

(ii) posiada¢ licencj¢ CPL(H) lub ATPL(H) oraz, w stosownych przypad-
kach, wazne uprawnienie IR(H);
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5) w przypadku $migtowcow jednosilnikowych z zatoga jednoosobowa musi:

(i) posiada¢ 750 godzin czasu lotu w charakterze pilota $miglowcow,
z czego co najmniej 500 godzin w charakterze pilota dowodcey;

(i1) posiada¢ licencje CPL (H) lub ATPL (H).

6) Przed rozszerzeniem uprawnien wynikajacych z upowaznienia TRE(H) ze
$miglowcow wielosilnikowych z zaloga jednoosobowa na $miglowce
wielosilnikowe z zatoga wieloosobowa, posiadacz upowaznienia musi
wykona¢ co najmniej 100 godzin czasu lotu na tym typie w operacjach
w zatodze wieloosobowe;j.

7) W przypadku osoby ubiegajacej si¢ o pierwsze upowaznieniec TRE na
$migtowce wielosilnikowe z zaloga jednoosobowa, wymaganie dotyczace
1 500 godzin czasu lotu na $miglowcach z zalogg wieloosobowa okreslone
w lit. b) pkt 3 mozna uzna¢ za spelione, jezeli osoba ta posiada 500
godzin czasu lotu w charakterze pilota dowodcy tego samego typu $mig-
towca z zaloga wieloosobowa.

SEKCJA 4
Szczegolowe wymagania dotyczgce egzaminatoréw na klase samolotu — CRE
FCL.1005.CRE CRE - uprawnienia

Egzaminator CRE jest upowazniony do przeprowadzania, w odniesieniu do
samolotow z zaloga jednoosobowa, z wyjatkiem samolotow complex o wysokich
osiggach z zaloga jednoosobowa:

a) egzaminoéw praktycznych w celu wydania uprawnien na klas¢ lub typ samo-
lotu;

b) kontroli umiej¢tnosci w celu:
1) przedluzenia lub wznowienia waznos$ci uprawnien na klase i typ samolotu;

2) przedtuzenia lub wznowienia waznosci uprawnief IR, pod warunkiem ze
egzaminator CRE spelnia wymagania okreslone w FCL.1010.IRE lit. a);

3) przedluzenia lub wznowienia wazno$ci uprawnien EIR, pod warunkiem
zaliczenia co najmniej 1 500 godzin w charakterze pilota samolotu i spet-
nienia wymagan podanych FCL.1010.IRE lit. a) pkt 2).

c) egzamindéw praktycznych w celu rozszerzenia uprawnien wynikajacych
z licencji LAPL(A) na inng klas¢ lub wariant samolotu.

FCL.1010.CRE CRE - warunki wstepne
Osoba ubiegajaca si¢ o upowaznienie CRE musi:

a) posiada¢, wazng lub wygasta, licencjc CPL(A), MPL(A) lub ATPL(A)
z uprawnieniami na samoloty z zatoga jednoosobowa, oraz posiada¢ wazna
licencj¢ PPL(A);

b) posiada¢ uprawnienie CRI na odpowiednig klas¢ lub typ samolotu;
¢) posiada¢ 500 godzin czasu lotu w charakterze pilota samolotow.
SEKCJA 5

Szczegolowe wymagania dotyczgce egzaminatoréw na uprawnienia do
wykonywania lotow wedlug wskazan przyrzqgdow — IRE

FCL.1005.IRE IRE — Uprawnienia

Posiadacz upowaznienia IRE jest uprawniony do przeprowadzania egzaminow
praktycznych w celu wydania oraz kontroli umiej¢tnosci umozliwiajacych prze-
dhuzenie lub wznowienie waznosci uprawnien EIR lub IR.

FCL.1010.IRE IRE — warunki wstepne

a) IRE(A). Osoba ubiegajaca si¢ o upowaznienic IRE na samoloty musi
posiada¢ uprawnienie IRI(A) i mie¢:
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1) 2000 godzin czasu lotu w charakterze pilota samolotow; oraz
2) 450 godzin czasu lotu IFR, z czego 250 godzin w charakterze instruktora.

b) IRE(H). Osoba ubiegajaca si¢ o upowaznienie IRE na $miglowce musi
posiada¢ uprawnienie IRI(H) i mie¢:

1) 2000 godzin czasu lotu w charakterze pilota $§miglowcow; oraz

2) 300 godzin czasu lotu wedlug wskazan przyrzadéw na $miglowcach,
z czego 200 godzin w charakterze instruktora.

c) IRE(As). Osoba ubiegajaca si¢ o upowaznienie IRE na sterowce musi
posiada¢ uprawnienie IRI(As) i miec¢:

1) 500 godzin czasu lotu w charakterze pilota sterowcow; oraz

2) 100 godzin czasu lotu wedlug wskazan przyrzadow na sterowcach,
z czego 50 godzin w charakterze instruktora.

SEKCJA 6

Szczegolowe  wymagania  dotyczgce  egzaminatoréw na  urzgdzeniach
syntetycznych — SFE

FCL.1005.SFE SFE — uprawnienia i warunki

a) SFE(A) oraz SFE(PL). Egzaminator SFE na samoloty lub pionowzloty jest
uprawniony do przeprowadzania na symulatorach FFS:

1) egzaminow praktycznych oraz kontroli umiejetnosci w celu wydania badz
przedtuzenia lub wznowienia waznosci uprawnien na typ samolotow
z zaloga wieloosobowa lub pionowzlotow, zaleznie od przypadku;

2) kontroli umiejgtnosci w celu przedtuzenia lub wznowienia waznosci
uprawnien IR, pod warunkiem Ze egzaminator SFE spetnia wymagania
okreslone w FCL.1010.IRE dla odpowiedniej kategorii statku powietrz-
nego;

3) egzaminow praktycznych w celu wydania licencji ATPL(A);

4) egzaminow praktycznych w celu wydania licencji MPL, pod warunkiem
ze egzaminator spelnia wymagania okreslone w FCL.925;

5) ocen kompetencji w celu wydania badz przedluzenia lub wznowienia
waznosci upowaznienia SFI na odpowiednig kategori¢ statku powietrz-
nego, pod warunkiem ze egzaminator przepracowal co najmniej 3 lata
w charakterze SFE.

b) SFE(H). Egzaminator SFE na $miglowce jest uprawniony do przeprowa-
dzania na symulatorach FFS:

1) egzaminow praktycznych i kontroli umiej¢tnosci w celu wydania badz
przedtuzenia oraz wznowienia waznosci uprawnien na typy $miglowcow;
oraz

2) kontroli umiejetnosci w celu przedtuzenia lub wznowienia waznosci
uprawnien IR, pod warunkiem ze egzaminator SFE spelnia wymagania
okreslone w FCL.1010.IRE lit. b);

3) egzaminow praktycznych w celu wydania licencji ATPL(H);
4) egzaminow praktycznych oraz kontroli umiejetnosci w celu wydania badz
przedtuzenia lub wznowienia waznos$ci upowaznienia SFI(H), pod warun-

kiem Ze egzaminator przepracowat co najmniej 3 lata w charakterze egza-
minatora SFE.

FCL.1010.SFE SFE — warunki wstepne

a) SFE(A). Osoba ubiegajaca si¢ o upowaznienie SFE na samoloty musi:

1) posiada¢, wazna(-e) lub wygasta(-e), licencjec ATPL(A), uprawnienia na
klase lub typ oraz upowaznienie SFI(A) na odpowiedni typ samolotu;
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2) posiada¢ co najmniej 1 500 godzin czasu lotu w charakterze pilota samo-
lotow z zaloga wieloosobowa;

3) w przypadku wydania pierwszego upowaznienia SFE, posiada¢ co
najmniej 50 godzin czasu lotu na urzadzeniach syntetycznych w charak-
terze instruktora SFI(A) na danym typie samolotu.

b) SFE(H). Osoba ubiegajaca si¢ o upowaznienie SFE na $miglowce:

1) posiada¢, wazna(-e) lub wygasta(-e), licencje ATPL(H), uprawnienia na
typ oraz upowaznienie SFI(H) na odpowiedni typ $miglowca;

2) posiada¢ co najmniej 1 000 godzin czasu lotu w charakterze pilota $mig-
lowcow z zatoga wieloosobowa;

3) w przypadku wydania pierwszego upowaznienia SFE, posiada¢ co
najmniej 50 godzin czasu lotu na urzadzeniach syntetycznych w charak-
terze instruktora SFI(H) na danym typie $miglowca.

SEKCJA 7
Szczegolowe wymagania dotyczgce egzaminatoréw instruktorow — FIE
FCL.1005.FIE FIE — uprawnienia i warunki

a) FIE(A). Egzaminator FIE na samoloty jest upowazniony do przeprowadzania
ocen kompetencji w celu wydania badz przedluzenia lub wznowienia
waznos$ci uprawnien FI(A), CRI(A), IRI(A) i TRI(A) na samoloty z zaloga
jednoosobowa, pod warunkiem posiadania odpowiedniego uprawnienia
instruktorskiego.

b) FIE(H). Egzaminator FIE na $miglowce jest upowazniony do przeprowa-
dzania ocen kompetencji w celu wydania badz przedtuzenia lub wznowienia
wazno$ci uprawnien FI(H), IRI(H) i TRI(H) na $miglowce z zaloga jedno-
osobowg, pod warunkiem posiadania odpowiedniego uprawnienia instruktor-
skiego.

c¢) FIE (As), (S), (B). Egzaminator FIE na szybowce, szybowce z napedem,
balony oraz sterowce jest upowazniony do przeprowadzania ocen kompe-
tencji w celu wydania badz przedluzenia lub wznowienia waznosci uprawniefn
instruktorskich na odpowiednia kategori¢ statku powietrznego, pod warun-
kiem posiadania odpowiedniego uprawnienia instruktorskiego.

FCL.1010.FIE FIE — warunki wstepne

a) FIE(A). Osoba ubiegajaca si¢ o upowaznienie FIE na samoloty musi,

w przypadku osoby pragnacej przeprowadza¢ oceny kompetencji:

1) posiada¢ odpowiednie, wazne uprawnienie instruktorskie;

2) posiada¢ 2 000 godzin czasu lotu w charakterze pilota samolotow lub
motoszybowcow turystycznych; oraz

3) posiada¢ co najmniej 100 godzin czasu lotu instruktorskiego w szkoleniu
kandydatow do uprawnien instruktorskich.

b) FIE(H). Osoba ubiegajaca si¢ o upowaznienie FIE na $miglowce musi:

1) posiada¢ odpowiednie, wazne uprawnienie instruktorskie;

2) posiada¢ 2 000 godzin czasu lotu w charakterze pilota $miglowcow;

3) posiada¢ co najmniej 100 godzin czasu lotu instruktorskiego w szkoleniu
kandydatow do uprawnien instruktorskich.
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c) FIE(As). Osoba ubiegajaca si¢ o upowaznienie FIE na sterowce musi:
1) posiada¢ 500 godzin czasu lotu w charakterze pilota sterowcow;

2) posiada¢ co najmniej 20 godzin czasu lotu instruktorskiego w szkoleniu
kandydatow do uprawnienia FI(As);

3) posiada¢ odpowiednie, wazne uprawnienie instruktorskie.
d) FIE(S). Osoba ubiegajaca si¢ o upowaznienie FIE na szybowce musi:
1) posiada¢ odpowiednie, wazne uprawnienie instruktorskie;

2) posiada¢ 500 godzin czasu lotu w charakterze pilota szybowcoéw lub
szybowcow z napgdem;

3) mie¢:
(1) w przypadku oséb pragnacych przeprowadza¢ oceny kompetencji na
motoszybowcach turystycznych, 10 godzin czasu lotu lub 30 startow
na motoszybowcach turystycznych w ramach szkolenia kandydatow

do uprawnien instruktorskich;

(i) w pozostatych przypadkach, 10 godzin czasu lotu lub 30 startow
w ramach szkolenia kandydatow do uprawnien instruktorskich.

e) FIE(B). Osoba ubiegajaca si¢ o upowaznienie FIE na balony musi:
1) posiada¢ odpowiednie, wazne uprawnienie instruktorskie;
2) posiada¢ 350 godzin czasu lotu w charakterze pilota balonu;

3) posiada¢ 10 godzin czasu lotu w ramach szkolenia kandydatéw do upraw-
nief instruktorskich.
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1.3.

1.4.

2.2.

2.3.

Dodatek 1

Zaliczanie wiedzy teoretycznej

A. ZALICZANIE WIEDZY TEORETYCZNEJ W CELU WYDANIA
LICENCJI PILOTA — WYMAGANIA DOTYCZACE SZKOLENIA
POMOSTOWEGO I EGZAMINOW

Licencje LAPL, PPL, BPL i SPL

. W przypadku wydawania licencji LAPL posiadacz licencji LAPL na inna

kategorig statku powietrznego uzyskuje peine zaliczenie wiedzy teoretycznej
z zakresu przedmiotow wspoélnych, o ktorych mowa w FCL.120 lit. a).

. Bez uszczerbku dla powyzszego ustepu, w przypadku wydawania licencji

LAPL, PPL, BPL Iub SPL, posiadacz licencji na inng kategori¢ statku
powietrznego musi odby¢ szkolenie teoretyczne i zaliczy¢ egzaminy
z wiedzy teoretycznej na odpowiednim poziomie z nastgpujacych przedmio-
tow:

— zasady lotu,

— procedury operacyjne,

— osiagi i planowanie lotu,

— ogolna wiedza o statku powietrznym,

— nawigacja.

W przypadku wydawania licencji PPL, BPL lub SPL posiadacz licencji
LAPL na t¢ sama kategori¢ statku powietrznego otrzymuje petne zaliczenie
wymagan dotyczacych szkolenia teoretycznego oraz egzamindw z wiedzy
teoretycznej.

Niezaleznie od przepisow ust. 1.2, w celu uzyskania licencji LAPL(A)
posiadacz licencji LAPL(S) z rozszerzeniem na motoszybowce turystyczne
musi wykaza¢ odpowiedni poziom wiedzy teoretycznej w zakresie klasy
ladowych samolotow jednosilnikowych tlokowych zgodnie z FCL.135.A lit.
a) pkt 2.

CPL

. Osoba ubiegajaca si¢ o licencje¢ CPL, a posiadajaca juz licencje CPL na inng

kategori¢ statku powietrznego, musi odby¢ szkolenie pomostowe z zakresu
wiedzy teoretycznej w ramach zatwierdzonego szkolenia, odpowiadajacego
réznicom stwierdzonym migdzy programami szkolenia CPL dla réznych
kategorii.

Osoba, o ktorej mowa w powyzszym ustepie, musi zda¢ egzaminy z wiedzy
teoretycznej okreslone w niniejszej czeSci z nastgpujacych przedmiotow
dotyczacych odpowiedniej kategorii statku powietrznego:

021 — ogolna wiedza o statku powietrznym: konstrukcja platowca
i systemy, urzadzenia elektryczne, zespot napedowy, sprzet ratun-
kowy,

022 — ogodlna wiedza o statku powietrznym: oprzyrzadowanie,

032/034 — osiagi samolotow lub $migtowcow, odpowiednio do przypadku,
070 — procedury operacyjne, oraz

080 — zasady lotu.

Osoba ubiegajaca si¢ o licencje CPL, ktora zdata odpowiednie egzaminy
z wiedzy teoretycznej na uprawnienie IR na t¢ sama kategori¢ statku
powietrznego, uzyskuje zaliczenie wymagan dotyczacych wiedzy teore-
tycznej z nastgpujacych przedmiotow:

— czlowiek — mozliwosci i ograniczenia,

— meteorologia.
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3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

4.1.

4.2.

ATPL

. Osoba ubiegajaca si¢ o licencje ATPL, a posiadajaca juz licencje¢ ATPL na

inng kategori¢ statku powietrznego, musi odby¢ szkolenie pomostowe
z zakresu wiedzy teoretycznej w zatwierdzonym osrodku szkolenia, odpo-
wiadajace roznicom stwierdzonym migdzy programami szkolenia ATPL dla
réznych kategorii.

. Osoba, o ktorej mowa w powyzszym ustgpie, musi zda¢ egzaminy z wiedzy

teoretycznej okreslone w niniejszej czeSci z nastgpujacych przedmiotow
dotyczacych odpowiedniej kategorii statku powietrznego:

021 — Ogolna wiedza o statku powietrznym: konstrukcja ptatowca
i systemy, urzadzenia elektryczne, zespot napgdowy, sprzet ratun-
kowy,

022 — Ogolna wiedza o statku powietrznym: oprzyrzadowanie,
032/034 — Osiagi samolotéw lub $miglowcow, odpowiednio do przypadku,
070 — Procedury operacyjne, oraz

080 — Zasady lotu.

Osoba ubiegajaca si¢ o licencj¢ ATPL(A), ktora zdata odpowiednie egza-
miny z wiedzy teoretycznej na licencje CPL(A), uzyskuje zaliczenie
wymagan dotyczacych wiedzy teoretycznej z przedmiotu tacznos¢ VFR.

Osoba ubiegajaca si¢ o licencje ATPL(H), ktora zdata odpowiednie egza-
miny z wiedzy teoretycznej na licencje CPL(H), uzyskuje zaliczenie
wymagan dotyczacych wiedzy teoretycznej z nastgpujacych przedmiotow:

— prawo lotnicze,
— zasady lotu (na $migltowcach),
— faczno$¢ VFR.

Osoba ubiegajaca si¢ o licencj¢ ATPL(A), ktora zdata odpowiednie egza-
miny z wiedzy teoretycznej na uprawnienie IR(A), uzyskuje zaliczenie
wymagan dotyczacych wiedzy teoretycznej z przedmiotu tacznosé IFR.

Osoba ubiegajaca si¢ o licencje ATPL(H) z uprawnieniem IR(H), ktora
zdata odpowiednie egzaminy z wiedzy teoretycznej na licencj¢ CPL(H),
uzyskuje zaliczenie wymagan dotyczacych wiedzy teoretycznej z nastgpuja-
cych przedmiotow:

— zasady lotu (na $miglowcach),

— 1tacznos¢ VFR.
IR

Osoba ubiegajaca si¢ o uprawnienie IR lub EIR, ktéra zdata odpowiednie
egzaminy z wiedzy teoretycznej na licencj¢ CPL na t¢ sama kategori¢ statku
powietrznego, uzyskuje zaliczenie wymagan dotyczacych wiedzy teore-
tycznej z nastgpujacych przedmiotow:

— czlowiek — mozliwosci i ograniczenia,

— meteorologia.

Osoba ubiegajaca si¢ o uprawnienie IR(H), ktora zdata odpowiednie egza-
miny z wiedzy teoretycznej na licencj¢ ATPL(H) VFR, zdaje egzaminy
z nastgpujacych przedmiotow:

— prawo lotnicze,

— planowanie i monitorowanie lotu,

— radionawigacja,

— faczno$¢ IFR.



Dodatek 2

Skala klasyfikacji bieglo$ci jezykowej — poziomy: biegly, rozszerzony i operacyjny

Poziom Wymowa Struktury Stownictwo Plynnos¢ Rozumienie Interakcja
Biegly Wymowa, akcent, rytm | Zardwno podstawowe, jak | Zakres stownictwa i traf- | Zdolnos¢  formutowania | Rozumienie jest poprawne | Latwo reaguje w prawie
(Poziom 6) i intonacja, mimo ewen- | i  zlozone konstrukcje | nos¢ doboru sg wystarcza- | dlugich wypowiedzi | i spojne w prawie wszyst- | wszystkich sytuacjach. Jest
tualnego wplywu pierw- | gramatyczne oraz | jace dla skutecznego poro- | w sposob plynny, natu- | kich kontekstach i obej- | wrazliwy na sygnaty
szego jezyka lub odmiany | konstrukcje zdaniowe sg | zumiewaniasi¢ w szerokiej | ralny 1 bez wysitku. | muje nivanse jezykowe | werbalne i niewerbalne
regionalnej, w zasadzie | spojne i dobrze opano- [ gamie znanych i niezna- | Réznicuje wypowiedzi | i kulturowe. i odpowiednio na nie
nigdy nie przeszkadzaja | wane. nych zagadnien. Stow- | w celu uzyskania efektow reaguje.
W zrozumieniu. nictwo jest idiomatyczne, | stylistycznych, np. dla
uwzglednia niuanse | podkreslenia sensu.
znaczeniowe 1 odpowiedni | Spontanicznie stosuje
rejestr. wiasciwe znaczniki
dyskursu i faczniki.
Rozszerzony | Wymowa, akcent, rytm | Podstawowe konstrukcje | Zakres slownictwa i traf- [ Zdolnos¢  formulowania | Rozumienie jest poprawne | Odpowiedzi sa natychmias-
(Poziom 5) i intonacja, mimo wplywu | gramatyczne i konstrukcje | no$¢ doboru sg wystarcza- | dlugich wypowiedzi ze | w sprawach powszech- | towe, wlasciwe i zawierajq
pierwszego jezyka lub | zdaniowe sa  spojne | jace dla skutecznego poro- | wzgledng tatwoscia na | nych, konkretnych i zwia- | informacje. Skutecznie
odmiany regionalnej, | i dobrze  opanowane. | zumiewania si¢ w zagad- | tematy znane, ale moze | zanych z praca, i w wigk- | radzi sobie w  relacji
rzadko przeszkadzaja | Podejmowane sa proby | nieniach  powszechnych, | nie réznicowaé wypo- | szosci  poprawne, gdy | mowca/stuchacz.
W zrozumieniu. tworzenia ztozonych | konkretnych i zwigzanych | wiedzi pod  wzgledem | mowiacy staje w obliczu
konstrukcji, ale z bledami, | z pracg. Parafrazuje | stylistycznym. Potrafi | komplikacji jezykowej

ktore czasami powoduja
zmiang znaczenia.

w sposob spojny i trafny.
Stownictwo jest czasem
idiomatyczne.

stosowac¢ wilasciwe znacz-
niki dyskursu lub taczniki.

lub  sytuacyjnej, badz
w obliczu niespodziewa-
nego obrotu wydarzen.
Jest w stanie zrozumieé
pewien zakres odmian
mowy (dialekt Iub akcent)
lub rejestry.
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Poziom Wymowa Struktury Stownictwo Plynnosc Rozumienie Interakcja
Operacyjny Wymowa, akcent, rytm | Podstawowe konstrukcje | Zakres stownictwa i traf- | We wlasciwym tempie | Rozumienie jest w wigk- [ Odpowiedzi s3  zwykle
(Poziom 4) i intonacja  wykazujg | gramatyczne i konstrukcje | nos¢ doboru sa zazwyczaj | formuluje  odpowiednio | szosci poprawne w spra- | natychmiastowe, wlasciwe

wplyw pierwszego jezyka | zdaniowe sa wykorzysty- | wystarczajace dla skutecz- | dtugie fragmenty wypo- | wach powszechnych, | i zawieraja informacje.
lub regionalnej odmiany, | wane tworczo i sg zwykle | nego porozumiewania si¢ | wiedzi. konkretnych i zwigzanych | Inicjuje i utrzymuje

ale tylko czasami prze-
szkadza to w zrozumieniu.

dobrze opanowane. Moga
wystepowaé bledy, szcze-
gblnie w okolicznosciach
nadzwyczajnych i niespo-
dziewanych, ale rzadko
powodujg zmian¢ znacze-
nia.

w zagadnieniach
powszechnych,  konkret-
nych i zwigzanych
Z praca.

Moze czgsto z powodze-
niem parafrazowa¢ wypo-
wiedzi, gdy w okoliczno-
Sciach  nadzwyczajnych
i niespodziewanych
brakuje mu stownictwa.

Sporadycznie moze traci¢
ptynnos¢ w  momencie
przejscia  z  przekazu
¢wiczonego lub standardo-
wego na przekaz sponta-
niczny, co nie przeszkadza
w skutecznym porozumie-
waniu si¢. Potrafi czyni¢
ograniczony uzytek ze
znacznikow dyskursu
i tacznikow. Wypelniacze
nie rozpraszajg uwagi.

z pracg, jesli uzywany
akcent lub odmiana sg
dostatecznie czytelne dla
miedzynarodowego $rodo-
wiska uzytkownikow.

Mowigcy w  obliczu
komplikacji jezykowej
lub sytuacyjnej, wzglednie
nieoczekiwanego  obrotu
wydarzen rozumie wolniej
lub  wymaga  procesu
wyjasnien.

wymian¢ zdan, nawet gdy
ma do czynienia z niespo-
dziewanym obrotem wyda-
rzen. Odpowiednio radzi
sobie z pozornymi nieporo-
zumieniami poprzez spraw-
dzanie, potwierdzanie lub
wyjasnianie.

Uwaga: Pierwotny tekst dodatku 2 zostal przeniesiony do AMC, zob. réwniez nota wyjasniajgca.
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Dodatek 3

Szkolenia do licencji CPL i ATPL

. W niniejszym dodatku opisano wymagania dotyczace réznych rodzajow
szkolen do wydania licencji CPL i ATPL z wpisanymi uprawnieniami IR
oraz bez tych uprawnien.

. Osoba pragnaca przenie$¢ si¢ do innego zatwierdzonego osrodka szkolenia
zwraca si¢ do wlasciwego organu o dokonanie formalnego ustalenia wyma-
ganej liczby pozostatych godzin szkolenia.

A. Zintegrowane szkolenie ATP - samoloty
PRZEPISY OGOLNE

. Celem zintegrowanego szkolenia ATP(A) jest wyszkolenie pilota do poziomu
umiejetnosei niezbgdnego do umozliwienia mu wykonywania czynnoSci
drugiego pilota na samolotach wielosilnikowych z zaloga wieloosobowa
w zarobkowym transporcie lotniczym oraz uzyskania licencji CPL(A)/IR.

. Osoba pragnaca podja¢ szkolenie zintegrowane ATP(A) musi zaliczy¢
wszystkie etapy szkolenia w ramach jednego, nieprzerwanego szkolenia
zorganizowanego przez zatwierdzony osrodek szkolenia.

. Kandydat moze zosta¢ dopuszczony do szkolenia jako uczestnik bez licencji
albo jako posiadacz licencji PPL(A) lub PPL(H) wydanej zgodnie z zalaczni-
kiem 1 do konwencji chicagowskiej. Uczestnikowi posiadajacemu licencje
PPL(A) lub PPL(H) zalicza si¢ 50 % czasu lotu wykonanego przed szkole-
niem, nie wiecej jednak niz 40 godzin, lub 45 godzin, jezeli uczestnik uzyskat
uprawnienia do wykonywania lotow nocnych na samolotach, z czego nie
wigecej niz 20 godzin mozna zaliczy¢ na poczet wymaganego czasu lotu
szkolnego z instruktorem.

. Szkolenie to musi obejmowac:
a) szkolenie teoretyczne do poziomu ATPL(A);
b) szkolenie w locie z widoczno$cig oraz wedtug wskazan przyrzadow; oraz
c¢) szkolenie MCC w operacjach na samolotach z zatoga wieloosobowa.

. Kandydat, ktory nie ukonczy lub nie jest w stanie ukonczy¢ catego szkolenia
ATP(A), moze zwrdci¢ si¢ do wlasciwego organu o przeprowadzenie egza-
minu z wiedzy teoretycznej i egzaminu praktycznego na licencj¢ z mniejszymi
uprawnieniami i uprawnieniem IR, o ile spelnione zostang stosowne wyma-
gania.

WIEDZA TEORETYCZNA

. Szkolenie teoretyczne ATP(A) obejmuje co najmniej 750 godzin.

. Szkolenie MCC obejmuje co najmniej 25 godzin szkolenia teoretycznego oraz
¢wiczen.
EGZAMIN Z WIEDZY TEORETYCZNEJ

. Kandydat musi wykaza¢ si¢ wiedzg na poziomie odpowiednim dla uprawnien
nadawanych posiadaczowi licencji ATPL(A).

SZKOLENIE W LOCIE

. Szkolenie w locie, nie uwzgledniajac szkolenia do uprawnienia na typ, musi
obejmowaé ogoétem co najmniej 195 godzin, z uwzglgdnieniem wszystkich
sprawdziandow postepow, z czego czas ¢wiczen na ziemi wedlug wskazan
przyrzadow nie moze przekroczy¢ 55 godzin. Z ogolnej liczby 195 godzin
kandydat musi wykona¢ co najmniej:

a) 95 godzin szkolenia z instruktorem, z czego czas ¢wiczen na ziemi wedhug
wskazan przyrzadéw nie moze przekroczy¢ 55 godzin;
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b) 70 godzin czasu lotu w charakterze pilota dowodcy, w tym w lotach VFR
i wedlug wskazan przyrzadow w charakterze ucznia-pilota dowddcy
(SPIC). Z czasu lotu wedlug wskazan przyrzadow wykonanego w charak-
terze ucznia-pilota dowddcy nie wigeej niz 20 godzin mozna zaliczy¢ jako
czas lotu wykonany w charakterze pilota dowddcey;

¢) 50 godzin lotow nawigacyjnych w charakterze pilota dowddcy, w tym lot
nawigacyjny VFR na odleglo$¢ co najmniej 540 km (300 mil morskich),
podczas ktorego nalezy wykona¢ ladowania z pelnym zatrzymaniem na
dwoch lotniskach innych niz lotnisko odlotu;

d) 5 godzin czasu lotu w nocy, z czego 3 godziny szkolenia z instruktorem,
w tym co njmniej 1 godzine lotu nawigacyjnego oraz 5 samodzielnych
startow i1 5 samodzielnych ladowan z pelnym zatrzymaniem; oraz

e) 115 godzin czasu wedlug wskazan przyrzadow, z czego co najmniej:
1) 20 godzin w charakterze ucznia-pilota dowodcey;

2) 15 godzin MCC, w tym rowniez na symulatorze FFS lub urzadzeniu
FNPT II;

3) 50 godzin szkolenia w locie wedlug wskazan przyrzadow, z czego:

(i) do 25 godzin moze stanowi¢ czas ¢wiczen na ziemi wedlug
wskazan przyrzadéw na urzadzeniu FNPT I; lub

(i) do 40 godzin moze stanowié¢ czas C¢wiczen na ziemi wedlug
wskazan przyrzadow na urzadzeniu FNPT II, FTD 2 lub symula-
torze FFS, przy czym nie wigcej niz 10 godzin mozna wykona¢ na
urzadzeniu FNPT 1.

Kandydatowi posiadajacemu zaswiadczenie ukonczenia podstawowego
modutu szkolenia do lotow wedlig wskazan przyrzadéw zalicza si¢ do
10 godzin na poczet wymaganego czasu szkolenia wedtug wskazan przy-
rzagdow. Nie zalicza si¢ czasu spedzonego na urzadzeniu BITD.

f) 5 godzin czasu lotu na samolocie certyfikowanym do przewozu co
najmniej 4 osob, wyposazonym w przestawialne $§migto i chowane podwo-
zie.

EGZAMIN PRAKTYCZNY

Po ukonczeniu odpowiedniego szkolenia w locie kandydat przystepuje do
egzaminu praktycznego CPL(A) na samolocie jednosilnikowym lub wielosil-
nikowym oraz egzaminu praktycznego w lotach wedtug wskazan przyrzadow
(IR) na samolocie wielosilnikowym.

B. Szkolenie modulowe ATP — samoloty

. Osoba ubiegajaca si¢ o licencj¢ ATPL(A), ktora zalicza szkolenie teoretyczne

podczas szkolenia modutowego, musi:

a) posiada¢ co najmniej licencj¢ PPL(A) wydana zgodnie z zalacznikiem 1
do konwencji chicagowskiej; oraz

zaliczy¢ co najmniej nastgpujaca liczbg godzin szkolenia teoretycznego:

1) w przypadku osoby posiadajacej licencj¢ PPL(A): 650 godzin;

2) w przypadku osoby posiadajacej licencje CPL(A): 400 godzin;

3) w przypadku osoby posiadajacej uprawnienia IR(A): 500 godzin;

4) w przypadku osoby posiadajacej licencje CPL(A) i uprawnienia IR(A):
250 godzin.
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Szkolenie teoretyczne nalezy zaliczy¢ przed podejsciem do egzaminu prak-
tycznego na licencje ATPL(A).

C. Szkolenie zintegrowane CPL/IR — samoloty
PRZEPISY OGOLNE

. Celem zintegrowanego szkolenia CPL(A) i IR(A) jest wyszkolenie pilota do

poziomu umieje¢tnosci niezb¢dnego do obstugi jednosilnikowych lub wielosil-
nikowych samolotow z zatoga jednoosobowa w zarobkowym transporcie
lotniczym oraz uzyskania licencji CPL(A)/IR.

. Osoba pragngca podja¢ szkolenie zintegrowane CPL(A)/IR musi zaliczy¢

wszystkie etapy szkolenia w ramach jednego, nieprzerwanego szkolenia
zorganizowanego przez zatwierdzony osrodek szkolenia.

. Kandydat moze zosta¢ dopuszczony do szkolenia jako uczestnik bez licencji

albo jako posiadacz licencji PPL(A) lub PPL(H) wydanej zgodnie z zalaczni-
kiem 1 do konwencji chicagowskiej. Uczestnikowi posiadajacemu licencje
PPL(A) lub PPL(H) zalicza si¢ 50 % czasu lotu wykonanego przed szkole-
niem, nie wigcej jednak niz 40 godzin, lub 45 godzin, jezeli uczestnik uzyskat
uprawnienia do wykonywania lotow nocnych na samolotach, z czego nie
wigcej niz 20 godzin mozna zaliczy¢ na poczet wymaganego czasu lotu
szkolnego z instruktorem.

. Szkolenie to musi obejmowac:

a) szkolenie teoretyczne do poziomu CPL(A) i IR; oraz

b) szkolenie w locie z widocznos$cia oraz wedtug wskazan przyrzadow.

. Kandydat, ktory nie ukonczy lub nie jest w stanie ukonczy¢ catego szkolenia

CPL/IR(A), moze zwrocic¢ si¢ do wlasciwego organu o przeprowadzenie egza-
minu z wiedzy teoretycznej i egzaminu praktycznego na licencj¢ z mniejszymi
uprawnieniami i uprawnieniem IR, o ile spelnione zostang stosowne wyma-
gania.

WIEDZA TEORETYCZNA

. Szkolenie teoretyczne CPL(A)/IR obejmuje co najmniej 500 godzin.

EGZAMIN Z WIEDZY TEORETYCZNEJ

. Kandydat musi wykaza¢ si¢ wiedzg na poziomie odpowiednim dla uprawnien

nadawanych posiadaczowi licencji CPL(A) i uprawnien IR.

SZKOLENIE W LOCIE

. Szkolenie w locie, nie uwzgledniajac szkolenia do uprawnienia na typ, musi

obejmowaé ogdtem co najmniej 180 godzin, z uwzglgdnieniem wszystkich
sprawdziandow postgpow, z czego czas ¢wiczen na ziemi wedlug wskazan
przyrzadow nie moze przekroczy¢ 40 godzin. Z ogodlnej liczby 180 godzin
kandydat musi wykona¢ co najmniej:

a) 80 godzin szkolenia z instruktorem, z czego czas ¢wiczen na ziemi wedhug
wskazan przyrzadéw nie moze przekroczy¢ 40 godzin;

b) 70 godzin czasu lotu w charakterze pilota dowodey, w tym w lotach VFR
i wedlug wskazan przyrzadow w charakterze ucznia-pilota dowodcy
(SPIC). Z czasu lotu wedlug wskazan przyrzadéw wykonanego w charak-
terze ucznia-pilota dowddcy, nie wigcej niz 20 godzin mozna zaliczy¢ jako
czas lotu wykonany w charakterze pilota dowodceys;

¢) 50 godzin lotow nawigacyjnych w charakterze pilota dowddcy, w tym lot
nawigacyjny VFR na odleglos¢ co najmniej 540 km (300 mil morskich),
podczas ktorego nalezy wykonaé ladowania z pelnym zatrzymaniem na
dwoch lotniskach innych niz lotnisko odlotu;
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d) 5 godzin czasu lotu w nocy, z czego 3 godziny szkolenia z instruktorem,
w tym co najmniej 1 godzing lotu nawigacyjnego oraz 5 samodzielnych
startow 1 5 samodzielnych ladowan z pelnym zatrzymaniem; oraz

e) 100 godzin czasu wedlug wskazan przyrzadow, z czego co najmniej:

1) 20 godzin w charakterze ucznia-pilota dowodcy; oraz

2) 50 godzin szkolenia w locie wedlug wskazan przyrzadow, z czego:

(1) do 25 godzin moze stanowi¢ czas ¢wiczen na ziemi wedlug
wskazan przyrzadéw na urzadzeniu FNPT I, lub

(ii) do 40 godzin moze stanowi¢ czas C¢wiczen na ziemi wedlug
wskazan przyrzadow na urzadzeniu FNPT II, FTD 2 lub symula-
torze FFS, przy czym nie wigcej niz 10 godzin mozna wykona¢ na
urzadzeniu FNPT 1.

Kandydatowi posiadajacemu zaswiadczenie ukonczenia podstawowego
modutu szkolenia do lotow wedlug wskazan przyrzadow zalicza si¢ do
10 godzin na poczet wymaganego czasu szkolenia wedlug wskazan przy-
rzadow. Nie zalicza si¢ czasu spedzonego na urzadzeniu BITD.

f) 5 godzin czasu lotu na samolocie certyfikowanym do przewozu co
najmniej 4 0sob, wyposazonym w przestawialne $§migto i chowane podwo-
zie.

EGZAMIN PRAKTYCZNY

. Po ukonczeniu odpowiedniego szkolenia w locie, kandydat przystepuje do

egzaminu praktycznego do CPL(A) i IR na samolocie jednosilnikowym lub
wielosilnikowym.

D. Zintegrowane szkolenie CPL - samoloty

PRZEPISY OGOLNE

. Celem szkolenia zintegrowanego do licencji CPL(A) jest wyszkolenie pilota

do poziomu umiejetnosci niezbednego do wydania licencji CPL(A).

. Osoba pragnaca podja¢ szkolenie zintegrowane CPL(A) musi zaliczy¢

wszystkie etapy szkolenia w ramach jednego, nieprzerwanego szkolenia
zorganizowanego przez zatwierdzony osrodek szkolenia.

. Kandydat moze zosta¢ dopuszczony do szkolenia jako uczestnik bez licencji

albo jako posiadacz licencji PPL(A) lub PPL(H) wydanej zgodnie z zalaczni-
kiem 1 do konwencji chicagowskiej. Uczestnikowi posiadajacemu licencje
PPL(A) lub PPL(H) zalicza si¢ 50 % czasu lotu wykonanego przed szkole-
niem, nie wigcej jednak niz 40 godzin, lub 45 godzin, jezeli uczestnik uzyskat
uprawnienia do wykonywania lotdow nocnych na samolotach, z czego nie
wigcej niz 20 godzin mozna zaliczy¢ na poczet wymaganego czasu lotu
szkolnego z instruktorem.

. Szkolenie to musi obejmowac:

a) szkolenie teoretyczne do poziomu CPL(A); oraz

b) szkolenie w locie z widocznoscia oraz wedlug wskazan przyrzadow.

. Kandydat, ktory nie ukonczy lub nie jest w stanie ukonczy¢ catego szkolenia

CPL(A), moze zwroci¢ si¢ do wlasciwego organu o przeprowadzenie egza-
minu z wiedzy teoretycznej i egzaminu praktycznego na licencje z mniejszymi
uprawnieniami, o ile spelnione zostang stosowne wymagania.
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WIEDZA TEORETYCZNA

. Szkolenie teoretyczne CPL(A) musi obejmowac co najmniej 350 godzin.

EGZAMIN Z WIEDZY TEORETYCZNEJ

. Kandydat musi wykazac si¢ wiedzg na poziomie odpowiednim dla uprawnien

nadawanych posiadaczowi licencji CPL(A).

SZKOLENIE W LOCIE

. Szkolenie w locie, nie uwzglgdniajac szkolenia do uprawnienia na typ, musi

obejmowaé ogdtem co najmniej 150 godzin, z uwzglednieniem wszystkich
sprawdziandow postepow, z czego czas ¢wiczen na ziemi wedlug wskazan
przyrzadow nie moze przekroczy¢ 5 godzin. Z ogoélnej liczby 150 godzin,
kandydat musi wykona¢ co najmniej:

a) 80 godzin szkolenia z instruktorem, z czego czas ¢wiczen na ziemi wedlug
wskazan przyrzadéw nie moze przekroczy¢ 5 godzin;

b) 70 godzin w charakterze pilota dowddcy;

¢) 20 godzin lotdéw nawigacyjnych w charakterze pilota dowoddcy, w tym lot
nawigacyjny VFR na odleglo$¢ co najmniej 540 km (300 mil morskich),
podczas ktorego nalezy wykonaé ladowania z pelnym zatrzymaniem na
dwoch lotniskach innych niz lotnisko odlotu;

d) 5 godzin czasu lotu w nocy, z czego 3 godziny szkolenia z instruktorem,
w tym co najmniej 1 godzing lotu nawigacyjnego oraz 5 samodzielnych
startow 1 5 samodzielnych ladowan z petnym zatrzymaniem;

e) 10 godzin szkolenia w locie wedlug wskazan przyrzadow, z czego do 5
godzin czasu ¢wiczen na ziemi wedtug wskazan przyrzadéw na urzadzeniu
FNPT I, FTD 2, FNPT II lub symulatorze FFS. Kandydatowi posiadaja-
cemu zaswiadczenie ukonczenia podstawowego modutu szkolenia do
lotow wedlug wskazan przyrzadéw zalicza si¢ do 10 godzin na poczet
wymaganego czasu szkolenia wedlug wskazan przyrzadéw. Nie zalicza
si¢ czasu spedzonego na urzadzeniu BITD;

f) 5 godzin czasu lotu na samolocie certyfikowanym do przewozu co
najmniej czterech osob, wyposazonym w przestawialne $miglto i chowane
podwozie.

EGZAMIN PRAKTYCZNY

. Po ukonczeniu szkolenia w locie kandydat przystgpuje do egzaminu praktycz-

nego do CPL(A) na samolocie jednosilnikowym lub wielosilnikowym.

E. Szkolenie modulowe CPL — samoloty

PRZEPISY OGOLNE

. Celem szkolenia modutowego do licencji CPL(A) jest wyszkolenie posiadacza

licencji PPL(A) do poziomu umiejetnosci niezbednego do wydania licencji
CPL(A).

. Przed podjgciem szkolenia modutowego CPL(A) kandydat musi by¢ posiada-

czem licencji PPL(A) wydanej zgodnie z zatacznikiem 1 do konwencji chica-
gowskiej.

. Przed rozpoczgciem szkolenia w locie, kandydat musi:

a) posiada¢ 150 godzin czasu lotu;

b) spetni¢ warunki wstepne dotyczace wydania uprawnien na klas¢ lub typ
samolotow wielosilnikowych zgodnie z podczescia H, jezeli podczas
egzamin praktycznego ma zosta¢ uzyty samolot wielosilnikowy.
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. Osoba pragnaca podja¢ szkolenie modutowe CPL(A) musi zaliczy¢ wszystkie

etapy szkolenia praktycznego w ramach jednego, nieprzerwanego szkolenia
zorganizowanego przez zatwierdzony o$rodek szkolenia. Szkolenie teore-
tyczne moze by¢ prowadzone wylacznie w zatwierdzonym w tym zakresie
oé$rodku szkolenia.

. Szkolenie to musi obejmowac:

a) szkolenie teoretyczne do poziomu CPL(A); oraz

b) szkolenie w locie z widocznoscig oraz wedtug wskazan przyrzadow.

WIEDZA TEORETYCZNA

. Zatwierdzone szkolenie teoretyczne do licencji CPL(A) musi obejmowaé co

najmniej 250 godzin.

EGZAMIN Z WIEDZY TEORETYCZNEJ

. Kandydat musi wykaza¢ si¢ wiedza na poziomie odpowiednim dla uprawnien

nadawanych posiadaczowi licencji CPL(A).

SZKOLENIE W LOCIE

. Kandydat bez uprawnien IR musi odby¢ co najmniej 25 godzin szkolenia

w locie z instruktorem, w tym 10 godzin szkolenia wedlug wskazan przyrza-
dow, z czego nie wigcej niz 5 godzin na ziemi na urzadzeniu BITD, FNPT
I lub II, FTD 2 lub na symulatorze FFS.

. Kandydat posiadajacy wazne uprawnienia IR(A) uzyskuje pelne zaliczenie na

poczet czasu szkolenia wedtug wskazan przyrzadow z instruktorem. Kandydat
posiadajacy wazne uprawnienia IR(H) uzyskuje zaliczenie nie wigcej niz 5
godzin czasu szkolenia wedlug wskazan przyrzadow z instruktorem, w ktérym
to przypadku musi odby¢ co najmniej 5 godzin czasu szkolenia z instruktorem
wedlug wskazan przyrzadow na samolocie. Kandydatowi posiadajacemu
zaswiadczenie ukonczenia podstawowego modutu szkolenia do lotow wedtug
wskazan przyrzadow zalicza si¢ do 10 godzin na poczet wymaganego czasu
szkolenia wedlug wskazan przyrzadow.

. a) Kandydat posiadajacy wazne uprawnienia IR musi odby¢ co najmniej 15

godzin szkolenia w locie z widoczno$cig z instruktorem.

b) Kandydat bez uprawnien do wykonywania lotéw nocnych na samolotach
dodatkowo musi odby¢ co najmniej 5 godzin szkolenia w locie nocnym,
z czego 3 godziny szkolenia z instruktorem, w tym co najmniej 1 godzing
lotu nawigacyjnego oraz 5 samodzielnych startéw i 5 samodzielnych
ladowan z pelnym zatrzymaniem.

Co najmniej 5 godzin szkolenia w locie nalezy odby¢ na samolocie certyfi-
kowanym do przewozu co najmniej 4 osob, wyposazonym w przestawialne
$miglo i chowane podwozie.

DOSWIADCZENIE

. Osoba ubiegajaca si¢ o licencje CPL(A) musi posiada¢ co najmniej 200

godzin czasu lotu, w tym co najmniej:

a) 100 godzin w charakterze pilota dowddcy, z czego 20 godzin lotow nawi-
gacyjnych w charakterze pilota dowddcy, w tym lot nawigacyjny VFR na
odlegtos¢ co najmniej 540 km (300 mil morskich), podczas ktorego nalezy
wykona¢ ladowania z pelnym zatrzymaniem na dwoch lotniskach innych
niz lotnisko odlotu;

b) 5 godzin czasu lotu w nocy, z czego 3 godziny szkolenia z instruktorem,
w tym co najmniej 1 godzing lotu nawigacyjnego oraz 5 samodzielnych
startow i1 5 samodzielnych ladowan z pelnym zatrzymaniem; oraz
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¢) 10 godzin szkolenia w locie wedlug wskazan przyrzadéw, z czego do 5
godzin czasu ¢wiczen na ziemi wedtug wskazan przyrzadéw na urzadzeniu
FNPT I, FNPT II lub symulatorze FFS. Kandydatowi posiadajacemu
za$wiadczenie ukonczenia podstawowego modutu szkolenia do lotow
wedtug wskazan przyrzadow zalicza si¢ do 10 godzin na poczet wymaga-
nego czasu szkolenia wedtug wskazan przyrzadéw. Nie zalicza si¢ czasu
spedzonego na urzadzeniu BITD;

d) 6 godzin czasu lotu na samolocie wielosilnikowym, jezeli samolot wielo-
silnikowy jest uzyty do przeprowadzenia egzaminu.

e) Czas lotu w charakterze pilota dowddcy na innych kategoriach statkow
powietrznych mozna zaliczy¢ na poczet wymaganych 200 godzin czasu
lotu w nastgpujacy sposob:

(1) 30 godzin na $migtowcach, jezeli kandydat posiada licencj¢ PPL(H);
lub

(i) 100 godzin na $miglowcach, jezeli kandydat posiada licencj¢ CPL(H);
lub

(iii) 30 godzin na motoszybowcach turystycznych lub szybowcach; lub

(iv) 30 godzin na sterowcach, jezeli kandydat posiada licencj¢ PPL(As);
lub

(v) 60 godzin na sterowcach, jezeli kandydat posiada licencjg¢ CPL(As).

EGZAMIN PRAKTYCZNY

Po ukonczeniu szkolenia w locie i spetnieniu stosownych wymagan dotycza-
cych doswiadczenia kandydat przystgpuje do egzaminu praktycznego do
CPL(A) na samolocie jednosilnikowym lub wielosilnikowym.

F. Szkolenie zintegrowane do licencji ATP/IR — $miglowce

PRZEPISY OGOLNE

. Celem zintegrowanego szkolenia do licencji ATP(H)/IR jest wyszkolenie

pilota do poziomu umiej¢tnosci niezbednych do umozliwienia mu wykony-
wania czynno$ci drugiego pilota na $miglowcach wielosilnikowych z zatoga
wieloosobowg w zarobkowym transporcie lotniczym oraz uzyskania licencji
CPL(H)/IR.

. Osoba pragngca podja¢ szkolenie zintegrowane ATP(H)/IR musi zaliczy¢

wszystkie etapy szkolenia w ramach jednego, nieprzerwanego szkolenia
zorganizowanego przez zatwierdzony osrodek szkolenia.

. Kandydat moze zosta¢ dopuszczony do szkolenia jako uczestnik bez licencji

albo jako posiadacz licencji PPL(H) wydanej zgodnie z zatacznikiem 1 do
konwencji chicagowskiej. Posiadacz licencji PPL(H) uzyskuje zaliczenie 50 %
odpowiedniego doswiadczenia, do maksymalnej liczby:

a) 40 godzin, z czego nie wigcej niz 20 godzin szkolenia z instruktorem; lub
b) 50 godzin, z czego nie wigeej niz 25 godzin szkolenia z instruktorem, o ile

dana osoba uzyskata uprawnienia do wykonywania lotow nocnych na
$migtowcach.

. Szkolenie to musi obejmowac:

a) szkolenie teoretyczne do poziomu ATPL(H) i IR;
b) szkolenie w locie z widoczno$cig oraz wedtug wskazan przyrzadoéw; oraz

¢) szkolenie MCC w operacjach na $migtowcach z zatoga wieloosobowa.

. Kandydat, ktéry nie ukonczy lub nie jest w stanie ukonczy¢ catego szkolenia

ATP(H)/IR, moze zwroci¢ si¢ do wlasciwego organu o przeprowadzenie egza-
minu z wiedzy teoretycznej i egzaminu praktycznego na licencje z mniejszymi
uprawnieniami i uprawnieniem IR, o ile spelnione zostang stosowne wyma-
gania.
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WIEDZA TEORETYCZNA

. Szkolenie teoretyczne ATP(H)/IR musi obejmowac co najmniej 750 godzin.

. Szkolenie MCC obejmuje co najmniej 25 godzin szkolenia teoretycznego

i ¢wiczen.

EGZAMIN Z WIEDZY TEORETYCZNEJ

. Kandydat musi wykaza¢ si¢ wiedzg na poziomie odpowiednim dla uprawnien

nadawanych posiadaczowi licencji ATPL(H) i uprawnien IR.

SZKOLENIE W LOCIE

. Szkolenie w locie musi obejmowaé ogdtem co najmniej 195 godzin, wliczajac

w to wszystkie sprawdziany postepow. Z ogolnej liczby 195 godzin kandydat
musi wykona¢ co najmniej:

a) 140 godzin szkolenia z instruktorem, z czego:
1) 75 godzin szkolenia w locie z widoczno$cia moze obejmowac:
(1) 30 godzin na $migtowcowym symulatorze FFS klasy C/D; lub
(i1) 25 godzin na urzadzeniu FTD 2,3; lub
(iif) 20 godzin na $miglowcowym urzadzeniu FNPT IV/III; lub
(iv) 20 godzin na samolotach lub motoszybowcach turystycznych;
2) 50 godzin szkolenia wedlug wskazan przyrzadow moze obejmowac:

(1) do 20 godzin na $migtowcowym symulatorze FFS lub na urza-
dzeniu FTD 2,3 lub FNPT II/III; lub

(i) 10 godzin na $miglowcowym urzadzeniu FNPT co najmniej klasy
1 lub na samolocie;

3) 15 godzin szkolenia MCC, do ktérego mozna wykorzysta¢ sSmigtow-
cowy symulator FFS lub $migtowcowe urzadzenie FTD 2,3(MCC) lub
FNPT IV/III(MCC).

Jezeli typ $miglowca uzyty do szkolenia w locie jest inny niz typ
$migtowcowego symulatora FFS uzyty do szkolenia w locie z widocz-
noscia, zalicza si¢ tylko czas spgdzony na $miglowcowym urzadzeniu
FNPT II/11I;

b) 55 godzin czasu lotu w charakterze pilota dowoddcy, z czego 40 godzin
mozna wykona¢ w charakterze ucznia-pilota dowodcy. Nalezy uzyskac co
najmniej 14 godzin czasu lotu samodzielnego w dzien i 1 godzing czasu
lotu samodzielnego w nocy;

¢) 50 godzin lotow nawigacyjnych, w tym co najmniej 10 godzin w dzien
w charakterze ucznia-pilota dowodcy, z czego jeden lot nawigacyjny VFR
na odlegto$¢ co najmniej 185 km (100 mil morskich), w trakcie ktorego
nalezy wykona¢ ladowania na dwoch lotniskach innych niz lotnisko
odlotu;

d) 5 godzin czasu lotu na $migtowcach w nocy, z czego 3 godziny szkolenia
z instruktorem, w tym co najmniej 1 godzin¢ lotu nawigacyjnego oraz 5
samodzielnych kregow w nocy. Kazdy krag powinien obejmowac start
i ladowanie;

e) 50 godzin czasu ¢wiczen wedlug wskazan przyrzadow z instruktorem,
w tym:

(1) 10 godzin czasu podstawowego szkolenia wedlug wskazan przyrza-
dow; oraz

(i) 40 godzin szkolenia IR, w tym co najmniej 10 godzin na $migtowcu
wielosilnikowym certyfikowanym do lotow IFR.
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EGZAMIN PRAKTYCZNY

Po ukonczeniu odpowiedniego szkolenia w locie kandydat musi podejs¢ do
egzaminu praktycznego do licencji CPL(H) na $miglowcu wielosilnikowym
oraz do egzaminu praktycznego na uprawnienie IR na $migtowcu wielosilni-
kowym certyfikowanym do lotow IFR, a takze musi spelni¢ wymagania
dotyczace szkolenia MCC.

G. Szkolenie zintegrowane do licencji ATP — $miglowce

PRZEPISY OGOLNE

. Celem zintegrowanego szkolenia do licencji ATP(H) jest wyszkolenie pilota

do poziomu umiej¢tnosci niezbednego do umozliwienia mu wykonywania
czynnosci drugiego pilota na $miglowcach wielosilnikowych z zaloga wielo-
osobowg, z uprawnieniami ograniczonymi do lotow VFR, w zarobkowym
transporcie lotniczym oraz do uzyskania licencji CPL(H).

. Osoba pragnaca podja¢ szkolenie zintegrowane do licencji ATP(H) musi

zaliczy¢ wszystkie etapy szkolenia w ramach jednego, nieprzerwanego szko-
lenia zorganizowanego przez zatwierdzony osrodek szkolenia.

. Kandydat moze zosta¢ dopuszczony do szkolenia jako uczestnik bez licencji

albo jako posiadacz licencji PPL(H) wydanej zgodnie z zalgcznikiem 1 do
konwencji chicagowskiej. Posiadacz licencji PPL(H) uzyskuje zaliczenie 50 %
odpowiedniego doswiadczenia, do maksymalnej liczby:

a) 40 godzin, z czego nie wigcej niz 20 godzin szkolenia z instruktorem; lub

b) 50 godzin, z czego nie wigcej niz 25 godzin szkolenia z instruktorem, o ile
dana osoba uzyskata uprawnienia do wykonywania lotow nocnych na
$migtowcach.

. Szkolenie to musi obejmowac:

a) szkolenie teoretyczne do poziomu ATPL(H);

b) szkolenie w zakresie lotow z widocznos$cig oraz podstaw wykonywania
lotow wedtug wskazan przyrzadow; oraz

c) szkolenie MCC w operacjach na $miglowcach z zaloga wicloosobowa.

. Kandydat, ktory nie ukonczy lub nie jest w stanie ukonczy¢ catego szkolenia

ATP(H), moze zwroci¢ si¢ do wlasciwego organu o przeprowadzenie egza-
minu z wiedzy teoretycznej i egzaminu praktycznego na licencj¢ z mniejszymi
uprawnieniami, o ile spelnione zostang stosowne wymagania.

WIEDZA TEORETYCZNA

. Szkolenie teoretyczne do licencji ATP(H) musi obejmowac co najmniej 650

godzin.

. Szkolenie MCC obejmuje co najmniej 20 godzin szkolenia teoretycznego

i ¢wiczen.

EGZAMIN Z WIEDZY TEORETYCZNEJ

. Kandydat musi wykaza¢ si¢ wiedzg na poziomie odpowiednim dla uprawnien

nadawanych posiadaczowi licencji ATPL(H).

SZKOLENIE W LOCIE

. Szkolenie w locie musi obejmowaé ogdtem co najmniej 150 godzin, wliczajac

w to wszystkie sprawdziany postepow. Z ogolnej liczby 150 godzin kandydat
musi wykona¢ co najmniej:

a) 95 godzin szkolenia z instruktorem, z czego:
(1) 75 godzin szkolenia w locie z widocznos$cia moze obejmowac:

1) 30 godzin na $migtowcowym symulatorze FFS klasy C/D; lub
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2) 25 godzin na $miglowcowym urzadzeniu FTD 2,3; lub
3) 20 godzin na $migtowcowym urzadzeniu FNPT II/1II; lub
4) 20 godzin na samolotach lub motoszybowcach turystycznych;

(i) 10 godzin podstawowego szkolenia wedlug wskazan przyrzadow
moze obejmowac 5 godzin na $migtowcowym urzadzeniu FNPT co
najmniej klasy I lub na samolocie;

(iii) 10 godzin szkolenia MCC, do ktoérego mozna wykorzysta¢ Smigtow-
cowy symulator FFS lub $miglowcowe urzadzenie FTD 2,3(MCC)
lub FNPT IVIII(MCC).

Jezeli typ $miglowca uzyty do szkolenia w locie jest inny niz typ $mig-
lowcowego symulatora FFS uzyty do szkolenia w locie z widocznoscia,
zalicza si¢ tylko czas spedzony na $miglowcowym urzadzeniu FNPT II/IIL;

b) 55 godzin czasu lotu w charakterze pilota dowddcy, z czego 40 godzin
mozna wykona¢ w charakterze ucznia-pilota dowodcy. Nalezy uzyska¢ co
najmniej 14 godzin czasu lotu samodzielnego w dzien i 1 godzing czasu
lotu samodzielnego w nocy;

c) 50 godzin lotow nawigacyjnych, w tym co najmniej 10 godzin w dzien
w charakterze ucznia-pilota dowodcy, z czego jeden lot nawigacyjny VFR
na odlegto$¢ co najmniej 185 km (100 mil morskich), w trakcie ktorego
nalezy wykona¢ ladowania na dwoéch lotniskach innych niz lotnisko
odlotu;

d) 5 godzin czasu lotu na $miglowcach w nocy, z czego 3 godziny szkolenia
z instruktorem, w tym co najmniej 1 godzing lotu nawigacyjnego oraz 5
samodzielnych kregéw w nocy. Kazdy krag powinien obejmowac start
i ladowanie.

EGZAMIN PRAKTYCZNY

Po ukonczeniu odpowiedniego szkolenia w locie kandydat musi podejs¢ do
egzaminu praktycznego do licencji CPL(H) na $miglowcu wielosilnikowym
i spetni¢ wymagania dotyczace MCC.

H. Szkolenie modutowe do licencji ATP — $miglowce

. Osoba ubiegajaca si¢ o licencj¢ ATPL(H), ktora zalicza szkolenie teoretyczne

podczas szkolenia modutowego, musi posiada¢ co najmniej licencje PPL(H)
oraz wykona¢, w okresie 18 miesigcy, nie mniej niz:

a) w przypadku osoby posiadajacej licencje PPL(H) wydang zgodnie z zatacz-
nikiem 1 do konwencji chicagowskiej: 550 godzin;

b) w przypadku osoby posiadajacej licencj¢ CPL(H): 300 godzin.

. Osoba ubiegajaca si¢ o licencje ATPL(H)/IR, ktora zalicza szkolenie teore-

tyczne podczas szkolenia modutowego, musi posiada¢ co najmniej licencje
PPL(H) oraz uzyskac¢ nie mniej niz:

a) w przypadku osoby posiadajacej licencje PPL(H): 650 godzin;
b) w przypadku osoby posiadajacej licencje CPL(H): 400 godzin;
¢) w przypadku osoby posiadajacej uprawnienia IR(H): 500 godzin;

d) w przypadku osoby posiadajacej licencje CPL(H) i uprawnienia IR(H):
250 godzin.

1. Szkolenie zintegrowane do licencji CPL/IR — $miglowce

PRZEPISY OGOLNE

. Celem zintegrowanego szkolenia do licencji CPL(H)/IR jest wyszkolenie

pilota do poziomu umiej¢tnosci niezbednego w operacjach na $migtowcach
wielosilnikowych z zalogg jednoosobowa oraz do uzyskania licencji
CPL(H)/IR na $miglowce wielosilnikowe.
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. Osoba pragngca podja¢ szkolenie zintegrowane CPL(H)/IR powinna zaliczy¢

wszystkie etapy szkolenia w ramach jednego, nieprzerwanego szkolenia
zorganizowanego przez zatwierdzony osrodek szkolenia.

. Kandydat moze zosta¢ dopuszczony do szkolenia jako uczestnik bez licencji

albo jako posiadacz licencji PPL(H) wydanej zgodnie z zatacznikiem 1 do
konwencji chicagowskiej. Posiadacz licencji PPL(H) uzyskuje zaliczenie 50 %
odpowiedniego doswiadczenia, do maksymalnej liczby:

a) 40 godzin, z czego nie wigcej niz 20 godzin szkolenia z instruktorem; lub

b) 50 godzin, z czego nie wigeej niz 25 godzin szkolenia z instruktorem, o ile
dana osoba uzyskata uprawnienia do wykonywania lotow nocnych na
$migtowcach.

. Szkolenie to musi obejmowac:

a) szkolenie teoretyczne do poziomu CPL(H) oraz uprawnien IR, a takze do
pierwszego uprawnienia na typ $miglowca wielosilnikowego; oraz

b) szkolenie w locie z widocznoscig oraz wedlug wskazan przyrzadow.

. Kandydat, ktory nie ukonczy lub nie jest w stanie ukonczy¢ catego szkolenia

CPL(H)/IR, moze zwrdci¢ si¢ do wlasciwego organu o przeprowadzenie egza-
minu z wiedzy teoretycznej i egzaminu praktycznego na licencje z mniejszymi
uprawnieniami i uprawnieniem IR, o ile spelnione zostang stosowne wyma-
gania.

WIEDZA TEORETYCZNA

. Szkolenie teoretyczne CPL(H)/IR obejmuje co najmniej 500 godzin.

EGZAMIN Z WIEDZY TEORETYCZNEJ

. Kandydat musi wykaza¢ si¢ wiedza na poziomie odpowiednim dla uprawnien

nadawanych posiadaczowi licencji CPL(H) i uprawnien IR.

SZKOLENIE W LOCIE

. Szkolenie w locie musi obejmowa¢ ogoélem co najmniej 180 godzin, wliczajac

w to wszystkie sprawdziany postepow. Z ogolnej liczby 180 godzin kandydat
musi wykona¢ co najmnie;j:

a) 125 godzin szkolenia z instruktorem, z czego:
(1) 75 godzin szkolenia w lotach widocznoscia, ktore moze obejmowac:
1) 30 godzin na $migtowcowym symulatorze FFS klasy C/D; lub
2) 25 godzin na $migtowcowym urzadzeniu FTD 2,3; lub
3) 20 godzin na $migtowcowym urzadzeniu FNPT II/III; lub
4) 20 godzin na samolotach lub motoszybowcach turystycznych;
(ii) 50 godzin szkolenia wedlug wskazan przyrzaddéw moze obejmowac:

1) do 20 godzin na $miglowcowym symulatorze FFS lub urzadzeniu
FTD 2,3 lub FNPT IVIIL; lub

2) 10 godzin na $miglowcowym urzadzeniu FNPT co najmniej klasy
1 lub na samolocie.

Jezeli typ $migtowca uzyty do szkolenia w locie jest inny niz typ
Smiglowcowego symulatora FFS uzytego do szkolenia w locie
z widoczno$cia, zalicza si¢ tylko czas spedzony na $miglowcowym
urzadzeniu FNPT II/111;
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b) 55 godzin czasu lotu w charakterze pilota dowddcy, z czego 40 godzin
mozna wykona¢ w charakterze ucznia-pilota dowodcy. Nalezy uzyskac co
najmniej 14 godzin czasu lotu samodzielnego w dzien i 1 godzing czasu
lotu samodzielnego w nocy;

¢) 10 godzin lotow nawigacyjnych z instruktorem;

d) 10 godzin lotéw nawigacyjnych w charakterze pilota dowddcy, w tym lot
nawigacyjny VFR na odleglo$¢ co najmniej 185 km (100 mil morskich),
podczas ktorego nalezy wykona¢ ladowania z pelnym zatrzymaniem na
dwoch lotniskach innych niz lotnisko odlotu;

e) 5 godzin czasu lotu na $migtowcach w nocy, w tym co najmniej 3 godziny
szkolenia z instruktorem, z czego co najmniej 1 godzing lotu nawigacyj-
nego oraz 5 samodzielnych kregéw w nocy. Kazdy krag powinien obej-
mowac¢ start i ladowanie;

f) 50 godzin czasu ¢wiczen wedlug wskazan przyrzadow z instruktorem,
Z czego:

(i) 10 godzin czasu podstawowego szkolenia wedlug wskazan przyrza-
dow; oraz

(i) 40 godzin szkolenia IR, w tym co najmniej 10 godzin na $migtowcu
wielosilnikowym certyfikowanym do lotow IFR.

EGZAMIN PRAKTYCZNY

. Po ukonczeniu odpowiedniego szkolenia w locie kandydat musi podej$¢ do

egzaminu praktycznego do licencji CPL(H) na $miglowcu jednosilnikowym
lub wielosilnikowym oraz do egzaminu praktycznego do uprawnienia IR na
$migtowcu wielosilnikowym certyfikowanym do wykonywania lotow IFR.

J. Szkolenie zintegrowane do licencji CPL — $miglowce

PRZEPISY OGOLNE

. Celem szkolenia zintegrowanego do licencji CPL(H) jest wyszkolenie pilota

do poziomu umiejetnosci niezbednego do wydania licencji CPL(H).

. Osoba pragnagca podja¢ szkolenie zintegrowane CPL(H) musi zaliczy¢

wszystkie etapy szkolenia w ramach jednego nieprzerwanego szkolenia zorga-
nizowanego przez zatwierdzony osrodek szkolenia.

. Kandydat moze zosta¢ dopuszczony do szkolenia jako uczestnik bez licencji

albo jako posiadacz licencji PPL(H) wydanej zgodnie z zalacznikiem 1 do
konwencji chicagowskiej. Posiadacz licencji PPL(H) uzyskuje zaliczenie 50 %
odpowiedniego doswiadczenia, do maksymalnej liczby:

a) 40 godzin, z czego nie wigcej niz 20 godzin szkolenia z instruktorem; lub

b) 50 godzin, z czego nie wigcej niz 25 godzin szkolenia z instruktorem, o ile
dana osoba uzyskata uprawnienia do wykonywania lotdow nocnych na
$migtowcach.

. Szkolenie to musi obejmowac:

a) szkolenie teoretyczne do poziomu CPL(H); oraz

b) szkolenie w locie z widoczno$cig oraz wedtug wskazan przyrzadow.

. Kandydat, ktory nie ukonczy lub nie jest w stanie ukonczy¢ catego szkolenia

CPL(H), moze zwroci¢ si¢ do wlasciwego organu o przeprowadzenie egza-
minu z wiedzy teoretycznej i egzaminu praktycznego na licencje z mniejszymi
uprawnieniami, o ile spelnione zostang stosowne wymagania.
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WIEDZA TEORETYCZNA

. Zatwierdzone szkolenie teoretyczne do licencji CPL(H) musi obejmowaé co

najmniej 350 godzin albo, jezeli kandydat posiada licencj¢ PPL, 200 godzin.

EGZAMIN Z WIEDZY TEORETYCZNEJ

. Kandydat musi wykaza¢ si¢ wiedzg na poziomie odpowiednim dla uprawnien

nadawanych posiadaczowi licencji CPL(H).

SZKOLENIE W LOCIE

. Szkolenie w locie musi obejmowaé ogdtem co najmniej 135 godzin, wliczajac

w to wszystkie sprawdziany postepow, przy czym czas ¢wiczen na ziemi
wedtug wskazan przyrzadéow moze wynie$¢ nie wigcej niz 5 godzin. Z ogoélnej
liczby 135 godzin kandydat musi zaliczy¢ co najmniej:

a) 85 godzin szkolenia z instruktorem, z czego:

(1) szkolenie w locie z widocznoscia moze wynie$¢ do 75 godzin i obej-
mowac:

1) 30 godzin na $migtowcowym symulatorze FFS klasy C/D; lub
2) 25 godzin na $miglowcowym urzadzeniu FTD 2,3; lub

3) 20 godzin na $miglowcowym urzadzeniu FNPT II/III; lub

4) 20 godzin na samolocie lub motoszybowcu turystycznym;

(i) do 10 godzin szkolenia wedlug wskazan przyrzadow, z czego 5
godzin mozna wykona¢ na $migtowcowym urzadzeniu FNPT co
najmniej klasy I lub na samolocie.

Jezeli typ $migtowca uzyty do szkolenia w locie jest inny niz typ
$migtowcowego symulatora FFS uzyty do szkolenia w locie z widocz-
noscia, zalicza si¢ tylko czas spgdzony na $migtowcowym urzadzeniu
FNPT II/I11;

b) 50 godzin czasu lotu w charakterze pilota dowoddcy, z czego 35 godzin
mozna wykona¢ w charakterze ucznia-pilota dowoddcy. Nalezy uzyskac co
najmniej 14 godzin czasu lotu samodzielnego w dzien i 1 godzing czasu
lotu samodzielnego w nocy;

¢) 10 godzin lotdw nawigacyjnych z instruktorem;

d) 10 godzin lotow nawigacyjnych w charakterze pilota dowddcy, w tym lot
nawigacyjny VFR na odleglos¢ co najmniej 185 km (100 mil morskich),
podczas ktorego nalezy wykona¢ ladowania z pelnym zatrzymaniem na
dwoch lotniskach innych niz lotnisko odlotu;

e) 5 godzin czasu lotu na $migtowcach w nocy, z czego 3 godziny szkolenia
z instruktorem, w tym co najmniej 1 godzing lotu nawigacyjnego oraz 5
samodzielnych krggéw w nocy. Kazdy krag powinien obejmowaé start
i ladowanie;

f) 10 godzin czasu szkolenia wedlug wskazan przyrzadéw z instruktorem,
w tym co najmniej 5 godzin na $miglowcu.

EGZAMIN PRAKTYCZNY

. Po ukonczeniu odpowiedniego szkolenia w locie kandydat musi podejs¢ do

egzaminu praktycznego do licencji CPL(H).

K. Szkolenie modulowe do licencji CPL — Ssmiglowce

PRZEPISY OGOLNE

. Celem szkolenia modutowego do licencji CPL(H) jest wyszkolenie posiadacza

licencji PPL(H) do poziomu umiejetnosci niezbednego do wydania licencji
CPL(H).
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10.

11.

. Przed podjeciem szkolenia modutowego CPL(H) kandydat musi by¢ posiada-

czem licencji PPL(H) wydanej zgodnie z zatacznikiem 1 do konwencji chica-
gowskiej.

. Przed rozpoczgciem szkolenia w locie kandydat musi:

a) posiada¢ 155 godzin czasu lotu, w tym 50 godzin w charakterze pilota
dowoddcy $miglowcow, z czego 10 godzin w lotach nawigacyjnych. Czas
lotu w charakterze pilota dowddcy na innych kategoriach statkow
powietrznych mozna zaliczy¢ na poczet wymaganych 155 godzin czasu
lotu zgodnie z pkt 11 sekcji K;

b) spetni¢ wymagania okreslone w FCL.725 oraz FCL.720.H, jezeli podczas
egzaminu praktycznego ma zosta¢ uzyty $miglowiec wielosilnikowy.

. Osoba pragnaca podjac¢ szkolenie modutowe CPL(H) musi zaliczy¢ wszystkie

etapy szkolenia praktycznego w ramach jednego nieprzerwanego szkolenia
zorganizowanego przez zatwierdzony o$rodek szkolenia. Szkolenie teore-
tyczne moze prowadzi¢ wylacznie zatwierdzony w tym zakresie osrodek
szkolenia.

. Szkolenie to musi obejmowac:

a) szkolenie teoretyczne do poziomu CPL(H); oraz
b) szkolenie w locie z widocznoscig oraz wedlug wskazan przyrzadow.

WIEDZA TEORETYCZNA

. Zatwierdzone szkolenie teoretyczne do licencji CPL(H) musi obejmowac co

najmniej 250 godzin.

EGZAMIN Z WIEDZY TEORETYCZNEJ

. Kandydat musi wykaza¢ si¢ wiedza na poziomie odpowiednim dla uprawnien

nadawanych posiadaczowi licencji CPL(H).

SZKOLENIE W LOCIE

. Kandydat bez uprawnien IR powinien odby¢ co najmniej 30 godzin szkolenia

w locie z instruktorem, z czego:

a) 20 godzin szkolenia w locie z widoczno$cia, z czego 5 godzin moZna
wykona¢ na $miglowcowym symulatorze FFS lub $miglowcowym urza-
dzeniu FTD 2,3 lub FNPT II, III; oraz

b) 10 godzin szkolenia wedlug wskazan przyrzadow, z czego 5 godzin mozna
wykona¢ na $migtowcowym urzadzeniu FTD co najmniej klasy 1 lub
FNPT co najmniej klasy I, badZ na samolocie.

. Kandydat posiadajacy wazne uprawnienia IR(H) uzyskuje pelne zaliczenie na

poczet czasu szkolenia wedtug wskazan przyrzadow z instruktorem. Kandydat
posiadajacy wazne uprawnienia IR(A) musi zaliczy¢ co najmniej 5 godzin
czasu szkolenia wedlug wskazaf przyrzadéw z instruktorem na $miglowcu.

Kandydat bez uprawnien do wykonywania lotow nocnych na $migtowcach
dodatkowo musi odby¢ co najmniej 5 godzin szkolenia w locie nocnym,
w tym 3 godziny szkolenia z instruktorem, z czego co najmniej 1 godzing
lotu nawigacyjnego oraz 5 samodzielnych kregdw w nocy. Kazdy krag powi-
nien obejmowac start i ladowanie.

DOSWIADCZENIE

Osoba ubiegajaca si¢ o licencje CPL(H) musi posiada¢ co najmniej 185
godzin czasu lotu, w tym 50 godzin w charakterze pilota dowddcy, z czego
10 godzin lotow nawigacyjnych w charakterze pilota dowodcy, w tym lot
nawigacyjny VFR na odleglo$¢ co najmniej 185 km (100 mil morskich),
podczas ktorego nalezy wykona¢ lagdowania z pelnym zatrzymaniem na
dwoch lotniskach innych niz lotnisko odlotu.
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12.

Czas lotu w charakterze pilota dowodcy na innych kategoriach statkow
powietrznych mozna zaliczy¢ na poczet wymaganych 185 godzin czasu lotu
W nastepujacy sposob:

a) 20 godzin na samolotach, jezeli kandydat posiada licencje PPL(A); lub
b) 50 godzin na samolotach, jezeli kandydat posiada licencj¢ CPL(A); lub
¢) 10 godzin na motoszybowcach turystycznych lub szybowcach; lub

d) 20 godzin na sterowcach, jezeli kandydat posiada licencj¢ PPL(As); lub
e) 50 godzin na sterowcach, jezeli kandydat posiada licencje CPL(As).

EGZAMIN PRAKTYCZNY

Po ukonczeniu odpowiedniego szkolenia w locie i zdobyciu odpowiedniego
doswiadczenia kandydat musi podej$¢ do egzaminu praktycznego na licencje
CPL(H).

L. Szkolenie zintegrowane do licencji CPL/IR — sterowce

PRZEPISY OGOLNE

. Celem szkolenia zintegrowanego do licencji CPL(As)/IR jest wyszkolenie

pilota do poziomu umiej¢tnosci niezbednego do wykonywania operacji na
sterowcach oraz do uzyskania licencji CPL(As)/IR.

. Osoba pragnagca podja¢ szkolenie zintegrowane CPL(As)/IR musi zaliczy¢

wszystkie etapy szkolenia w ramach jednego nieprzerwanego szkolenia zorga-
nizowanego przez zatwierdzony osrodek szkolenia.

. Kandydat moze zosta¢ dopuszczony do szkolenia jako uczestnik bez licencji

albo jako posiadacz licencji PPL(As), PPL(A) lub PPL(H) wydanej zgodnie
z zalacznikiem 1 do konwencji chicagowskiej. Posiadacz licencji PPL(As),
PPL(A) lub PPL(H) uzyskuje zaliczenie do maksymalnej liczby:

a) 10 godzin, z czego nie wigcej niz 5 godzin szkolenia z instruktorem; lub

b) 15 godzin, z czego nie wigcej niz 7 godzin szkolenia z instruktorem, o ile
dana osoba uzyskata uprawnienia do wykonywania lotdow nocnych na
sterowcach.

. Szkolenie to musi obejmowac:

a) szkolenie teoretyczne do poziomu CPL(As) oraz uprawnien IR, a takze do
pierwszego uprawnienia na typ sterowca; oraz

b) szkolenie w locie z widoczno$cig oraz wedtug wskazan przyrzadow.

. Kandydat, ktory nie ukonczy lub nie jest w stanie ukonczy¢ catego szkolenia

CPL/IR(As), moze zwroci¢ si¢ do wilasciwego organu o przeprowadzenie
egzaminu z wiedzy teoretycznej i egzaminu praktycznego na licencj¢ z mniej-
szymi uprawnieniami i uprawnieniem IR, o ile spetnione zostang stosowne
wymagania.

WIEDZA TEORETYCZNA

. Szkolenie teoretyczne CPL(As)/IR musi obejmowaé co najmniej 500 godzin.

EGZAMIN Z WIEDZY TEORETYCZNEJ

. Kandydat musi wykaza¢ si¢ wiedza na poziomie odpowiednim dla uprawnien

nadawanych posiadaczowi licencji CPL(As) i1 uprawnien IR.

SZKOLENIE W LOCIE

. Szkolenie w locie musi obejmowaé ogdtem co najmniej 80 godzin, wliczajac

w to wszystkie sprawdziany postepow. Z ogolnej liczby 80 godzin kandydat
musi wykona¢ co najmniej:
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a) 60 godzin szkolenia z instruktorem, z czego:
(i) 30 godzin szkolenia w locie z widoczno$cia, ktore moze obejmowac:
1) 12 godzin na symulatorze sterowcowym FES; lub
2) 10 godzin na symulatorze sterowcowym FTD; lub
3) 8 godzin na sterowcowym urzadzeniu FNPT II/III; lub

4) 8 godzin na samolocie, $migtowcu lub motoszybowcu turystycz-
nym;

(i) 30 godzin szkolenia wedlug wskazan przyrzadow, ktére moze obej-
mowac:

1) do 12 godzin na sterowcowym symulatorze FFS lub sterowcowym
urzadzeniu FTD lub FNPT II, III; lub

2) 6 godzin na sterowcowym urzadzeniu FTD co najmniej klasy 1 lub
FNPT co najmniej klasy I, lub na samolocie.

Jezeli typ sterowca uzyty do szkolenia w locie jest inny niz typ sterow-
cowego symulatora FFS uzyty do szkolenia w locie z widocznoscig,
zalicza si¢ tylko 8 godzin;

b) 20 godzin czasu lotu w charakterze pilota dowddey, z czego 5 godzin
mozna wykona¢ w charakterze ucznia-pilota dowodcy. Nalezy uzyskaé
co najmniej 14 godzin czasu lotu samodzielnego w dzien i 1 godzing
czasu lotu samodzielnego w nocy;

¢) 5 godzin lotow nawigacyjnych w charakterze pilota dowodey, w tym lot
nawigacyjny VFR na odleglo$¢ co najmniej 90 km (50 mil morskich),
podczas ktorego nalezy wykona¢ ladowania z pelnym zatrzymaniem na
lotnisku docelowym;

d) 5 godzin czasu lotu na sterowcach w nocy, z czego 3 godziny szkolenia
z instruktorem, w tym co najmniej | godzin¢ lotu nawigacyjnego oraz 5
samodzielnych kregéw w nocy. Kazdy krag powinien obejmowaé start
i ladowanie;

e) 30 godzin czasu ¢wiczen wedlug wskazan przyrzadow z instruktorem,
Z czego:

(1) 10 godzin czasu podstawowego szkolenia wedlug wskazan przyrza-
dow; oraz

(i) 20 godzin szkolenia IR, w tym co najmniej 10 godzin na sterowcu
wielosilnikowym certyfikowanym do lotow IFR.

EGZAMIN PRAKTYCZNY

. Po ukonczeniu odpowiedniego szkolenia w locie kandydat musi podej$¢ do

egzaminu praktycznego do licencji CPL(As) na sterowcu jednosilnikowym
lub wielosilnikowym oraz do egzaminu praktycznego do uprawnienia IR na
sterowcu wielosilnikowym certyfikowanym do wykonywania lotow IFR.

M. Szkolenie zintegrowane do licencji CPL — sterowce

PRZEPISY OGOLNE

. Celem szkolenia zintegrowanego do licencji CPL(As) jest wyszkolenie pilota

do poziomu umiejgtnosci niezbgdnego do wydania licencji CPL(As).

. Osoba pragnaca podja¢ szkolenie zintegrowane CPL(As) musi zaliczy¢

wszystkie etapy szkolenia w ramach jednego, nieprzerwanego szkolenia
zorganizowanego przez zatwierdzony osrodek szkolenia.

. Kandydat moze zosta¢ dopuszczony do szkolenia jako uczestnik bez licencji

albo jako posiadacz licencji PPL(As), PPL(A) lub PPL(H) wydanej zgodnie
z zalgcznikiem 1 do konwencji chicagowskiej. Posiadacz licencji PPL(As),
PPL(A) lub PPL(H) uzyskuje zaliczenie do maksymalnej liczby:

a) 10 godzin, z czego nie wigcej niz 5 godzin szkolenia z instruktorem; lub
b) 15 godzin, z czego nie wigcej niz 7 godzin szkolenia z instruktorem, o ile

dana osoba uzyskata uprawnienia do wykonywania lotow nocnych na
sterowcach.
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. Szkolenie to musi obejmowac:

a) szkolenie teoretyczne do poziomu CPL(As); oraz

b) szkolenie w locie z widocznoscia oraz wedlug wskazan przyrzadow.

. Kandydat, ktory nie ukonczy lub nie jest w stanie ukonczy¢ calego szkolenia

CPL(As), moze zwrocic¢ si¢ do wlasciwego organu o przeprowadzenie egza-
minu z wiedzy teoretycznej i egzaminu praktycznego na licencj¢ z mniejszymi
uprawnieniami, o ile spelnione zostang stosowne wymagania.

WIEDZA TEORETYCZNA

. Zatwierdzone szkolenie teoretyczne do licencji CPL(As) musi obejmowac co

najmniej 350 godzin albo, jezeli kandydat posiada licencj¢ PPL, 200 godzin.

EGZAMIN Z WIEDZY TEORETYCZNEJ

. Kandydat musi wykaza¢ si¢ wiedzg na poziomie odpowiednim dla uprawnien

nadawanych posiadaczowi licencji CPL(As).

SZKOLENIE W LOCIE

. Szkolenie w locie musi obejmowac¢ ogdtem co najmniej 50 godzin, wliczajac

w to wszystkie sprawdziany postgpow, przy czym czas ¢wiczen na ziemi
wedtug wskazan przyrzadéw moze wynie$¢ nie wigcej niz 5 godzin. Z ogoélnej
liczby 50 godzin kandydat musi zaliczy¢ co najmniej:

a) 30 godzin szkolenia z instruktorem, z czego czas ¢wiczen na ziemi wedlug
wskazan przyrzadéw nie moze przekroczy¢ 5 godzin;

b) 20 godzin w charakterze pilota dowodcy;
¢) 5 godzin lotow nawigacyjnych z instruktorem;

d) 5 godzin lotow nawigacyjnych w charakterze pilota dowodey, w tym lot
nawigacyjny VFR na odleglo$¢ co najmniej 90 km (50 mil morskich),
podczas ktorego nalezy wykona¢ ladowania z pelnym zatrzymaniem na
lotnisku docelowym;

e) 5 godzin czasu lotu na sterowcach w nocy, z czego 3 godziny szkolenia
z instruktorem, w tym co najmniej 1 godzin¢ lotu nawigacyjnego oraz 5
samodzielnych kregéw w nocy. Kazdy krag powinien obejmowaé start
i ladowanie;

f) 10 godzin czasu szkolenia wedlug wskazan przyrzadéw z instruktorem,
W tym co najmniej 5 godzin na sterowcu.

EGZAMIN PRAKTYCZNY

. Po ukonczeniu odpowiedniego szkolenia w locie kandydat podchodzi do

egzaminu praktycznego na licencj¢ CPL(As).

N. Szkolenie modulowe do licencji CPL — sterowce

PRZEPISY OGOLNE

. Celem szkolenia modutowego do licencji CPL(As) jest wyszkolenie posia-

dacza licencji PPL(As) do poziomu umiejetnosci niezbednego do wydania
licencji CPL(As).

. Przed rozpoczeciem szkolenia modutowego do licencji CPL(As) kandydat

musi:

a) posiada¢ licencje PPL(As) wydang zgodnie z zatacznikiem 1 do konwencji
chicagowskiej;

b) posiada¢ 200 godzin czasu lotu jako pilot sterowcow, w tym 100 godzin
w charakterze pilota dowddcy, z czego 50 godzin w lotach nawigacyjnych.



02011R1178 — PL — 02.09.2018 — 007.001 — 121

10.

11.

. Osoba pragnaca podja¢ szkolenie modutowe CPL(As) musi zaliczy¢

wszystkie etapy szkolenia w ramach jednego nieprzerwanego szkolenia zorga-
nizowanego przez zatwierdzony osrodek szkolenia. Szkolenie teoretyczne
moze prowadzi¢ wylacznie zatwierdzony w tym zakresie osrodek szkolenia.

. Szkolenie to musi obejmowac:

a) szkolenie teoretyczne do poziomu CPL(As); oraz
b) szkolenie w locie z widoczno$cig oraz wedtug wskazan przyrzadow.

WIEDZA TEORETYCZNA

. Zatwierdzone szkolenie teoretyczne do licencji CPL(As) musi obejmowaé co

najmniej 250 godzin.

EGZAMIN Z WIEDZY TEORETYCZNEJ

. Kandydat musi wykaza¢ si¢ wiedzg na poziomie odpowiednim dla uprawnien

nadawanych posiadaczowi licencji CPL(As).

SZKOLENIE W LOCIE

. Kandydat bez uprawnien IR powinien odby¢ co najmniej 20 godzin szkolenia

w locie z instruktorem, z czego:

10 godzin szkolenia w locie z widoczno$cia, z czego 5 godzin mozna
wykona¢ na sterowcowym symulatorze FFS lub na sterowcowym urzadzeniu
FTD 2,3 lub ENPT II, III; oraz

10 godzin szkolenia wedlug wskazan przyrzadow, z czego 5 godzin mozna
wykona¢ na sterowcowym urzadzeniu FTD co najmniej klasy 1 lub FNPT co
najmniej klasy I, badZ na samolocie.

. Kandydat posiadajacy wazne uprawnienia IR(As) uzyskuje pelne zaliczenie na

poczet czasu szkolenia wedtug wskazan przyrzadow z instruktorem. Kandydat
posiadajacy wazne uprawnienia IR na inng kategori¢ statku powietrznego
musi zaliczy¢ co najmniej 5 godzin czasu szkolenia wedlug wskazan przy-
rzadéw z instruktorem na sterowcu.

. Kandydat bez uprawnien do wykonywania lotow nocnych na sterowcach

dodatkowo musi odby¢ co najmniej 5 godzin szkolenia w locie nocnym,
w tym 3 godziny szkolenia z instruktorem, z czego co najmniej 1 godzing
lotu nawigacyjnego oraz 5 samodzielnych krggow w nocy. Kazdy krag powi-
nien obejmowac start i ladowanie.

DOSWIADCZENIE

Osoba ubiegajaca si¢ o licencj¢ CPL(As) musi posiada¢ co najmniej 250
godzin czasu lotu na sterowcach, w tym 125 godzin w charakterze pilota
dowddcy, z czego 50 godzin lotdéw nawigacyjnych w charakterze pilota
dowoddcy, w tym lot nawigacyjny VFR na odleglo$¢ co najmniej 90 km
(50 mil morskich), podczas ktorego nalezy wykona¢ ladowanie z pelnym
zatrzymaniem na lotnisku docelowym.

Czas lotu w charakterze pilota dowodcy na innych kategoriach statkow
powietrznych mozna zaliczy¢ na poczet wymaganych 185 godzin czasu lotu
W nastepujacy sposob:

a) 30 godzin na samolotach lub $migtowcach, jezeli kandydat posiada licen-
cj¢, odpowiednio, PPL(A) lub PPL(H); lub

b) 60 godzin na samolotach lub $miglowcach, jezeli kandydat posiada licen-
cj¢, odpowiednio, CPL(A) lub CPL(H); lub

¢) 10 godzin na motoszybowcach turystycznych lub szybowcach; lub
d) 10 godzin na balonach.
EGZAMIN PRAKTYCZNY

Po ukonczeniu odpowiedniego szkolenia w locie i zdobyciu odpowiedniego
doswiadczenia, kandydat musi podej$¢ do egzaminu praktycznego na licencje
CPL(As).
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Dodatek 4

Egzamin praktyczny do licencji CPL
A. Przepisy ogélne

. Kandydat do egzaminu praktycznego na licencje CPL musi odby¢ szkolenie

na tej samej klasie lub tym samym typie statku powietrznego, jaki ma by¢
wykorzystany podczas egzaminu.

. Kandydat musi zaliczy¢ odpowiednie sekcje egzaminu praktycznego. Niezali-

czenie jednego elementu danej sekcji skutkuje niezaliczeniem tej sekcji. Jezeli
kandydat nie zaliczy wigcej niz jednej sekcji, musi powtorzy¢ caly egzamin.
Kandydat, ktory nie zaliczy tylko jednej sekcji, powtarza niezaliczong sekcje.
Jezeli kandydat nie zaliczy jakiejkolwiek sekcji egzaminu powtorkowego,
w tym sekcji zaliczonych przy weczesniejszym podej$ciu, musi powtorzyé
caly egzamin. Wszystkie odpowiednie sekcje egzaminu praktycznego musza
by¢ ukonczone w ciggu 6 miesiecy. Jezeli kandydat nie otrzyma zaliczenia
wszystkich odpowiednich sekcji egzaminu w dwoch podejsciach, musi przejsé
dodatkowe szkolenie.

. Niezaliczenie egzaminu praktycznego moze skutkowaé koniecznoscia przej-

Scia dodatkowego szkolenia. Nie ma ograniczen co do dozwolonej liczby
podejs¢ do egzaminu praktycznego.

SPOSOB PRZEPROWADZANIA EGZAMINU

. Jezeli kandydat zdecyduje si¢ przerwa¢ egzamin praktyczny z powodow uzna-

nych przez egzaminatora za niewystarczajace, kandydat musi powtorzy¢ caty
egzamin praktyczny. Jezeli egzamin zostaje przerwany z powodow uznanych
przez egzaminatora za wystarczajace, podczas dalszego lotu sprawdza si¢
tylko te sekcje, ktore nie zostaly ukonczone do momentu przerwania egza-
minu.

. Decyzja o powtorzeniu przez kandydata jakiegokolwiek manewru czy proce-

dury objetej egzaminem nalezy do egzaminatora. Egzaminator moze przerwac
egzamin w kazdym momencie, jezeli uzna, ze poziom umiej¢tnosci wykazy-
wany przez kandydata wymaga powtorzenia calego egzaminu.

. Od kandydata wymaga si¢ pilotowania statku powietrznego od momentu,

w ktorym mozna wykonywaé czynnos$ci pilota dowddcy oraz wykonywania
lotu w taki sposob, jakby na statku powietrznym nie byto innego cztonka
zatogi. Odpowiedzialno$¢ za lot musi by¢ ustalona zgodnie z przepisami
krajowymi.

. Kandydat musi poinformowa¢ egzaminatora o wykonywanych przez siebie

czynnosciach kontrolnych i obowigzkach, w tym tych dotyczacych identyfi-
kacji pomocy radionawigacyjnych. Czynnos$ci kontrolne nalezy wykonywaé
zgodnie z lista kontrolng statku powietrznego, w ktorym przeprowadzany jest
egzamin. Podczas poprzedzajacych lot przygotowan do egzaminu kandydat
jest zobowigzany do okre$lenia ustawien mocy i predko$ci. Dane dotyczace
osiagdw dla startu, podejscia do ladowania i ladowania musza by¢ obliczone
przez kandydata zgodnie z instrukcja operacyjng lub instrukcja uzytkowania
w locie dla danego wykorzystywanego statku powietrznego.

. Egzaminator nie moze bra¢ udzialu w pilotowaniu statku powietrznego

z wyjatkiem sytuacji, gdy jego interwencja jest konieczna z uwagi na bezpie-
czenstwo lub dla uniknigcia niedopuszczalnych opdznienr w ruchu.

B. Zakres egzaminu praktycznego do wydania licencji CPL — samoloty

. Samolot wykorzystany do przeprowadzenia egzaminu praktycznego musi

spelnia¢ wymagania dotyczace samolotow szkolnych, by¢ dopuszczony do
przewozu co najmniej czterech osob oraz posiada¢ $miglo przestawialne
w locie i chowane podwozie.

. Trasa lotu musi by¢é wybierana przez egzaminatora, przy czym punktem

docelowym musi by¢ lotnisko kontrolowane. Kandydat odpowiada za plano-
wanie lotu oraz dopilnowuje, aby na poktadzie znajdowala si¢ cato$¢ sprzetu
i dokumentacji potrzebnej do wykonania lotu. Lot musi trwa¢ co najmniej 90
minut.
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3. Kandydat musi wykaza¢ si¢ umiejetnoscia:
a) pilotowania samolotu w granicach jego ograniczen;
b) ptynnego i dokladnego wykonywania wszystkich manewrow;
c) wlasciwej oceny sytuacji i wykorzystania zespotu umiejetnosci lotniczych;
d) stosowania wiedzy lotniczej; oraz
e) zachowywania kontroli nad samolotem przez caly czas w taki sposob, ze
nigdy nie ma watpliwosci co do pozytywnego wyniku wykonywanej

procedury lub manewru.

ZAKRES TOLERANCIJI PODCZAS EGZAMINU PRAKTYCZNEGO

4. Zastosowanie maja ponizsze tolerancje, skorygowane przy uwzglednieniu
wystgpowania turbulencji, a takze wilasciwosci pilotazowych oraz osiagow
wykorzystywanego samolotu.

Wysokos¢
lot normalny + 100 stop
z symulowang awarig silnika + 150 stop
utrzymywanie nakazanej linii drogi + 5°
przy wykorzystaniu radiowych
pomocy nawigacyjnych
Kierunek
lot normalny + 10°
z symulowang awaria silnika + 15°
Predkosé
start i podejscie do ladowania + 5 weztow
wszystkie pozostate elementy + 10 wezlow

lotu

ZAKRES EGZAMINU

5. Elementy wymienione w sekcji 2 lit. ¢) i lit. e) ppkt (iv), a takze wszystkie
elementy sekcji 5 1 6 mozna wykona¢ na urzadzeniu FNPT II lub symulatorze
FFS.

We wszystkich sekcjach obowiagzuje korzystanie z list kontrolnych samolotu,
wykorzystanie zespotu umiejetnosei lotniczych, pilotowanie samolotu wedtug
zewngetrznych punktow odniesienia, stosowanie procedur przeciwoblodzenio-
wych i odlodzeniowych oraz stosowanie zasad zarzadzania zagrozeniami
i bledami we wszystkich fazach egzaminu.

SEKCJA 1 — CZYNNOSCI PRZED LOTEM I ODLOT

Czynnosci przed lotem, w tym:
a Planowanie lotu, dokumentacja, okreslanie masy i wywazenia,
informacja meteorologiczna, NOTAMY

b Przeglad i obstuga samolotu

c Kotowanie i start
d Kwestie dotyczace osiggéw i trymerowania
e Operacje na lotnisku i w kregu nadlotniskowym

Procedura odlotu, ustawianie wysoko$ciomierza, unikanie kolizji
(obserwacja zewnetrzna)

Wspotpraca z organami kontroli ruchu lotniczego ATC — stoso-
g wanie si¢ do wydawanych przez nie zezwolen i instrukcji, proce-
dury radiotelefoniczne
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SEKCJA

2 — PILOTAZ

Pilotowanie samolotu wedlug zewnetrznych punktéw odniesienia,
w tym lot poziomy po prostej, na wznoszeniu, opadaniu, obser-

a
wacja zewnetrzna
Lot na predkosciach minimalnych, w tym rozpoznawanie i wypro-
b wadzanie z poczatkowej fazy przeciagnigeia i petnego przeciagnig-
cia
Zakrety, w tym w konfiguracji do ladowania. Glgbokie zakrety
¢ z przechyleniem 45°
d Lot na predkosciach maksymalnych, w tym rozpoznawanie
i wyprowadzanie ze spirali nurkujacej
Lot wyltacznie wedtug wskazan przyrzadow, w tym:
(i) lot poziomy, konfiguracja przelotowa, kontrola kierunku,
wysokosci i predkosci
¢ (ii) zakrety z przechyleniem 10°-30° na wznoszeniu i znizaniu
(iii) wyprowadzanie z nietypowych potozen
(iv) lot z ograniczonym zestawem przyrzadéw
Wspolpraca z organami kontroli ruchu lotniczego ATC — stoso-
f wanie si¢ do wydawanych przez nie zezwolen i instrukcji, proce-
dury radiotelefoniczne
SEKCJA 3 — PROCEDURY PODCZAS PRZELOTU
Pilotowanie samolotu wedlug zewngtrznych punktow odniesienia,
a z uwzglednieniem konfiguracji przelotowej Zagadnienia dotyczace
zasiegu/dhugotrwatosci lotu
b Orientacja, czytanie mapy
Kontrolowanie wysokosci, predkosci i kierunku, obserwacja
¢ zewnetrzna
Ustawianie wysoko$ciomierza. Wspotpraca z organami kontroli
d ruchu lotniczego ATC — stosowanie si¢ do wydawanych przez
nie zezwolen i instrukcji, procedury radiotelefoniczne
Monitorowanie przebiegu lotu, dziennik nawigacyjny, zuzycie
e paliwa, ocena btedu w utrzymywaniu nakazanej linii drogi i powroét
na nakazang lini¢ drogi po odchyleniu
¢ Obserwacja warunkow pogodowych, ocena charakteru zmian
pogody, planowanie zawrOcenia z trasy
Utrzymywanie nakazanej linii drogi, ustalanie pozycji (wg NDB
lub VOR), identyfikacja pomocy radionawigacyjnych (lot wedlug
g wskazan przyrzadow). Zastosowanie planu zawrocenia z trasy na
lotnisko zapasowe (lot z widzialnoscig)
SEKCJA 4 — PROCEDURY PODEJSCIA DO LADOWANIA I LADOWA-
NIE
Procedury dolotu, ustawianie wysokos$ciomierza, czynnosci kontro-
a Ine, obserwacja zewngtrzna
Wspotpraca z organami kontroli ruchu lotniczego — stosowanie sig
b do wydawanych przez nie zezwolen i instrukcji, procedury radio-
telefoniczne
c Odejscie na drugi krag z matej wysokosci
d Ladowanie normalne, ladowanie przy bocznym wietrze (jezeli sa
odpowiednie warunki)
e Ladowanie na krotkim ladowisku
¢ Podejscie do ladowania i ladowanie bez uzycia mocy silnika (tylko
samoloty jednosilnikowe)
g Ladowanie bez uzycia klap
h Czynnosci po locie
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SEKCJA 5 — PROCEDURY W  SYTUACJACH ANORMALNYCH
I AWARYINYCH

Niniejsza sekcjg¢ mozna polaczy¢ z sekcjami od 1 do 4

Symulowana awaria silnika po starcie (na bezpiecznej wysokosci),
¢wiczenie w przypadku pozaru

Nieprawidlowe dziatanie instalacji,
b w tym instalacji awaryjnego wypuszczania podwozia, awaria insta-
lacji elektrycznej i hamulcow

c Ladowanie przymusowe (symulowane)

Wspotpraca z organami kontroli ruchu lotniczego — stosowanie sig¢

d do wydawanych przez nie zezwolen i instrukcji, procedury radio-
telefoniczne
e Pytania ustne

SEKCJA 6 — LOT Z SYMULOWANA ASYMETRIA CIAGU ORAZ
ELEMENTY ODPOWIEDNIE DLA KLASY LUB TYPU

Niniejsza sekcj¢ mozna polaczy¢ z sekcjami od 1 do 5

Symulowana awaria silnika podczas startu (na bezpiecznej wyso-

a kosci, chyba ze jest przeprowadzana na symulatorze FFS)
Podejscie do ladowania i odejscie na drugi krag przy niesymet-
b rycznym ciggu
Podejscie do ladowania i ladowanie z pelnym zatrzymaniem przy
¢ niesymetrycznym ciagu
d Wylaczenie i ponowne uruchomienie silnika

Wspolpraca z organami kontroli ruchu lotniczego — stosowanie si¢
e do wydawanych przez nie zezwolen i instrukcji, procedury radio-
telefoniczne, zespot umiejetnosci lotniczych

Wedlug uznania egzaminatora — kazdy istotny element egzaminu
praktycznego na klasg¢ lub typ, jezeli ma zastosowanie:

f (1) systemy samolotu wiacznie z obstuga autopilota

(ii) dziatanie systemu hermetyzacji

(iii) obstuga instalacji odlodzeniowej i przeciwoblodzeniowej

g Pytania ustne

C. Zakres egzaminu praktycznego do wydania licencji CPL — $miglowce

1. Smiglowiec wykorzystany do przeprowadzenia egzaminu praktycznego musi
spelnia¢ wymagania dotyczace $migtowcow szkolnych.

2. Obszar i trasa lotu sa wybierane przez egzaminatora, przy czym wszystkie
manewry na niskiej wysokosci i w zawisie musza odbywac si¢ nad zatwier-
dzonym lotniskiem/miejscem. Trasy wykorzystywane do realizacji sekcji 3
moga konczy¢ si¢ na lotnisku odlotu lub innym lotnisku, przy czym jeden
punkt docelowy musi by¢ lotniskiem kontrolowanym. Egzamin praktyczny
mozna przeprowadzi¢ podczas 2 lotow. Catkowity czas trwania lotu (lotow)
nie moze by¢ krotszy niz 90 minut.

3. Kandydat musi wykaza¢ si¢ umiejetnoscia:
a) pilotowania $§migtowca w granicach jego ograniczen;
b) ptynnego i doktadnego wykonywania wszystkich manewrow;
c) wlasciwej oceny sytuacji i wykorzystania zespotu umiejetnosci lotniczych;
d) stosowania wiedzy lotniczej; oraz
e) zachowywania kontroli nad $miglowcem przez caty czas w taki sposob, ze

nigdy nie ma watpliwosci co do pozytywnego wyniku wykonywanej
procedury lub manewru.
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ZAKRES TOLERANCIJI PODCZAS EGZAMINU PRAKTYCZNEGO

. Zastosowanie majg ponizsze tolerancje, skorygowane przy uwzglednieniu

wystepowania turbulencji, a takze wlasciwosci pilotazowe oraz osiagi wyko-
rzystywanego $miglowca.

Wysokosé
lot normalny + 100 stop
symulowana powazna sytuacja + 150 stop
awaryjna

utrzymywanie nakazanej linii drogi + 10°

przy wykorzystaniu radiowych

pomocy nawigacyjnych

Kierunek
lot normalny + 10°
symulowana powazna sytuacja + 15°
awaryjna

Predkos¢
start i podejscie na wigcej niz + 5 weztow

jednym silniku
wszystkie pozostate elementy lotu £ 10 wezlow

Przemieszczanie si¢ wzgledem ziemi
Start zawis w zasiggu wplywu ziemi (I.G.E.) + 3 stopy

ladowanie bez ruchow do przodu lub tytu

ZAKRES EGZAMINU

. Elementy z sekcji 4 mozna wykona¢ na $migtowcowym urzadzeniu FNPT lub

symulatorze FFS. We wszystkich sekcjach obowiazuje korzystanie z list
kontrolnych $migtowca, wykorzystanie zespotu umiejgtnosci lotniczych, pilo-
towanie $migtowca wedlug zewngtrznych punktéw odniesienia, stosowanie
procedur przeciwoblodzeniowych oraz stosowanie zasad zarzadzania zagroze-
niami i bledami we wszystkich fazach egzaminu.

SEKCJA 1 — CZYNNOSCI KONTROLNE I PROCEDURY PRZED
LOTEM I PO LOCIE

Znajomos¢ $miglowca (np. dziennik techniczny, paliwo, masa
a i wywazenie, osiagi), planowanie lotu, dokumentacja, NOTAMY,
pogoda

Przeglad i obstuga $migltowca przed lotem, lokalizacja czgsci oraz
przydatnos¢

¢ Przeglad kabiny pilota, procedury startowe

Sprawdzenie przyrzadow nawigacyjnych i tacznosci, wybor i usta-
wianie czgstotliwosci

Procedury przedstartowe, procedury radiotelefoniczne, wspotpraca
e z organami kontroli ruchu lotniczego ATC - stosowanie si¢ do
wydawanych przez nie zezwolen i instrukcji

f Parkowanie, wylaczenie i procedury po locie

SEKCJA 2 — MNEWRY W ZAWISIE, PILOTAZ ZAAWANSOWANY
ORAZ TERENY OGRANICZONE

a Start i ladowanie (oderwanie i przyziemienie)

b Kotowanie, podlot na miejsce startu
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Zawis stacjonarny z wiatrem czotowym/bocznym/tylnym

c
Obroty w zawisie stacjonarnym, 360° w lewo i w prawo (obroty
d W miejscu)
e Manewry w zawisie do przodu, w bok i do tylu
f Symulowana awaria silnika w zawisie
g Szybkie zatrzymanie pod wiatr i z wiatrem
Ladowania i starty w terenie opadajacym / miejscach nieprzygoto-
h wanych
i Starty (rézne profile)
j Start z wiatrem bocznym, tylnym (jezeli mozliwe)
K Start przy maksymalnej masie startowej (rzeczywistej lub symulo-
wanej)
1 Podejscia do ladowania (rézne profile)
m Start i ladowanie przy ograniczonej mocy
Autorotacje (egzaminator wybiera dwa manewry z nastgpujacego
n zakresu: autorotacja podstawowa, maksymalnego zasiggu, na malej
predkosci, z zakretem o 360°)
o Ladowanie autorotacyjne
P Praktyczne ladowanie przymusowe z odzyskang moca
Sprawdzenie mocy, technika rekonesansu, technika podejscia
! i odlotu
SEKCJA 3 — NAWIGACJA — PROCEDURY PODCZAS PRZELOTU
a Nawigacja i orientacja na roéznych wysokosciach, czytanie mapy
Kontrola wysokosci bezwzglednej/wzglednej, predkosci i kierunku
b oraz obserwacja przestrzeni powietrznej, ustawianie wysokoscio-
mierza
Monitorowanie przebiegu lotu, dziennik nawigacyjny, zuzycie
paliwa, maksymalny czas lotu, przyblizony czas przylotu, ocena
¢ bledu w utrzymywaniu nakazanej linii drogi i powr6t na nig po
odchyleniu, monitorowanie przy uzyciu przyrzadéow
d Obserwacja warunkow pogodowych, planowanie wariantow
Utrzymywanie nakazanej linii drogi, ustalanie pozycji (wg NDB
¢ lub VOR), identyfikacja pomocy radionawigacyjnych
Wspotpraca z organami kontroli ruchu lotniczego oraz przestrze-
f ganie przepiséw itp.
SEKCJA 4 — PROCEDURY LOTU I MANEWRY JEDYNIE WEDLUG
WSKAZAN PRZYRZADOW
Lot poziomy, kontrola kierunku, wysokosci bezwzglednej/
a wzglednej 1 predkosci
Zakrety z predkoscia katowa 1 w locie poziomym na wskazanym
b kursie o 180° do 360° w lewo i prawo
Wznoszenie i opadanie, w tym zakrety z predkoscia katowa 1 na
¢ wskazanym kursie
d Wyprowadzanie z nietypowych polozen
e Zakrety z przechyleniem 30°, do 90° w lewo i prawo
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SEKCJA 5 — POCEDURY W  SYTUACJACH ANORMALNYCH
I AWARYINYCH (SYMULOWANE, GDZIE JEST TO
WYMAGANE)

Uwaga 1: W przypadku przeprowadzania egzaminu na $migtowcu wielosil-
nikowym nalezy uwzglgdni¢ podczas egzaminu symulowang
awari¢ silnika, w tym podejscie i ladowanie na jednym silniku.

Uwaga 2: Egzaminator wybiera 4 z nast¢pujacych elementow:

Niesprawnos$¢ silnika, w tym awaria sterowania, oblodzenie

a gaznika/silnika, instalacji olejowej, wedtug wymagania
b Nieprawidlowe dziatanie instalacji paliwowej
c Nieprawidtowe dzialanie instalacji elektrycznej
Nieprawidtowe dziatanie instalacji hydraulicznej, w tym podejscie
d i ladowanie bez pracujacej instalacji hydraulicznej, wedlug wyma-

gania

Nieprawidtowe dziatanie wirnika no$nego lub systemu réwnowa-
e zenia momentu obrotowego (jedynie na symulatorze FFS lub
omowienie teoretyczne)

Cwiczenia w przypadku pozaru, w tym kontrola i usuwanie dymu,
wedlug wymagania

Inne procedury w sytuacjach anormalnych i awaryjnych przewi-
dziane w odpowiedniej instrukcji uzytkowania w locie, w tym dla
$migltowcow wielosilnikowych:
Symulowana awaria silnika przy starcie:
przerwanie startu przy lub przed punktem decyzyjnym startu
(TDP), lub bezpieczne ladowanie przymusowe przy lub przed
zdefiniowanym punktem po starcie (DPATO), tuz po TDP lub
g DPATO.
Ladowanie przy symulowanej awarii silnika:
ladowanie lub przejscie na drugi krag po awarii silnika przed
punktem decyzyjnym ladowania (LDP) lub zdefiniowanym
punktem przed ladowaniem (DPBL),
czynnosci po awarii silnika po LDP lub bezpieczne ladowanie
przymusowe po DPBL.

D. Zakres egzaminu praktycznego do wydania licencji CPL — sterowce

. Sterowiec wykorzystany do przeprowadzenia egzaminu praktycznego musi
spelnia¢ wymagania dotyczace sterowcow szkolnych.

. Obszar i trasa lotu sa wybierane przez egzaminatora. Trasy wykorzystywane
do realizacji sekcji 3 moga konczy¢ si¢ na lotnisku odlotu lub innym lotnisku,
przy czym jeden punkt docelowy musi by¢ lotniskiem kontrolowanym.
Egzamin praktyczny mozna przeprowadzi¢ podczas 2 lotow. Catkowity czas
trwania lotu (lotow) nie moze by¢ krétszy niz 60 minut.

. Kandydat musi wykaza¢ si¢ umieje¢tnoscia:

a) pilotowania sterowca w granicach jego ograniczen;

b) ptynnego i dokladnego wykonywania wszystkich manewrow;

c) wlasciwej oceny sytuacji i wykorzystania zespotu umiejetnosci lotniczych;

d) stosowania wiedzy lotniczej; oraz

e) zachowywania kontroli nad sterowcem przez caly czas w taki sposob, ze
nigdy nie ma watpliwosci co do pozytywnego wyniku wykonywanej
procedury lub manewru.

ZAKRES TOLERANCIJI PODCZAS EGZAMINU PRAKTYCZNEGO

. Zastosowanie majg ponizsze tolerancje, skorygowane przy uwzglednieniu
wystepowania turbulencji, a takze wilasciwosci pilotazowych oraz osiggow
wykorzystywanego sterowca.
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Wysoko§é
lot normalny + 100 stop
symulowana powazna sytuacja + 150 stop
awaryjna

utrzymywanie nakazanej linii drogi + 10°

przy wykorzystaniu radiowych

pomocy nawigacyjnych

Kierunek
lot normalny + 10°
symulowana powazna sytuacja + 15°

awaryjna

ZAKRES EGZAMINU

. Elementy sekcji 5 1 6 mozna wykona¢ na sterowcowym urzadzeniu FNPT lub

symulatorze FFS. We wszystkich sekcjach obowiazuje korzystanie z list
kontrolnych sterowca, wykorzystanie zespotu umiejetnosci lotniczych, piloto-
wanie sterowca wedlug zewnetrznych punktow odniesienia, stosowanie
procedur przeciwoblodzeniowych oraz stosowanie zasad zarzadzania zagroze-
niami i btedami we wszystkich fazach.

SEKCJA

1 — CZYNNOSCI PRZED LOTEM I ODLOT

Czynnosci przed lotem, w tym:
Planowanie lotu, dokumentacja, okre$lanie masy i wywazenia,

a
informacja meteorologiczna, NOTAMY
b Przeglad i obsluga sterowca
c Procedura odcumowania od masztu, manewrowanie na ziemi i start
d Kwestie dotyczace osiggéw i trymerowania
e Operacje na lotnisku i w kregu nadlotniskowym
¢ Procedura odlotu, ustawianie wysokos$ciomierza, unikanie kolizji
(obserwacja zewnetrzna)
Wspolpraca z organami kontroli ruchu lotniczego ATC — stoso-
g wanie si¢ do wydawanych przez nie zezwolen i instrukcji, proce-
dury radiotelefoniczne
SEKCJA 2 — PILOTAZ
Pilotowanie sterowca wedlug zewngtrznych punktow odniesienia,
a w tym w locie poziomym po prostej, na wznoszeniu, opadaniu,
obserwacja zewngtrzna
b Lot na wysokoéci ci$nieniowej
¢ Zakrety
d Strome opadania i wznoszenia
Lot wylacznie wedlug wskazan przyrzadéw, w tym:
(1) lot poziomy, kontrola kierunku, wysokosci i predkosci
e (ii) zakrety w locie wznoszacym i opadajacym
(iii) wyprowadzanie z nietypowych potozen
(iv) lot z ograniczonym zestawem przyrzadow
Wspotpraca z organami kontroli ruchu lotniczego ATC — stoso-
f wanie si¢ do wydawanych przez nie zezwolen i instrukcji, proce-
dury radiotelefoniczne
SEKCJA 3 — PROCEDURY PODCZAS PRZELOTU
Pilotowanie sterowca wedlug zewngtrznych punktow odniesienia,
a Zagadnienia dotyczace zasiggu/dtugotrwatosci lotu
b Orientacja, czytanie mapy
Kontrolowanie wysoko$ci, predkosci i kierunku, obserwacja
c

zewnetrzna
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Ustawianie wysokos$ciomierza, wspolpraca z organami kontroli

d ruchu lotniczego ATC — stosowanie si¢ do wydawanych przez
nie zezwolen i instrukcji, procedury radiotelefoniczne
Monitorowanie przebiegu lotu, dziennik nawigacyjny, zuzycie

e paliwa, ocena btedu w utrzymywaniu nakazanej linii drogi i powroét
na nakazang lini¢ drogi po odchyleniu

¢ Obserwacja warunkow pogodowych, ocena charakteru zmian
pogody, planowanie zawrocenia z trasy
Utrzymywanie nakazanej linii drogi, ustalanie pozycji (wg NDB
lub VOR), identyfikacja pomocy radionawigacyjnych (lot wedtug

g wskazan przyrzadow). Zastosowanie planu zawrdcenia z trasy na
lotnisko zapasowe (lot z widzialnoscig)

SEKCJA 4 — PROCEDURY PODEJSCIA DO LADOWANIA I LADOWA-
NIE
Procedury dolotu, ustawianie wysokos$ciomierza, czynnos$ci kontro-

a Ine, obserwacja zewngtrzna
Wspolpraca z organami kontroli ruchu lotniczego ATC — stoso-

b wanie si¢ do wydawanych przez nie zezwolen i instrukcji, proce-
dury radiotelefoniczne

c Odejscie na drugi krag z matej wysokosci

d Ladowanie normalne

e Ladowanie na krotkim ladowisku
Podejscie do ladowania i ladowanie bez uzycia mocy silnika (tylko

f samoloty jednosilnikowe)

g Ladowanie bez uzycia klap

h Czynnosci po locie

SEKCJA 5 — PROCEDURY W  SYTUACJACH ANORMALNYCH

I AWARYINYCH

Niniejszg sekcje mozna polaczy¢ z sekcjami od 1 do 4

Symulowana awaria silnika po starcie (na bezpiecznej wysokosci),

a ¢wiczenie w przypadku pozaru

b Nieprawidtowe dziatanie instalacji

c Ladowanie przymusowe (symulowane)
Wspotpraca z organami kontroli ruchu lotniczego ATC — stoso-

d wanie si¢ do wydawanych przez nie zezwolen i instrukcji, proce-
dury radiotelefoniczne

e Pytania ustne

SEKCJA 6 — ELEMENTY ODPOWIEDNIE DLA KLASY LUB TYPU

Niniejszg sekcje mozna polaczy¢ z sekcjami od 1 do 5

Symulowana awaria silnika podczas startu (na bezpiecznej wyso-

a kosci, chyba ze jest przeprowadzana na symulatorze FFS)
Podejscie do ladowania i odejscie na drugi krag z awarig silnika/
b silikow
Podejécie do ladowania i ladowanie z pelnym zatrzymaniem
¢ z awarig silnika/silnikow
d Awarie systemu kontroli ci$nienia w powloce
Wspotlpraca z organami kontroli ruchu lotniczego — stosowanie si¢
e do wydawanych przez nie zezwolen i instrukcji, procedury radio-

telefoniczne, zespot umieje¢tnosei lotniczych
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Wedlug uznania egzaminatora — kazdy istotny element egzaminu
praktycznego na klas¢ lub typ, jezeli ma zastosowanie:

(i) systemy sterowca

(i1) obstuga instalacji kontroli cisnienia w powloce

Pytania ustne
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Dodatek 5

Szkolenie zintegrowane do licencji MPL

PRZEPISY OGOLNE

. Celem szkolenia zintegrowanego do licencji MPL jest wyszkolenie pilota do

poziomu umiej¢tnosci niezbednego do wykonywania czynnosci drugiego
pilota na wielosilnikowych turbinowych samolotach transportu lotniczego
z zaloga wieloosobowa w lotach VFR i IFR oraz zdobycia licencji MPL.

. Zgoda na prowadzenie szkolenia MPL moze by¢ udzielona wylacznie

zatwierdzonemu o$rodkowi szkolenia nalezacemu do operatora wykonuja-
cego zarobkowe przewozy lotnicze certyfikowanego zgodnie z czescig
ORO lub posiadajagcemu specjalng umowe z takim operatorem.

. Osoba pragnaca podja¢ szkolenie zintegrowane do licencji MPL musi zali-

czy¢ wszystkie etapy szkolenia w ramach jednego, nieprzerwanego szkolenia
zorganizowanego przez zatwierdzony o$rodek szkolenia. Szkolenie ma
charakter kompetencyjny i odbywa si¢ w warunkach dziatania zatogi wielo-
osobowe;j.

. Do szkolenia dopuszczane sa wylacznie osoby bez licencji.

. Szkolenie to musi obejmowac:

a) szkolenie teoretyczne do poziomu ATPL(A);
b) szkolenie w locie z widocznoscia oraz wedlug wskazan przyrzadow;
¢) szkolenie MCC w operacjach na samolotach z zatlogg wieloosobowa; oraz

d) szkolenie do uprawnien na typ.

. Kandydat, ktory nie ukonczy lub nie jest w stanie ukonczy¢ catego szkolenia

MPL, moze zwroéci¢ si¢ do wlasciwego organu o przeprowadzenie egzaminu
z wiedzy teoretycznej i egzaminu praktycznego na licencje z mniejszymi
uprawnieniami i uprawnieniem IR, o ile spelnione zostang stosowne wyma-
gania.

WIEDZA TEORETYCZNA

. Zatwierdzone szkolenie teoretyczne MPL musi obejmowac¢ 750 godzin do

poziomu wiedzy ATPL(A) oraz wymagane szkolenie teoretyczne do odpo-
wiedniego uprawnienia na typ, zgodnie z podczgsécia H.

SZKOLENIE W LOCIE

. Szkolenie w locie musi obejmowaé co najmniej 240 godzin, na ktore sktada

si¢ wykonywanie czynnosci pilota lecacego (pilot flying — PF) i pilota niele-
cacego (pilot not flying — PNF) w locie faktycznym i symulowanym,
w ramach 4 ponizszych etapow szkolenia:

a) Etap 1 — podstawowe umiejetnosci pilotazowe
Podstawowe szkolenie samolotowe w zatodze jednoosobowe;j.
b) Etap 2 — podstawowy

Wprowadzenie do operacji w zalodze wieloosobowej i wykonywania
lotow wedtug wskazan przyrzadow.

c) Etap 3 — $rednio zaawansowany

Wykonywanie operacji w zatodze wieloosobowej na samolotach wielo-
silnikowych turbinowych certyfikowanych jako samoloty o wysokich
osiggach zgodnie z cze$cig 21.
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10.

11.

12.

13.

d) Etap 4 — zaawansowany
Szkolenie do uprawnienia na typ ukierunkowane na operacje liniowe.

Doswiadczenie lotnicze w wykonywaniu faktycznych lotdéw musi spetniaé
wszystkie wymagania dotyczace doswiadczenia okreslone w podczesci H
oraz obejmowac szkolenie z wyprowadzania maszyny z sytuacji krytycz-
nych, loty nocne, loty wylacznie wedlug wskazan przyrzadow, a takze
doswiadczenie wymagane do osiagniecia odpowiedniego zespolu umiejet-
nosci lotniczych.

Wymagane zagadnienia dotyczace MCC nalezy wilaczy¢ do odpowiednich
etapow opisanych powyzej.

Szkolenie w locie z asymetrig ciagu nalezy przeprowadzi¢ na samolocie lub
symulatorze FFS.

. Kazdy etap szkolenia w ramach programu szkolenia w locie musi si¢ sktada¢

ze szkolenia z zakresu odpowiedniej wiedzy podstawowej oraz szkolenia
praktycznego.

Szkolenie musi obejmowac stala ocen¢ programu oraz kursantow. Celem
oceny programu jest zapewnienie, ze:

a) kompetencje i ich ocena sa odpowiednie dla zadan stojacych przed
drugim pilotem samolotu z zaloga wieloosobowa; oraz

b) kursanci zdobedg niezbedne kompetencje stopniowo i w zadowalajacy
Sposob.

W celu zapewnienia zdobycia kompetencji, szkolenie musi obejmowac co
najmniej 12 startow i ladowan. Liczbe tych startow i ladowan mozna ogra-
niczy¢ do co najmniej szeSciu, pod warunkiem ze przed przeprowadzeniem
szkolenia ATO i operator zapewnig:

a) wdrozenie procedury oceny osiggnigcia przez ucznia—pilota wymaganego
poziomu kompetencji; oraz

b) wdrozenie procesu gwarantujgcego podjecie dziatan naprawczych, jezeli
ocena w trakcie szkolenia wykaze taka koniecznosc.

Powyzsze starty i ladowania nalezy wykona¢ pod nadzorem instruktora na
typie samolotu, dla ktérego majg zosta¢ wydane uprawnienia.

OCENIANY POZIOM

Kandydat do uzyskania licencji MPL we wszystkich 9 jednostkach kompe-
tencji okre$lonych w ust. 13 ponizej musi wykaza¢ si¢ kompetencja na
poziomie zaawansowanym, wymaganym do funkcjonowania i interakcji
w charakterze drugiego pilota na samolotach wielosilnikowych turbinowych
z zatoga wieloosobowa, w warunkach lotu z widocznoscig i wedlug wskazan
przyrzadow. Ocena ma potwierdzi¢, ze kandydat przez caty czas zachowuje
kontrolg nad samolotem i panuje nad sytuacja, zapewniajac udane wykonanie
procedury lub manewru. Kandydat konsekwentnie wykazuje si¢ wiedza,
umiejetno$ciami i zachowaniami wymaganymi do bezpiecznej obstugi odpo-
wiedniego typu samolotu, zgodnie z kryteriami umiejetnosci wlasciwymi dla
licencji MPL.

JEDNOSTKI KOMPETENCII

Kandydat wykazuje si¢ kompetencja w nastgpujacych 9 jednostkach kompe-
tencji:

1) stosowanie zasad dotyczacych zasad zachowania czlowieka, w tym zasad
zarzadzania zagrozeniami i btgdami;

2) wykonywanie operacji naziemnych;
3) wykonywanie startu,

4) wykonywanie wznoszenia;
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14.

5) wykonywanie przelotu;

6) wykonywanie opadania;

7) wykonywanie podej$cia do ladowania;

8) wykonywanie ladowania; oraz

9) wykonywanie operacji po ladowaniu i po locie.
LOT SYMULOWANY

Minimalne wymagania dotyczace urzadzen FSTD:
a) Etap 1 — podstawowe umiejetnosci pilotazowe

Urzadzenia do e-szkolenia oraz modulowe urzadzenia treningowe
zatwierdzone przez wilasciwy organ i posiadajace nastgpujace cechy:

— wyposazenie wykraczajace poza oprzyrzadowanie zwykle towarzy-
szace komputerom stacjonarnym, takie jak funkcjonujaca replika
modutu sterowania mocg silnika, boczny drazek sterowy lub klawia-
tura FMS, oraz

— angazowanie czynno$ci psychomotorycznych przy odpowiednim
zastosowaniu sity i czasu reakcji.

b

~

Etap 2 — podstawowy

Urzadzenie FNPT II MCC, imitujace odpowiedni samolot wielosilnikowy
turbinowy.

¢) Etap 3 — $rednio zaawansowany

Urzadzenie FSTD imitujace samolot wielosilnikowy turbinowy, ktory
musi by¢ pilotowany z zatoga wieloosobows, i kwalifikowane do stan-
dardu na poziomie B, dodatkowo posiadajace:

— system widocznosci  dziennej/zmierzchowej/mocnej, ciagte pole
widzenia w catej kabinie pilotow, odpowiednio zwizualizowane,
umozliwiajace kazdemu z pilotow widzenie 180° w poziomie i 40°
W pionie, oraz

— symulacje $rodowiska ATC.
d) Etap 4 — zaawansowany

Symulator FFS w pelni odpowiadajacy poziomowi D lub C, posiadajacy
wzmocniony system widoczno$ci dziennej oraz symulacje $rodowiska
ATC.
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Dodatek 6

Szkolenia modulowe do uprawnien IR
A. IR(A) — szkolenie modulowe
PRZEPISY OGOLNE

Celem szkolenia modutowego do uprawnieft IR(A) jest wyszkolenie pilota
do poziomu umiejetnoscei niezbgdnych do pilotowania samolotow w lotach
IFR oraz w warunkach meteorologicznych do wykonywania lotow wedtug
wskazan przyrzadow (IMC). Szkolenie sktada si¢ z dwoch modutow, ktore
mozna zrealizowa¢ oddzielnie lub w potaczeniu:

a) Podstawowy modut szkolenia do lotow wedlug wskazan przyrzadow

Obejmuje 10 godzin czasu szkolenia wedlug wskazan przyrzadow,
z czego nie wiecej niz 5 godzin moze stanowi¢ czas ¢wiczeh na
ziemi wedlug wskazan przyrzadow na urzadzeniach BITD, FNPT
I lub II lub na symulatorze FFS. Po ukonczeniu podstawowego modutu
szkolenia do lotow wedlug wskazan przyrzadow kandydatowi wydaje
si¢ $wiadectwo ukonczenia kursu.

b) Proceduralny modul szkolenia do lotow wedlug wskazan przyrzadow

Obejmuje pozostala cze$¢ programu szkolenia do uprawnien IR(A), 40
godzin czasu szkolenia wedlug wskazan przyrzadow na samolocie
jednosilnikowym lub 45 godzin czasu szkolenia wedlug wskazan przy-
rzadéw na samolocie wielosilnikowym, a takze szkolenie teoretyczne do
uprawnien IR(A).

Kandydat do szkolenia modutowego do uprawnien IR(A) musi by¢ posia-
daczem licencji PPL(A) lub CPL(A). Kandydat do podjecia proceduralnego
modutu szkolenia do lotow wedtug wskazan przyrzadow, ktory nie posiada
licencji CPL(A), musi posiada¢ zaswiadczenie ukonczenia kursu wydane
po ukonczeniu podstawowego modutu szkolenia do lotéw wedtug wskazan
przyrzadow.

Zatwierdzony o$rodek szkolenia prowadzacy szkolenie musi dopilnowac,
aby kandydat ubiegajacy si¢ o uprawnienia IR(A) na samoloty wielosilni-
kowe, nieposiadajacy uprawnien na typ lub klas¢ samolotu wielosilniko-
wego, przed rozpoczgciem szkolenia IR(A) przeszedt szkolenie w zakresie
samolotow wielosilnikowych okreslone w podczgsci H.

Osoba rozpoczynajaca proceduralny modut szkolenia do lotéw wedlug
wskazan przyrzadow w ramach szkolenia modutowego do uprawnien
IR(A) musi ukofczy¢ wszystkie etapy szkolenia w ramach jednego,
nieprzerwanego zatwierdzonego szkolenia. Zatwierdzony osrodek szkolenia
musi dopilnowa¢, aby kandydat posiadal podstawowe umiejg¢tnosci pilotazu
w lotach wedlug wskazan przyrzadéw przed rozpoczgciem tego szkolenia.
W razie potrzeby nalezy przeprowadzi¢ szkolenie odswiezajace.

Szkolenie teoretyczne nalezy ukonczy¢ w ciagu 18 miesigcy. Proceduralny
modut szkolenia do lotow wedlug wskazan przyrzadow oraz egzamin prak-
tyczny nalezy ukonczyé w okresie waznosci zaliczenia egzamindéw teore-
tycznych.

Szkolenie to musi obejmowac:
a) szkolenie teoretyczne do poziomu IR;
b) szkolenie w locie wedtug wskazan przyrzadow.

WIEDZA TEORETYCZNA

Zatwierdzone szkolenie modutowe do uprawnien IR(A) musi obejmowac
co najmniej 150 godzin szkolenia teoretycznego.
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10.1.

10.2.

10.3.

11.

SZKOLENIE W LOCIE

Szkolenie do uprawnien IR(A) na samoloty jednosilnikowe musi obej-
mowaé¢ co najmniej 50 godzin czasu szkolenia wedtug wskazan przyrza-
dow, z czego w ramach czasu ¢wiczen na ziemi wedlug wskazan przy-
rzadow mozna wykona¢ do 20 godzin na urzadzeniu FNPT I lub do 35
godzin na symulatorze FFS lub na urzadzeniu FNPT II. Z czasu ¢wiczen
na ziemi wedlug wskazan przyrzadow przewidzianego na urzadzenia FNPT
I lub symulator FFS, do 10 godzin mozna zrealizowa¢ na urzadzeniu
FNPT L

Szkolenie do uprawnien IR(A) na samoloty wielosilnikowe musi obej-
mowac¢ co najmniej 55 godzin czasu szkolenia wedlug wskazan przyrza-
dow, z czego w ramach czasu ¢wiczen na ziemi wedlug wskazan przy-
rzadow mozna wykona¢ do 25 godzin na urzadzeniu FNPT I lub do 40
godzin na symulatorze FFS lub na urzadzeniu FNPT II. Z czasu ¢wiczen
na ziemi wedlug wskazan przyrzadow przewidzianego na urzadzenia FNPT
II lub symulator FFS, do 10 godzin mozna zrealizowa¢ na urzadzeniu
FNPT 1. Pozostale szkolenie w locie wedlug wskazan przyrzadow musi
obejmowac co najmniej 15 godzin na samolotach wielosilnikowych.

Posiadacz uprawnien IR(A) na samoloty jednosilnikowe, ktory posiada
rowniez uprawnienia na typ lub klas¢ samolotu wielosilnikowego i pragnie
zdoby¢ po raz pierwszy uprawnienia IR(A) na samoloty wielosilnikowe,
musi ukonczy¢ szkolenie w zatwierdzonym osrodku szkolenia, obejmujace
co najmniej 5 godzin szkolenia w locie wedlug wskazan przyrzadéow na
samolotach wielosilnikowych, z czego 3 godziny mozna zrealizowa¢ na
symulatorze FFS lub na urzadzeniu FNPT II.

W przypadku posiadacza licencji CPL(A) lub zaswiadczenia ukonczenia
podstawowego modutu szkolenia do lotow wedlug wskazan przyrzadow,
taczng liczbe godzin szkolenia wymagana zgodnie z ust. 7 lub 8 powyzej
mozna zmniejszy¢ o 10 godzin.

W przypadku posiadacza uprawnien IR(H), taczng dlugos$é szkolenia
wymagang zgodnie z ust. 7 lub 8 powyzej mozna zmniejszy¢ do 10
godzin.

Laczna dlugos¢ szkolenia w locie wedlug wskazan przyrzadow na samo-
locie musi by¢ zgodna z wymaganiami okreslonymi w ust. 7 lub 8, w zalez-
nosci od przypadku.

Elementy egzaminu praktycznego na uprawnienie IR(A) musza obejmo-
wac:

a) podstawowy modul szkolenia do lotow wedtug wskazan przyrzadow:
procedury i manewry z podstaw lotu wedlug wskazan przyrzadow,
obejmujace co najmniej:

podstawy lotu wedtug wskazan przyrzadow bez zewnetrznych odniesien
wzrokowych:

— lot poziomy,

— wznoszenie,

— opadanie,

— zakrety w locie poziomym oraz podczas wznoszenia i opadania;
wskazania przyrzadow;

glebokie zakrety;

radionawigacja;

wyprowadzanie z nietypowych polozen;

lot z ograniczonym zestawem przyrzadow;

rozpoznawanie i wyprowadzanie z poczatkowej fazy przeciagnigcia
i pelnego przeciagnigcia;

b

~

proceduralny modut szkolenia do lotow wedlug wskazan przyrzadow:

(i) procedury przygotowawcze do lotu IFR, w tym Kkorzystanie
z instrukcji uzytkowania w locie oraz odpowiednich dokumentow
stuzb kontroli ruchu lotniczego do przygotowania planu lotu IFR;

(ii) procedury i manewry stosowane podczas lotu IFR w warunkach
normalnych, anormalnych i w sytuacjach awaryjnych, w tym co
najmnie;j:
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— przejscie z lotu z widoczno$eig do lotu wedlug wskazan przy-
rzadow w momencie startu,

— standardowy odlot i dolot wedtug wskazaf przyrzadow,
— procedury IFR podczas przelotu,
— procedury oczekiwania,

— podejscia wedtug wskazan przyrzadow do okreslonych mini-
mow,
— procedury odlotu po nieudanym podejsciu,

— ladowanie po podejsciu wedlug wskazan przyrzadow, w tym
podejscie z okrazeniem;

(ii1) manewry podczas lotu oraz poszczegdlne parametry lotu;

(iv) jezeli jest to wymagane, wykonywanie powyzszych ¢wiczen na
samolocie wielosilnikowym, w tym pilotowanie samolotu
wylacznie wedlug wskazan przyrzadow w symulowanym locie
z jednym silnikiem nieczynnym oraz wylaczeniem i ponownym
uruchomieniem silnika podczas lotu (to ostatnie ¢wiczenie nalezy
wykonywac na bezpiecznej wysokosci, chyba ze jest wykonywane
na symulatorze FFS lub urzadzeniu FNPT II).

Aa IR(A) — Szkolenie modulowe oparte na posiadanych kompeten-
cjach

PRZEPISY OGOLNE

Celem szkolenia modutowego opartego na posiadanych kompetencjach jest
przeszkolenie posiadacza licencji PPL lub CPL do uprawnienia do wykony-
wania lotow wedlug wskazan przyrzadow z uwzglednieniem uprzedniego
szkolenia i do$wiadczenia w locie wedlug wskazan przyrzadow. Szkolenie
jest skonstruowane w taki sposob, aby zapewni¢ zdobycie poziomu umiejet-
nos$ci niezbednego do pilotowania samolotow w lotach IFR oraz w warun-
kach meteorologicznych do wykonywania lotow wedlug wskazan przy-
rzagdow (IMC). Kurs musi odbywac si¢ w zatwierdzonym osrodku szkolenia
lub sktada¢ si¢ ze szkolenia w locie wedlug wskazan przyrzadow prowadzo-
nego przez instruktora IRI(A) lub FI(A) uprawnionego do prowadzenia
szkolen na IR, pofaczonego ze szkoleniem w locie w zatwierdzonym
os$rodku szkolenia.

Kandydat ubiegajacy si¢ o odbycie szkolenia modutowego IR(A) opartego
na posiadanych kompetencjach musi posiada¢ licencje PPL(A) lub CPL(A).

Szkolenie teoretyczne nalezy ukonczy¢é w ciggu 18 miesigey. Czgs¢ kursu
obejmujaca szkolenie w locie wedlug wskazan przyrzadow oraz egzamin
praktyczny nalezy ukonczy¢ w okresie waznos$ci zaliczenia egzamindow
teoretycznych.

Kurs ten obejmuje:

a) szkolenie teoretyczne do poziomu IR(A);

b) szkolenie w locie wedtug wskazan przyrzadow.
WIEDZA TEORETYCZNA

Zatwierdzone szkolenie modutowe do uprawnien IR(A) oparte na posiada-
nych kompetencjach obejmuje co najmniej 80 godzin szkolenia teoretycz-
nego. Szkolenie teoretyczne moze zawiera¢ elementy nauczania z wykorzys-
taniem komputera i za posrednictwem internetu. NaleZy zapewni¢ minimalng
wymagang liczbg zaje¢ w klasie przewidziang w ORA.ATO.305.

SZKOLENIE W LOCIE

Uprawnienie IR(A) jest uzyskiwane po ukonczeniu tego szkolenia moduto-
wego w oparciu o oceng posiadanych kompetencji. Kandydat musi spetni¢
jednakze ponizsze wymagania minimalne. W tym celu konieczne moze by¢
przejécie dodatkowego szkolenia.

a) Oparte na posiadanych kompetencjach szkolenie modutowe do uprawnief
IR(A) na samoloty jednosilnikowe obejmuje co najmniej 40 godzin czasu
szkolenia wedlug wskazan przyrzadow, z czego w ramach czasu ¢wiczen
na ziemi wedlug wskazan przyrzadéw mozna wykona¢ do 10 godzin na
urzadzeniu FNPT I lub do 25 godzin na symulatorze FFS lub na urza-
dzeniu FNPT II. Z czasu ¢wiczen na ziemi wedlug wskazan przyrzadow
przewidzianego na urzadzenia FNPT II lub symulator FFS, do 5 godzin
mozna zrealizowaé na urzadzeniu FNPT 1.
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b)

<)

d

(1) W przypadku gdy kandydat:

A) ma zaliczone szkolenie w locie wedlug wskazan przyrzadow
przeprowadzone przez instruktora IRI(A) lub FI(A) uprawnio-
nego do prowadzenia szkolen na IR; lub

B) zdobyt juz wczesniej doswiadczenie w postaci czasu lotu wedhug
wskazan przyrzadow w charakterze pilota dowddcy samolotu
w ramach uprawnien do wykonywania lotow wedlug przepisoéw
IFR oraz w warunkach IMC,

maksimum 30 godzin z tego czasu mozna zaliczyé na poczet 40
godzin, o ktérych mowa powyzej;

(ii)) W przypadku gdy kandydat uzyskat juz wczesniej czas lotu wedhg
wskazan przyrzadow w ramach szkolenia inny niz okreslony w lit. a)
pkt (i), maksimum 15 godzin z tego czasu mozna zaliczy¢ na poczet
wymaganych 40 godzin.

(i) W kazdym przypadku szkolenie w locie powinno obejmowac co
najmniej 10 godzin szkolenia w locie wedlug wskazan przyrzadow
przeprowadzonego w samolocie w zatwierdzonym osrodku szkole-
nia.

(iv) Laczna dlugos¢ szkolenia w locie wedlug wskazan przyrzadow
w obecnosci instruktora wynosi co najmniej 25 godzin.

Oparte na posiadanych kompetencjach szkolenie modutowe do uprawnien
IR(A) na samoloty wielosilnikowe obejmuje co najmniej 45 godzin czasu
szkolenia wedlug wskazan przyrzadow, z czego w ramach czasu ¢wiczen
na ziemi wedlug wskazan przyrzadow mozna wykona¢ do 10 godzin na
urzadzeniu FNPT I lub do 30 godzin na symulatorze FFS lub na urza-
dzeniu FNPT II. Z czasu ¢wiczen na ziemi wedhug wskazan przyrzadow
przewidzianego na urzadzenia FNPT II lub symulator FFS, do 5 godzin
mozna zrealizowa¢ na urzadzeniu FNPT I.

(1) W przypadku gdy kandydat:

A) ma zaliczone szkolenie w locie wedlug wskazan przyrzadéw
przeprowadzone przez instruktora IRI(A) lub FI(A) uprawnio-
nego do prowadzenia szkolen na IR; lub

B) zdobyt juz wczesniej doswiadczenie w postaci czasu lotu wedhug
wskazan przyrzadow w charakterze pilota dowodcy samolotu
w ramach uprawnien do wykonywania lotow wedlug przepisow
IFR oraz w warunkach IMC,

maksimum 35 godzin z tego czasu mozna zaliczy¢ na poczet 45
godzin, o ktéorych mowa powyze;j.

(i) W przypadku gdy kandydat uzyskal juz wczeéniej czas lotu wedtug
wskazan przyrzadow w ramach szkolenia inny niz okreslony w lit. b)
pkt (i), maksimum 15 godzin z tego czasu mozna zaliczy¢ na poczet
wymaganych 45 godzin.

(iii) W kazdym przypadku szkolenie w locie powinno obejmowaé co
najmniej 10 godzin szkolenia w locie wedlug wskazan przyrzadow
przeprowadzonego w samolocie wielosilnikowym w zatwierdzonym
osrodku szkolenia.

(iv) Laczna dtugos¢ szkolenia wedtug wskazan przyrzadow z instruktorem
musi wynosi¢ co najmniej 25 godzin, z czego co najmniej 15 godzin
nalezy zrealizowa¢ w samolocie wielosilnikowym.

W celu okreslenia liczby godzin do zaliczenia oraz ustalenia potrzeb
szkoleniowych kandydat przechodzi ocen¢ wstepna w zatwierdzonym
oé$rodku szkolenia.

Ukonczenie szkolenia w locie wedlug wskazan przyrzadéw prowadzo-
nego przez instruktora IRI(A) lub FI(A) zgodnie z lit. a) ppkt (i) lub
lit. b) ppkt (i) jest dokumentowane w specjalnym dzienniku szkole-
niowym i potwierdzane podpisem instruktora.

Szkolenie w locie na modutowe IR(A) oparte na posiadanych kompetencjach
obejmuje:

a)

procedury i manewry z podstaw lotu wedlug wskazan przyrzadow, obej-
mujgce co najmnie;j:
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(i) podstawy lotu wedlig wskazan przyrzadow bez zewngtrznych
odniesien wzrokowych;

(ii) lot poziomy;
(ii1) wznoszenie;
(iv) opadanie;
(v) zakrety w locie poziomym oraz podczas wznoszenia i opadania;
(vi) wskazania przyrzadow;
(vii) glebokie zakrety;
(viii) radionawigacje;
(ix) wyprowadzanie z nietypowych polozen;
(x) lot z ograniczonym zestawem przyrzadéw; oraz

(xi) rozpoznawanie i wyprowadzanie z poczatkowej fazy przeciggnigcia
i pelnego przeciagnigcia;

b) procedury przygotowawcze do lotu IFR, w tym korzystanie z instrukcji
uzytkowania w locie oraz odpowiednich dokumentéow stuzb kontroli
ruchu lotniczego do przygotowania planu lotu IFR;

¢) procedury i manewry stosowane podczas lotu IFR w warunkach normal-
nych, anormalnych i w sytuacjach awaryjnych, w tym co najmnie;j:

(i) przejscie z lotu z widoczno$cia do lotu wedtug wskazan przyrzadow
W momencie startu;

(i1) standardowy odlot i dolot wedlug wskazan przyrzadow;

(iii) procedury IFR podczas przelotu;

(iv) procedury oczekiwania;

(v) podejscia wedlug wskazan przyrzadow do okreslonych minimow;
(vi) procedury odlotu po nieudanym podejéciu; oraz

(vii) ladowanie po podejsciu wedtug wskazan przyrzadow, w tym podej-
$cie z okrazeniem;

d) manewry podczas lotu oraz poszczegdlne parametry lotu;

e) jezeli jest to wymagane, wykonywanie powyzszych ¢wiczen na samolocie
wielosilnikowym, w tym:

(i) pilotowanie samolotu wylacznie wedlug wskazan przyrzadow
w symulowanym locie z jednym silnikiem nieczynnym;

(ii) wylaczenie i ponowne uruchomienie silnika podczas lotu (to
¢wiczenie nalezy wykonywaé na bezpiecznej wysoko$ci, chyba ze
jest wykonywane na symulatorze FFS lub urzadzeniu FNPT II).

8. Kandydaci ubiegajacy si¢ o modutowe, oparte na posiadanych kompeten-
cjach uprawnienie IR(A), ktorzy posiadajg licencje PPL lub CPL zgodna
z czgécig FCL oraz wazne uprawnienie IR(A) wydane przez panstwo trzecie
zgodnie z wymaganiami zalacznika 1 do konwencji chicagowskiej, moga
uzyska¢ pelne zaliczenie wymogdéw szkoleniowych, o ktorych mowa w pkt
4. Aby uzyska¢ takie uprawnienie IR(A), kandydat musi:

a) zda¢ egzamin praktyczny na IR(A) zgodnie z dodatkiem 7;

b) wykaza¢ przed egzaminatorem podczas egzaminu praktycznego, ze
zdobyt odpowiednig wiedzg teoretyczna z zakresu prawa lotniczego,
meteorologii oraz planowania i wykonania lotu (IR); oraz

¢) posiada¢ minimalne do$wiadczenie co najmniej 50 godzin czasu lotu IFR
w charakterze pilota dowddcy samolotu.

OCENA WSTEPNA

9. Zakres tematyczny i czas trwania oceny wstepnej jest ustalany przez zatwier-
dzony osrodek szkolenia w oparciu o posiadane przez kandydata doswiad-
czenie w lotach wedlug wskazan przyrzadow.
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10.

SAMOLOTY WIELOSILNIKOWE

Posiadacz uprawnien IR(A) na samoloty jednosilnikowe, ktory posiada
réwniez uprawnienia na typ lub klas¢ samolotu wielosilnikowego i pragnie
zdoby¢ po raz pierwszy uprawnienia IR(A) na samoloty wielosilnikowe,
musi ukonczy¢ szkolenie w zatwierdzonym osrodku szkolenia, obejmujace
co najmniej 5 godzin szkolenia wedlug wskazan przyrzadéw na samolotach
wielosilnikowych, z czego 3 godziny mozna zrealizowac¢ na symulatorze FFS
lub na urzadzeniu FNPT I, oraz zda¢ egzamin praktyczny.

B. IR(H) — szkolenie modulowe

Celem szkolenia modutowego do uprawnien IR(H) jest wyszkolenie pilota
do poziomu umiej¢tnosci niezbgdnego do pilotowania $migtowcow w lotach
IFR oraz w warunkach meteorologicznych do wykonywania lotow wedtug
wskazan przyrzadéw (IMC).

Kandydat do szkolenia modutowego do uprawnien IR(H) musi by¢ posia-
daczem licencji PPL(A) badz CPL(H) lub ATPL(H). Przed rozpoczgciem
etapu szkolenia na statku powietrznym w ramach szkolenia IR(H), kandydat
musi uzyska¢ uprawnienia na typ $miglowca, ktory bedzie wykorzystany
podczas egzaminu praktycznego do uprawnien IR(H), lub ukonczyé¢ zatwier-
dzone szkolenie do uprawnienia na ten typ. Jezeli egzamin praktyczny ma
zostaé przeprowadzony w warunkach operacji w zatodze wieloosobowej,
kandydat musi posiada¢ zaswiadczenie zaliczenia szkolenia MCC.

Osoba pragngca podja¢ szkolenie modutowe do uprawnien IR(H) musi
ukonczy¢ wszystkie etapy szkolenia w ramach jednego nieprzerwanego
zatwierdzonego szkolenia.

Szkolenie teoretyczne nalezy ukonczy¢ w ciggu 18 miesigcy. Szkolenie
w locie oraz egzamin praktyczny nalezy ukonczy¢ w okresie waznoS$ci
zaliczenia egzamindw teoretycznych.

Szkolenie to musi obejmowac:
a) szkolenie teoretyczne do poziomu IR;
b) szkolenie w locie wedtug wskazan przyrzadow.

WIEDZA TEORETYCZNA

Zatwierdzone szkolenie modutowe do uprawnien IR(H) musi obejmowac co
najmniej 150 godzin.

SZKOLENIE W LOCIE

Szkolenie do uprawnien IR(H) na $miglowce jednosilnikowe musi obej-
mowac co najmniej 50 godzin czasu szkolenia wedlug wskazan przyrzadow,
Z czego:

a) do 20 godzin moze stanowi¢ czas ¢wiczen na ziemi wedlig wskazan
przyrzadow na urzadzeniu FNPT I(H) lub (A). Zamiast 20 godzin szko-
lenia na urzadzeniu FNPT I(H) lub (A) mozna zrealizowa¢ 20 godzin
szkolenia do uprawnien IR(H) na samolocie zatwierdzonym do wyko-
rzystania podczas przedmiotowego szkolenia; lub

b) do 35 godzin moze stanowi¢ czas ¢wiczen na ziemi wedlug wskazan
przyrzadow na $miglowcowym urzadzeniu FTD 2/3, FNPT II/III lub na
symulatorze FFS.

Szkolenie w locie wedlug wskazan przyrzadow musi obejmowaé co
najmniej 10 godzin na $miglowcu certyfikowanym do lotow IFR.

Szkolenie do uprawnien IR(H) na $migtowce wielosilnikowe musi obej-
mowac co najmniej 55 godzin czasu szkolenia wedlug wskazan przyrzadow,
Z Cczego;
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9.1.

9.2.

9.3.

10.

1.

a) do 20 godzin moze stanowi¢ czas ¢wiczen na ziemi wedlug wskazan
przyrzadow na urzadzeniu FNPT I(H) lub (A). Zamiast 20 godzin szko-
lenia na urzadzeniu FNPT I(H) lub (A) mozna zrealizowa¢ 20 godzin
szkolenia do uprawnien IR(H) na samolocie zatwierdzonym do wyko-
rzystania podczas przedmiotowego szkolenia, lub

b) do 40 godzin moze stanowi¢ czas ¢wiczen na ziemi wedlug wskazan
przyrzadow na $migtowcowym urzadzeniu FTD 2/3, FNPT II/III lub na
symulatorze FFS.

Szkolenie w locie wedlug wskazan przyrzadow musi obejmowaé co
najmniej 10 godzin na $miglowcu wielosilnikowym certyfikowanym do
lotéw IFR.

W przypadku posiadacza licencji ATPL(H) liczbe godzin szkolenia teore-
tycznego zmniejsza si¢ o 50 godzin.

W przypadku posiadacza uprawnien IR(A) dlugos¢ szkolenia mozna zmniej-
szy¢ do 10 godzin.

W przypadku posiadacza licencji PPL(H) z uprawnieniami do wykonywania
lotow nocnych na $migtowcach lub licencji CPL (H) taczng dtugosé czasu
szkolenia wedtug wskazan przyrzadow mozna zmniejszy¢ o 5 godzin.

Elementy egzaminu praktycznego na uprawnienia IR(H) musza obejmowac:

a) procedury przygotowawcze do lotu IFR, w tym korzystanie z instrukcji
uzytkowania w locie oraz odpowiednich dokumentow stuzb kontroli
ruchu lotniczego do przygotowania planu lotu IFR;

b) procedury i manewry stosowane podczas lotu IFR w warunkach normal-
nych, anormalnych i w sytuacjach awaryjnych, w tym co najmnie;j:

przejscie z lotu z widocznoscia do lotu wedlug wskazan przyrzadéw
W momencie startu,

standardowy odlot i dolot wedlug wskazan przyrzadow,
procedury IFR podczas przelotu,

procedury oczekiwania,

podejscia wedlug wskazan przyrzadow do okreslonych minimow,
procedury odlotu po nieudanym podejsciu,

ladowanie po podejsciu wedtug wskazan przyrzadow, w tym podejscie
z okrazeniem,

¢) manewry podczas lotu oraz poszczegélne parametry lotu;

d) jezeli jest to wymagane, wykonywanie powyzszych ¢wiczen na $mig-
towcu wielosilnikowym, w tym pilotowanie $miglowca wytacznie
wedtug wskazan przyrzadow w symulowanym locie z jednym silnikiem
nieczynnym oraz wylaczeniem i ponownym uruchomieniem silnika
podczas lotu (to ostatnie ¢wiczenie nalezy wykonywacé na bezpiecznej
wysokosci, chyba ze jest wykonywane na symulatorze FFS lub na urza-
dzeniu FNPT II lub FTD 2/3).

C. IR(As) — szkolenie modulowe
PRZEPISY OGOLNE

Celem szkolenia modulowego do uprawnien IR(As) jest wyszkolenie pilota
do poziomu umiej¢tnosci niezbgdnego do pilotowania sterowcow w lotach
IFR oraz w warunkach meteorologicznych do wykonywania lotow wedtug
wskazan przyrzadow (IMC). Szkolenie sklada si¢ z dwoch modutow, ktore
mozna zrealizowa¢ oddzielnie lub w potaczeniu:

a) Podstawowy modut szkolenia do lotow wedlug wskazan przyrzadow
Obejmuje 10 godzin czasu szkolenia wedlug wskazan przyrzadow,

z czego nie wiecej niz 5 godzin moze stanowié¢ czas ¢wiczen na ziemi
wedtug wskazan przyrzadow na urzadzeniach BITD, FNPT I lub II lub
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na symulatorze FFS. Po ukonczeniu podstawowego modutu szkolenia do
lotow wedtug wskazan przyrzadow kandydatowi wydaje si¢ $wiadectwo
ukonczenia kursu.

b) Proceduralny modut szkolenia do lotow wedlug wskazan przyrzadow

Obejmuje pozostala czg$¢ programu szkolenia do uprawnien IR(As), 25
godzin czasu szkolenia wedlug wskazan przyrzadow, a takze szkolenie
teoretyczne do uprawnien IR(As).

. Kandydat do szkolenia modutowego do uprawnien IR(As) musi posiada¢

licencje PPL(As) z wpisanymi uprawnieniami do wykonywania lotow
nocnych lub licencji CPL(As). Kandydat do proceduralnego modutu szko-
lenia do lotow wedlug wskazan przyrzadow, ktéry nie posiada licencji
CPL(As), musi by¢ posiadaczem $wiadectwa ukonczenia kursu wydanego
po podstawowym module szkolenia do lotow wedtug wskazan przyrzadow.

. Osoba, ktora chce rozpoczaé proceduralny modut szkolenia do lotow

wedlug wskazan przyrzadow w ramach szkolenia modutowego do upraw-
nien IR(As), musi ukonczy¢ wszystkie etapy szkolenia w ramach jednego
nieprzerwanego zatwierdzonego szkolenia. Zatwierdzony o$rodek szkolenia
musi dopilnowa¢, aby kandydat posiadal podstawowe umiejetnosci pilotazu
w lotach wedlug wskazan przyrzadow przed rozpoczgciem tego szkolenia.
W razie potrzeby nalezy przeprowadzi¢ szkolenie odswiezajace.

. Szkolenie teoretyczne nalezy ukonczy¢ w ciaggu 18 miesigcy. Proceduralny

modut szkolenia do lotow wedtug wskazan przyrzadow oraz egzamin prak-
tyczny nalezy ukonczy¢ w okresie waznos$ci zaliczenia egzaminow teore-
tycznych.

. Szkolenie to musi obejmowac:

a) szkolenie teoretyczne do poziomu IR;
b) szkolenie w locie wedlug wskazan przyrzadow.

WIEDZA TEORETYCZNA

. Zatwierdzone szkolenie modutowe do uprawnien IR(As) musi obejmowac

co najmniej 150 godzin szkolenia teoretycznego.

SZKOLENIE W LOCIE

. Szkolenie do uprawnien IR(As) musi obejmowac co najmniej 35 godzin

czasu szkolenia wedlig wskazan przyrzadow, z czego w ramach czasu
¢wiczen na ziemi wedlug wskazan przyrzadow mozna wykona¢ do 15
godzin na urzadzeniu FNPT I lub do 20 godzin na symulatorze FFS lub
na urzadzeniu FNPT II. Z czasu ¢wiczen na ziemi wedlug wskazan przy-
rzadéw przewidzianego na urzadzenia FNPT II lub symulator FFS, do 5
godzin mozna zrealizowa¢ na urzadzeniu FNPT I.

. W przypadku posiadacza licencji CPL(As) lub zaswiadczenia ukonczenia

kursu wydanego po podstawowym module szkolenia do lotow wediug
wskazan przyrzadéw taczng liczbg godzin szkolenia wymagang zgodnie
z ust. 7 mozna zmniejszy¢ o 10 godzin. taczna dlugos¢ szkolenia
w locie wedlug wskazan przyrzadéw na sterowcu musi by¢ zgodna z wyma-
ganiami okre$lonymi w ust. 7.

. W przypadku kandydata bgdacego posiadaczem uprawnien IR na inng kate-

gori¢ statku powietrznego taczng liczbe wymaganych godzin szkolenia
w locie mozna zmniejszy¢ do 10 godzin na sterowcach.

. Elementy egzaminu praktycznego na uprawnienie IR(As) musza obejmo-

wac:
a) Podstawowy modut szkolenia do lotow wedlug wskazan przyrzadow:

procedury i manewry z podstaw lotu wedlug wskazan przyrzadéw, obej-
mujgce co najmnie;j:
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b)

podstawy lotu wedtug wskazan przyrzadow bez zewngtrznych odniesien
wzrokowych:

— lot poziomy,

— wznoszenie,

— opadanie,

— zakrety w locie poziomym oraz podczas wznoszenia i opadania;

wskazania przyrzadow;

radionawigacja;

wyprowadzanie z nietypowych polozen;

lot z ograniczonym zestawem przyrzadow;

proceduralny modut szkolenia do lotow wedlug wskazan przyrzadow:

(1) procedury przygotowawcze do lotu IFR, w tym Kkorzystanie
z instrukcji uzytkowania w locie oraz odpowiednich dokumentow
stuzb kontroli ruchu lotniczego do przygotowania planu lotu IFR;

(ii) procedury i manewry stosowane podczas lotu IFR w warunkach
normalnych, anormalnych i w sytuacjach awaryjnych, w tym co
najmniej:

— przejscie z lotu z widoczno$cia do lotu wedlug wskazan przy-
rzadow w momencie startu,

— standardowy odlot i dolot wedlug wskazan przyrzadow,
— procedury IFR podczas przelotu,
— procedury oczekiwania,

— podejscia wedlug wskazan przyrzadow do okreslonych mini-
mow,

— procedury odlotu po nieudanym podejsciu,

— ladowanie po podejsciu wedlug wskazan przyrzadow, w tym
podejscie z okrazeniem;

(iii) manewry podczas lotu oraz poszczegdlne parametry lotu;

(iv) wykonywanie powyzszych ¢wiczen na sterowcu, w tym pilotowanie
sterowca wylacznie wedtug wskazan przyrzadow w symulowanym
locie z jednym silnikiem nieczynnym oraz wylaczeniem i ponownym
uruchomieniem silnika podczas lotu (to ostatnie ¢wiczenie nalezy
wykonywa¢ na bezpiecznej wysokosci, chyba ze jest wykonywane
na symulatorze FFS lub urzadzeniu FNPT II).
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Dodatek 7

IR — egzamin praktyczny

. Osoba ubiegajaca si¢ o uprawnienia IR musi wczesniej odby¢ szkolenie na

tej samej klasie lub tym samym typie statku powietrznego, jaki ma by¢
wykorzystany podczas egzaminu i ktory musi by¢ odpowiednio wyposazony
na potrzeby szkolen i testowania.

. Kandydat musi zaliczy¢ odpowiednie sekcje egzaminu praktycznego. Nieza-

liczenie jednego elementu danej sekcji skutkuje niezaliczeniem tej sekcji.
Jezeli kandydat nie zaliczy wigcej niz jednej sekcji, musi powtorzy¢ caly
egzamin. Kandydat, ktory nie zaliczy tylko jednej sekcji, powtarza niezali-
czong sekcje. Jezeli kandydat nie zaliczy jakiejkolwiek sekcji egzaminu
powtorkowego, w tym sekcji zaliczonych przy wczesniejszym podejsciu,
musi powtorzy¢ caly egzamin. Wszystkie odpowiednie sekcje egzaminu
praktycznego musza by¢ ukonczone w ciggu 6 miesiecy. Jezeli kandydat
nie otrzyma zaliczenia wszystkich odpowiednich sekcji egzaminu w dwoch
podejsciach, musi przejs¢ dodatkowe szkolenie.

. Niezaliczenie egzaminu praktycznego moze skutkowa¢ koniecznos$cia przej-

Scia dodatkowego szkolenia. Nie ma ograniczen co do dozwolonej liczby
podejs¢ do egzaminu praktycznego.

SPOSOB PRZEPROWADZANIA EGZAMINU

. Egzamin ma symulowa¢ lot praktyczny. Trasa lotu jest wybierana przez

egzaminatora. Zasadniczym elementem egzaminu jest posiadana przez
kandydata umiejetno$¢ zaplanowania i wykonania lotu na podstawie standar-
dowych danych. Kandydat odpowiada za planowanie lotu oraz musi dopil-
nowaé, aby na pokladzie znalazta si¢ calo$¢ sprzgtu i dokumentacji
potrzebnej do wykonania lotu. Lot musi trwa¢ co najmniej 1 godzing.

. Jezeli kandydat zdecyduje si¢ przerwaé egzamin praktyczny z powoddéw

uznanych przez egzaminatora za niewystarczajace, kandydat musi powtorzy¢
caly egzamin praktyczny. Jezeli egzamin zostaje przerwany z powodoéw
uznanych przez egzaminatora za wystarczajace, podczas dalszego lotu
sprawdza si¢ tylko te sekcje, ktore nie zostaly ukonczone do momentu
przerwania egzaminu.

. Decyzja o powtorzeniu przez kandydata jakiegokolwiek manewru czy proce-

dury objetej egzaminem nalezy do egzaminatora. Egzaminator moze prze-
rwa¢ egzamin w kazdym momencie, jezeli uzna, ze poziom umiej¢tnosci
pilotazu wykazywany przez kandydata wymaga powtorzenia catego egza-
minu.

. Od kandydata wymaga si¢ pilotowania statku powietrznego od momentu,

w ktérym mozna wykonywac¢ czynnosci pilota dowddcy oraz wykonywania
lotu w taki sposob, jakby w statku powietrznym nie bylo innego czlonka
zalogi. Egzaminator nie bierze udzialu w pilotowaniu statku powietrznego,
z wyjatkiem sytuacji, gdy jego interwencja jest konieczna z uwagi na bezpie-
czenstwo lub dla uniknigcia niedopuszczalnych op6znien w ruchu. Odpowie-
dzialno$¢ za lot musi by¢ ustalona zgodnie z przepisami krajowymi.

. Wzgledne/bezwzgledne wysokosci decyzyjne, minimalne wzglgdne/bez-

wzgledne wysokos$ci znizania oraz punkt rozpoczgcia procedury po
nieudanym podej$ciu musza by¢ okreslane przez kandydata w uzgodnieniu
Z egzaminatorem.

. Kandydat do wuzyskania uprawnien IR musi informowaé egzaminatora

o wykonywanych przez siebie czynnos$ciach kontrolnych i obowigzkach,
w tym tych dotyczacych identyfikacji pomocy radionawigacyjnych. Czyn-
nosci kontrolne muszg by¢ wykonywane zgodnie z lista kontrolng statku
powietrznego, na ktorym przeprowadzany jest egzamin. Podczas poprzedza-
jacych lot przygotowan do egzaminu kandydat jest zobowigzany do okre-
$lenia ustawien mocy i predkosci. Dane dotyczace osiggdéw dla startu, podej-
$cia do ladowania i ladowania muszg by¢ obliczone przez kandydata zgodnie
z instrukcja operacyjng lub instrukcja uzytkowania w locie dla danego wyko-
rzystywanego statku powietrznego.
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10.

11.

ZAKRES TOLERANCIJI PODCZAS EGZAMINU PRAKTYCZNEGO
Kandydat musi wykaza¢ si¢ umiejetnoscia:

pilotowania statku powietrznego w granicach jego ograniczen;

ptynnego i doktadnego wykonywania wszystkich manewrow;

wlasciwej oceny sytuacji i wykorzystania zespolu umiejetnosci lotniczych;
stosowania wiedzy lotniczej; oraz

zachowywania kontroli nad statkiem powietrznym przez caly czas w taki
sposob, ze nigdy nie ma watpliwosci co do pozytywnego wyniku wykony-

wanej procedury lub manewru.

Zastosowanie maja ponizsze tolerancje, skorygowane przy uwzglednieniu
wystepowania turbulencji, a takze wlasciwosci pilotazowe oraz osiggi wyko-
rzystywanego statku powietrznego:

Wysokos¢

Ogolnie

Rozpoczynanie odejscia na drugi krag na wyso-
kosci wzglednej/bezwzglednej decyzji
Minimalna wysoko$¢ wzgledna/bezwzgledna

schodzenia/Punkt rozpoczgcia procedury po
nieudanym podejsciu

Utrzymywanie nakazanej linii drogi

Przy wykorzystaniu radiowych pomocy nawiga-
cyjnych

W odniesieniu do odchylen katowych

odchylenia od nakazanej ,linii” drogi w plasz-
czyznie poziomej 2D (LNAV) i 3D (LNAV/
VNAV)

liniowe odchylenia pionowe 3D (np. RNP
APCH (LNAV/VNAV) przy uzyciu funkcji
nawigacji w plaszczyznie pionowej z wykorzys-
taniem przyrzadow barometrycznych BaroV-
NAV)

+ 100 stop
+ 50 stop/— 0 stop

+ 50 stop/— 0 stop

+ 5°

odchylenie do potowy skali, azymut
i Sciezka schodzenia (np. LPV, ILS,
MLS, GLS)

poziom btgdu/odchylenia od nakazanej
linii drogi musi si¢ normalnie miesci¢
w tolerancji = 1/2 wartosci RNP zwia-
zanej z dang procedurg. Krotkie odchy-
lenia od tej normy, maksymalnie do
warto$ci  jednokrotnosci RNP, sa
dopuszczalne

nie wigcej niz 75 stop ponizej piono-
wego profilu w dowolnym momencie
i nie wiecej niz 75 stop powyzej piono-
wego profilu na wysokosci nie wigkszej
niz 1 000 stop nad poziomem lotnisk

Kierunek

ze wszystkimi silnikami dziatajacymi + 5°

z symulowang niesprawnoscia silnika + 10°
Predkosé

ze wszystkimi silnikami dziatajacymi + 5 weztow

z symulowana niesprawnoscia silnika

ZAKRES EGZAMINU

Samoloty

+ 10 weztow/— 5 weztow

SEKCJA 1 — CZYNNOSCI PRZED LOTEM I ODLOT

We wszystkich sekcjach obowiazuje stosowanie listy kontrolnej, wykorzys-
tanie zespotu umiejetnosci lotniczych, procedur przeciwoblodzeniowych
i odlodzeniowych itp.

a Wykorzystanie instrukcji uzytkowania w locie (lub jej odpo-
wiednika), w szczeg6lno$ci w zakresie okreslania osiagow
samolotu, masy i wywazenia

b Wykorzystanie dokumentéw shuzb kontroli ruchu lotniczego,
dokumentow meteorologicznych

c Przygotowanie planu lotu ATC, planu lotu/dziennika nawigacyj-
nego IFR
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d Identyfikacja pomocy nawigacyjnych koniecznych na potrzeby
procedur odlotu, przylotu i podejscia

e Przeglad przed lotem

f Minima pogodowe

g Kotowanie

h Odlot na podstawie PBN (jezeli dotyczy):

— sprawdzi¢, czy do systemu nawigacji zatadowano prawidlowa
procedurg, oraz

— przeprowadzi¢ weryfikacje miedzy wysSwietlaczem systemu
nawigacji i mapg odlotu.

i Odprawa przed startem, start

Q) Przejscie do lotu wedtug wskazan przyrzadow

k (9 Procedury odlotu wedlug wskazan przyrzadow, w tym odloty na
podstawie PBN i ustawianie wysoko$ciomierza

1(°) Wspolpraca z organami kontroli ruchu lotniczego (ATC) —
stosowanie si¢ do wydawanych przez nie zezwolen i instrukcji,
procedury radiotelefoniczne

SEKCJA 2 — PILOTAZ (°)

a Pilotowanie samolotu wylacznie wedtug wskazan przyrzadow,

w tym: lot poziomy przy roéznych predkosciach, trymerowanie

b Zakrety podczas wznoszenia i znizania przy utrzymaniu predkosci
katowej 1

c Wyprowadzanie z nietypowych polozen, w tym z ustalonego
zakretu z przechyleniem 45° oraz z glebokich zakretow ze
znizaniem

d () Wyprowadzenie z przeciggnigcia w locie poziomym oraz
w zakretach ze wznoszeniem i znizaniem, a takze w konfiguracji
do ladowania — tylko w przypadku samolotow

e Lot z ograniczonym zestawem przyrzadow: ustalone wznoszenie
lub znizanie, zakrgty w locie poziomym z predkoscia katowa 1 na
zadany kierunek, wyprowadzanie z nietypowych potozen — tylko
w przypadku samolotow

SEKCJA 3 — PROCEDURY IFR PODCZAS PRZELOTU (°)

a Utrzymywanie nakazanej linii drogi, tacznie z przechwytywaniem
(np. NDB, VOR) lub nakazana linia drogi migdzy punktami
kontrolnymi

b Korzystanie z systemu nawigacji i radiowych pomocy nawiga-
cyjnych

c Lot poziomy, utrzymywanie kursu, wysokosci bezwzglednej
i predkosci, ustawianie mocy, technika trymerowania

d Ustawianie wysokos$ciomierza

e Kontrola czasu i korekta przewidywanego czasu przylotu (ETA)
(procedury oczekiwania podczas przelotu — jezeli jest to wyma-
gane)

f Monitorowanie przebiegu lotu, dziennik nawigacyjny, kontrola
zuzycia paliwa, instalacji i systemow

g Procedury zapobiegajace oblodzeniu, w razie koniecznosci
symulowane

h Wspotpraca z organami kontroli ruchu lotniczego (ATC) —
stosowanie si¢ do wydawanych przez nie zezwolen i instrukcji,
procedury radiotelefoniczne

SEKCJA 3a — PROCEDURY PRZYLOTU

a Ustawianie i sprawdzanie pomocy nawigacyjnych, w stosownych

przypadkach
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Procedury przylotu, sprawdzanie wysoko$ciomierza

Ograniczenia w zakresie wysokosci bezwzglednej 1 predkosci,
w stosownych przypadkach

Przylot na podstawie PBN (jezeli dotyczy):

— sprawdzi¢, czy do systemu nawigacji zatadowano prawidtowa
procedurg, oraz

— przeprowadzi¢ weryfikacje miedzy wyswietlaczem systemu
nawigacji i mapa przylotu.

SEKCJA

4 (°) — OPERACIJE 3D (*)

Ustawianie i sprawdzanie pomocy nawigacyjnych

Sprawdzi¢ kat $ciezki w plaszczyznie pionowej

W przypadku RNP APCH:

— sprawdzi¢, czy do systemu nawigacji zatadowano prawidtowa
procedurg, oraz

— przeprowadzi¢ weryfikacje miedzy wyswietlaczem systemu
nawigacji i mapa podejscia.

Odprawa do podejscia do ladowania i ladowania, w tym czyn-
nosci kontrolne do znizania/podejscia do ladowania/ladowania,
z uwzglednieniem identyfikacji pomocy radionawigacyjnych

c()

Procedura oczekiwania

Stosowanie si¢ do opublikowanych procedur podejscia

Rozliczenie czasowe podejscia

Kontrolowanie wysokosci bezwzglednej, predkosci, kursu (usta-
bilizowane podejscie)

g

Czynnosci podczas przejécia na drugi krag

h (%)

Procedura nieudanego podejscia/ladowania

Wspotpraca z organami kontroli ruchu lotniczego (ATC) —
stosowanie si¢ do wydawanych przez nie zezwolen i instrukcji,
procedury radiotelefoniczne

SEKCJA

5(°) — OPERACIE 2D (**)

Ustawianie i sprawdzanie pomocy nawigacyjnych

W przypadku RNP APCH:

— sprawdzi¢, czy do systemu nawigacji zatadowano prawidlowa
procedurg, oraz

— przeprowadzi¢ weryfikacje migdzy wyswietlaczem systemu
nawigacji i mapa podejscia.

Odprawa do podejscia do ladowania i ladowania, w tym czyn-
nosci kontrolne do znizania/podej$cia do ladowania/ladowania,
z uwzglednieniem identyfikacji pomocy radionawigacyjnych

¢

Procedura oczekiwania

Stosowanie si¢ do opublikowanych procedur podejscia

Rozliczenie czasowe podejscia

Wysokos¢ bezwzgledna/Odlegtos¢ do punktu rozpoczgcia proce-
dury po nieudanym podejsciu, predkos¢, kontrolowanie kursu
(ustabilizowane podejscie), pozycje dla schodkowego znizania
(SDF), w stosownych przypadkach
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g Czynnosci podczas przejscia na drugi krag
h (%) Procedura nieudanego podejscia/ladowania
i Wspotpraca z organami kontroli ruchu lotniczego (ATC) —

stosowanie si¢ do wydawanych przez nie zezwolen i instrukcji,
procedury radiotelefoniczne

SEKCJA 6 — LOT Z JEDNYM SILNIKIEM NIEPRACUJACYM (tylko
samoloty wielosilnikowe) (°)

a Symulowana niesprawnos$¢ silnika po starcie lub w momencie
odejécia na drugi krag

b Podejscie do ladowania, przej$cie na drugi krag i odlot po
nieudanym podejsciu z jednym silnikiem niepracujgcym

c Podejécie do ladowania i ladowanie z jednym silnikiem niepra-
cujacym
d Wspolpraca z organami kontroli ruchu lotniczego (ATC) —

stosowanie si¢ do wydawanych przez nie zezwolen i instrukcji,
procedury radiotelefoniczne

(°) Musi zosta¢ przeprowadzone wylacznie wedtug wskazan przyrzadow.

(*) Moze zosta¢ przeprowadzone na symulatorze FFS lub na urzadzeniu FTD 2/3 lub
FNPT IIL

(") Moze zosta¢ przeprowadzone w sekcji 5 lub sekeji 6.

(*") W celu ustanowienia lub utrzymania uprawnien PBN jedno podejscie w sekcji 4
lub sekcji 5 musi by¢ podejéciem typu RNP APCH. W przypadku gdy RNP
APCH nie jest mozliwe, przeprowadza si¢ je w odpowiednio wyposazonych
FSTD.

Smiglowce

SEKCJA 1 — ODLOT

We wszystkich sekcjach obowigzuje stosowanie listy kontrolnej, wykorzys-
tanie zespolu umiejetnosci lotniczych, procedur przeciwoblodzeniowych
i odlodzeniowych itp.

a Wykorzystanie instrukcji uzytkowania w locie (lub jej odpowied-
nika), w szczegdlno$ci w zakresie okreslania osiggdw $miglowca,
masy 1 wywazenia

b Wykorzystanie dokumentéw stuzb kontroli ruchu lotniczego,
dokumentéw meteorologicznych

c Przygotowanie planu lotu ATC, planu lotu/dziennika nawigacyj-
nego IFR
d Identyfikacja pomocy nawigacyjnych koniecznych na potrzeby

procedur odlotu, przylotu i podejscia

e Przeglad przed lotem
f Minima pogodowe
g Kotowanie/podlot zgodnie z poleceniami stuzb kontroli ruchu

lotniczego lub instruktora

h Odlot na podstawie PBN (jezeli dotyczy):

— sprawdzi¢, czy do systemu nawigacji zatadowano prawidlowa
procedurg, oraz

— przeprowadzi¢ weryfikacje miedzy wySwietlaczem systemu
nawigacji 1 mapa odlotu.

i Odprawa, procedury i czynnosci kontrolne przed startem

j Przejscie do lotu wedlug wskazan przyrzadow
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k Procedury odlotu wedlug wskazan przyrzadow, w tym procedury
PBN
SEKCJA 2 — PILOTAZ
a Pilotowanie $miglowca wylacznie wedtug wskazan przyrzadow,
w tym:
b Zakrety podczas wznoszenia 1 znizania przy utrzymaniu predkosci
katowej 1
c Wyprowadzanie z nietypowych potozen, w tym z ustalonego
zakretu z przechyleniem 30° oraz z glgbokich zakretow ze zniza-
niem
SEKCJA 3 — PROCEDURY IFR PODCZAS PRZELOTU
a Utrzymywanie nakazanej linii drogi, facznie z przechwytywaniem,
np. NDB, VOR, RNAV
b Korzystanie z radiowych pomocy nawigacyjnych
c Lot poziomy, utrzymywanie kursu, wysokosci bezwzglednej
i predkosci, ustawianie mocy
d Ustawianie wysoko$ciomierza
e Kontrola czasu i korekta przewidywanego czasu przylotu (ETA)
f Monitorowanie przebiegu lotu, dziennik nawigacyjny, kontrola
zuzycia paliwa, instalacji i systemow
g Procedury przeciwoblodzeniowe, w razie koniecznosci i w stosow-
nych przypadkach — symulowane
h Wspolpraca z organami kontroli ruchu lotniczego (ATC) — stoso-
wanie si¢ do wydawanych przez nie zezwolen i instrukcji, proce-
dury radiotelefoniczne
SEKCJA 3a — PROCEDURY PRZYLOTU
a Ustawianie i sprawdzanie pomocy nawigacyjnych, w stosownych
przypadkach
b Procedury przylotu, sprawdzanie wysoko$ciomierza
c Ograniczenia w zakresie wysokosci bezwzglednej i predkosci,
w stosownych przypadkach
d Przylot na podstawie PBN (w stosownych przypadkach):
— sprawdzi¢, czy do systemu nawigacji zatadowano prawidlowa
procedurg, oraz
— przeprowadzi¢ weryfikacje miedzy wyswietlaczem systemu
nawigacji 1 mapa przylotu.
SEKCJA 4 — OPERACIJE 3D (%)
a Ustawianie i sprawdzanie pomocy nawigacyjnych
Sprawdzi¢ kat $ciezki w plaszczyznie pionowej dla RNP APCH:
a) sprawdzi¢, czy do systemu nawigacji zaladowano prawidtowag
procedure; oraz
b) przeprowadzi¢ weryfikacje migdzy wyswietlaczem systemu
nawigacji i mapg podejscia.
b Odprawa do podejscia do ladowania i ladowania, w tym czynnosci
kontrolne do znizania/podejscia do ladowania/ladowania
c(¥) Procedura oczekiwania
d Stosowanie si¢ do opublikowanych procedur podejscia
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e Rozliczenie czasowe podejscia

f Kontrolowanie wysokosci bezwzglednej, predkosei, kursu (ustabi-
lizowane podejscie)

g(® Czynnosci podczas przejscia na drugi krag

h (*) Procedura nieudanego podejscia/ladowania

i Wspotpraca z organami kontroli ruchu lotniczego (ATC) — stoso-
wanie si¢ do wydawanych przez nie zezwolen i instrukcji, proce-
dury radiotelefoniczne

SEKCJA 5 — OPERACIJE 2D (%)

a Ustawianie i sprawdzanie pomocy nawigacyjnych
W przypadku RNP APCH:

— sprawdzi¢, czy do systemu nawigacji zatadowano prawidlowsa
procedure, oraz

— przeprowadzi¢ weryfikacje migdzy wyswietlaczem systemu
nawigacji i mapg podejscia.

b Odprawa do podejscia do ladowania i ladowania, w tym czynnosci
kontrolne do znizania/podej$cia do ladowania/ladowania i identyfi-
kacja pomocy radionawigacyjnych

c(¥) Procedura oczekiwania

d Stosowanie si¢ do opublikowanych procedur podejscia

e Rozliczenie czasowe podejscia

f Kontrolowanie wysokosci bezwzglednej, predkosei, kursu (ustabi-
lizowane podejscie)

g(® Czynnos$ci podczas przejscia na drugi krag

h (*) Procedura nieudanego podejscia (*)/ladowania

i Wspotpraca z organami kontroli ruchu lotniczego (ATC) — stoso-
wanie si¢ do wydawanych przez nie zezwolen i instrukcji, proce-
dury radiotelefoniczne

SEKCJA 6 - PROCEDURY W SYTUACJACH ANORMALNYCH

I AWARYINYCH

Niniejsza sekcj¢ mozna polaczy¢ z sekcjami 1-5. Egzamin obejmuje pilotaz
$Smigltowca, identyfikacj¢ niesprawnego silnika, podjecie natychmiastowych
dzialan, dalszych dzialan i kontrole¢ czynnosci oraz doktadno$¢ pilotazu
w nastgpujacych sytuacjach:

a Symulowana niesprawno$¢ silnika po starcie oraz w momencie/
podczas podejscia do ladowania (**) (na bezpiecznej wysokosci
bezwzglednej, chyba Ze zostanie przeprowadzona na symulatorze
FFS lub na urzadzeniu FNPT IVIII, FTD 2,3)

b Awaria urzadzenia poprawy stateczno$ci, instalacji hydraulicznej
(jezeli ma zastosowanie)

c Lot z ograniczonym zestawem przyrzadow

d Autorotacja i wyprowadzenie do zadanej wysokosci bezwzglednej
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Reczne podejscie 3D bez uktadu nakazu lotu (¥*%*)

Reczne podejscie 3D z wykorzystaniem uktadu nakazu lotu (¥*%*)

(") W celu ustanowienia lub utrzymania uprawnien PBN jedno podejscie w sekcji 4
lub sekcji 5 musi by¢ podejsciem typu RNP APCH. W przypadku gdy RNP
APCH nie jest mozliwe, przeprowadza si¢ je w odpowiednio wyposazonych
FSTD.

(*

Do przeprowadzenia w sekcji 4 lub sekeji 5.

(**) Tylko $miglowce wielosilnikowe.
(***) Sprawdzi¢ tylko jeden element.

ZAKRES EGZAMINU

Samoloty

SEKCJA

1 — CZYNNOSCI PRZED LOTEM I ODLOT

We wszystkich sekcjach obowiazuje stosowanie listy kontrolnej, wykorzys-
tanie zespolu umiejetnosci lotniczych, procedur przeciwoblodzeniowych
i odlodzeniowych itp.

Wykorzystanie instrukcji uzytkowania w locie (lub jej odpowied-
nika), w szczegdlnosci w zakresie okreslania osiaggéw samolotu,

a
masy i wywazenia
b Wykorzystanie dokumentéw stuzb kontroli ruchu lotniczego, doku-
mentoéw meteorologicznych
Przygotowanie planu lotu ATC, planu lotu IFR, planu lotu / dzien-
¢ nika nawigacyjnego
d Przeglad przed lotem
e Minima pogodowe
f Kotowanie
g Odprawa przed startem, start
h(°) | Przejscie do lotu wedlug wskazan przyrzadow
o Procedury odlotowe wedlug wskazan przyrzadow, ustawianie
i) wysokosciomierza
Wspotpraca z organami kontroli ruchu lotniczego — stosowanie sig¢
j () | do wydawanych przez nie zezwolen i instrukcji, procedury radio-
telefoniczne
SEKCJA 2 — PILOTAZ (°)
Pilotowanie samolotu wylacznie wedlug wskazan przyrzadow,
a w tym: lot poziomy przy réznych predkosciach, trymerowanie
Zakrety podczas wznoszenia i1 znizania przy utrzymaniu predkosci
b katowej 1
Wyprowadzanie z nietypowych potozen, w tym z ustalonego
¢ zakretu z przechyleniem 45° oraz z glebokich zakretow ze zniza-
niem
Wyprowadzenie z przeciagnigcia w locie poziomym oraz w zakre-
d (*) | tach ze wznoszeniem i zniZaniem, oraz w konfiguracji do lado-
wania — tylko w przypadku samolotow
Lot z ograniczonym zestawem przyrzadow: ustalone wznoszenie
lub znizanie, zakrgty w locie poziomym z predkoscia katowa 1
e

na zadany kierunek, wyprowadzanie z nietypowych potozen —
tylko w przypadku samolotow




02011R1178 — PL — 02.09.2018 — 007.001 — 152

SEKCIJA

3 — PROCEDURY IFR PODCZAS PRZELOTU (°)

Utrzymywanie nakazanej linii drogi, facznie z przechwytywaniem,

a np. NDB, VOR, RNAV
b Korzystanie z radiowych pomocy nawigacyjnych
Lot poziomy, utrzymywanie kursu, wysokosci i predkosci, usta-
¢ wianie mocy, technika trymerowania
d Ustawianie wysokosciomierza
Kontrola czasu i korekta przewidywanego czasu przylotu (ETA)
e (procedury oczekiwania podczas przelotu — jezeli jest to wymaga-
ne)
¢ Monitorowanie przebiegu lotu, dziennik nawigacyjny, kontrola
zuzycia paliwa, instalacji i systemow
Procedury zapobiegajace oblodzeniu, w razie konieczno$ci symu-
g lowane
Wspotpraca z organami kontroli ruchu lotniczego — stosowanie si¢
h do wydawanych przez nie zezwolen i instrukcji, procedury radio-
telefoniczne
SEKCJA 4 — PROCEDURY PODEJSCIA PRECYZYINEGO ©)
Ustawianie i sprawdzanie pomocy nawigacyjnych, identyfikacja
a pomocy nawigacyjnych
b Procedury podejscia, sprawdzanie wysokosciomierza
Odprawa do podejscia do ladowania i ladowania, w tym czynnosci
¢ kontrolne do znizania / podejscia do ladowania / ladowania
d (%) | Procedury oczekiwania
e Stosowanie si¢ do opublikowanych procedur podejscia
f Rozliczenie czasowe podejscia
Kontrolowanie wysokosci, predkosei, kursu (ustabilizowane podej-
g scie)
h(*) | Czynnosci podczas przejécia na drugi krag
i(*) | Procedura nieudanego podej$cia/ladowania
Wspotpraca z organami kontroli ruchu lotniczego ATC — stoso-
j wanie si¢ do wydawanych przez nie zezwolen i instrukcji, proce-
dury radiotelefoniczne
SEKCJA 5 — PROCEDURY PODEJSCIA NIEPRECYZYINEGO (°)
Ustawianie i sprawdzanie pomocy nawigacyjnych, identyfikacja
a pomocy nawigacyjnych
b Procedury podejscia, ustawianie wysoko$ciomierza
Odprawa do podejscia do ladowania i ladowania, w tym czynnosci
¢ kontrolne do znizania / podejscia do ladowania / ladowania
d (") | Procedury oczekiwania
e Stosowanie si¢ do opublikowanych procedur podejscia
f Rozliczenie czasowe podejscia
Kontrolowanie wysokosci, predkosci, kursu (ustabilizowane podej-
g Scie)
h (*) | Czynnosci podczas przejscia na drugi krag

i)

Procedura nieudanego podejécia/ladowania
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Wspotpraca z organami kontroli ruchu lotniczego ATC — stoso-
j wanie si¢ do wydawanych przez nie zezwolen i instrukcji, proce-
dury radiotelefoniczne

SEKCJA 6 — LOT Z JEDNYM SILNIKIEM NIEPRACUJACYM (tylko
samoloty wielosilnikowe) (°)

Symulowana niesprawnos$¢ silnika po starcie lub w momencie

a odejscia na drugi krag
Podejécie do ladowania, przejscie na drugi krag i odlot po
b nieudanym podejsciu z jednym silnikiem niepracujacym
Podejscie do ladowania i ladowanie z jednym silnikiem niepracu-
c

jacym

Wspotpraca z organami kontroli ruchu lotniczego ATC — stoso-
d wanie si¢ do wydawanych przez nie zezwolen i instrukcji, proce-
dury radiotelefoniczne

(*) Moze zosta¢ przeprowadzone na symulatorze FFS lub na urzadzeniu FTD 2/3 lub
FNPT 1L

(") Moze zosta¢ przeprowadzone w sekeji 4 lub sekcji 5.

(°) Musi zosta¢ przeprowadzone wylacznie wedlug wskazan przyrzadow.

Smiglowce

SEKCJA 1 — ODLOT

We wszystkich sekcjach obowigzuje stosowanie listy kontrolnej, wykorzys-
tanie zespolu umiejetnosci lotniczych, procedur przeciwoblodzeniowych
i odlodzeniowych itp.

Wykorzystanie instrukcji uzytkowania w locie (lub jej odpowied-
a nika), w szczegdlnosci w zakresie okreslania osiggéw $migloweca,
masy i wywazenia

Wykorzystanie dokumentéw shuzb kontroli ruchu lotniczego, doku-

b mentow meteorologicznych
Przygotowanie planu lotu ATC, planu lotu IFR, planu lotu / dzien-

¢ nika nawigacyjnego

d Przeglad przed lotem

e Minima pogodowe

f Koigwanie/podl-ot zgodnie z poleceniami stuzb kontroli ruchu
lotniczego lub instruktora

g Odprawa, procedury i czynnosci kontrolne przed startem

h Przejscie do lotu wedlug wskazan przyrzadow

i Procedury odlotowe wedlug wskazan przyrzadow

SEKCJA 2 — PILOTAZ

a Pilotowanie $miglowca wylacznie wg wskazan przyrzadow, w tym:

Zakrety podczas wznoszenia 1 znizania przy utrzymaniu predkosci
katowej 1

Wyprowadzanie z nietypowych potozen, w tym z ustalonego
¢ zakretu z przechyleniem 30° oraz z glebokich zakretow ze zniza-
niem
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SEKCJA 3 — PROCEDURY IFR PODCZAS PRZELOTU
Utrzymywanie nakazanej linii drogi, facznie z przechwytywaniem,
a np. NDB, VOR, RNAV
b Korzystanie z radiowych pomocy nawigacyjnych
Lot poziomy, utrzymywanie kursu, wysokosci i predkosei, usta-
¢ wianie mocy
d Ustawianie wysokos$ciomierza
e Kontrola czasu i korekta przewidywanego czasu przylotu (ETA)
¢ Monitorowanie przebiegu lotu, dziennik nawigacyjny, kontrola
zuzycia paliwa, instalacji i systemow
Procedury przeciwoblodzeniowe, w razie konieczno$ci i w stosow-
g nych przypadkach symulowane
Wspotpraca z organami kontroli ruchu lotniczego ATC — stoso-
h wanie si¢ do wydawanych przez nie zezwolen i instrukcji, proce-
dury radiotelefoniczne
SEKCJA 4 — PODEJSCIE PRECYZYINE
Ustawianie i sprawdzanie pomocy nawigacyjnych, identyfikacja
a pomocy nawigacyjnych
b Procedury podejscia, sprawdzanie wysokosciomierza
Odprawa do podejscia do ladowania i ladowania, w tym czynnosci
¢ kontrolne do znizania / podejscia do ladowania / ladowania
d (*) | Procedury oczekiwania
e Stosowanie si¢ do opublikowanych procedur podejscia
f Rozliczenie czasowe podejscia
Kontrolowanie wysokosci, predkosci, kursu (ustabilizowane podej-
g scie)
h (*) | CzynnoSci podczas przejScia na drugi krag
i(*¥) | Procedura nieudanego podejscia / ladowania
Wspotpraca z organami kontroli ruchu lotniczego ATC — stoso-
j wanie si¢ do wydawanych przez nie zezwolen i instrukcji, proce-
dury radiotelefoniczne
SEKCJA 5 — PODEJSCIE NIEPRECYZYINE
Ustawianie i sprawdzanie pomocy nawigacyjnych, identyfikacja
a pomocy nawigacyjnych
b Procedury podejscia, sprawdzanie wysokosciomierza
Odprawa do podejscia do ladowania i ladowania, w tym czynnosci
¢ kontrolne do znizania / podejscia do ladowania / ladowania
d (*) | Procedury oczekiwania
e Stosowanie si¢ do opublikowanych procedur podejscia
f Rozliczenie czasowe podejscia
Kontrolowanie wysokosci, predkosci, kursu (ustabilizowane podej-
g scie)
h (*) | CzynnoSci podczas przejScia na drugi krag
i(*¥) | Procedura nieudanego podejécia (*) / ladowania
Wspotpraca z organami kontroli ruchu lotniczego ATC — stoso-
j wanie si¢ do wydawanych przez nie zezwolen i instrukcji, proce-

dury radiotelefoniczne
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SEKCJA 6 — PROCEDURY W SYTUACJACH ANORMALNYCH
I AWARYINYCH

Niniejsza sekcje mozna potaczy¢ z sekcjami od 1 do 5. Egzamin obejmuje
pilotaz $miglowca, identyfikacje niesprawnego silnika, podjecie natychmias-
towych dziataf, dalszych dziatan i kontrole czynnosci oraz dokfadnosc pilo-
tazu w nastgpujacych sytuacjach:

Symulowana awaria silnika po starcie oraz w momencie/podczas
podejscia do ladowania (¥*) (na bezpiecznej wysokosci, chyba ze

a zostanie przeprowadzona na symulatorze FFS lub na urzadzeniu
FNPT IV/III lub FTD 2,3)

b Awaria urzadzenia poprawy stateczno$ci, instalacji hydraulicznej
(jezeli ma zastosowanie)

c Lot z ograniczonym zestawem przyrzadow

d Autorotacja i wyprowadzenie do zadanej wysokosci
Reczne podejscie precyzyjne bez uktadu nakazu lotu (***)

¢ Reczne podejscie precyzyjne z uktadem nakazu lotu (***)

(*) Do przeprowadzenia w sekeji 4 lub sekcji 5.
(**) Tylko $miglowce wielosilnikowe.
(***) Sprawdzi¢ tylko jeden element.

Sterowce

SEKCJA 1 — CZYNNOSCI PRZED LOTEM I ODLOT

We wszystkich sekcjach obowigzuje stosowanie listy kontrolnej, wykorzys-
tanie zespotu umiejgtnosci lotniczych, zasad wspotpracy z organami kontroli
ruchu lotniczego oraz procedur radiotelefonicznych

Wykorzystanie instrukcji uzytkowania w locie (lub jej odpowied-
a nika), w szczegdlnosci w zakresie okreslania osiaggéw samolotu,
masy i wywazenia
Wykorzystanie dokumentéw stuzb kontroli ruchu lotniczego, doku-
b mentéw meteorologicznych
Przygotowanie planu lotu ATC, planu lotu IFR, planu lotu / dzien-
¢ nika nawigacyjnego
d Przeglad przed lotem
e Minima pogodowe
¢ Odprawa przed startem, procedura odcumowania od masztu,
manewrowanie na ziemi
Start
Przejscie do lotu wedlug wskazan przyrzadow
. Procedury odlotowe wedlug wskazan przyrzadow, ustawianie
! wysoko$ciomierza
Wspotpraca z organami kontroli ruchu lotniczego — stosowanie sig¢
j do wydawanych przez nie zezwolen i instrukcji, procedury radio-
telefoniczne

SEKCJA 2 — PILOTAZ

a Pilotowanie sterowca wylacznie wedlug wskazan przyrzadow

Zakrety podczas wznoszenia i znizania przy ustalonej predkosci

katowej
¢ Wyprowadzanie z nietypowych potozen
d Lot z ograniczonym zestawem przyrzadow

SEKCJA 3 — PROCEDURY IFR PODCZAS PRZELOTU

Utrzymywanie nakazanej linii drogi, facznie z przechwytywaniem,
a np. NDB, VOR, RNAV

b Korzystanie z radiowych pomocy nawigacyjnych
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Lot poziomy, utrzymywanie kursu, wysokosci i predkosci, usta-

¢ wianie mocy, technika trymerowania

d Ustawianie wysokosciomierza

e Kontrola czasu i korekta przewidywanego czasu przylotu (ETA)
f Monitorowanie przebiegu lotu, dziennik nawigacyjny, kontrola

zuzycia paliwa, instalacji i systemow

Wspotpraca z organami kontroli ruchu lotniczego ATC — stoso-
g wanie si¢ do wydawanych przez nie zezwolen i instrukcji, proce-
dury radiotelefoniczne

SEKCJA 4 — PROCEDURY PODEJSCIA PRECYZYJNEGO

Ustawianie 1 sprawdzanie pomocy nawigacyjnych, identyfikacja

a pomocy nawigacyjnych
b Procedury podejécia, sprawdzanie wysoko$ciomierza

Odprawa do podejscia do ladowania i ladowania, w tym czynnosci
c

kontrolne do znizania / podejscia do ladowania / ladowania

d (%) | Procedury oczekiwania

e Stosowanie si¢ do opublikowanych procedur podejscia

f Rozliczenie czasowe podejscia

Ustabilizowane podejscie (kontrolowanie wysokosci, predkosci
g i kursu)

h (") | Czynnosci podczas przejscia na drugi krag

i) Procedura nieudanego podejscia/ladowania

Wspotpraca z organami kontroli ruchu lotniczego ATC — stoso-
j wanie si¢ do wydawanych przez nie zezwolen i instrukcji, proce-
dury radiotelefoniczne

SEKCJA 5 — PROCEDURY PODEJSCIA NIEPRECYZYJNEGO

Ustawianie i1 sprawdzanie pomocy nawigacyjnych, identyfikacja

a pomocy nawigacyjnych
b Procedury podejscia, ustawianie wysokosciomierza

Odprawa do podejscia do ladowania i ladowania, w tym czynnosci
c

kontrolne do znizania / podejscia do ladowania / ladowania

d (%) | Procedury oczekiwania

e Stosowanie si¢ do opublikowanych procedur podejscia

f Rozliczenie czasowe podejscia

Ustabilizowane podejscie (kontrolowanie wysokosci, predkosci
g i kursu)

h (*) | Czynnosci podczas przejscia na drugi krag

i Procedura nieudanego podejscia / ladowania

Wspotpraca z organami kontroli ruchu lotniczego ATC — stoso-
j wanie si¢ do wydawanych przez nie zezwolen i instrukcji, proce-
dury radiotelefoniczne

SEKCJA 6 — LOT Z JEDNYM SILNIKIEM NIEPRACUJACYM

Niniejsza sekcje mozna potaczy¢ z sekcjami od 1 do 5. Egzamin powinien
obejmowaé pilotaz sterowca, identyfikacj¢ niesprawnego silnika, podjecie
natychmiastowych dziatan, dalszych dziatan i kontrole czynnosci oraz doktad-
nos$¢ pilotazu w nastgpujacych sytuacjach:

Symulowana niesprawno$¢ silnika po starcie lub w momencie
odejscia na drugi krag

Podejscie do ladowania i odejscie na drugi krag z jednym silni-
kiem niepracujacym
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Podejscie do ladowania i ladowanie, procedura nieudanego podej-
Scia, z jednym silnikiem niepracujacym

Wspotpraca z organami kontroli ruchu lotniczego ATC — stoso-
d wanie si¢ do wydawanych przez nie zezwolen i instrukcji, proce-
dury radiotelefoniczne

() Moze zosta¢ przeprowadzone w sekcji 4 lub sekcji 5.
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Dodatek 8

Przenoszenie zaliczania cze¢$ci IR z Kontroli umiejetno$ci na klase lub typ

A.

Samoloty

Zaliczenia udziela si¢ wylacznie w przypadku przedluzania uprawnien IR na
samoloty jednosilnikowe oraz samoloty wielosilnikowe z zaloga jednoosobowa,

w zaleznosci od przypadku.

Jezeli przeprowadza si¢ kontrole
umiejetnosci obejmujaca czes¢ IR,
a osoba posiada wazne:

Zaliczenie dotyczy czesci IR z kontroli
umiejetnosci do:

uprawnienia na typ samolotu
z zaloga wieloosobowa;
uprawnienia na typ samolotu
complex o wysokich osiagach

uprawnien na klas¢ samolotow jednosilni-
kowych (*), oraz

uprawnief na typ samolotu jednosilniko-
wego (*), oraz

uprawnien na klase samolotow wielosilni-
kowych z zaloga jednoosobowa, upraw-
nien na typ wielosilnikowego samolotu
complex  nieposiadajacego  wysokich
osiggdéw z zaloga jednoosobowa, tylko
zaliczenie sekcji 3B egzaminu praktycz-
nego dla samolotu complex nieposiadaja-
cego wysokich osiggow z zalogg jedno-
osobowa okreslonego w dodatku 9 (¥)

uprawnienia na typ wielosilniko-
wego samolotu complex nieposia-
dajacego wysokich 0siggow
z zaloga jednoosobowa, pilotowa-
nego przez jednego pilota

uprawnien na klas¢ wielosilnikowych
samolotow z zaloga jednoosobowa (¥),
oraz

uprawnief na typ wielosilnikowego samo-
lotu complex nieposiadajacego wysokich
osiggow z zaloga jednoosobowa, oraz
uprawnien na klas¢ i typ samolotu jedno-
silnikowego (*)

uprawnienia na typ wielosilniko-
wego samolotu complex nieposia-
dajacego wysokich 0siggow
z zaloga jednoosobowa, ograni-
czone do operacji w zalodze wielo-
osobowej

a. uprawnien na klas¢ wielosilnikowych
samolotow z zaloga jednoosobowg (*);

oraz
b. uprawnien na typ wielosilnikowego
samolotu complex nieposiadajacego

wysokich osiggéw z zaloga jednooso-
bowa (*); oraz

c. uprawnien na klase i typ samolotu
jednosilnikowego (*)

uprawnienia na klas¢ wielosilniko-
wych samolotow z zaloga jedno-
osobowa,  pilotowanych  przez
jednego pilota

uprawnien na klas¢ i typ samolotu jedno-
silnikowego, oraz uprawnien na klasg¢
wielosilnikowych samolotow z zaloga
jednoosobowa, oraz

uprawnief na typ wielosilnikowego
samolotu complex nieposiadajacego wyso-
kich osiggéw z zaloga jednoosobowga

uprawnienia na klas¢ wielosilniko-
wych samolotow z zaloga jedno-
osobowa, ograniczone do operacji
w zalodze wieloosobowej

uprawnien na klasg i typ samolotu jedno-
silnikowego (¥), oraz

uprawnien na klasg wielosilnikowych
samolotow z zaloga jednoosobowa (¥),
oraz

uprawnien na typ wielosilnikowego samo-
lotu complex nieposiadajacego wysokich
osiggow z zatoga jednoosobowa (*)

uprawnienia na klas¢ jednosilniko-
wych samolotow z zaloga jedno-
osobowg

uprawnien na klas¢ i typ samolotu jedno-
silnikowego

uprawnienia na typ jednosilniko-
wego samolotu z zatoga jednooso-
bowa

uprawnien na klas¢ i typ samolotu jedno-
silnikowego

(*) »MS5 Pod warunkiem ze w okresie 12 miesigcy poprzedzajacych kontrole umiejetnosci
kandydat wykonat co najmniej trzy odloty i podejcia IFR z wykorzystaniem uprawnien
PBN, w tym jedno podejscie RNP APCH dla IR/PBN, na klasie lub typie samolotu
z zaloga jednoosobowa w ramach operacji w zatodze jednoosobowej lub, w przypadku
wielosilnikowych samolotéw innych niz skomplikowane samoloty o wysokich osiagach,
zaliczyt sekcje 6 egzaminu praktycznego dla samolotow z zaloga jednoosobowa innych
niz skomplikowane samoloty o wysokich osiagach, pilotowanych wylacznie wedhug
wskazan przyrzadéw w ramach operacji w zatodze jednoosobowej. «
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B. Smiglowce

Zaliczenia udziela si¢ wylacznie w przypadku przedtuzania uprawnien IR na
$miglowce jednosilnikowe oraz $miglowce wielosilnikowe z zaloga jednooso-

bowsa, w zalezno$ci od przypadku.

Jezeli przeprowadza si¢ kontrole
umiejetnosci obejmujaca czg$é IR,
a osoba posiada wazne:

Zaliczenie dotyczy czesci IR z kontroli
umiejetnosei do:

uprawnienia na typ S$miglowca | uprawnien na typ samolotu jednosilniko-
z zaloga wieloosobowa wego (*), oraz
uprawniefl na typ $migtowca wielosilniko-
wego z zatoga jednoosobowa. (*)
uprawnienia na typ $miglowca | uprawnien na typ samolotu jednosilniko-

wielosilnikowego z zaloga jedno-
osobowsa, pilotowanego  przez
jednego pilota

wego,
uprawnien na typ $miglowca wielosilniko-
wego z zaloga jednoosobowa.

uprawnienia na typ $migtowca
wielosilnikowego z zatoga jedno-
osobowa, ograniczone do operacji
w zalodze wieloosobowej

uprawnien na typ samolotu jednosilniko-
wego (*),

uprawnien na typ $miglowca wielosilniko-
wego z zaloga jednoosobowa (*).

(*) »MS5 Pod warunkiem Zze w okresie

12 miesigcy poprzedzajacych kontrole kandydat

wykonat co najmniej trzy odloty i podejscia IFR z wykorzystaniem uprawnien PBN,
w tym jedno podejscie RNP APCH (dopuszczalne jest podejscie PinS (Point in Space))

na typie
jednoosobowej. «

$migtowca z zaloga jednoosobowa w

ramach operacji w zalodze
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Dodatek 9

Szkolenie, egzamin praktyczny oraz kontrola umiejetno$ci do licencji MPL,
ATPL, uprawnien na typ i klase, a takze Kontrola umiejetnosci do

10.

11.

uprawnien IR

A. Przepisy ogoélne

. Kandydat do egzaminu praktycznego musi wczesniej odby¢ szkolenie na tej

samej klasie lub tym samym typie statku powietrznego, jaki ma by¢ wyko-
rzystany podczas egzaminu.

. Jezeli kandydat nie otrzyma zaliczenia wszystkich sekcji egzaminu w dwoch

podejsciach, musi przejs¢ dodatkowe szkolenie.

. Nie ma ograniczen co do dozwolonej liczby podej$¢ do egzaminu praktycz-

nego.

ZAKRES SZKOLENIA, EGZAMINU PRAKTYCZNEGO / KONTROLI
UMIEJETNOSCI

. O ile w danych dotyczacych zgodnosci operacyjnej ustalonych na podstawie

czesci 21 nie stwierdza si¢ inaczej, program szkolenia w locie, egzamin
praktyczny i kontrola umiejetnosci musza byé zgodne z niniejszym dodat-
kiem. Program, egzamin praktyczny i kontrole umiejetnosci mozna skrocic,
zaliczajac doswiadczenie zdobyte wczesniej na podobnych typach statkow
powietrznych, okreslonych w danych dotyczacych zgodno$ci operacyjnej
ustalonych na podstawie czesci 21.

. Z wylaczeniem egzamindw praktycznych do licencji ATPL, mozna — o ile

jest to zgodne z danymi dotyczacymi zgodnos$ci operacyjnej ustalonymi na
podstawie czesci 21 dla danego statku powietrznego — zaliczy¢ elementy
egzaminu praktycznego wspélne z innymi typami lub wariantami statkow
powietrznych, do ktorych pilotowania pilot posiada kwalifikacje.

SPOSOB PRZEPROWADZANIA EGZAMINU/KONTROLI

. Egzaminator ma do wyboru rozne scenariusze egzaminu praktycznego lub

kontroli umiejetnosci uwzgledniajace symulacje odpowiednich dziatan, opra-
cowane i zatwierdzone przez wilasciwy organ. Nalezy korzysta¢ z pelnych
symulatorow lotu oraz innych urzadzen szkoleniowych zgodnie z ustaleniami
niniejszej czgéci, w miarg ich dostgpnosci.

. Podczas kontroli umiejetnosci egzaminator musi sprawdzié, czy wiedza

teoretyczna posiadacza uprawnien na klas¢ lub typ pozostaje na odpo-
wiednim poziomie.

. Jezeli kandydat zdecyduje si¢ przerwa¢ egzamin praktyczny z powodow

uznanych przez egzaminatora za niewystarczajace, kandydat musi powtorzy¢
caly egzamin praktyczny. Jezeli egzamin zostaje przerwany z powodow
uznanych przez egzaminatora za wystarczajace, podczas dalszego lotu
sprawdza si¢ tylko te sekcje, ktore nie zostaty ukonczone do momentu prze-
rwania egzaminu.

. Decyzja o powtdrzeniu przez kandydata jakiegokolwiek manewru czy proce-

dury objetej egzaminem nalezy do egzaminatora. Egzaminator moze prze-
rwaé¢ egzamin w kazdym momencie, jezeli uzna, ze poziom umiejgtnosci
pilotazu wykazywany przez kandydata wymaga powtOrzenia calego egza-
minu.

Od kandydata wymaga si¢ pilotowania statku powietrznego od momentu,
w ktorym mozna wykonywac czynnosci pilota dowddey lub drugiego pilota,
w zaleznosci od przypadku, oraz, jezeli egzamin/kontrola dotyczy zagadnien
pilotowania statku powietrznego przez jednego pilota oraz wykonywania lotu
w taki sposob, jakby na statku powietrznym nie bylo innego czlonka zalogi.
Odpowiedzialno$¢ za lot musi by¢ ustalona zgodnie z przepisami krajowymi.

Podczas poprzedzajacych lot przygotowan do egzaminu kandydat jest zobo-
wigzany do okre$lenia ustawien mocy i predkosci. Kandydat musi infor-
mowaé egzaminatora o wykonywanych przez siebie czynnosciach kontro-
Inych i obowiagzkach, w tym tych dotyczacych identyfikacji pomocy radio-
nawigacyjnych. Czynno$ci kontrolne nalezy wykona¢ zgodnie z lista
kontrolng statku powietrznego, na ktorym przeprowadzany jest egzamin
oraz, jezeli ma to zastosowanie, zgodnie z koncepcja MCC. Dane dotyczace
osiagdw dla startu, podejscia do ladowania i ladowania musza by¢ obliczone
przez kandydata zgodnie z instrukcjg operacyjng lub instrukcja uzytkowania
w locie dla danego wykorzystywanego statku powietrznego. Wzgledna/bez-
wzgledna wysoko$¢ decyzji, minimalne wzgledne/bezwzglgdne wysokosci
znizania oraz punkt rozpoczecia procedury po nieudanym podejsciu musza
by¢ uzgadniane z egzaminatorem.
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12.

13.

14.

16.

17.

Egzaminator nie moze bra¢ udzialu w pilotowaniu statku powietrznego,
z wyjatkiem sytuacji, gdy jego interwencja jest konieczna z uwagi na bezpie-
czenstwo lub dla uniknigcia niedopuszczalnych opdznien w ruchu.

SZCZEGOLOWE WYMAGANIA DOTYCZACE EGZAMINU PRAK-
TYCZNEGO / KONTROLI UMIEJETNOSCI DO UPRAWNIEN NA TYP
STATKU POWIETRZNEGO Z ZALOGA WIELOOSOBOWA, UPRAW-
NIEN NA TYP SAMOLOTU Z ZALOGA JEDNOOSOBOWA W OPERA-
CJACH W ZALODZE WIELOOSOBOWEJ, ORAZ DO LICENCII MPL
I ATPL

Egzamin praktyczny do uprawnienia do pilotowania samolotu z zaloga
wieloosobowg lub samolotu z zaloga jednoosobowa w operacjach w zatodze
wieloosobowej musi by¢ przeprowadzony w warunkach zalogi wieloosobo-
wej. Funkcje drugiego pilota moze peli¢ inny kandydat lub pilot posiada-
jacy uprawnienia na typ. Jezeli do przeprowadzenia wykorzystuje si¢ statek
powietrzny, funkcj¢ drugiego pilota musi petni¢ egzaminator lub instruktor.

Kandydat musi wykonywaé czynnosci pilota lecacego (PF) podczas wszyst-
kich sekcji egzaminu praktycznego, z wyjatkiem procedur w sytuacjach anor-
malnych i awaryjnych, ktore kandydat moze wykonywac¢ jako PF lub pilot
nielecacy (PNF) zgodnie z zasadami MCC. Osoba ubiegajaca si¢ o pierwsze
wydanie uprawnien na typ statku powietrznego z zaloga wieloosobowa lub
licencji ATPL wykazuje si¢ rowniez umiejetno$cia wykonywania czynnosci
PNF. Podczas egzaminu praktycznego kandydat moze wybra¢ lewy lub
prawy fotel, jezeli wszystkie elementy egzaminu mozna wykona¢ z wybra-
nego fotela.

. Egzaminator musi polozy¢ szczeg6lny nacisk na sprawdzenie ponizszych

elementow w przypadku osob ubiegajacych si¢ o licencj¢ ATPL lub upraw-
nienia na typ samolotu z zatoga wieloosobowa, badz uprawnienia do wyko-
nywania czynnosci pilota dowodcy w operacjach w zatodze wieloosobowej
na samolocie z zaloga jednoosobowa, niezaleznie od tego, czy kandydat
wykonuje czynnosci PF czy PNF:

a) zarzadzanie wspoOtpraca w zatodze;

b) prowadzenie ogbélnego przegladu pracy statku powietrznego przez spra-
wowanie odpowiedniego nadzoru; oraz

c¢) ustalanie priorytetow i podejmowanie odpowiednich ze wzgledow bezpie-
czenstwa decyzji zgodnie z zasadami i przepisami dotyczgcymi danej
sytuacji operacyjnej, w tym rowniez w sytuacjach awaryjnych.

Jezeli egzamin/kontrola obejmuje uprawnienia IR, nalezy je przeprowadzi¢
zgodnie z zasadami IFR, a takze, w miar¢ mozliwosci, w symulowanych
warunkach zarobkowego transportu lotniczego. Zasadniczym elementem
podlegajacym sprawdzeniu jest umiejetnos¢ zaplanowania i wykonania lotu
na podstawie standardowych danych.

W przypadku gdy kurs do uprawnien na typ obejmowat mniej niz 2 godziny
szkolenia w locie na statku powietrznym, egzamin praktyczny mozna prze-
prowadzi¢ na symulatorze FFS i ukonczy¢ przed rozpoczgciem szkolenia
w locie na statku powietrznym. W takim przypadku zaswiadczenie ukon-
czenia kursu do uprawnien na typ ze szkoleniem w locie na statku
powietrznym musi zosta¢ przekazane do wlasciwego organu przed wpisa-
niem nowych uprawnief na typ do licencji kandydata.

B. Szczegolowe wymagania dotyczace samolotow
OCENY ZALICZAJACE

W przypadku samolotow z zatoga jednoosobowa, z wylaczeniem samolotow
complex o wysokich osiggach z zatoga jednoosobowsa, kandydat musi zali-
czy¢ wszystkie sekcje egzaminu praktycznego lub kontroli umiejetnosci.
Niezaliczenie jednego elementu danej sekcji skutkuje niezaliczeniem tej
sekcji. Jezeli kandydat nie zaliczy wigcej niz jednej sekcji, musi powtorzyé
caly egzamin lub kontrole. Kandydat, ktory nie zaliczy tylko jednej sekcji,
powtarza niezaliczong sekcje. Jezeli kandydat nie zaliczy jakiejkolwiek sekcji
egzaminu powtorkowego lub kontroli powtorkowej, w tym sekcji zaliczo-
nych przy wecze$niejszym podejsciu, musi powtorzy¢ caly egzamin lub
kontrolg. W przypadku wielosilnikowych samolotow z zatogg jednoosobowa,
musi by¢ zaliczona sekcja 6 odpowiedniego egzaminu lub kontroli, doty-
czaca lotu z asymetrig ciggu.
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W przypadku samolotow z zaloga wieloosobowa oraz samolotow complex
o wysokich osiagach z zaloga jednoosobowa, kandydat musi zaliczy¢
wszystkie sekcje egzaminu praktycznego lub kontroli umiejgtnosci. Jezeli
kandydat nie zaliczy wigcej niz 5 elementow, musi powtorzy¢ caty egzamin
lub kontrole. Kandydat, ktory nie zaliczy 5 lub mniej elementéw, powtarza
niezaliczone elementy. Jezeli kandydat nie zaliczy jakiegokolwiek elementu
egzaminu powtorkowego lub kontroli powtérkowej, w tym elementéw zali-
czonych przy wczesniejszym podejsciu, musi powtdrzy¢ caly egzamin lub
kontrolg. Egzamin praktyczny do licencji ATPL i MPL nie obejmuje sekcji
6. Jezeli kandydat nie zaliczy lub nie podejdzie do zaliczenia tylko sekcji 6,
uprawnienia na typ wydaje si¢ bez uprawnien CAT (II) lub CAT (III).
W celu rozszerzenia uprawnien na typ o uprawnienia CAT (II) lub CAT
(IIT) kandydat musi zda¢ sekcje 6 na odpowiednim typie statku powietrz-
nego.

ZAKRES TOLERANCIJI PODCZAS EGZAMINU W LOCIE

Kandydat musi wykaza¢ si¢ umieje¢tnoscia:
a) pilotowania samolotu w granicach jego ograniczen;
b) plynnego i doktadnego wykonywania wszystkich manewrow;

c) wlhasciwej oceny sytuacji i wykorzystania zespotu umiejetnosci lotni-
czych;

d) stosowania wiedzy lotniczej;

e) zachowywania kontroli nad samolotem przez caly czas w taki sposob, ze
nigdy nie ma watpliwosci co do pozytywnego wyniku wykonywanej
procedury lub manewru;

f) rozumienia i stosowania procedur koordynacji pracy zatogi oraz procedur
na wypadek niezdolno$ci do pracy cztonka zatogi, jezeli majg one zasto-
sowanie; oraz

g) skutecznego komunikowania si¢ z pozostalymi czlonkami zalogi,
w stosownych przypadkach.

Zastosowanie maja ponizsze tolerancje, skorygowane przy uwzglgdnieniu
wystgpowania turbulencji, a takze wlasciwosci pilotazowych oraz osiaggow
wykorzystywanego samolotu.

Wysokosé
Ogolnie + 100 stop

Rozpoczecie odejscia na drugi krag na wyso- + 50 stop/— 0 stop
kosci wzglednej decyzji

Minimalna wzgledna/bezwzgledna wysokos¢ + 50 stop/— 0 stop
schodzenia

Utrzymywanie nakazanej linii drogi

przy wykorzystaniu radiowych pomocy nawiga- + 5°

cyjnych

W odniesieniu do odchylen ,katowych” odchylenie do potowy skali, azymut
i $ciezka schodzenia (np. LPV, ILS,
MLS, GLS)

liniowe” odchylenia poziome 2D (LNAV) i 3D poziom btedu/odchylenia poprzecznego

(LNAV/VNAV) od nakazanej linii drogi musi sig¢

normalnie mie$ci¢ w tolerancji + 1/2
warto$ci RNP zwigzanej z dang proce-
durg. Krotkie odchylenia od tej normy,
maksymalnie do warto$ci jednokrot-
nosci RNP, sa dopuszczalne

liniowe odchylenia pionowe 3D (np. RNP
APCH (LNAV/VNAV) przy uzyciu funkcji
nawigacji w plaszczyznie pionowej z wykorzys-
taniem przyrzadow barometrycznych BaroV-
NAV)

Kierunek
ze wszystkimi silnikami dziatajgcymi
z symulowang niesprawnoscig silnika
Predkos¢
ze wszystkimi silnikami dziatajacymi

z symulowang niesprawnoscig silnika

nie wigcej niz 75 stdop ponizej piono-
wego profilu w dowolnym momencie
i nie wigcej niz 75 stop powyzej piono-
wego profilu na wysokosci nie wigkszej
niz 1 000 stop nad poziomem lotniska

+ 5°

+ 10°

+ 5 wezlow

+ 10 weztow/— 5 weztow
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ZAKRES SZKOLENIA / EGZAMINU PRAKTYCZNEGO / KONTROLI
UMIEJETNOSCI

Samoloty z zalogag jednoosobows, z wylaczeniem samolotow complex
o wysokich osiggach

a) Uzyte ponizej symbole majg nastgpujgce znaczenie:

P = szkolony jako pilot dowoddca lub drugi pilot oraz jako pilot lecacy
(pilot flying — PF) i pilot nielecacy (pilot not flying — PNF)

X = to ¢wiczenie nalezy wykona¢ na symulatorze lotu, o ile jest
dostepny, albo na samolocie, jezeli jest to odpowiednie dla danego

manewru lub procedury

P# = Szkolenie nalezy uzupeli¢ o przeglad samolotu wykonany pod
nadzorem

b) Szkolenie praktyczne nalezy przeprowadzi¢ na sprzgcie szkoleniowym co
najmniej na poziomie oznaczonym (P), badz na dowolnym sprzgcie
Wyzszego poziomu, co oznacza si¢ strzatkag (—>)

Wykorzystywany sprzet szkoleniowy okresla si¢ nastgpujacymi skrotami:

A = Samolot

FFS = Pelny symulator lotu

FTD = Urzadzenie do szkolenia lotniczego (w tym urzadzenia FNPT II
do uprawnien na klase¢ samolotow wielosilnikowych)

c) Jezeli egzamin praktyczny lub kontrola umiejg¢tnosci obejmuje przedhuze-
nie/wznowienie waznosci uprawnien IR, oznaczone gwiazdka (¥)
elementy sekcji 3B oraz, w przypadku samolotow wielosilnikowych,
sekcji 6, nalezy wykona¢ wylacznie wedlug wskazan przyrzadow. Jezeli
w trakcie egzaminu praktycznego lub kontroli umiejetnosci oznaczone
gwiazdka (*) elementy nie sg wykonywane wylacznie wedlug wskazan
przyrzadow, a nie prowadzi si¢ wtedy zaliczenia uprawnien IR, upraw-
nienia na klas¢ lub typ ograniczajg si¢ wylacznie do lotow VFR.

d) Sekcja 3A musi by¢ zaliczona w celu przedtuzenia uprawnien na typ lub
klase samolotow wielosilnikowych wylacznie w warunkach lotu VFR,
jezeli kandydat nie spelnit wymagania dotyczacego wykonania 10
odcinkow trasy w okresie 12 miesiecy poprzedzajacych egzamin/kontrolg.
Zaliczenie sekcji 3A nie jest wymagane, jezeli zaliczona zostata sekcja
3B.

e) Litera ,M” w kolumnie egzaminu praktycznego lub kontroli umiej¢tnosci
oznacza ¢wiczenie obowigzkowe lub wybor jezeli wystepuje wigcej niz
jedno ¢wiczenie.

f) Jezeli ¢wiczenia na symulatorze FFS lub urzadzeniu FNPT II wchodza
w zakres zatwierdzonego kursu do uprawnien na typ lub klas¢ samolotu,
podczas szkolenia praktycznego do uprawnien na typ samolotu lub klasg
samolotow wielosilnikowych nalezy korzysta¢ z symulatora FFS lub urza-
dzenia FNPT II. Przy zatwierdzaniu takiego kursu pod uwage bierze si¢
nastepujace wzgledy:

(i) kwalifikacja symulatora FFS lub urzadzenia FNPT II zgodnie
z odpowiednimi wymaganiami czg¢Sci ARA 1 ORA;

(i1) kwalifikacje instruktorow;

(iii) liczba godzin szkolenia na symulatorze FFS lub urzadzeniu FNPT
II podczas kursu; oraz

(iv) kwalifikacje i dotychczasowe do$wiadczenie szkolonego pilota na
podobnych typach.

g) W przypadku przeprowadzania egzaminu praktycznego lub kontroli umie-
jetno$ci w warunkach operacji w zatodze wieloosobowej uprawnienia na
typ muszg by¢ ograniczone do operacji w zalodze wieloosobowe;j.
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SAMOLOTY Z ZALOGA

JEDNOOSOBOWA, Z WYLACZENIEM

SAMOLOTOW COMPLEX O
WYSOKICH OSIAGACH

SZKOLENIE PRAKTYCZNE

EGZ.

PRAKT. /

KONTR. UMIEJET-
NOSCI DO UPRAW-
NIEN NA KLASE LUB

TYP

Manewry/Procedury

FTD

FFS

Podpis
instruktora
po ukon-
czeniu szko-
lenia

Egz. na

Podpis egza-

FFS
A

minatora po
ukonczeniu
egzaminu

SEKCIJA 1

1.1

Odlot

Czynnosci przed lotem, w tym:
Dokumentacja

Masa i wywazenie

Informacja meteorologiczna
NOTAM

1.2

Czynnosci  kontrolne  przed
uruchomieniem

1.2.1

Na zewnatrz

P#

1.2.2

Wewnatrz

1.3

Uruchomienie silnikow:
Normalne
Awarie

P—>

1.4

Kotowanie

1.5

Czynnosci kontrolne przed odlo-
tem:

Proba silnika (jezeli ma zastoso-
wanie)

1.6

Procedura startowa:

Normalna z ustawieniem klap
wedtug instrukcji uzytkowania
w locie

Przy bocznym wietrze (jezeli sa
odpowiednie warunki)

1.7

Wznoszenie:
Vx/Vy

Zakrety na kurs
Ustabilizowanie

1.8

Wspolpraca z ATC — stosowanie
si¢ do zezwolen i instrukcji,
procedury radiotelefoniczne

SEKCIJA 2

2.1

Pilotaz ~ (minimalne  warunki
meteorologiczne do lotow
z widocznosciag — VMC)

Lot po prostej i w poziomie
z roznymi predkosciami, w tym
lot z predkosci minimalne;j

z klapami i bez (w tym podejscie
do VMCA, jezeli ma zastosowa-
nie)
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EGZ. PRAKT. /
KONTR. UMIEJET-
SZKOLENIE PRAKTYCZNE NOSCI DO UPRAW-
NIEN NA KLASE LUB

TYP

SAMOLOTY Z ZALOGA
JEDNOOSOBOWA, Z WYLACZENIEM
SAMOLOTOW COMPLEX O
WYSOKICH OSIAGACH

Podpis Egz. na
instruktora
Manewry/Procedury po ukon-
FTD FFS A czeniu szko-
lenia

Podpis egza-

minatora po

FFS ukonczeniu
A egzaminu

2.2 Glebokie zakrety (360° w lewo
i prawo z przechyleniem 45°)

2.3 Przeciagniecie i wyprowadzenie:

(i) Przeciagnigcie w konfiguracji
ghadkiej samolotu

(ii) Lot z predkoscia zblizong do
predkosci przeciagnigcia
w zakregcie podczas znizania
z przechyleniem w konfigu-
racji do ladowania.

(iii) Lot z predkoscia zblizong do P—> —> M
predkosci przeciagnigcia
w konfiguracji i przy mocy
do ladowania

(iv) Lot z predkoscig zblizong do
predkosci przeciagnigcia,
zakret podczas wznoszenia
z ustawieniem klap i moca
wznoszenia do startu (tylko
samoloty jednosilnikowe)

2.4  Pilotowanie przy uzyciu autopi-
lota i uktadu nakazu lotu
(mozna wykona¢ w sekcji 3),
jezeli ma zastosowanie

2.5  Wspolpraca z ATC — stosowanie
si¢ do zezwolen i instrukeji,
procedury radiotelefoniczne

SEKCIJA 3A

3A  Procedury podczas przelotu VFR
[zob. B.5(c) oraz (d)]

3A.1 Plan lotu, nawigacja zliczeniowa
i czytanie mapy

3A.2 Utrzymywanie wysokosci,
kierunku 1 predkosci

3A.3 Orientacja, kontrola czasu
i korekta przewidywanego czasu
przylotu (ETA)

3A.4 Korzystanie z radiowych pomocy
nawigacyjnych (jezeli ma zasto-
sowanie)

3A.5 Zarzadzanie lotem  (dziennik
nawigacyjny, rutynowe czyn-
nosci kontrolne, w tym dotyczace
paliwa, systeméw i instalacji oraz
oblodzenia)
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SAMOLOTY Z ZALOGA
JEDNOOSOBOWA, Z WYLACZENIEM
SAMOLOTOW COMPLEX O
WYSOKICH OSIAGACH

SZKOLENIE PRAKTYCZNE

EGZ. PRAKT. /
KONTR. UMIEJET-
NOSCI DO UPRAW-

NIEN NA KLASE LUB

TYP
Podpis Egz. na .
instruktora Ir)r(x)i(:gtsoreagﬁ)_
Manewry/Procedury po ukon- , -
FTD FFS A czeniu szko- Fis ué(or:;lz]?[rluu
lenia &7 Y
3A.6 Wspbdlpraca z ATC — stosowanie
si¢ do zezwolen i instrukcji,
procedury radiotelefoniczne
SEKCJA 3B
3B Lot wedlug wskazan przyrzadow
3B.1* Odlot IFR P—> —> M
3B.2* Przelot IFR P—> — M
3B.3* Procedury oczekiwania P> > M
3B.4* Operacje 3D do wysokosci DH/
A 200 stop (60 m) lub do
wyzszych minimow, jezeli
wymaga tego procedura podejscia
(do przechwytywania $ciezki P—> = M
pionowej segmentu podejscia
koncowego mozna uzywac auto-
pilota)
3B.5* Operacje 2D do wysokosci
MDH/A p—= - M
3B.6* Cwiczenia w locie obejmujace
symulowang awari¢ kompasu
i sztucznego horyzontu:
zakrety z predkoscia katowa 1, P—> - - M
wyprowadzanie z nietypowych
potozen
3B.7* Awaria  nadajnika  kierunku
podejscia lub wskaznika $ciezki | p—> —> —>
schodzenia
3B.8* Wspolpraca z ATC — stosowanie
si¢ do zezwolen i instrukeji,
procedury radiotelefoniczne
Celowo pozostawiono puste
SEKCIJA 4
4 Przylot i ladowanie
4.1  Procedura przylotu na lotnisko P—> —> M
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SAMOLOTY Z ZALOGA

JEDNOOSOBOWA, Z WYLACZENIEM

SAMOLOTOW COMPLEX O
WYSOKICH OSIAGACH

SZKOLENIE PRAKTYCZNE

EGZ. PRAKT. /
KONTR. UMIEJET-
NOSCI DO UPRAW-

NIEN NA KLASE LUB
TYP

Manewry/Procedury

FTD

FFS

Podpis
instruktora
po ukon-
czeniu szko-
lenia

Egz. na Podpis egza-

minatora po
FFS ukonczeniu
A egzaminu

4.2

Ladowanie normalne

4.3

Ladowanie bez klap

4.4

Ladowanie przy bocznym wietrze
(jezeli sa odpowiednie warunki)

4.5

Podejscie do ladowania i lado-
wanie na mocy jatowej silnika

z wysokosci do 2 000" powyzej
drogi startowej (tylko samoloty
jednosilnikowe)

4.6

Odejscie na drugi krag z wyso-
ko$ci minimalnej

P—>

4.7

Odejscie na drugi krag i lado-
wanie w nocy (jezeli ma zasto-
sowanie)

4.8

Wspolpraca z ATC — stosowanie
si¢ do zezwolen i instrukeji,
procedury radiotelefoniczne

SEKCIJA 5

Procedury w sytuacjach anormal-
nych i awaryjnych

(niniejsza sekcj¢ mozna polaczy¢
z sekcjami od 1 do 4)

5.1

Przerwanie startu przy rozsadnej
predkosci

P—>

52

Symulowana awaria silnika po
starcie (tylko samoloty jednosil-
nikowe)

5.3

Symulowane ladowanie przymu-
sowe bez mocy (tylko samoloty
jednosilnikowe)

5.4

Symulowane sytuacje awaryjne:

(i) pozar lub dym podczas lotu,

(i1) niesprawno$¢ systemow lub
instalacji, wedlug uznania

P—>
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SAMOLOTY Z ZALOGA KSS%RPE/;E;E/T_
JEDNOOSOBOWA, Z WYLACZENIEM SZKOLENIE PRAKTYCZNE NOSCI DO UPRAW-
SAMOLOTOW COMPLEX O NIEN NA KLASE LUB
WYSOKICH OSIAGACH TYP
Podpis Egz. na .
instruktora Ir):i(:gltsorzgzi_
Manewry/Procedury po ukofi- FFS ukoﬁczenliou
FTD FFS A czeniu szko- .
lenia A egzaminu

5.5 Wylaczenie i ponowne urucho-
mienie silnika (tylko egzamin
praktyczny na samolotach wielo-
silnikowych) (na bezpiecznej
wysokosci, jezeli wykonywane
na statku powietrznym)

5.6 Wspbdlpraca z ATC — stosowanie
si¢ do zezwolen i instrukeji,
procedury radiotelefoniczne

SEKCJA 6
6 Symulowany lot z asymetrig
ciggu

6.1*% (niniejsza sekcje mozna potaczyc
z sekcjami od 1 do 5)
Symulowana awaria silnika
podczas startu (na bezpiecznej P—> —> —>X M
wysokosci, chyba ze jest prze-
prowadzana na symulatorze FFS
lub urzadzeniu FNPT II)

6.2*¥ Podejscie do ladowania i odejscie
na drugi krag przy niesymet- P—> —> — M
rycznym ciagu

6.3* Podejscie do ladowania i lado-
wanie z pelnym zatrzymaniem P—> —> —> M
przy niesymetrycznym ciggu

6.4  Wspbdlpraca z ATC — stosowanie
si¢ do zezwolen i instrukcji,
procedury radiotelefoniczne

h) W celu ustanowienia lub utrzymania uprawnien PBN jedno podejscie
musi by¢ podejsciem typu RNP APCH. W przypadku gdy RNP APCH
nie jest mozliwe, przeprowadza si¢ je w odpowiednio wyposazonych
FSTD.

Samoloty z zaloga wieloosobowg oraz samoloty complex o wysokich osia-
gach z zaloga jednoosobowa
a) Uzyte ponizej symbole majg nastgpujace znaczenie:
P = Szkolony jako pilot dowddca lub drugi pilot oraz jako pilot lecacy
i pilot nielecacy w celu wydania odpowiednich uprawnien na typ.

X = To ¢wiczenie nalezy wykona¢ na symulatorze lotu, o ile jest
dostepny, albo na samolocie, jezeli jest to odpowiednie dla danego
manewru lub procedury.
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b)

C

~

d)

e)

g)

h)

P# = Szkolenie nalezy uzupetni¢ o wykonany pod nadzorem przeglad
samolotu.

Szkolenie praktyczne nalezy przeprowadzi¢ na sprzgcie szkoleniowym co
najmniej na poziomie oznaczonym (P), badz mozna je przeprowadzi¢ na
dowolnym sprzgcie wyzszego poziomu, co oznacza si¢ strzatkg (——>).

Wykorzystywany sprzet szkoleniowy okresla si¢ nastgpujacymi skrotami:

A = Samolot

FFS = Pelny symulator lotu

FTD = Urzadzenie do szkolenia lotniczego

OTD = Inne urzadzenia szkoleniowe

Elementy oznaczone gwiazdka (*) nalezy wykona¢ wylacznie wedlug
wskazan przyrzadow. Jezeli podczas egzaminu praktycznego lub kontroli
umiejetnoéci ten warunek nie zostanie spelniony, uprawnienia na typ
ogranicza si¢ tylko do lotow VFR.

Litera ,,M” w kolumnie egzaminu praktycznego lub kontroli umiejetnosci
oznacza ¢wiczenie obowigzkowe.

Jezeli ¢wiczenia na symulatorze FFS wchodzg w zakres zatwierdzonego
kursu do uprawnien na typ, podczas szkolenia praktycznego i egzamindw
nalezy korzysta¢ z symulatora FFS. Przy zatwierdzaniu takiego kursu pod
uwage bierze si¢ nastgpujace wzgledy:

(1) kwalifikacja symulatora FFS lub urzadzenia FNPT II;

(i1) kwalifikacje instruktorow;

(iii) liczba godzin szkolenia na symulatorze FFS lub urzadzeniu FNPT II
podczas kursu; oraz

(iv) kwalifikacje 1 dotychczasowe doswiadczenie szkolonego pilota na
podobnych typach.

W przypadku samolotow z zaloga wieloosobowg oraz samolotow
complex o wysokich osiggach z zalogg jednoosobowa wykorzystywanych
w operacjach w zalodze wieloosobowej wykonywane manewry i proce-
dury obejmuja wspotprace w zatodze wieloosobowej (MCC).

W przypadku samolotow complex o wysokich osiagach z zatoga jedno-
osobowa wykorzystywanych w operacjach w zalodze jednoosobowej
manewry 1 procedury nalezy wykonywa¢ w charakterze pojedynczego
pilota.

Jezeli w przypadku samolotow complex o wysokich osiagach z zaloga
jednoosobowa egzamin praktyczny lub kontrole umiejetnosci przepro-
wadza si¢ w warunkach operacji w zalodze wieloosobowej, uprawnienia
na typ ograniczaja si¢ do operacji w zatodze wieloosobowej. Osoba ubie-
gajaca si¢ o uprawnienia dla pojedynczego pilota musi dodatkowo
wykona¢ manewry/procedury wymienione w 2.5, 3.9.3.4, 4.3, 5.5 oraz
co najmniej jeden manewr/procedure z sekcji 3.4 jako pojedynczy pilot.

W przypadku ograniczonego uprawnienia na typ wydanego zgodnie
z FCL.720.A lit. e) kandydat musi speli¢ takie same wymagania jak
inne osoby ubiegajace si¢ o uprawnienie na typ, z wyjatkiem ¢wiczen
praktycznych dotyczacych faz startu i ladowania.
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SAMOLOTY Z ZALOGA WIELOOSO-

BOWA ORAZ SAMOLOTY COMPLEX
O WYSOKICH OSIAGACH Z ZALOGA

JEDNOOSOBOWA

SZKOLENIE PRAKTYCZNE

EGZ. PRAKT. /
KONTR. UMIEJET-
NOSCI DO ATPL/

MPL/UPRAWNIEN NA

TYP

Manewry/Procedury

OTD

FTD FFS A

Podpis
instruktora
po ukon-
czeniu
szkolenia

Egz. na Podpis

egzamina-
FFS tora po
ukonczeniu
A egzaminu

SEKCJA

1.1

Przygotowanie do lotu

Obliczanie osiggow

1.2

Zewnetrzny, wzrokowy
przeglad samolotu; umiejs-
cowienie kazdego elementu
oraz cel przegladu

P#

1.3

Przeglad kabiny pilota

1.4

Korzystanie z listy kontro-
Inej przed uruchomieniem
silnikow, procedury
uruchomienia, sprawdzenie
sprzetu radiowego i nawi-
gacyjnego, wybor i usta-
wienie czgstotliwosci
nawigacyjnych i radiowych

1.5

Kotowanie zgodnie z pole-
ceniami kontroli ruchu
lotniczego lub instruktora

1.6

Czynnos$ci kontrolne przed
startem

SEKCIJA 2

2.1

Starty

Starty normalne z réznymi
ustawieniami klap, w tym
start przyspieszony

2.2%

Start  wedlug  wskazan
przyrzadow; przejscie do
lotu wedtug wskazan przy-
rzadoéw jest wymagane
podczas rotacji lub natych-
miast po oderwaniu si¢ od
ziemi
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SAMOLOTY Z ZALOGA WIELOOSO-

BOWA ORAZ SAMOLOTY COMPLEX

O WYSOKICH OSIAGACH Z ZALOGA
JEDNOOSOBOWA

SZKOLENIE PRAKTYCZNE

EGZ. PRAKT. /
KONTR. UMIEJET-
NOSCI DO ATPL/

MPL/UPRAWNIEN NA

TYP

Manewry/Procedury

OTD

FTD FFS A

Podpis
instruktora
po ukon-
czeniu
szkolenia

Egz. na Podpis

egzamina-
FFS tora po
ukonczeniu
A egzaminu

2.3 Start z bocznym wiatrem

2.4 Start przy maksymalnej
masie startowej (rzeczy-
wistej lub symulowanej)

2.5 Starty  z
awarig silnika:

symulowang

2.5.1*%  zaraz po osiagnigciu pred-
kosci V2

(Na samolotach, ktore nie
sa certyfikowane w kate-
gorii transportowej lub
komunikacji lokalnej, nie
nalezy symulowac awarii
silnikéw przed osiagnig-
ciem minimalnej wyso-
kosci 500 stop nad koncem
drogi startowej. Na samo-
lotach posiadajacych te
same osiagi co samoloty
kategorii transportowej

w zakresie masy startowej
1 wysokosci gestosciowe;j
instruktor moze rozpoczaé
symulacj¢ awarii silnika
zaraz po osiggnigciu pred-
kosci V2)

2.52*%  miedzy

iV2

predkoscia V1

Tylko
FES

2.6 Przerwanie  startu  przy
rozsadnej predkosci przed
osiggni¢ciem predkosei V1

SEKCIJA 3

3 Manewry i
w locie

procedury

3.1 Zakrety ze spoilerami i bez
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SAMOLOTY Z ZALOGA WIELOOSO-
BOWA ORAZ SAMOLOTY COMPLEX
O WYSOKICH OSIAGACH Z ZALOGA

SZKOLENIE PRAKTYCZNE

EGZ.

PRAKT. /

KONTR. UMIEJET-
NOSCI DO ATPL/
MPL/UPRAWNIEN NA

JEDNOOSOBOWA TVYP
Podpis Egz. na Podpis
instruktora egzamina-
Manewry/Procedury po ukon- FFS tora po
OTD FTD FFS A czeniu ukonczeniu
szkolenia A egzaminu
_>X
Tego
Ewi-
32 Pochylenie (tuck under) czenia
i trzepotanie (buffet) po nie
osiagnigciu krytycznej mozna
liczby Macha, a takze inne P——> | wyko-
specyficzne zjawiska lotu nywac
na samolocie (np. holend- na
rowanie) statku
po-
wietrz-
nym
33 Eksploatacja instalacji
i sterpwame_urzqdzemgml P> | = . e
technicznymi w sytuacjach
normalnych
Nalezy
obowigz-
kowo
wybrac co
Eksploatacja nastepujacych najmniej
systemow 1 instalacji w sytuacjach M 3 sytuacje
normalnych i anormalnych: anormalne
z pkt
3.4.0 do
3.4.14
wigcznie
34.0 Silrnilf (jezeli to konieczne P~ | e S
— $migtlo)
34.1 Hemetyzaqa i klimaty- P> | > . .
zacja
342 Rl}rlfa . Pitota / dajnik P~ | e o
cisnienia statycznego
343 Instalacja paliwowa P— | —> —> —>
344 Instalacja elektryczna P— | —> —> —>
345 Instalacja hydrauliczna P— | —> —> —>
3.4.6 Sterowanie 1 wywazanie P— | —> —> —>
34.7 Instalacja przeciwoblodze-
niowa/odlodzeniowa, P | — s s
ogrzewanie szyb
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SAMOLOTY Z ZALOGA WIELOOSO-
BOWA ORAZ SAMOLOTY COMPLEX
O WYSOKICH OSIAGACH Z ZALOGA

JEDNOOSOBOWA

SZKOLENIE PRAKTYCZNE

EGZ. PRAKT. /
KONTR. UMIEJET-
NOSCI DO ATPL/

MPL/UPRAWNIEN NA

TYP
Podpis Egz. na Podpis
instruktora egzamina-
Manewry/Procedury po ukon- FFS tora po
OTD FTD FFS A czeniu ukonczeniu
szkolenia A egzaminu
M (tylko
. dla
3.4.8 Autopilot / uklad nakazu P~ | . . oiedvn-
lotu pojecy
czego
pilota)
349 Urzadzenia  ostrzegajace
przed przeciagnigciem lub
urzadzenia zapobiegajace P— | —> —> —>
przeciagnieciu oraz urza-
dzenia stabilizujace
3.4.10  System ostrzegania o zbli-
zaniu si¢ dg ziemi, rgdar P> | e
meteorologiczny, radiowy-
soko$ciomierz, transponder
3.4.11  Wyposazenie radiowe,
nawigacyjne, przyrzady, P—> | —> —> —_—>
system zarzadzania lotem
3.4.12 Podwozie i uktad hamul- P> | = . .
cowy
3.4.13  Sloty i klapy P— | — —_—> —
3.4.14  »C1 Pomocnicze zrodio
zasilania 4 (APU) Pl | |
Celowo pozostawiono puste
Nalezy
obowigz-
kowo
wybrac
3.6 Procedury w sytuacjach M 13n1n1mum
anormalnych i awaryjnych: clementy
z pkt
3.6.1 do
3.6.9
wlacznie
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SAMOLOTY Z ZALOGA WIELOOSO-
BOWA ORAZ SAMOLOTY COMPLEX
O WYSOKICH OSIAGACH Z ZALOGA

SZKOLENIE PRAKTYCZNE

EGZ.

PRAKT. /

KONTR. UMIEJET-
NOSCI DO ATPL/
MPL/UPRAWNIEN NA

JEDNOOSOBOWA TYP
Podpis Egz. na Podpis
instruktora egzamina-
Manewry/Procedury po ukon- FFS tora po
OTD FTD FFS A czeniu ukonczeniu
szkolenia A egzaminu
3.6.1 Czynno$ci w razie pozaru
np. silnika, »C1 pomoc-
niczego zrodla zasilania <,
w kabinie pasazerskiej,
w ladowni, kabinie zatogi, Pl — -
skrzydfa i instalacji elek-
trycznej, facznie
z ewakuacja
3.6.2 Wykryyvgme obe_cnosc1 P> | .
dymu i jego usuwanie
3.63 Awarie silnika, wylaczenie
i ponowne wilaczenie na P—> | —> —_—>
bezpiecznej wysokosci
3.64 Zrzucanie paliwa (symulo- P> | = .
wane)
3.6.5 Uskok  wiatru  podczas P X Tylko
startu/ladowania FFS
3.6.6 Symulowane rozhermety-
zowanie kabiny i znizanie P— | —>
awaryjne
3.6.7 Niez_dolpos’c’ czlonka zatogi P> | = .
lotniczej do pracy
3.6.8 Inne sytuacje awaryjne
wymienione w instrukcji P> | .
uzytkowania samolotu
w locie
Nie
mozna
3.6.9 Zdarzenie ACAS (system wyko-,
L o . nywaé Tylko
unikania kolizji w powiet- | P—> | —> —>
r2u) na FFS
statku
powiet-
rznym
3.7 Glebokie zakrety z przechy-
leniem 45° w lewo i prawo P—> | —> —>
o 180° do 360°
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SAMOLOTY Z ZALOGA WIELOOSO-
BOWA ORAZ SAMOLOTY COMPLEX
O WYSOKICH OSIAGACH Z ZALOGA

JEDNOOSOBOWA

SZKOLENIE PRAKTYCZNE

EGZ. PRAKT. /
KONTR. UMIEJET-
NOSCI DO ATPL/

MPL/UPRAWNIEN NA
TYP

Manewry/Procedury

OTD

FTD FFS A

Podpis
instruktora
po ukon-
czeniu
szkolenia

Egz. na

FFS

A

Podpis
egzamina-
tora po
ukonczeniu
egzaminu

3.8

3.8.1

Wczesne rozpoznanie
i przeciwdziatanie prze-
ciggnigciu (az do urucho-
mienia instalacji ostrzega-
nia) w konfiguracji do
startu (klapy w pozycji do
startu), przelotowej i do
ladowania (klapy w pozycji
do ladowania, podwozie
wypuszczone)

Wyprowadzenie z petnego
przeciagniecia lub po
zadziataniu instalacji
ostrzegania o przeciag-
nigciu w konfiguracji
wznoszenia, przelotowej

i podejscia

3.9

Procedury w locie wedlug
wskazan przyrzadow

3.9.1*

Trzymanie si¢ tras odlotu
i dolotu oraz stosowanie
si¢ do polecen ATC

3.9.2%

Procedury oczekiwania

3.9.3*

Operacje 3D do wysokosci
DH/A 200 stop (60 m) lub
do wyzszych minimow,
jezeli wymaga tego proce-
dura podejscia

3.9.3.1*

Podejscie rgezne, bez wy-
korzystania uktadu nakazu
lotu

M (tylko
podczas
egza-
minu
prak-
tycz-
nego)

3.9.3.2%

Podejscie reczne, z wyko-
rzystaniem uktadu nakazu
lotu
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vB
SAMOLOTY Z ZALOGA WIELOOSO- KSS%RP%’;EJ'I;T_
BOWA ORAZ SAMOLOTY COMPLEX SZKOLENIE PRAKTYCZNE NOSCI DO ATPL/
O WYSOKICH OSIAGACH Z ZALOGA MPL/UPRAWNIEN NA
JEDNOOSOBOWA
TYP
Podpis Egz. na Podpis
instruktora egzamina-
Manewry/Procedury po ukon- FFS tora po
OTD FTD FFS A czeniu ukonczeniu
szkolenia A egzaminu
« . .
3.9.3.3* Z wykorzystaniem autopi- N B
lota
VM5
3.9.3.4*% Podejscie reczne, z symu- P——> | — M

lacja niesprawnosci
jednego silnika; symulacjg
niesprawnosci silnika
nalezy wykona¢ podczas
koncowego podejécia,
przed osiggnigciem wyso-
kosci 1 000 stop nad lotni-
skiem do przyziemienia
albo do wykonania catej
procedury nieudanego
podejscia

Na samolotach, ktore nie
sa certyfikowane w kate-
gorii samolotéw transpor-
towych (JAR/FAR 25) lub
samolotow komunikacji
lokalnej (SFAR 23),
podejscie z odejéciem na
drugi krag z symulowana
niesprawno$cig silnika jest
inicjowane w potaczeniu
z podej$ciem nieprecy-
zyjnym zgodnie z punktem
3.9.4. Odejscie na drugi
krag musi by¢ zainicjo-
wane po osiggnieciu publi-
kowanego przewyzszenia
nad przeszkodami (OCH/
A), lecz nie nizej niz po
osiggni¢ciu minimalne;j
wysokosci wzglednej/
bezwzglednej schodzenia
(MDH/A) 500 stop
powyzej progu drogi star-
towej. Na samolotach
posiadajacych te same
osiggi co samoloty kate-
gorii transportowej

w zakresie masy startowej
i wysokosci bezwzglednej
gestosciowej instruktor
moze rozpocza¢ symulacje
niesprawnosci silnika
zgodnie z pkt 3.9.3.4.
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SAMOLOTY Z ZALOGA WIELOOSO-
BOWA ORAZ SAMOLOTY COMPLEX
O WYSOKICH OSIAGACH Z ZALOGA

JEDNOOSOBOWA

SZKOLENIE PRAKTYCZNE

EGZ. PRAKT. /
KONTR. UMIEJET-
NOSCI DO ATPL/

MPL/UPRAWNIEN NA

TYP

Manewry/Procedury

OTD

FTD FFS A

Podpis
instruktora
po ukon-
czeniu
szkolenia

Egz. na
Podpis

FFS egzamina-
tora po
ukonczeniu
egzaminu

3.9.4*

Operacje 2D do wysokosci
MDH/A

pr—>

395

Podejscie  z  okrazenia
w nastgpujacych warun-
kach:

a)* Podejscie na mini-
malnej dozwolone;j
wysokosci krazenia
nad lotniskiem zgodnie
z lokalnymi pomocami
podejscia w symulowa-
nych warunkach lotu
wedtug wskazan przy-
rzadow;

a nastepnie:

b) podejscie z okrazenia
na inng drogg star-
towa o kierunku
réznym o co najmniej
90° w stosunku do
drogi podejscia konco-
wego z zadania a) na
minimalnej dozwo-
lonej wysokosci
podejscia.

Uwaga: jezeli zadan a) i b)
nie mozna wykonac

z uwagi na ruch lotniczy,
to moze by¢ wykonany
krag nadlotniskowy przy
symulowanej matej
widzialno$ci.

P>

SEKCIJA 4

Procedury  odlotu  po
nieudanym podejsciu

4.1

Odejscie na drugi krag
w trakcie operacji 3D
z wysokosci wzglednej
decyzji, ze wszystkimi
silnikami pracujgcymi*

P*—>
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SAMOLOTY Z ZALOGA WIELOOSO-

BOWA ORAZ SAMOLOTY COMPLEX

O WYSOKICH OSIAGACH Z ZALOGA
JEDNOOSOBOWA

SZKOLENIE PRAKTYCZNE

EGZ. PRAKT. /
KONTR. UMIEJET-
NOSCI DO ATPL/
MPL/UPRAWNIEN NA
TYP

Manewry/Procedury

OTD

FTD FFS A

Podpis
instruktora
po ukon-
czeniu
szkolenia

Egz. na
Podpis

FFS egzamina-
tora po
ukonczeniu
egzaminu

4.2 Inne procedury odlotu po
nieudanym podejsciu

P*—> —_—

4.3%* Regczne odejscie na drugi
krag po podejsciu wedtug
wskazan przyrzadéow
z wysokosci wzglednej
decyzji, minimalnej wyso-
kosci znizania (MDH) lub
punktu nieudanego podej-
scia (MAPt), z symulo-
wang awarig silnika
krytycznego

Pr*—> | —>

44 Zaniechanie lagdowania na
wysokosci 15 m (50 stop)
nad progiem drogi star-
towej i odejscie na drugi
krag

SEKCIJA 5

5 Ladowanie

5.1 Ladowanie normalne* po
osiggnigciu kontaktu wzro-
kowego na wysokosci DA/
H po operacji podejscia
wedtug wskazan przyrza-
dow.

52 Ladowanie z symulowanym
zacigciem stabilizatora
poziomego W jego
dowolnym niezrownowa-
zonym potozeniu

Tego
éwicze-
nia nie
mozna
wyko-
nywac
na
statku
powiet-
rznym

5.3 Ladowanie z bocznym
wiatrem (w miar¢ mozli-
wosci na samolocie)

5.4 Krag nadlotniskowy i lado-
wanie z klapami i slotami
schowanymi lub czgsciowo
wypuszczonymi
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SAMOLOTY Z ZALOGA WIELOOSO-

BOWA ORAZ SAMOLOTY COMPLEX

O WYSOKICH OSIAGACH Z ZALOGA
JEDNOOSOBOWA

SZKOLENIE PRAKTYCZNE

EGZ. PRAKT. /
KONTR. UMIEJET-
NOSCI DO ATPL/

MPL/UPRAWNIEN NA

TYP
Egz. na
Podpis Podpis
instruktora FFS egzamina-
Manewry/Procedury po ukon- tora po
OTD FTD FFS A czeniu ukonczeniu
szkolenia egzaminu
A
5.5 Ladowanie z symulowang
niesprawnoscia silnika P— | —> M
krytycznego
5.6 Ladowanie z  dwoma
niepracujgcymi silnikami:
— samoloty trzysilnikowe: M
silnik centralny i jeden Tylko
silnik zewngtrzny, FFS
w miar¢ mozliwosci, (tylko
zgodnie z danymi podczas
w instrukcji uzytko- P X egza-
wania samolotu w locie minu
prak-
— samoloty  czterosilni- tycz-
kowe: 2 silniki poto- nego)
zone po jednej stronie

Uwagi ogolne:

Specjalne wymagania dotyczace rozszerzenia uprawnien na typ do wykonywania podej$¢ wedtug wskazan przy-
rzadow do wysokosci decyzji ponizej 200 stop (60 m), tzn. operacji CAT II/III.

SEKCIJA 6

Dodatkowe upowaznienia do upraw-
niefn na typ dotyczace wykonywania
podejs¢ wedhug wskazan przyrzadow
do wysokosci decyzji ponizej 60 m
(200 stop) (CAT II/II).

Ponizsze manewry 1 procedury
stanowig minimum wymagan szko-
leniowych do zezwolenia na wyko-
nywanie podej$¢ do wysokosci
wzglednej decyzji ponizej 60 m (200
stop). Podczas wykonywania nizej
wymienionych procedur podejscia
wedlug wskazan przyrzadow oraz
nieudanego podejscia nalezy wyko-
rzysta¢ cale wyposazenie samolotu
wymagane do dopuszczenia tego
typu samolotu do wykonywania
podejs¢ wedtug wskazan przyrzadow
do wysokosci decyzji ponizej 60 m
(200 stop).
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SAMOLOTY Z ZALOGA WIELOOSO-

BOWA ORAZ SAMOLOTY COMPLEX

O WYSOKICH OSIAGACH Z ZALOGA
JEDNOOSOBOWA

SZKOLENIE PRAKTYCZNE

EGZ. PRAKT. /
KONTR. UMIEJET-
NOSCI DO ATPL/

MPL/UPRAWNIEN NA

TYP

Manewry/Procedury

OTD

FTD FFS A

Podpis
instruktora
po ukon-
czeniu
szkolenia

Egz. na Podpis

egzamina-
FFS tora po
ukonczeniu
A egzaminu

6.1* Przerwany start przy mini-
malnej dozwolonej
widzialno$ci na drodze
startowej (RVR)

=X
Tego
Ewi-
czenia
nie
mozna
P*—> | wyko-
nywac
na
statku
po-
wietrz-
nym

M*

6.2% Podejscia

»M5 CAT IV «:

W symulowanych warun-
kach lotu wedtug wskazan
przyrzadow do okre$lonej
wysokosci wzglednej
decyzji, z uzyciem systemu
naprowadzania. Podczas
podejscia nalezy zwroci¢
szczego6lng uwage na stan-
dardowe procedury koor-
dynacji wspolpracy zatogi
(podziat zadan, komendy,
wzajemna kontrola,
wymiana informacji

i pomoc)

6.3% Odejscie na drugi krag:

po podejsciu jak w pkt 6.2
po osiagnigciu wysokosci
wzglednej decyzji.

Szkolenie obejmuje odej-
$cie na drugi krag

z powodu (symulowanej)
niedostatecznej widzial-
nosci na drodze startowej,
uskoku wiatru, odchylenia
samolotu wigkszego niz
dopuszczalne dla udanego
podejscia oraz usterki
urzadzen naziemnych lub
poktadowych przed osiag-
nigciem wysokosci
wzglednej decyzji, a takze
odejscie na drugi krag

z symulowang usterka
wyposazenia poktadowego

M*
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vMs

i)

SAMOLOTY Z ZALOGA WIELOOSO-
BOWA ORAZ SAMOLOTY COMPLEX
O WYSOKICH OSIAGACH Z ZALOGA

SZKOLENIE PRAKTYCZNE

EGZ. PRAKT. /
KONTR. UMIEJET-
NOSCI DO ATPL/

MPL/UPRAWNIEN NA

JEDNOOSOBOWA TVYP
Podpis Egz. na Podpis
instruktora egzamina-
Manewry/Procedury po ukon- FFS tora po
OTD FTD FFS A czeniu ukonczeniu
szkolenia A egzaminu
6.4% Ladowanie(-a):
po osiagnigciu kontaktu
wzrokowego na wysokosci
wzglednej decyzji po N M

podejsciu wedtug wskazan
przyrzadow. W zaleznoéci
od systemu naprowadzania,
ladowanie nalezy wykonac
automatycznie

Uwaga: Operacje CAT II/IIl nalezy wykona¢ zgodnie ze stosownymi wymaganiami dotyczacymi operacji powietrznych.

Uwaga: Zgodnie z AFM procedury RNP APCH moga wymaga¢ uzycia autopilota lub uktadu nakazu lotu. Procedura, ktora ma by¢
wykonana recznie, musi zosta¢ wybrana z uwzglednieniem takich ograniczen (np. nalezy wybra¢ ILS dla procedury 3.9.3.1
w przypadku takiego ograniczenia AFM).

W celu ustanowienia lub utrzymania uprawnien PBN jedno podejscie musi
by¢ podejsciem typu RNP APCH. W przypadku gdy RNP APCH nie jest
mozliwe, przeprowadza si¢ je w odpowiednio wyposazonych FSTD.

Uprawnienia na klase — samoloty wodne

Sekcje 6 nalezy zaliczy¢ w celu przedtuzenia uprawnien na klas¢ wielosil-
nikowych samolotow wodnych, wyfacznie w warunkach lotu VFR, jezeli
kandydat nie spetnil wymagania dotyczacego wykonania 10 odcinkow
trasy w okresie 12 miesigcy poprzedzajacych egzamin/kontrole.

UPRAWNIENIA NA KLASE —
SAMOLOTY WODNE

SZKOLENIE
PRAKTYCZNE

Manewry/Procedury

Podpis instruktora
po ukonczeniu
szkolenia

Podpis egzamina-
tora po ukonczeniu
egzaminu

SEKCIJA 1

1.1

Odlot

Czynnosci przed lotem, w tym:
Dokumentacja

Masa i wywazenie

Informacja meteorologiczna
NOTAM

1.2

Czynnosci  kontrolne  przed
uruchomieniem

Na zewnatrz/wewnatrz samolotu
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UPRAWNIENIA NA KLASE — SZKOLENIE
SAMOLOTY WODNE PRAKTYCZNE

Podpis instruktora | Podpis egzamina-
Manewry/Procedury po ukonczeniu |tora po ukonczeniu
szkolenia egzaminu

1.3 Uruchomienie i  wylaczenie
silnika
Normalne awarie

1.4 Kotowanie

1.5 Kotowanie §lizgiem

1.6 Cumowanie: Plaza

Molo
Boja

1.7 Plywanie z wylaczonym silni-
kiem

1.8 Czynnosci kontrolne przed odlo-
tem:

Proba silnika

(W miar¢ potrzeby)

1.9 Procedura startowa:

Normalna z ustawieniem klap
wedlug instrukcji uzytkowania
w locie

Przy bocznym wietrze (jezeli sa
odpowiednie warunki)

1.10 Wznoszenie
Zakrety na kurs

Ustabilizowanie

1.11 Wspolpraca z ATC — stosowanie
si¢ do zezwolen i instrukcji,
procedury radiotelefoniczne

SEKCIJA 2

2 Pilotaz (minimalne warunki
meteorologiczne do lotow
z widoczno$cia — VFR)

2.1 Lot po prostej i w poziomie
z roznymi predkosciami, w tym
lot z predkosci minimalnej
z klapami i bez (w tym podej-
scie do VMCA, jezeli ma zasto-
sowanie)

2.2 Glebokie zakrety (360° w lewo
i prawo z przechyleniem 45°)

2.3 Przeciagnigcie i wyprowadzenie:

(i) przeciggnigcie w konfigu-
racji gtadkiej samolotu;
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UPRAWNIENIA NA KLASE —
SAMOLOTY WODNE

SZKOLENIE
PRAKTYCZNE

Manewry/Procedury

Podpis instruktora
po ukonczeniu
szkolenia

Podpis egzamina-
tora po ukonczeniu
egzaminu

(i) lot z predkoscia zblizong do
predkosci przeciggnigcia
w zakrecie podczas zniZania
z przechyleniem w konfigu-
racji i przy mocy podejscia
do ladowania;

(iii) lot z predkoscia zblizona do
predkosci przeciagnigcia
w konfiguracji i przy mocy
do ladowania;

(iv) lot z predkoscia zblizong do
predkosci przeciggnigcia,
zakret podczas wznoszenia
z ustawieniem klap i moca
wznoszenia do startu (tylko
samoloty jednosilnikowe)

2.4

Wspotpraca z ATC — stosowanie
si¢ do zezwolen i instrukcji,
procedury radiotelefoniczne

SEKCIJA 3

3

3.1

Procedury podczas przelotu
VFR

Plan lotu, nawigacja zliczeniowa
i czytanie mapy

3.2

Utrzymywanie wysokosci,
kierunku i predkosci

33

Orientacja, kontrola czasu
i korekta przewidywanego czasu
przylotu (ETA)

3.4

Korzystanie z radiowych
pomocy nawigacyjnych (jezeli
ma zastosowanie)

3.5

Zarzadzanie lotem  (dziennik
nawigacyjny, rutynowe czyn-
nosci kontrolne, w tym doty-
czace paliwa, systemow i insta-
lacji oraz oblodzenia)

3.6

Wspotpraca z ATC — stosowanie
si¢ do zezwolen i instrukeji,
procedury radiotelefoniczne

SEKCIJA 4

4

4.1

Przyloty i ladowania

Procedura przylotu na lotnisko
(tylko samoloty wodno-ladowe)
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UPRAWNIENIA NA KLASE —
SAMOLOTY WODNE

SZKOLENIE
PRAKTYCZNE

Manewry/Procedury

Podpis instruktora
po ukonczeniu
szkolenia

Podpis egzamina-
tora po ukonczeniu
egzaminu

42

Ladowanie normalne

4.3

Ladowanie bez klap

44

Ladowanie przy bocznym
wietrze (jezeli sa odpowiednie
warunki)

4.5

Podejécie do ladowania i lado-
wanie na mocy jalowej silnika
z wysokosci do 2 000 stop
powyzej lustra wody (tylko
samoloty jednosilnikowe)

4.6

Odejscie na drugi krag z wyso-
kos$ci minimalnej

4.7

Ladowanie na gladkiej
powierzchni wody

Ladowanie na wzburzonej
powierzchni wody

4.8

Wspotpraca z ATC — stosowanie
si¢ do zezwolen i instrukcji,
procedury radiotelefoniczne

SEKCIJA 5

Procedury w sytuacjach anor-
malnych i awaryjnych

(Niniejsza sekcje mozna pota-
czy¢ z sekcjami od 1 do 4)

5.1

Przerwanie startu przy rozsadnej
predkosci

52

Symulowana awaria silnika po
starcie (tylko samoloty jednosil-
nikowe)

5.3

Symulowane ladowanie przymu-
sowe bez mocy (tylko samoloty
jednosilnikowe)

5.4

Symulowane sytuacje awaryjne:

(i) pozar lub dym podczas lotu;

(ii) niesprawno$¢ systemow lub
instalacji, wedtug uznania
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UPRAWNIENIA NA KLASE — SZKOLENIE
SAMOLOTY WODNE PRAKTYCZNE

Podpis instruktora | Podpis egzamina-
Manewry/Procedury po ukonczeniu |tora po ukonczeniu
szkolenia egzaminu

5.5 Wspotpraca z ATC — stosowanie
si¢ do zezwolen i instrukeji,
procedury radiotelefoniczne

SEKCIJA 6

6  Symulowany lot z asymetrig
ciagu

(Niniejsza sekcj¢ mozna pota-
czy¢ z sekcjami od 1 do 5)

6.1 Symulowana awaria  silnika
podczas startu (na bezpiecznej
wysokosci, chyba ze jest prze-
prowadzana na symulatorze FFS
lub na urzadzeniu FNPT II)

6.2 Wylaczenie i ponowne urucho-
mienie silnika (tylko podczas
egzaminu praktycznego na
samoloty wielosilnikowe)

6.3 Podejscie do ladowania i odejscie
na drugi krag przy niesymet-
rycznym ciagu

6.4 Podejscie do ladowania i lado-
wanie z pelnym zatrzymaniem
przy niesymetrycznym ciggu

6.5 Wspotpraca z ATC — stosowanie
si¢ do zezwolen i instrukcji,
procedury radiotelefoniczne

C. Szczegélowe wymagania dotyczace Smiglowcow

. W przypadku egzaminu praktycznego lub kontroli umiej¢tnosci do upraw-

nien na typ lub do licencji ATPL kandydat musi zaliczy¢ sekcje od 1 do 4
oraz sekcje¢ 6 (w miarg potrzeb) egzaminu praktycznego lub kontroli umie-
jetnoscei. Jezeli kandydat nie zaliczy wigcej niz 5 elementow, musi powtorzy¢
caty egzamin lub kontrolg. Kandydat, ktory nie zaliczy mniej niz 5 elemen-
tow, musi zda¢ ponownie niezaliczone elementy. Niezaliczenie jakiegokol-
wiek elementu egzaminu powtdrkowego lub kontroli powtorkowej, albo
niezaliczenie elementow zaliczonych za pierwszym podejsciem powoduje
konieczno$¢ ponownego przystapienia do calego egzaminu lub kontroli.
Wszystkie sekcje egzaminu praktycznego lub kontroli umiejgtnoéci nalezy
zaliczy¢ w ciggu 6 miesigcy.

. W przypadku kontroli umiejetnosci do uprawnien IR kandydat musi zaliczy¢

sekcje 5 kontroli umiejetnoscei. Jezeli kandydat nie zaliczy wigeej niz 3
elementow, musi on powtorzy¢ cala sekcje 5. Kandydat, ktory nie zaliczy
mniej niz 3 elementow, musi zda¢ ponownie niezaliczone elementy. Niezali-
czenie jakiegokolwiek elementu kontroli powtdrkowej lub niezaliczenie
innych elementow sekcji 5 zaliczonych za pierwszym podejsciem powoduje
konieczno$¢ ponownego przystapienia do catej kontroli.



02011R1178 — PL — 02.09.2018 — 007.001 — 186

ZAKRES TOLERANCII PODCZAS EGZAMINU W LOCIE

. Kandydat musi wykaza¢ si¢ umiej¢tnoscia:
a) pilotowania $miglowca w granicach jego ograniczen;
b) ptynnego i doktadnego wykonywania wszystkich manewrow;

c) wilasciwej oceny sytuacji i wykorzystania zespotu umieje¢tnosci lotni-
czych;

d) stosowania wiedzy lotniczej;

e) zachowywania kontroli nad $miglowcem przez caly czas w taki sposob,
ze nigdy nie ma watpliwosci co do pozytywnego wyniku wykonywanej
procedury lub manewru;

f) rozumienia i stosowania procedur koordynacji pracy zatogi oraz procedur
na wypadek niezdolnosci do pracy cztonka zatogi, jezeli majg one zasto-
sowanie; oraz

g) skutecznego komunikowania si¢ z pozostalymi czlonkami zalogi,
w stosownych przypadkach.

. Zastosowanie majg ponizsze tolerancje, skorygowane przy uwzglednieniu
wystepowania turbulencji, a takze wilasciwosci pilotazowych oraz osiggow
wykorzystywanego $miglowca.

a) Tolerancje dla lotu IFR.

Wysokos¢
Ogolnie + 100 stop

Rozpoczynanie odejscia na drugi krag na + 50 stop/— O stop
wysokosci wzglednej/bezwzglednej decyzji

Minimalna wzglgdna/bezwzgledna wyso- + 50 stop/— 0 stop
kos¢ schodzenia

Utrzymywanie nakazanej linii drogi

Przy wykorzystaniu radiowych pomocy =+ 5°
nawigacyjnych

odchylenia ,.katowe” 3D odchylenie do potowy skali, azymut
i $ciezka schodzenia (np. LPV, ILS,

MLS, GLS)

,liniowe” odchylenie poziome 2D (LNAV) poziom btedu/odchylenia poprzecznego

i 3D (LNAV/VNAV) od nakazanej linii drogi musi si¢
normalnie mie$ci¢ w tolerancji + '
warto$ci RNP zwigzanej z dang proce-
durg. Krotkie odchylenia od tej normy,
maksymalnie do wartosci jednokrot-
nosci RNP, sg dopuszczalne

liniowe odchylenia pionowe 3D (np. RNP
APCH (LNAV/VNAV) przy uzyciu funkcji
nawigacji w plaszczyznie pionowej z wyko-
rzystaniem przyrzadow barometrycznych
BaroVNAV)

Kierunek

Dzialania normalne

Dziatania anormalne/sytuacje awaryjne

Predkos¢

Ogolnie

Z symulowang niesprawnoscia silnika

nie wiecej niz 75 stop ponizej piono-
wego profilu w dowolnym momencie
i nie wiecej niz 75 stop powyzej piono-
wego profilu na wysokosci nie wickszej
niz 1000 stop nad poziomem lotniska

+ 5°

+ 10°

+ 10 weztow

+ 10 weztow/— 5 weztow
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b) Tolerancje dla lotu VFR

Wysokos¢:
Ogolnie + 100 stop
Kierunek:
Dziatania normalne + 5°
Dziatania anormalne/sytuacje + 10°
awaryjne
Predkose:
Ogolnie + 10 weztow
Z symulowang awarig silnika + 10 weztow/— 5 weztow

Przemieszczanie si¢ wzgledem ziemi:

Start zawis w zasiggu wplywu + 3 stopy
ziemi (I.G.E.)
Ladowanie + 2 stopy (przy O stopach

ruchu do tylu lub na boki)

ZAKRES SZKOLENIA / EGZAMINU PRAKTYCZNEGO / KONTROLI
UMIEJETNOSCI

PRZEPISY OGOLNE

5. Uzyte ponizej symbole majg nastgpujace znaczenie:

P = Szkolony w charakterze pilota dowddcy w celu wydania uprawnien na
typ $miglowca z zaloga jednoosobowa albo jako pilot dowodea lub
drugi pilot oraz jako pilot lecacy i pilot nielecacy w celu wydania
uprawnien na typ $migtowca z zatoga wieloosobowa.

6. Szkolenie praktyczne nalezy przeprowadzi¢ na sprzgcie szkoleniowym co
najmniej na poziomie oznaczonym (P), lub mozna je przeprowadzi¢ na
dowolnym sprzgcie wyzszego poziomu, co oznacza si¢ strzatka (—>).

Wykorzystywany sprzet szkoleniowy okresla si¢ nastgpujacymi skrdtami:
FFS = Pelny symulator lotu

FTD = Urzadzenie do szkolenia lotniczego

H = Smiglowiec

7. Elementy oznaczone gwiazdka (*) musza by¢ wykonane w rzeczywistych lub
symulowanych warunkach IMC tylko przez tych kandydatow, ktorzy pragna
przedtuzy¢ lub odnowi¢ uprawnienia do wykonywania lotow wedlug
wskazan przyrzadéw IR(H), lub rozszerzy¢ te uprawnienia na inny typ.

8. Procedury w locie wedlug wskazan przyrzadow (sekcja 5) sa wykonywane
tylko przez kandydatéw, ktorzy pragng przedtuzy¢ lub wznowic¢ uprawnienia
do wykonywania lotoéw wedtug przyrzadow IR(H) lub rozszerzy¢ te upraw-
nienia na inny typ. W tym celu mozna wykorzysta¢ symulator FFS lub
urzadzenie FTD 2/3.

9. Litera ,M” w kolumnie egzaminu praktycznego lub kontroli umiejgtnosci
oznacza ¢wiczenie obowigzkowe.

10. Jezeli ¢wiczenia na urzadzeniu FSTD wchodza w zakres kursu do uprawnien
na typ, podczas szkolenia praktycznego i egzamindéw nalezy korzysta¢ z urza-
dzenia FSTD. W przypadku takiego kursu nalezy wzigé pod uwage naste-

pujace wzgledy:
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11.

12.

(i) kwalifikacja urzadzenia FSTD zgodnie z odpowiednimi wymaganiami
czgSci ARA 1 ORA;

(ii) kwalifikacje instruktora i egzaminatora;
(iii) liczba godzin szkolenia na urzadzeniu FSTD podczas kursu;
(iv) kwalifikacje 1 dotychczasowe doswiadczenie szkolonego pilota na
podobnych typach; oraz
(v) liczba godzin nadzorowanej praktyki lotniczej po wydaniu nowych
uprawnien na typ.
SMIGLOWCE Z ZALOGA WIELOOSOBOWA

Osoby przystepujace do egzaminu praktycznego do wydania uprawnien na
typ Smiglowca z zaloga wieloosobowg oraz licencji ATPL(H) muszg zdac
sekcje od 1 do 4 oraz, w miar¢ potrzeby, sekcje 6.

Osoby przystgpujace do kontroli umiej¢tnosci w zwiazku z przediuzeniem
lub wznowieniem uprawnien na typ $miglowca z zatoga wieloosobowa zdaja
tylko sekcje od 1 do 4 oraz, w miare potrzeby, sekcje 6.

EGZAMIN
SMIGLOWCE Z ZALOGA PRAKTYCZNY LUB
JEDNOOSOBOWA/WIELOOSOBOWA SZKOLENIE PRAKTYCZNE KONTROLA
UMIEJETNOSCI
Podpis Egz. na .
instruktora f;)izl';r:g;i_
Manewry/Procedury po ukon- FFS . -
FTD FFS H czeniu szko- ukoficzeniu
leni H €gzaminu
cnia
SEKCJA 1 — Przygotowania przed lotem i czynnos$ci kontrolne
1.1  Zewngtrzny, wzrokowy prze- M (jezeli
glad $migltowca; umiejs- wykony-
cowienie kazdego elementu P wane
oraz cel przegladu w $mig-
towcu)
1.2 Przeglad kabiny pilota P —> M
1.3 Procedury uruchomienia,
sprawdzenie sprzgtu radio-
wego i nawigacyjnego, wybor | P —> —> M
i ustawienie czgstotliwosci
nawigacyjnych i radiowych
1.4 Kotowanie/podlot zgodnie
z poleceniami kontroli ruchu P —> M
lotniczego lub instruktora
1.5  Procedury i czynnosci P - - M
kontrolne przed startem o T
SEKCJA 2 — Manewry i procedury w locie
2.1  Starty (r6zne profile) P —> M

2.2 Starty i ladowania w terenie
opadajacym i przy bocznym P >
wietrze

2.3 Start przy maksymalnej masie
startowej (rzeczywistej lub P —> —>
symulowanej)
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SMIGLOWCE Z ZALOGA

JEDNOOSOBOWA/WIELOOSOBOWA

SZKOLENIE PRAKTYCZNE

EGZAMIN
PRAKTYCZNY LUB
KONTROLA
UMIEJETNOSCI

Manewry/Procedury

FTD FFS H

Podpis
instruktora
po ukon-
czeniu szko-
lenia

Egz. na

FFS
H

Podpis egza-
minatora po
ukonczeniu
egzaminu

2.4

Start z symulowang awarig
silnika tuz przed osiggnigciem
punktu decyzyjnego startu
(TDP) lub zdefiniowanego
punktu po starcie (DPATO)

24.1

Start z symulowang awarig
silnika tuz po osiggnigciu
TDP lub DPATO

2.5

Zakrety w locie wznoszacym
i opadajacym na wskazanym
kursie

Zakrety z przechyleniem 30°,
w lewo i w prawo o 180° do
360°, wylacznie wedtug
wskazan przyrzadéw

2.6

Znizanie w autorotacji

2.6.1

Ladowanie autorotacyjne
(tylko $migtowce jednosilni-
kowe) lub odzyskanie mocy

2.7

Ladowania, rézne profile

2.7.1

Odejscie na drugi krag lub
ladowanie z symulowana
awarig silnika przed punktem
decyzji ladowania (LDP) lub
zdefiniowanym punktem przed
ladowaniem (DPBL)

272

Ladowanie z symulowang
awarig silnika po LDP lub
DPBL

SEKCJA 3 — Eksploatacja nastgpujacych systemoéw i instalacji oraz wykonywanie nastgpujacych procedur
w sytuacjach normalnych i anormalnych

Eksploatacja nastgpujacych
systemOw 1 instalacji oraz
wykonywanie nastgpujacych
procedur w sytuacjach
normalnych i anormalnych:

Nalezy
obowiaz-
kowo
wybraé 3
elementy

Z niniejszej
sekcji

3.1

Silnik
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EGZAMIN
SMIGLOWCE Z ZALOGA PRAKTYCZNY LUB
JEDNOOSOBOWA/WIELOOSOBOWA SZKOLENIE PRAKTYCZNE KONTROLA
UMIEJETNOSCI
Podpis Egz. na .
instruktora 1::1)312 ltirzglz)i-
Manewry/Procedury po ukoni- FFS , -
FTD FFS H czeniu szko- ukoficzeniu
leni H €gzaminu
cnia
3.2 Klimatyzacja (ogrzewanie,
. —> —>
wentylacja)
3.3 Rurka Pitota / dajnik ci$nienia
statycznego - -
3.4  Instalacja paliwowa —> —>
3.5 Instalacja elektryczna —> —>
3.6  Instalacja hydrauliczna > >
3.7  Sterowanie i wywazanie > s
3.8  Instalacja przeciwoblodze-
. . —> —>
niowa/odlodzeniowa
3.9 Autopilot / uktad nakazu lotu —> —>
3.10 Urzadzenia stabilizujace —> —>
3.11 Radar meteorologiczny, radio-
PPN —> —>
wysokosciomierz, transponder
3.12  System nawigacji obszarowej —> —>
3.13 Podwozie i uktad hamulcowy —> — >
3.14 »C1 Pomocnicze zrédlo
- . —> —>
zasilania <«
3.15 Wyposazenie radiowe, nawiga-
cyjne, przyrzady, system > RN
zarzadzania lotem
SEKCJA 4 — Procedury w sytuacjach anormalnych i awaryjnych
4 Procedury w sytuacjach anor- Nalezy
malnych i awaryjnych obowigz-
kowo
M wybra¢ 3
elementy
Z niniejszej
sekeji
4.1 CzynnoSci w razie pozaru
(w tym ewakuacja, w miarg —> —>
potrzeby)




02011R1178 — PL — 02.09.2018 — 007.001 — 191

EGZAMIN
SMIGLOWCE Z ZALOGA PRAKTYCZNY LUB
JEDNOOSOBOWA/WIELOOSOBOWA SZKOLENIE PRAKTYCZNE KONTROLA
UMIEJETNOSCI
Podpis Egz. na .
instruktora 1::1)312 ltirzglz)i-
Manewry/Procedury po ukoni- FFS , -
FTD FFS H czeniu szko- ukoficzeniu
leni H €gzaminu
cnia
4.2 Wykrywanie obecnosci dymu p - -
i jego usuwanie _ —
43 Awarie silnika, wylaczenie
i ponowne wiaczenie na P - —>
bezpiecznej wysokosci
44  Zrzucanie paliwa (symulo-
P — —>
wane)
4.5  Niesprawno$¢ $migta ogono-
. P —> —>
wego (w miar¢ potrzeby)
4.5.1 Utrata $migla  ogonowego Tego
(w miarg potrzeby) ¢wiczenia
nie mozna
P —> wyko-
nywac
w $mig-
towcu
4.6  Niezdolnos$¢ czlonka zatogi do
pracy — tylko $migtowce P —> —>
z zaloga wieloosobowa
4.7  Awarie napedu P —> —>
4.8 Inne sytuacje awaryjne wymie-
nione w instrukeji uzytko- P —> —>
wania $migtowca w locie

SEKCJA 5 — Procedury w locie wedlug wskazan przyrzadow (wykonywa¢ w warunkach IMC lub symulowanych

IMC)
5.1  Start wedlug wskazan przyrza-
dow: przejscie do lotu wedtug
wskazan przyrzadow wyma- P > >k
gane niezwlocznie po
oderwaniu si¢ od ziemi
5.1.1 Symulowana awaria silnika | N N N
podczas odlotu P - - M
5.2 Trzymanie si¢ tras odlotu
i dolotu oraz stosowanie si¢ p* > > M*
do polecen ATC
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vMms

SMIGLOWCE Z ZALOGA

JEDNOOSOBOWA/WIELOOSOBOWA

SZKOLENIE PRAKTYCZNE

EGZAMIN
PRAKTYCZNY LUB
KONTROLA
UMIEJETNOSCI

Manewry/Procedury

FTD

FFS H

Podpis
instruktora
po ukon-
czeniu szko-
lenia

Egz. na

FFS
H

Podpis egza-
minatora po
ukonczeniu
egzaminu

53

Procedury oczekiwania

P*

5.4

Operacje 3D do wysokosci
DH/A 200 stop (60 m) lub
do wyzszych minimow, jezeli
wymaga tego procedura
podejscia

P*

>k >k

5.4.1

Podejsécie reczne, bez wyko-
rzystania uktadu nakazu lotu

Uwaga: Zgodnie z AFM
procedury RNP APCH moga
wymagac uzycia autopilota lub
uktadu nakazu lotu. Procedura,
ktéra ma by¢ wykonana recz-
nie, musi zosta¢ wybrana

z uwzglednieniem takich
ograniczen (np. nalezy wybrac¢
ILS dla procedury 5.4.1

w przypadku takiego ograni-
czenia AFM).

P*

M*

542

Podejscie reczne, z wykorzys-
taniem uktadu nakazu lotu

P*

M*

543

Z autopilotem

P*

5.4.4

Podejscie reczne, z symulacja
niesprawnosci jednego silnika;
symulacj¢ niesprawnosci
silnika nalezy wykonac
podczas koncowego podejscia,
przed osiagnigciem wysokos$ci
1 000 stop nad poziomem
lotniska do przyziemienia albo
do wykonania catej procedury
nieudanego podejscia

p*

M*




02011R1178 — PL — 02.09.2018 — 007.001 — 193

SMIGLOWCE Z ZALOGA

JEDNOOSOBOWA/WIELOOSOBOWA

SZKOLENIE PRAKTYCZNE

EGZAMIN
PRAKTYCZNY LUB
KONTROLA
UMIEJETNOSCI

Manewry/Procedury

FTD

FFS

Podpis
instruktora
po ukon-
czeniu szko-
lenia

Egz. na

FFS
H

Podpis egza-
minatora po
ukonczeniu
egzaminu

5.5

Operacje 2D do wysokosci
wzglednej/bezwzglednej scho-
dzenia MDA/H

P*

M*

5.6

Odejscie na drugi krag ze
wszystkimi silnikami pracuja-
cymi po osiggnigciu DA/DH
lub MDA/MDH

P*

_>*

>k

5.6.1

Inne procedury odlotu po
nieudanym podejsciu

P*

>k

>k

5.6.2

Odejscie na drugi krag z symu-
lacja niesprawnosci jednego
silnika po osiagni¢gciu DA/DH
lub MDA/MDH

P*

M*

5.7

Autorotacja w warunkach IMC
z odzyskaniem mocy

P*

M*

5.8

Wyprowadzanie z nietypowych
potozen

P*

M*

SEKCJA 6 — Uzycie wyposazenia opcjonalnego

6

Uzycie wyposazenia opcjonal-
nego
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D. Szczegélowe wymagania dotyczace pionowzlotéw

1. W przypadku egzaminu praktycznego lub kontroli umiejetnosci do uprawnien
na typ pionowzlotu kandydat musi zaliczy¢ sekcje od 1 do 5 oraz sekcje 6
(w miar¢ potrzeb) egzaminu praktycznego lub kontroli umiejetnosci. Jezeli
kandydat nie zaliczy wigcej niz 5 elementow, musi powtorzy¢ caly egzamin
lub kontrolg. Kandydat, ktoéry nie zaliczy mniej niz 5 elementéw, musi zda¢
ponownie niezaliczone elementy. Niezaliczenie jakiegokolwiek elementu
egzaminu powtorkowego lub kontroli powtorkowej, albo niezaliczenie
elementow zaliczonych za pierwszym podejsciem, powoduje konieczno$é
ponownego przystapienia do calego egzaminu lub kontroli. Wszystkie sekcje
egzaminu praktycznego lub kontroli umiej¢tnosci nalezy zaliczy¢ w ciagu
sze$ciu miesiecy.

ZAKRES TOLERANCII PODCZAS EGZAMINU W LOCIE
2. Kandydat musi wykazaé¢ si¢ umiejetnoscia:

a) pilotowania pionowzlotu w granicach jego ograniczen;

b) ptynnego i dokladnego wykonywania wszystkich manewrow;

c) wilasciwej oceny sytuacji i wykorzystania zespotu umiejetnosci lotniczych;

d) stosowania wiedzy lotniczej;

e) zachowywania kontroli nad pionowzlotem przez caty czas w taki sposob,
ze nigdy nie ma watpliwosci co do pozytywnego wyniku wykonywanej
procedury lub manewru;

f) rozumienia i stosowania procedur koordynacji pracy zalogi oraz procedur
na wypadek niezdolnosci do pracy czlonka zalogi; oraz

g) skutecznego komunikowania si¢ z pozostatymi cztonkami zatogi.
3. Zastosowanie maja ponizsze tolerancje, skorygowane przy uwzglednieniu
wystepowania turbulencji, a takze wlasciwosci pilotazowych oraz osiagow

wykorzystywanego pionowzlotu.

a) Tolerancje dla lotu IFR:

Wysokos¢:
Ogolnie + 100 stop
Rozpoczynanie odejscia na drugi + 50 stop/— 0 stop

krag na wzglednej/bezwzglednej
wysokosci decyzyjnej

Minimalna wzglgdna/bezwzgledna ~ + 50 stop/— 0 stop
wysokos$¢ znizania

Utrzymywanie nakazanej linii drogi:

Przy wykorzystaniu radiowych +5°
pomocy nawigacyjnych

Podejscie precyzyjne odchylenie do potowy skali,
azymut i $ciezka schodzenia

Kierunek:

Dziatania normalne + 5°

Dziatania anormalne / sytuacje + 10°

awaryjne
Predkosé:

Ogolnie + 10 weztow

Z symulowang awarig silnika + 10 weztow/— 5 weztow
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b) Tolerancje dla lotu VFR:

Wysokos¢:
Ogolnie + 100 stop
Kierunek:
Dziatania normalne + 5°
Dziatania anormalne / sytuacje + 10°
awaryjne
Predkosé:
Ogolnie + 10 weztow
Z symulowang awarig silnika + 10 weztow/— 5 weztow

Przemieszczanie si¢ wzgledem ziemi:

Start zawis w zasiggu wplywu + 3 stopy
ziemi (I.G.E.)

Ladowanie + 2 stopy (przy 0 stopach ruchu
do tylu lub na boki)

ZAKRES SZKOLENIA / EGZAMINU PRAKTYCZNEGO / KONTROLI
UMIEJETNOSCI

4. Uzyte ponizej symbole maja nastgpujace znaczenie:

P = Szkolony jako pilot dowddca lub drugi pilot oraz jako pilot lecacy
i pilot nielecagcy w celu wydania odpowiednich uprawnien na typ.

5. Szkolenie praktyczne nalezy przeprowadzi¢ na sprzecie szkoleniowym co
najmniej na poziomie oznaczonym (P), lub mozna je przeprowadzi¢ na
dowolnym sprzecie wyzszego poziomu, co oznacza si¢ strzatkg (—>).

6. Wykorzystywany sprzet szkoleniowy okresla si¢ nastgpujacymi skrotami:
FFS = Pemly symulator lotu
FTD = Urzadzenie do szkolenia lotniczego
OTD = Inne urzadzenie szkoleniowe
PL = Pionowzlot

a) Osoby przystepujace do egzaminu praktycznego do wydania uprawnien na
typ pionowzlotu zdaja sekcje od 1 do 5 oraz, w miar¢ potrzeby, sekcje 6.

b) Osoby przystepujace do kontroli umiejetnosci w zwiazku z przedtuzeniem
lub wznowieniem uprawnief na typ pionowzlotu musza zda¢ tylko sekcje
od 1 do 5 oraz, w miar¢ potrzeby, sekcje¢ 6 lub 7.

c¢) Elementy oznaczone gwiazdka (*) nalezy wykonaé¢ wylacznie wedhug
wskazan przyrzadow. Jezeli podczas egzaminu praktycznego lub kontroli
umiejetnosci ten warunek nie zostanie spetniony, uprawnienia na typ ogra-
nicza si¢ tylko do lotow VFR.

7. Litera ,M” w kolumnie egzaminu praktycznego lub kontroli umiej¢tnosci
oznacza ¢wiczenie obowigzkowe.

8. Jezeli ¢wiczenia na szkoleniowych urzadzeniach symulacji lotu (FSTD)
wchodzg w zakres zatwierdzonego kursu do uprawnien na typ, podczas szko-
lenia praktycznego i egzamindéw nalezy korzysta¢ z urzadzen FSTD. Przy
zatwierdzaniu takiego kursu pod uwagg bierze si¢ nastepujace wzgledy:



02011R1178 — PL — 02.09.2018 — 007.001 — 196

a) kwalifikacja szkoleniowych urzadzen symulacji lotu zgodnie z odpowied-
nimi wymaganiami czgsci ARA i ORA;

b) kwalifikacje instruktora.

KATEGORIA PIONOWZLOTOW

SZKOLENIE PRAKTYCZNE

EGZAMIN
PRAKTYCZNY LUB
KONTROLA
UMIEJETNOSCI

Manewry/Procedury

OTD

FTD FFS PL

Podpis
instruktora po
ukonczeniu
szkolenia

Egz. na Podpis

egzamina-
tora po
ukonczeniu
egzaminu

FFS

PL

SEKCJA 1 — Przygotowania przed lotem i czynnosci kontrolne

Zewngtrzny, wzrokowy prze-
glad pionowzlotu
umiejscowienie kazdego
elementu oraz cel przegladu

Przeglad kabiny pilota

Procedury uruchomienia,
sprawdzenie sprzgtu radiowego
i nawigacyjnego, wybor i usta-
wienie czestotliwosci nawiga-
cyjnych i radiowych

1.4

Kotowanie zgodnie z polece-
niami kontroli ruchu lotniczego
lub instruktora

1.5

Procedury przed startem oraz
kontrola mocy

SEKCJA 2 — Manewry i procedury w locie

2.1

Normalne profile startu VFR
Operacje na drodze startowej
(STOL i VTOL), w tym przy
bocznym wietrze

Heliporty wyniesione
Heliporty lezace na poziomie
terenu

22

Start przy maksymalnej masie
startowej  (rzeczywistej  lub
symulowanej)

2.3.1

Przerwanie startu:
podczas na drodze

startowej

operacji

podczas operacji na heliporcie
wyniesionym

podczas operacji na poziomie
terenu
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EGZAMIN
PRAKTYCZNY LUB
KONTROLA
UMIEJETNOSCI

KATEGORIA PIONOWZLOTOW SZKOLENIE PRAKTYCZNE

Egz. na i
Podpis g Podpis

instruktora po | ppg cgzamina-

ukonczeniu tora po
OTD FTD FFS PL ukonczeniu

szkolenia .
PL egzaminu

Manewry/Procedury

23.2 Start z symulowang awarig
silnika po minigciu punktu
decyzji:
podczas operacji na drodze
startowej P RN M
podczas operacji na heliporcie
wyniesionym
podczas operacji na poziomie
terenu

2.4  Znizanie autorotacyjne w trybie
$miglowca do ziemi (tego
¢wiczenia nie nalezy wyko-
nywac¢ na statku powietrznym)

P > —> Tylko
FFS

2.4.1 Znizanie z wiatrakowaniem
w trybie samolotu (tego
¢wiczenia nie nalezy wyko-
nywaé na statku powietrznym)

P —> Tylko
FES

2.5 Normalne profile ladowania
VFR

operacje na drodze startowej
(STOL i VTOL) P S > M

heliporty wyniesione
heliporty lezace na poziomie
terenu

2.5.1 Ladowanie z symulowang
awaria silnika po osiagnigciu
punktu decyzji:
podczas operacji na drodze
startowej

podczas operacji na heliporcie
wyniesionym

podczas operacji na poziomie
terenu

2.6 Odejscie na drugi krag lub
ladowanie z  symulowana
awarig silnika przed punktem
decyzji

SEKCJA 3 — Uzytkowanie nast¢pujacych systemow i instalacji oraz wykonywanie nastgpujacych procedur w sytua-
cjach normalnych i anormalnych:

3 Eksploatacja nastepujacych
systemow 1 instalacji oraz
wykonywanie  nast¢pujacych
procedur w sytuacjach normal-
nych i anormalnych (mozna
wykonac na urzadzeniu Y
FSTD, o ile kwalifikuje sie Z DINIg)sze)
ono do tego ¢wiczenia): sekeji

Nalezy
obowigz-
kowo

M wybra¢ 3
elementy

3.1  Silnik P . .
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EGZAMIN
PRAKTYCZNY LUB
KONTROLA
UMIEJETNOSCI

KATEGORIA PIONOWZLOTOW SZKOLENIE PRAKTYCZNE

Egz. na i
Podpis g Podpis

instruktora po | ppg cgzamina-

ukonczeniu tora po
OTD FTD FFS PL ukonczeniu

szkolenia .
PL egzaminu

Manewry/Procedury

3.2  Hermetyzacja 1 klimatyzacja
(ogrzewanie, wentylacja)

3.3 Rurka Pitota / dajnik ci$nienia
statycznego

3.4  Instalacja paliwowa P —> —>

3.5 Instalacja elektryczna P —> —>

3.6  Instalacja hydrauliczna P —> —>

3.7  Sterowanie i wywazanie P —> —>

3.8 Instalacja przeciwoblodze-
niowa/odlodzeniowa,  ogrze-
wanie szyb (jezeli zamonto-
wane)

3.9  Autopilot / uktad nakazu lotu | p —> —>

3.10 Urzadzenia ostrzegajace przed
przeciggnigciem lub urzadzenia
zapobiegajace  przeciagnigciu
oraz urzadzenia stabilizujace

3.11 Radar meteorologiczny, radio-
wysoko$ciomierz, transponder,
system ostrzegania o zblizaniu | P —> —>
si¢ do ziemi (jezeli zainstalo-
wany)

3.12  Podwozie i uktad hamulcowy | p — —

3.13 »Cl1  Pomocnicze  zrodlo
zasilania <«

3.14 Wyposazenie radiowe, nawiga-
cyjne, przyrzady, system zarza- | P > N
dzania lotem

3.15 Klapy P —> —>

SEKCJA 4 — Procedury w sytuacjach anormalnych i awaryjnych

4 Procedury w sytuacjach anor- Nalezy
malnych i awaryjnych obowigz-
(mozna wykona¢ na urza- kowo )
dzeniu FSTD, o ile kwalifikuje M wybraé 3
sie ono do tego ¢wiczenia) clementy

z niniejszej

sekcji
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KATEGORIA PIONOWZLOTOW

SZKOLENIE PRAKTYCZNE

EGZAMIN
PRAKTYCZNY LUB
KONTROLA
UMIEJETNOSCI

Manewry/Procedury

OTD

FTD FFS

PL

Podpis
instruktora po
ukonczeniu
szkolenia

Egz. na

FFS

PL

Podpis
egzamina-
tora po
ukonczeniu
egzaminu

4.1

Czynno$ci w razie pozaru —
silnik, APU, tadownia, kabina
zalogi, instalacja elektryczna,
w tym ewakuacja, w miarg
potrzeby

4.2

Wykrywanie obecnosci dymu
i jego usuwanie

43

Awarie silnika, wylaczenie
i ponowne  uruchomienie
silnika

(tego ¢wiczenia nie nalezy
wykonywac na statku
powietrznym) w tym przejscie
z trybu $miglowca do trybu
samolotu i odwrotnie z jednym
silnikiem nieczynnym (OEI)

Tylko
FES

4.4

Zrzut  paliwa (symulowany,
jezeli zainstalowano)

4.5

Uskok wiatru podczas startu
i ladowania (tego C¢wiczenia
nie nalezy wykonywaé na
statku powietrznym)

Tylko
FFS

4.6

Symulowane  rozhermetyzo-
wanie kabiny / znizanie
awaryjne (tego ¢wiczenia nie
nalezy wykonywa¢ na statku
powietrznym)

Tylko
FES

4.7

Zdarzenie =~ ACAS  (system
unikania kolizji w powietrzu)
(tego ¢wiczenia nie nalezy
wykonywac na statku
powietrznym)

Tylko
FFS

4.8

Niezdolnos$¢ cztonka zatogi do
pracy

4.9

Awarie napedu

Tylko
FFS

4.10

Wyprowadzanie z  pelnego
przeciagniecia (moc wilaczona
i wylaczona) lub po zadzia-
faniu  instalacji  ostrzegania
o przeciggnigeiu w konfiguracji
wznoszenia, przelotowej
i podejscia (tego Cwiczenia
nie nalezy wykonywaé na
statku powietrznym)

Tylko
FFS

4.11

Inne  procedury  awaryjne
wymienione w odpowiedniej
instrukcji uzytkowania w locie
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EGZAMIN
, PRAKTYCZNY LUB
KATEGORIA PIONOWZLOTOW SZKOLENIE PRAKTYCZNE KONTROLA
UMIEJETNOSCI
Egz. na i
Podpis & POdPlS
instruktora po cgzamina-
Manewry/Procedury ukohczeniu FFS tora po
OTD FTD FFS PL . ukonczeniu
szkolenia :
PL egzaminu

SEKCJA 5 — Procedury w locie wedtug wskazan przyrzadéow (wykonywaé w warunkach IMC lub symulowanych
IMC)

5.1  Start wedlug wskazan przyrza-
dow: przejscie do lotu wedlug
wskazan przyrzadow wyma- | p* >k >
gane niezwlocznie po
oderwaniu si¢ od ziemi

5.1.1 Symulowana awaria silnika
podczas odlotu po osiagnigciu | P* >k > M*
punktu decyzji

52  Trzymanie si¢ tras odlotu
i dolotu oraz stosowanie si¢ | p* >k > M*
do polecen ATC

5.3  Procedury oczekiwania p* >k N

5.4  Podejscie precyzyjne do wyso-
kosci decyzji nie mniejszej niz | p* >k >k
60 m (200 stop)

5.4.1 Podejscie reczne, bez wyko- M*
rzystania uktadu nakazu lotu (Tylko
p* —>* —>* egzami-
n prak-
tyczny)

5.4.2 Podejécie reczne, z wykorzysta-

A % % %
niem uktadu nakazu lotu P > =

5.4.3 Z wykorzystaniem autopilota | p* —>* —>*

5.4.4 Podejscie reczne, z symulacja
niesprawnosci jednego silnika;
symulacje niesprawnosci
silnika nalezy wykona¢
podczas koncowego podejscia,
przed osiagnigciem markera
zewngtrznego (OM) az do
ladowania albo do wykonania
calej procedury nieudanego
podejscia

P* > S M*

5.5  Podejscie nieprecyzyjne do
wzglednej/bezwzglednej wyso- | p* >k >k M*
kosci znizania MDA/H

5.6 Odejécie na drugi krag ze
wszystkimi silnikami pracuja-
cymi po osiagnigciu DA/DH
lub MDA/MDH

pP* % sk
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EGZAMIN
B PRAKTYCZNY LUB
KATEGORIA PIONOWZLOTOW SZKOLENIE PRAKTYCZNE KONTROLA
UMIEJETNOSCI
Eoz. .
Podpis gz na POdPlS
instruktora po cgzamina-
Manewry/Procedury ukohczeniu FFS tora po
OTD FTD FFS PL . ukonczeniu
szkolenia :
PL egzaminu
5.6.1 Ir}ne procedury.' .odlotu po p s s
nieudanym podejsciu
5.6.2 Odejscie na drugi krag z symu-
lacja niesprawnosci jednego p* M*
silnika po osiagnieciu DA/DH
lub MDA/MDH
5.7  Autorotacja w warunkach IMC
z odzyskaniem mocy celem
wyladowania na drodze star- M*
towej tylko w tr}{bie.helikop— P* > > Tylko
tera (tego ¢wiczenia nie nalezy FES
wykonywac na statku
powietrznym)
5.8 Wyprowadzanie z nietypowych
potozen  (uzaleznione  od | p* —>* —>* M*
jakosci symulatora FFS)

SEKCJA 6 — Dodatkowe upowaznienia do uprawnien na typ dotyczace wykonywania podejs¢ wedlig wskazan
przyrzadow do wysokosci decyzji ponizej 60 m (CAT II/III)

Dodatkowe upowaznienia do
uprawnien na typ dotyczace
wykonywania podejs¢ wedtug
wskazan przyrzadow do wyso-
kosci decyzji ponizej 60 m
(CAT 1I/1D).

Ponizsze manewry i procedury
stanowig minimum wymagan
szkoleniowych do zezwolenia
na wykonywanie podej$¢ do
wysokosci wzglednej decyzji
ponizej 60 m (200 stop).
Podczas wykonywania nizej
wymienionych procedur podej-
Scia wedlug wskazan przy-
rzadow oraz nieudanego podej-
Scia nalezy wykorzysta¢ cale
wyposazenie pionowzlotu
wymagane do dopuszczenia
tego typu pionowzlotu do
wykonywania podejs¢ wedlug
wskazan przyrzadow do wyso-
kosci  wzglednej decyzji
ponizej 60 m (200 stop)

6.1

Przerwany start przy mini-
malnej dozwolonej widzial-
nosci na drodze startowej
(RVR)

M*
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EGZAMIN
PRAKTYCZNY LUB
KONTROLA
UMIEJETNOSCI

KATEGORIA PIONOWZLOTOW SZKOLENIE PRAKTYCZNE

Egz. na i
Podpis g Podpis

instruktora po | ppg cgzamina-

ukonczeniu tora po
OTD FTD FFS PL ukonczeniu

szkolenia .
PL egzaminu

Manewry/Procedury

6.2  Podejécia ILS

W symulowanych warunkach
lotu wedlug wskazan przy-
rzadow do okreslonej wyso-
kosci  wzglednej  decyzji,
z uzyciem systemu naprowa-
dzania. Nalezy przy tym prze-
strzegac standardowych
procedur koordynacji  pracy
zatogi

6.3  Odejscie na drugi krag

po podejsciu jak w pkt 6.2 po
osiggnigciu wysokosci
wzglednej decyzji. Szkolenie
obejmuje takze odejscie na
drugi krag z powodu (symulo-
wanej) niedostatecznej widzial-
nosci na drodze startowej,
uskoku  wiatru, odchylenia
statku powietrznego wigkszego
niz dopuszczalne dla udanego
podejscia oraz usterki urzadzen
naziemnych lub poktadowych
przed osiggnigciem wysokosci
wzglednej decyzji, a takze
odejscie na drugi krag z symu-
lowang usterka wyposazenia
poktadowego

6.4  Ladowanie(-a) po osiggnigciu
kontaktu ~ wzrokowego  na
wysokosci wzglednej decyzji
po podejsciu wedhug wskazan
przyrzadow. W zalezno$ci od
systemu naprowadzania, lado-
wanie nalezy wykona¢ auto-
matycznie

SEKCJA 7 — Wyposazenie opcjonalne

7 Uzycie wyposazenia opcjonal-
nego

E. Szczegélowe wymagania dotyczace sterowcow

. W przypadku egzaminu praktycznego lub kontroli umiejetnoscei do uprawnien
na typ sterowca kandydat musi zaliczy¢ sekcje od 1 do 5 oraz sekcje 6
(w miarg potrzeb) egzaminu praktycznego lub kontroli umiejetnosci. Jezeli
kandydat nie zaliczy wigcej niz 5 elementow, musi powtorzy¢ caly egzamin/
kontrolg. Kandydat, ktory nie zaliczy mniej niz 5 elementéw, musi zdaé
ponownie niezaliczone elementy. Niezaliczenie jakiegokolwiek elementu
egzaminu powtorkowego lub kontroli powtérkowej zaliczonego za pierwszym
podejsciem powoduje konieczno$¢ ponownego przystapienia do catego egza-
minu/kontroli. Wszystkie sekcje egzaminu praktycznego lub kontroli umiejet-
nos$ci nalezy zaliczy¢ w ciggu szeSciu miesigcy.
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ZAKRES TOLERANCIJI PODCZAS EGZAMINU W LOCIE
2. Kandydat musi wykaza¢ si¢ umiej¢tnoscia:
(i) pilotowania sterowca w granicach jego ograniczen;
(ii) ptynnego i doktadnego wykonywania wszystkich manewrow;

(iii) wlasciwej oceny sytuacji i wykorzystania zespolu umiej¢tnosci lotni-
czych;

(iv) stosowania wiedzy lotniczej;
(v) zachowywania kontroli nad sterowcem przez caly czas w taki sposob, ze
nigdy nie ma watpliwosci co do pozytywnego wyniku wykonywanej

procedury lub manewru;

(vi) rozumienia i stosowania procedur koordynacji pracy zatogi oraz
procedur na wypadek niezdolno$ci do pracy czlonka zalogi; oraz

(vii) skutecznego komunikowania si¢ z pozostatymi czlonkami zatogi.
3. Zastosowanie majg ponizsze tolerancje, skorygowane przy uwzglednieniu
wystepowania turbulencji, a takze wlasciwosci pilotazowych oraz osiagow

wykorzystywanego sterowca.

a) Tolerancje dla lotu IFR:

Wysokos¢:

Ogolnie + 100 stop
Rozpoczynanie odejscia na drugi + 50 stop/— 0 stop
krag na wzglednej/bezwzglednej

wysokosci decyzyjnej

Minimalna wzgledna/bezwzgledna ~ + 50 stop/— 0 stop
wysoko$¢ znizania

Utrzymywanie nakazanej linii drogi:

Przy wykorzystaniu radiowych + 5°
pomocy nawigacyjnych

Podejscie precyzyjne odchylenie do potowy skali,
azymut i $ciezka schodzenia
Kierunek:
Dziatania normalne + 5°
Dziatania anormalne/sytuacje + 10°
awaryjne

b) Tolerancje dla lotu VFR:

Wysokos¢:
Ogolnie + 100 stop
Kierunek:
Dziatania normalne + 5°
Dziatania anormalne / sytuacje + 10°
awaryjne

ZAKRES SZKOLENIA / EGZAMINU PRAKTYCZNEGO / KONTROLI
UMIEJETNOSCI

4. Uzyte ponizej symbole maja nastgpujace znaczenie:

P = Szkolony jako pilot dowddca lub drugi pilot oraz jako pilot lecacy
i pilot nielecagcy w celu wydania odpowiednich uprawnien na typ.
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5. Szkolenie praktyczne nalezy przeprowadzi¢ na sprzecie szkoleniowym co

najmniej na poziomie oznaczonym (P), lub mozna je przeprowadzi¢ na
dowolnym sprzecie wyzszego poziomu, co oznacza si¢ strzatka (—>).

. Wykorzystywany sprzet szkoleniowy okresla si¢ nastepujacymi skrotami:

FFS = Pely symulator lotu

FTD = Urzadzenie do szkolenia lotniczego
OTD = Inne urzadzenie szkoleniowe

As = Sterowiec

a) Osoby przystepujace do egzaminu praktycznego do wydania uprawnien na
typ sterowca musza zda¢ sekcje od 1 do 5 oraz, w miar¢ potrzeby,
sekcje 6.

b) Osoby przystepujace do kontroli umiej¢tnosci w zwiazku z przedhuzeniem
lub wznowieniem uprawnien na typ sterowca musza zda¢ sekcje od 1 do 5
oraz, w miar¢ potrzeby, sekcje 6.

c¢) Elementy oznaczone gwiazdka (*) nalezy wykonaé wylacznie wedhug
wskazan przyrzadow. Jezeli podczas egzaminu praktycznego lub kontroli
umiejetnosci ten warunek nie zostanie spetniony, uprawnienia na typ ogra-
niczg si¢ tylko do lotéw VFR.

. Litera ,M” w kolumnie egzaminu praktycznego lub kontroli umiejetnosci

oznacza ¢wiczenie obowigzkowe.

. Jezeli ¢wiczenia na szkoleniowych urzadzeniach symulacji lotu (FSTD)

wchodza w zakres kursu do uprawnien na typ, podczas szkolenia praktycz-
nego i egzamindéw nalezy korzysta¢ z urzadzen FSTD. W przypadku takiego
kursu nalezy uwzgledni¢ nastgpujace aspekty:

a) kwalifikacja szkoleniowych urzadzefn symulacji lotu zgodnie z odpowied-
nimi wymaganiami cz¢sci ARA i ORA;

b) kwalifikacje instruktora.

EGZAMIN
PRAKTYCZNY LUB
STEROWCE SZKOLENIE PRAKTYCZNE KONTROLA
UMIEJETNOSCI
Podpis Egz. na Podpis
instruktora egzamina-
Manewry/Procedury po ukon- FFS tora po
OTD FTD FFS As czeniu ukonczeniu
szkolenia As egzaminu

SEKCJA 1 — Przygotowania przed lotem i czynnosci kontrolne

1.1 Przeglad przed lotem P

1.2 Przeglad kabiny pilota | P —> —> —>

1.3 Procedury uruchomie-
nia, sprawdzenie
sprzetu radiowego
i nawigacyjnego, P —> —>
wybor 1 ustawienie
czgstotliwosci nawiga-
cyjnych i radiowych

1.4 Procedura odcumo-
wania od masztu
i manewrowanie po
ziemi
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STEROWCE

SZKOLENIE PRAKTYCZNE

EGZAMIN
PRAKTYCZNY LUB
KONTROLA
UMIEJETNOSCI

Manewry/Procedury

OTD

FTD FFS As

Podpis
instruktora
po ukon-
czeniu
szkolenia

Egz. na Podpis

egzamina-
FFS tora po
ukoficzeniu
As egzaminu

1.5

Procedury i czynnosci
kontrolne przed
startem

SEKCJA 2 — Manewry i procedury w locie

2.1

Normalne
startu VFR

profile

2.2

Start z symulowang
awarig silnika

2.3

Start z cigzkoscig > 0
(start ciezki)

2.4

Start z cigzkoscig < 0
(start lekki)

2.5

Normalne
wznoszenia

procedury

2.6

Wznoszenie na wyso-
ko$¢ ci$nieniowa

2.7

Rozpoznawanie wyso-
kosci ci$nieniowej

2.8

Lot na wysokos$ci
cisnieniowej lub
blisko wysokosci
ci$nieniowej

29

Normalne znizanie
i podejscie do lado-
wania

2.10

Normalne profile lado-
wania VFR

2.11

Ladowanie z cigzko-
Scig > 0 (ladowanie
cigzkie)

2.12

Ladowanie z cigzko-
Scig < 0 (ladowanie
lekkie)

Celowo pozostawiono puste
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EGZAMIN
PRAKTYCZNY LUB
STEROWCE SZKOLENIE PRAKTYCZNE KONTROLA
UMIEJETNOSCI
Podpis Egz. na Podpis
instruktora egzamina-
Manewry/Procedury po ukon- FFS tora po
OTD FTD FFS As czeniu ukoficzeniu
szkolenia As egzaminu

SEKCJA 3 — Eksploatacja nastepujacych systemow i instalacji oraz wykonywanie nastgpujacych procedur
w sytuacjach normalnych i anormalnych

3 Eksploatacja nastepu-
jacych systemow
i instalacji oraz

wykonywanie naste- Nalezy
pujacych procedur obowigz-
w sytuacjach normal- kowo '
nych i anormalnych M wybraé 3
elementy

(mozna wykona¢ na L
urzadzeniu FSTD, z niniejszej
o ile kwalifikuje si¢ sekeji

ono do tego ¢wicze-

nia):
3.1 Silnik P > > >
3.2 Utrzymywanie P
A —> —> —>
ci$nienia w powloce
3.3 Rurka Pitota / dajnik | P
. —> —> —>
cisnienia statycznego
3.4 Instalacja paliwowa P —> —> —>
3.5 Instalacja elektryczna | P —> —> —>
3.6 Instalacja hydrauliczna | P —> —> —>
3.7 'Sterowanle i wywa- | P . . .
Zanie
3.8 Uklad balonetu P > —> —>
3.9 Autopilot / uklad | P
nakazu lotu - - -
3.10 Urzadzenia stabilizu- | P
. —> —> —>
jace
3.11 Radar meteorolo- | P

giczny, radiowysoko-
$ciomierz, transpon-

der, system ostrze- > > N
gania o zblizaniu si¢
do ziemi (jezeli zain-
stalowany)

3.12 Podwozie 1 uklad | P
hamulcowy

3.13 »C1 Pomocnicze | P
zrodlo zasilania <«
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STEROWCE

SZKOLENIE PRAKTYCZNE

EGZAMIN
PRAKTYCZNY LUB
KONTROLA
UMIEJETNOSCI

Manewry/Procedury

OTD

FTD

FFS

Podpis
instruktora
po ukon-
czeniu
szkolenia

Egz. na Podpis

egzamina-
FFS tora po
ukoficzeniu
As egzaminu

3.14

Wyposazenie radiowe,
nawigacyjne, przy-
rzady, system zarza-
dzania lotem

Celowo pozostawiono puste

SEKCJA 4 — Procedury w sytuacjach anormalnych i awaryjnych

Procedury w sytua-
cjach anormalnych

i awaryjnych

(mozna wykona¢ na
urzadzeniu FSTD,

o ile kwalifikuje si¢
ono do tego ¢wicze-
nia)

Nalezy
obowigz-
kowo

M wybra¢ 3
elementy

z niniejszej
sekcji

4.1

Czynno$ci w  razie
pozaru — silnik, APU,
tadownia, kabina
zalogi, instalacja elek-
tryczna, w tym
ewakuacja, w miare
potrzeby

4.2

Wykrywanie obec-
nosci dymu i jego
usuwanie

43

Awarie silnika, wyla-
czenie 1 ponowne
uruchomienie silnika
W poszczegdlnych
fazach lotu, w tym
jednoczesna awaria
wielu silnikéw

4.4

Niezdolnos¢  cztonka
zalogi do pracy

4.5

Awarie
ktadni

napedu/prze-

Tylko
FFS

4.6

Inne sytuacje awaryjne
wymienione

w instrukeji uzytko-
wania $miglowca

w locie
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EGZAMIN
PRAKTYCZNY LUB
STEROWCE SZKOLENIE PRAKTYCZNE KONTROLA
UMIEJETNOSCI
Podpis Egz. na Podpis
instruktora egzamina-
Manewry/Procedury po ukon- FFS tora po
OTD FTD FFS As czeniu ukoficzeniu
szkolenia As egzaminu

SEKCJA 5 — Procedury w locie wedtug wskazan przyrzadéow (wykonywaé w warunkach IMC lub symulowanych

IMC)

5.1

Start wedlug wskazan
przyrzadow: przejscie
do lotu wedhug
wskazan przyrzadow
wymagane
niezwlocznie po
oderwaniu si¢ od
ziemi

P*

Symulowana  awaria
silnika podczas odlotu

p*

M*

52

Trzymanie si¢ tras
odlotu i dolotu oraz
stosowanie si¢ do
polecen ATC

P*

M*

5.3

Procedury oczeki-

wania

p*

5.4

Podejécie  precyzyjne
do wysokosci decyzji
nie mniejszej niz 60 m
(200 stop)

P*

5.4.1

Podejécie rgezne, bez
wykorzystania uktadu
nakazu lotu

P*

M*
(Tylko
egzamin
prak-
tyczny)

542

Podejscie reczne,
z wykorzystaniem
uktadu nakazu lotu

p*

543

V4 wykorzystaniem
autopilota

P*

5.4.4

Podejscie reczne,
z symulacjg niespraw-
nosci jednego silnika;
symulacj¢ niespraw-
nosci silnika nalezy
wykona¢ podczas
koncowego podejscia,
przed osiagnigciem
markera zewngtrznego
(OM) az do ladowania
albo do wykonania
calej procedury
nieudanego podejscia

P*

M*

5.5

Podejécie  nieprecy-
zyjne do wzglednej/
bezwzglednej wyso-
kosci znizania
MDA/H

p*

M*
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EGZAMIN
PRAKTYCZNY LUB
STEROWCE SZKOLENIE PRAKTYCZNE KONTROLA
UMIEJETNOSCI
Podpis Egz. na Podpis
instruktora egzamina-
Manewry/Procedury po ukon- FFS tora po
OTD FTD FFS As czeniu ukonczeniu
szkolenia As egzaminu
5.6 Odejécie na drugi krag | P*
ze wszystkimi silni-
kami pracujacymi po —>* —>* —>*
osiagnigciu DA/DH
lub MDA/MDH
5.6.1 Inne procedury odlotu | P*
po nieudanym podej- N % %
Sciu
5.6.2 Odejsécie na drugi krag | P*
z symulacjg niespraw-
nosci jednego silnika M*
po osiagnigciu DA/DH
lub MDA/MDH
5.7 Wyprowadzanie p*
z nietypowych
potozen
>k >k —>* M*

(uzaleznione od
jakosci symulatora
FFS)

SEKCJA 6 — Dodatkowe upowaznienia do uprawnien na typ dotyczace wykonywania podejs¢ wedtug wskazan

przyrzadow do wysokosci decyzji ponizej 60 m (CAT II/III)

Dodatkowe  upowaz-
nienia do uprawnien
na typ dotyczace
wykonywania podej$¢
wedtug wskazan przy-
rzadéw do wysokosci
decyzji ponizej 60 m
(CAT 1I/1D).

Ponizsze manewry

i procedury stanowig
minimum wymagan
szkoleniowych do
zezwolenia na wyko-
nywanie podejs¢ do
wysokosci wzglednej
decyzji ponizej 60 m
(200 stop). Podczas
wykonywania nizej
wymienionych
procedur podejscia
wedtug wskazan przy-
rzadéw oraz nieuda-
nego podejscia nalezy
wykorzysta¢ cate
wyposazenie sterowca
wymagane do dopusz-
czenia tego typu
sterowca do wykony-
wania podejs¢ wedtug
wskazan przyrzadow
do wysokosci
wzglednej decyzji
ponizej 60 m (200
stop).
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STEROWCE

SZKOLENIE PRAKTYCZNE

EGZAMIN
PRAKTYCZNY LUB
KONTROLA
UMIEJETNOSCI

Manewry/Procedury

OTD

FTD

FFS

Podpis
instruktora
po ukon-
czeniu
szkolenia

Egz. na Podpis

egzamina-
FFS tora po
ukoficzeniu
As egzaminu

6.1

Przerwany start przy
minimalnej dozwo-
lonej widzialno$ci na
drodze startowej
(RVR)

M*

6.2

Podejscia ILS

W symulowanych
warunkach lotu
wedlug wskazan przy-
rzadéw do okreslonej
wysokosci DH,

Z uzyciem systemu
naprowadzania.
Nalezy przy tym
przestrzega¢ standar-
dowych procedur
koordynacji pracy
zalogi

M*

6.3

Odejscie na drugi krag
Po podejsciu jak

w pkt 6.2 po osiag-
nigciu wysokosci DH.
Szkolenie obejmuje
takze odejscie na drugi
krag z powodu
(symulowanej) niedo-
statecznej widzialno$ci
na drodze startowe;j,
uskoku wiatru, odchy-
lenia statku powietrz-
nego wigkszego niz
dopuszczalne dla
udanego podejscia
oraz usterki urzadzen
naziemnych lub
poktadowych przed
osiggnigciem wyso-
kosci wzglednej
decyzji, a takze odej-
Scie na drugi krag

z symulowang usterka
wyposazenia poktado-
wego

M*

6.4

Ladowanie(-a)

Po osiggnieciu
kontaktu wzrokowego
na wysokosci
wzglednej decyzji po
podejsciu wedtug
wskazan przyrzadow.
W zaleznosci od
systemu naprowadza-
nia, ladowanie nalezy

M*
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vB
EGZAMIN
PRAKTYCZNY LUB
STEROWCE SZKOLENIE PRAKTYCZNE KONTROLA
UMIEJETNOSCI
Podpis Egz. na Podpis
instruktora egzamina-
Manewry/Procedury po ukon- FFS tora po
OTD FTD FFS As czeniu ukonczeniu
szkolenia As egzaminu
wykona¢ automa-
tycznie
SEKCJA 7 — Wyposazenie opcjonalne
7 Uzycie  wyposazenia -

opcjonalnego
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ZALACZNIK 11

WARUNKI KONWERSJI KRAJOWYCH LICENCJI ORAZ UPRAW-

NIEN SAMOLOTOWYCH 1 SMIGEOWCOWYCH

1. Licencje pilota

A. SAMOLOTY

Konwersja licencji pilota wydanej przez panstwo cztonkowskie zgodnie
z wymogami krajowymi do licencji zgodnej z czgscia FCL nastgpuje pod
warunkiem spehnienia przez kandydata nastgpujacych wymagan:

a) w przypadku licencji ATPL(A) i CPL(A), spelienie, w ramach kontroli
umieje¢tnosei, wymagan czesci FCL dotyczacych przedtuzenia waznosci
uprawnien na klas¢/typ oraz uprawnien do wykonywania lotow wedlug

wskazan przyrzadow,

z posiadanej licencji;

odpowiadajacych uprawnieniom wynikajacych

b) wykazanie si¢ znajomos$ciag odpowiednich zagadnien z wymagan operacyj-
nych i z czgsci FCL;

¢) wykazanie si¢ biegloscig jezykowa zgodnie z FCL.055;

d) spelnienie wymagan podanych w ponizszej tabeli:

Docelowa licencja
zgodna z czeScig

I P0§1adaqa Liczba godzin oglnego Pozostate wymagania FCL oraz warunki Zniesienie warunkow
icencja krajowa czasu lotu .
(stosownie do przy-
padku)
() 2 (3) ) (©))
ATPL(A) > 1500 w charak- | Brak ATPL(A) Nie dotyczy (a)
terze pilota
dowddcy na samo-
lotach z  zaloga
wieloosobowg
ATPL(A) > 1500 na samolo- | Brak Jak w (c)(4) Jak w (c)(5) (b)
tach z zatoga wielo-
osobowa
ATPL(A) > 500 na samolo- | Wykazanie si¢ wiedzg | ATPL(A), Wykazanie si¢ zdo- | (c)
tach z zalogg wielo- | z zakresu planowania | z uprawnieniami | Inoscig dziatania
osobowg lotu 1 osiagdw na typ w charakterze pilota
zgodnie z FCL.515 ograniczonymi dowadcy zgodnie
do funkcji z wymaganiami okre-
drugiego pilota slonymi w dodatku 9
do czgséci FCL
CPL/IR(A) (i) wykazanie si¢ [ CPL/IR(A) Nie dotyczy (d)
Z egzaminem wiedzg z zakresu | z zaliczeniem
teoretycznym planowania lotu teorii ATPL
ICAO ATPL i 0siggow
zaliczonym zgodnie
W  panstwie z FCL.310
cztonkow- i FCL.615 lit. b)
skim,  ktore (ii) spetnienie
Vyyda%_o wymagan
licencje FCL.720.A lit c)
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Docelowa licencja
zgodna z cze¢$cia

. Posladar{a Liczba godzin ogdlnego Pozostale wymagania FCL oraz warunki Zniesienie warunkéw
licencja krajowa czasu lotu .
(stosownie do przy-
padku)
(O] (@) (3) (©) (O]
CPL/IR(A) > 500 na samolo- | (i) zaliczenie egza- | CPL/IR(A) Nie dotyczy (e)
tach z zatoga wielo- minu teoretycz- z zaliczeniem
0sobowa albo nego do teorii ATPL
podczas operacji ATPL(A)
w zatodze wielooso- W panstwie
bowej na samolo- cztonkowskim,
tach z zalogg jedno- ktore wydato
osobowa sklasyfiko- licencje (¥)
wanych jako samo- | (ij) spetnienie
loty  komunikacji wymagan okre-
lokalnej  kategorii $lonych
CS-23  lub  na w FCL.720.A
rownorzednych lit. ¢)
samolotach zgodnie ’
z odpowiednimi
wymaganiami czgsci
CAT i ORO doty-
czacymi  zarobko-
wego transportu
lotniczego
CPL/IR(A) > 500 w charakterze | Brak CPL/IR(A) Uzyskanie uprawnien | (f)
pilota dowoddcy na z wpisanymi na typ z zaloga
samolotach z zatoga uprawnieniami wieloosobowg
jednoosobowg na klase zgodnie z  czgsciag
i uprawnieniami | FCL
na typ
ograniczonymi
do samolotow
z zaloga
jednoosobowg
CPL/IR(A) < 500 w charakterze | Wykazanie si¢ wiedza | Jak w (4)(f) Jak w (5)(f) (2)
pilota dowoddcy na | z zakresu planowania
samolotach z zatoga | i osiagéw lotu na
jednoosobowa poziomie CPL/IR
CPL(A) > 500 w charakterze | Uprawnienia do CPL(A) (h)
pilota dowoddcy na | wykonywania lotow | z wpisanymi
samolotach z zatoga | nocnych, w stosow- | uprawnieniami
jednoosobowa nych przypadkach na klase/typ
ograniczonymi
do samolotow
z zaloga
jednoosobowa
CPL(A) <500 w charakterze | (i) Uprawnienia do | Jak w (4)(h) (1)
pilota dowddcy na wykonywania
samolotach z zaloga lotow nocnych,
jednoosobowa w stosownych
przypadkach;
(i) wykazanie si¢
wiedza z zakresu
planowania
i osiagow lotu,
zgodnie z wyma-
ganiami FCL.310
PPL/IR(A) > 75 zgodnie z prze- PPL/IR(A) Wykazanie si¢ wiedza | (j)

pisami IFR

(uprawnienia IR
ograniczone do
PPL)

z zakresu planowania
i osiagébw  lotu,
zgodnie z wymaga-
niami okreslonymi
w FCL.615 lit. b)
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Docelowa licencja
zgodna z cze¢$cia

. Posladar{a Liczba godzin ogdlnego Pozostale wymagania FCL oraz warunki Zniesienie warunkéw
licencja krajowa czasu lotu .
(stosownie do przy-
padku)
(O] 2 (3) (C)) (6]
PPL(A) > 70 na samolotach | Wykazanie si¢ umie- | PPL(A) (k)

jetnoscia uzywania
radiowych pomocy
nawigacyjnych

(*) Posiadacze licencji CPL, ktorzy uzyskali juz uprawnienia na typ samolotu z zaloga wieloosobowa, nie musza zda¢ egzaminu
z wiedzy teoretycznej do licencji ATPL(A), o ile nadal beda pilotowaé ten sam typ samolotu, jednakze nie uzyskaja oni
zaliczenia teorii ATPL(A) do licencji zgodnej z czescia FCL. Jezeli osoby te chca uzyska¢ uprawnienia na inny typ samolotu
z zaloga wieloosobowa, musza spetni¢ wymagania podane w kolumnie (3), rzad (e)(i) powyzszej tabeli.

2. Uprawnienia instruktorskie

Konwersja uprawnien instruktorskich wydanych przez panstwo cztonkowskie
zgodnie z wymogami krajowymi na uprawnienia zgodne z czg$cia FCL naste-
puje pod warunkiem spetnienia przez kandydata nastepujacych wymagan:

Posiadane uprawnienie

Docelowe uprawnienie

krajowe Doswiadczenie Pozostate wymagania zg0dne 7 czgécia FCL
M @ 3 “
FI(A)/IRI(A)/TRI(A)/ Zgodnie z wymaga- | Nie dotyczy FI(A)/IRI(A)/TRI(A)/

CRI(A)

niami  czgsci  FCL
dotyczacymi  odpo-
wiednich uprawnien

CRI(A)

3. Upowaznienie SFI

Konwersja upowaznienia SFI wydanego przez panstwo cztonkowskie zgodnie
z wymogami krajowymi na upowaznienie zgodne z czg¢scig FCL nastgpuje
pod warunkiem spetnienia przez kandydata nastepujacych wymagan:

Posiadane upowaznienie

Docelowe uprawnienie

krajowe Dos$wiadczenie Pozostate wymagania zg0dne 7 czgécia FCL
(€] (2 3 “
SFI(A) > 1500 godzin (1) Posiadanie waznej lub wygastej [ SFI(A)
w charakterze pilota licencji samolotowej CPL, MPL
MPA lub ATPL wydanej przez panstwo
cztonkowskie;
(i1) ukonczenie czgsci symulatorowej
stosownego szkolenia do upraw-
nien na typ, w tym w zakresie
MCC.
SFI(A) 3 ostatnie lata Ukonczenie  cze$ci  symulatorowej | SFI(A)

doswiadczenia jako
SFI

stosownego szkolenia do uprawnien
na typ, w tym w zakresie MCC

Konwersja pozostaje wazna maksymalnie przez 3 lata. Przedluzenie waznosci
upowaznienia jest uzaleznione od spetnienia stosownych wymagan podanych

w czgsei FCL.
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4. Upowaznienie STI

Konwersja upowaznienia STI wydanego przez panstwo cztonkowskie zgodnie
z wymogami krajowymi obowigzujagcymi w tym panstwie na upowaznienie
zgodne z czeScig FCL nastepuje pod warunkiem spetnienia przez posiadacza
wymagan podanych w ponizszej tabeli:

Posmdanke upowazmienie Doswiadczenie Pozostate wymagania Upowaznienie docelowe
rajowe
(O] (@) 3) “)
STI(A) > 500 godzin | (i) Posiadanie waznej lub wygastej | STI(A)
w charakterze pilota licencji  pilota wydanej przez
samolotow z zaloga panstwo czlonkowskie;
jednoosobowa (ii) zaliczenie kontroli umiejetnosci
zgodnie z dodatkiem 9 do czeSci
FCL na urzadzeniu FSTD odpo-
wiednim do prowadzonego szko-
lenia
STI(A) 3 ostatnie lata | Zaliczenie kontroli umiejetnoscei | STI(A)
doswiadczenia  jako | zgodnie z dodatkiem 9 do czegsci FCL
STI na urzadzeniu FSTD odpowiednim do
prowadzonego szkolenia

Przedhuzenie wazno$ci upowaznienia jest uzaleznione od spelnienia stosow-
nych wymagan podanych w czgéci FCL.

B. SMIGLOWCE
1. Licencje pilota
Konwersja licencji pilota wydanej przez panstwo cztonkowskie zgodnie

z wymogami krajowymi do licencji zgodnej z czgscia FCL nastepuje pod
warunkiem spelnienia przez kandydata nastepujacych wymagan:

a) spehnienie, w ramach kontroli umiej¢tnosci, wymagan czgsci FCL dotycza-
cych przedluzenia wazno$ci uprawnien na typ oraz uprawnien do wyko-

nywania lotow wedlug wskazan przyrzadow, odpowiadajacych uprawnie-
niom wynikajacych z posiadanej licencji;

b) wykazanie si¢ znajomoscia odpowiednich zagadnien z wymagan operacyj-
nych i z czes$ci FCL;

¢) wykazanie si¢ biegloscig jezykowa zgodnie z FCL.055;

d) spelnienie wymagan podanych w ponizszej tabeli:

Docelowa licencja

Posiadana licencja Liczba godzin zgodna z cz¢$cig FCL

Pozostale wymagania Zniesienie warunkow

krajowa ogolnego czasu lotu oraz warunki (sto-
sownie do przypadku)
Q)] @ 3) “ ©)
ATPL(H) z waznymi | > 1 000 w charak- | Brak ATPL(H) oraz IR [ Nie dotyczy (a)
uprawnieniami terze pilota
IR(H) dowoddcy na $mig-
towcach z zalogg
wieloosobowa
ATPL(H) bez | > 1000 w charak- | Brak ATPL(H) (b)

uprawnien IR(H) terze pilota
dowddcy na $mig-
towcach z zaloga

wieloosobowa
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Posiadana licencja

Liczba godzin

Pozostale wymagania

Docelowa licencja
zgodna z czeg$cig FCL

Zniesienie warunkow

krajowa ogolnego czasu lotu oraz warunki (sto-
sownie do przypadku)
(@) 2 3 “ ()
ATPL(H) z waznymi | > 1000 na $mig- | Brak ATPL(H), a takze | Wykazanie si¢ | (c)
uprawnieniami lowcach z zaloga IR zdolnosciag  dzia-
IR(H) wieloosobowg z uprawnieniami fania w charakterze
na typ pilota dowoddcy
ograniczonymi do | zgodnie z wymaga-
roli drugiego niami dodatku 9
pilota do czesci FCL
ATPL(H) bez | > 1000 na $mig- | Brak ATPL(H) Wykazanie si¢ | (d)
uprawnien IR(H) towcach z zaloga Z uprawnieniem zdolno$cig  dzia-
wieloosobowg na typ tania w charakterze
ograniczonym do | pilota dowodcy
roli drugiego zgodnie z wymaga-
pilota niami dodatku 9
do czesci FCL
ATPL(H) z waznymi | > 500 na $migtow- | Wykazanie si¢ | Jak w (4)(c) Jak w (5)(c) (e)
uprawnieniami cach z zalogg | wiedzg z zakresu
IR(H) wieloosobowg planowania
i osiggow lotu
zgodnie z wymaga-
niami FCL.515
i FCL.615 lit. b)
ATPL(H) bez | > 500 na $migtow- | Jak w (3)(e) Jak w (4)(d) Jak w (5)(d) €3}
uprawnien IR(H) cach z zaloga
wieloosobowg
CPL/IR(H) z egza- (i) Wykazanie si¢ | CPL/IR(H) Nie dotyczy (2)
minem teoretycznym wiedzg z zaliczeniem
ICAO ATPL(H) z zakresu | teorii do ATPL(H)
zaliczonym planowania pod warunkiem
w panstwie czlon- i osiggow lotu | zaliczenia
kowskim, ktore zgodnie egzaminu
wydalo licencjg z wymaga- | teoretycznego
niami ATPL(H) ICAO,
FCL.310 ktorego poziom
i FCL.615 spelnia wymagania
lit. b); czgéci FCL
(i1) Spetnienie
pozostatych
wymagan
FCL.720.H
lit. b)
CPL/IR(H) > 500 na $miglow- | (i) Zaliczenie CPL/IR(H) Nie dotyczy (h)
cach z  zaloga egzaminu z zaliczeniem
wieloosobowa teoretycznego | teorii do licencji
do licencji | ATPL(H) zgodnej
ATPL(H) z czgscig FCL
zgodnej
z czgscig FCL
w  pafistwie
cztonkowskim,
ktore wydato
licencje (¥)
(ii) Spetnienie
pozostatych
wymagan
FCL.720.H
lit. b)
CPL/IR(H) > 500 w charak- | Brak CPL/IR(H) Uzyskanie upraw- | (i)
terze pilota z wpisanymi nien na typ $mig-

dowoddcy na $mig-
towcach z zaloga
jednoosobowg

uprawnieniami na
typ ograniczonymi
do $miglowcow

z zaloga
jednoosobowa

lowca =z zaloga
wieloosobowg

zgodnie z wymaga-
niami czgsci FCL
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Posiadana licencja

Liczba godzin

Pozostale wymagania

Docelowa licencja
zgodna z czeg$cig FCL

Zniesienie warunkow

krajowa ogolnego czasu lotu oraz warunki (sto-
sownie do przypadku)
(@) 2 3 “ ()
CPL/IR(H) < 500 w charak- | Wykazanie si¢ | Jak w (4)(i) 0)]
terze pilota | wiedzg z zakresu
dowodey na $mig- | planowania
towcach z zalogg | i osiggow lotu
jednoosobowa zgodnie z wymaga-
niami FCL.310
i FCL.615 lit. b)
CPL(H) >500 w charakterze | Uprawnienia ~ do | CPL(H) (k)
pilota dowodey na | wykonywania z wpisanymi
$migtowcach lotow nocnych uprawnieniami na
z zaloga jednooso- typ ograniczonymi
bowa do $migtowcow
z zatoga
jednoosobowa
CPL(H) < 500 w charak- | Uprawnienia  do | Jak w (4)(k) (0]
terze pilota | wykonywania
dowoddey na $mig- | lotow nocnych;
lowcach z zaloga | wykazanie si¢
jednoosobowa wiedzg z zakresu
planowania
i osiagow lotu,
zgodnie z wymaga-
niami FCL.310
CPL (H) bez upraw- | >500 w charakterze Jak w (4)(k) Uzyskanie upraw- | (m)
nien do wykony- | pilota dowodey na i ograniczone do | nien na typ $mig-
wania lotow | $miglowcach dziennych lotow lowca z zalogg
nocnych z zaloga jednooso- VFR wieloosobowg
bowa zgodnie z wymaga-
niami czgéci FCL,
a takze uzyskanie [
CPL (H) bez upraw- | < 500 w charak- | Wykazanie sig | Jak w (4)(k) uprawniet —do | ()
nien do wykony- | terze pilota | wiedza z =zakresu | i ograniczone do wy}«)nywama
wania lotow | dowodcy na $mig- | planowania dziennych lotow | l0tow nocnych
nocnych fowcach z zaloga [ i1 osiagéw lotu | VFR
jednoosobowa zgodnie
z FCL.310
PPL/IR(H) > 75  zgodnie PPL/IR(H) (IR Wykazanie si¢ | (0)
z przepisami IFR ograniczone do wiedza z zakresu
PPL) planowania
i osiggébw lotu,
zgodnie z wymaga-
niami FCL.615 lit.
b)
PPL(H) > 75 na $miglow- | Wykazanie si¢ | PPL(H) (p)

cach

umieje¢tnoscia
uzywania  radio-
wych pomocy
nawigacyjnych

(*) Posiadacze licencji CPL, ktorzy uzyskali juz uprawnienia na typ $miglowca z zaloga wieloosobowa, nie musza zdaé
egzaminu teoretycznego do licencji ATPL(H), o ile nadal bgda pilotowaé ten sam typ $miglowca, jednakze nie uzyskaja
zaliczenia teorii ATPL(H) do licencji zgodnej z czgScia FCL. Jezeli osoby te chca uzyskaé¢ uprawnienia na inny typ

$migtowca z zaloga wieloosobowa, musza spetni¢ wymagania podane w kolumnie (3), rzad (h)(i) powyzszej tabeli.
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2. Uprawnienia instruktorskie

Konwersja uprawnien instruktorskich wydanych przez panstwo cztonkowskie
zgodnie z wymogami krajowymi na uprawnienia zgodne z czescig FCL naste-
puje pod warunkiem spetnienia przez kandydata nastepujacych wymagan:

Posiadane uprawnienie

krai Doswiadczenie Pozostate wymagania Upowaznienie docelowe
rajowe

o (2 3) “
FI(H)/IRI(H)/TRI(H) Zgodnie z wymaga- FI(H)/IRI(H)/TRI(H)*

niami czg¢Sci  FCL
dotyczacymi  odpo-
wiednich uprawnien

Przedhuzenie wazno$ci upowaznienia jest uzaleznione od spelnienia stosow-
nych wymagan podanych w czgéci FCL.

3. Upowaznienie SFI

Konwersja upowaznienia SFI wydanego przez panstwo cztonkowskie zgodnie
z wymogami krajowymi na upowaznienie zgodne z czegscig FCL nastgpuje
pod warunkiem spetnienia przez kandydata nastepujacych wymagan:

Posmdanke upowaznienie Doswiadczenie Pozostate wymagania Upowaznienie docelowe
rajowe
(O] @ 3 “
SFI(H) > 1000  godzin | (i) Posiadanie waznej lub wygastej | SFI(H)
w charakterze pilota licencji CPL, MPL 1lub ATPL
MPH wydanej przez panstwo cztonkow-
skie;
(i1) ukonczenie czegsci symulatorowe;j
stosownego szkolenia do upraw-
nieh na typ, w tym w zakresie
MCC
SFI(H) 3 ostatnie lata | Ukonczenie  cze$ci  symulatorowej | SFI(H)
doswiadczenia  jako | stosownego szkolenia do uprawnien
SFI na typ, w tym w zakresie MCC

Przedluzenie wazno$ci upowaznienia jest uzaleznione od spetnienia stosow-
nych wymagan podanych w czesci FCL.

4. Upowaznienie STI

Konwersja upowaznienia STI wydanego przez panstwo cztonkowskie zgodnie
z wymogami krajowymi obowigzujacymi w tym panstwie na upowaznienie
zgodne z czgscia FCL nastgpuje pod warunkiem spetnienia przez posiadacza
wymagan podanych w ponizszej tabeli:

Pos1adanke upowaznienie Doswiadczenie Pozostate wymagania Upowaznienie docelowe
rajowe
()] 2 3 “
STI(H) > 500 godzin | (i) Posiadanie waznej lub wygastej | STI(H)
w charakterze pilota licencji pilota wydanej przez
na $migtowcach panstwo czlonkowskie;
z zaloga jednooso- | (ii) zaliczenie kontroli umiejetnosci
bowa zgodnie z dodatkiem 9 do czeSci
FCL na urzadzeniu FSTD odpo-
wiednim do prowadzonego szko-
lenia
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Posiadane upowaznienie

Krai Dos$wiadczenie Pozostate wymagania Upowaznienie docelowe
rajowe
M @ 3) 4
STI(H) 3 ostatnie lata | Zaliczenie kontroli umiejetnosci | STI(H)
doswiadczenia  jako | zgodnie z dodatkiem 9 do czgsci FCL
STI na urzadzeniu FSTD odpowiednim do

prowadzonego szkolenia

Przedhuzenie waznosci upowaznienia jest uzaleznione od spelnienia stosow-
nych wymagan podanych w czesci FCL.
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ZALACZNIK 11

WARUNKI UZNAWANIA LICENCJI WYDANYCH PRZEZ KRAJE

TRZECIE LUB W ICH IMIENIU
A. UZNAWANIE LICENCIJI

Przepisy ogoélne

. Licencja pilota wydana przez panstwo trzecie zgodnie z wymaganiami zalgcz-

nika 1 do konwencji chicagowskiej moze zosta¢ uznana przez wlasciwy organ
panstwa cztonkowskiego.

W tym celu pilot wnioskuje do wlasciwego organu panstwa cztonkowskiego,
w ktorym mieszka lub ma siedzibg. Jezeli pilot nie mieszka na terytorium
panstwa cztonkowskiego, sktada wniosek do wlasciwego organu panstwa
cztonkowskiego, w ktorym znajduje si¢ gtowne miejsce prowadzenia dziatal-
no$ci operatora, dla ktorego dany pilot wykonuje loty lub zamierza wyko-
nywac loty, lub w ktorym zarejestrowany jest statek powietrzny, na ktorym
wykonuje loty lub zamierza wykonywac loty.

. Licencja zostaje uznana na okres nie dluzszy niz 1 rok, przy czym zalezy to

od waznosci licencji podstawowe;.

Okres ten moze zosta¢ przedtuzony tylko jeden raz przez wilasciwy organ,
ktory wydat decyzje o uznaniu, w przypadku gdy w okresie uznania dany
pilot ztozyt wniosek o wydanie licencji zgodnie z czgécig FCL lub przechodzi
szkolenie w celu wydania takiej licencji. PrzedtuZenie, o ktorym mowa, obej-
muje czas konieczny do wydania licencji zgodnie z czgécia FCL.

Posiadacz licencji uznanej przez panstwo cztonkowskie korzysta z przystugu-
jacych mu uprawnien zgodnie z wymaganiami cz¢sci FCL.

Licencje pilota w zarobkowym transporcie lotniczym oraz innej dzialal-
no$ci komercyjnej

. Posiadacz licencji pilota wykorzystywanej w zarobkowym transporcie lotni-

czym 1 innej dziatalnosci komercyjnej musi speini¢ nastgpujace wymagania:
a) zaliczy¢ egzamin praktyczny spetniajacy wymagania czgéci FCL dotyczace

przedtuzenia waznosci uprawnien na klas¢ lub typ odpowiednich dla
uprawnien wynikajacych z posiadanej licencji;

b) wykazac si¢ znajomoscia odpowiednich zagadnien z wymagan operacyj-
nych i z czgéci FCL;
c) wykaza¢ si¢ biegla znajomoscia jezyka zgodnie z FCL.055;

d) posiada¢ wazne $wiadectwo lekarskie klasy 1, wydane zgodnie czgscig
medyczna;

e) w przypadku samolotow, spelni¢ wymagania dotyczace do$wiadczenia
okreslone w ponizszej tabeli:

Posiadana licencja Liczba godzin ogolnego czasu lotu

Uprawnienia

M 2

3)

ATPL(A) > 1500 w charakterze pilota Zarobkowy transport lotniczy na | (a)
dowoddcy na samolotach z zaloga | samolotach z zaloga wielooso-
wieloosobowa bowa — jako pilot dowddca

ATPL(A) lub CPL(A)/IR (¥) > 1500 godzin w charakterze Zarobkowy transport lotniczy na | (b)
pilota dowodey lub drugiego samolotach z zatoga wielooso-
pilota na samolotach z zaloga bowa — jako drugi pilot
wieloosobowg zgodnie z wyma-
ganiami operacyjnymi

CPL(A)/IR > 1000 godzin w charakterze Zarobkowy transport lotniczy na | (c)

pilota dowddcy w zarobkowym
transporcie lotniczym od uzys-
kania uprawnien IR

samolotach z zaloga jednooso-
bowa — jako pilot dowodca
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Posiadana licencja

Liczba godzin ogdlnego czasu lotu

Uprawnienia

(€] @ 3

CPL(A)/IR > 1000 godzin w charakterze Zarobkowy transport lotniczy na | (d)
pilota dowodcy lub drugiego samolotach z zaloga jednooso-
pilota na samolotach z zaloga bowa — jako drugi pilot zgodnie
jednoosobowa zgodnie z wyma- | z wymaganiami operacyjnymi
ganiami operacyjnymi

ATPL(A), CPL(A)/IR, CPL(A) > 700 godzin na samolotach Korzystanie z uprawnien na | (e)
innych niz motoszybowce tury- | samolotach w operacjach innych
styczne, w tym 200 godzin niz zarobkowy transport lotniczy
w charakterze, ktorego dotyczy¢
ma uznanie, a takze 50 godzin
w tym charakterze w ciggu
ostatnich 12 miesigcy

CPL(A) > 1500 godzin w charakterze | Zarobkowy transport lotniczy na | (f)

pilota dowddcy w zarobkowym
transporcie lotniczym, w tym
500 godzin w operacjach na
wodnosamolotach

samolotach z zaloga jednooso-
bowa — jako pilot dowddca

(*) Posiadacz licencji CPL(A)/IR na samoloty z zaloga wieloosobowa przed jej uznaniem musi wykaza¢ si¢ wiedza na poziomie

ATPL(A) ICAO.

w przypadku $miglowcow, spetni¢c wymagania dotyczace do$wiadczenia

okreslone w ponizszej tabeli:

Posiadana licencja Liczba godzin ogdlnego czasu lotu Uprawnienia
(O] (@) 3)
ATPL(H) z waznymi uprawnie- [ > 1000 godzin w charakterze Zarobkowy transport lotniczy na | (a)
niami IR pilota dowodcy na $migtowcach | $miglowcach z zatoga wielooso-
z zatoga wieloosobowa bowa — jako pilot dowodca
w lotach VFR i IFR
ATPL(H) bez uprawnien IR > 1000 godzin w charakterze Zarobkowy transport lotniczy na | (b)
pilota dowddcy na $migtowcach | $migtowcach z zatoga wielooso-
z zaloga wieloosobowa bowa — jako pilot dowddca
w lotach VFR
ATPL(H) z waznymi uprawnie- | > 1000 godzin w charakterze Zarobkowy transport lotniczy na | (c)
niami IR pilota na $migltowcach z zaloga | $migtowcach z zatoga wielooso-
wieloosobowg bowa — jako drugi pilot w lotach
VFR i IFR
ATPL(H) bez uprawnien IR > 1000 godzin w charakterze Zarobkowy transport lotniczy na | (d)
pilota na $miglowcach z zatoga | $miglowcach z zatogg wielooso-
wieloosobowg bowa — jako drugi pilot w lotach
VFR
CPL(H)/IR (¥*) > 1000 godzin w charakterze Zarobkowy transport lotniczy na | (e)
pilota na $miglowcach z zatoga | $Smiglowcach z zatoga wielooso-
wieloosobowa bowg — jako drugi pilot
CPL(H)/IR > 1000 godzin w charakterze Zarobkowy transport lotniczy na | (f)
pilota dowodcy w zarobkowym | $migtowcach z zaloga jednooso-
transporcie lotniczym od uzys- bowg — jako pilot dowddca
kania uprawnien IR
ATPL(H) z uprawnieniami IR > 700 godzin na $migtowcach Korzystanie z uprawnien na (2)

lub bez, CPL(H)/IR, CPL(H)

innych niz certyfikowane
zgodnie z przepisami CS-27/29
lub réwnowaznymi, w tym 200
godzin w charakterze, ktorego
dotyczy¢ ma uznanie, a takze 50
godzin w tym charakterze

w ciggu ostatnich 12 miesigcy

$migtowcach w operacjach
innych niz zarobkowy transport
lotniczy

(*) Posiadacz licencji CPL(H)/IR na $miglowce z zaloga wieloosobowa przed jej uznaniem wykazuje si¢ wiedza na poziomie

ATPL(H) ICAO.
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Licencje pilota z uprawnieniami IR dotyczace dzialalno$ci niekomer-
cyjnej

. W przypadku licencji pilota turystycznego z uprawnieniami do wykonywania

lotow wedlug wskazan przyrzadow, albo licencji CPL lub ATPL z uprawnie-
niami do wykonywania lotow wedlug wskazan przyrzadow, jezeli posiadacz
zamierza korzysta¢ tylko z uprawnien pilota turystycznego, musi spetni¢
nastepujace wymagania:

a) zaliczy¢ egzamin praktyczny do uprawnien IR oraz uprawnien na klas¢ lub
typ odpowiednich dla uprawnien wynikajacych z posiadanej licencji,
zgodnie z dodatkiem 7 lub dodatkiem 9 do czgsci FCL;

b) wykaza¢ si¢ wiedzg z zakresu nastgpujacych przedmiotow: prawo lotnicze,

lotnicze kody pogodowe, planowanie i osiagi lotu (IR) oraz cztowiek —
mozliwos$ci i ograniczenia;

¢) wykaza¢ si¢ biegla znajomoscia jezyka zgodnie z FCL.055;

d) posiada¢ $wiadectwo lekarskie co najmniej klasy 2, wydane zgodnie
z zaltacznikiem 1 do konwencji chicagowskiej;

e) posiada¢ co najmniej 100 godzin czasu lotu wedlug wskazan przyrzadow
jako pilot dowddca na odpowiedniej kategorii statku powietrznego.

Licencje pilota bez uprawnien IR dotyczace dzialalno$ci niekomercyjnej

. W przypadku licencji pilota turystycznego albo licencji CPL lub ATPL bez

uprawnien do wykonywania lotow wedlug wskazan przyrzadow, jezeli posia-
dacz zamierza korzysta¢ tylko z uprawnien pilota turystycznego, musi spetni¢
nastepujace wymagania:

a) wykazac¢ si¢ wiedzg z zakresu nastgpujacych przedmiotow: prawo lotnicze
i cztowiek — mozliwo$ci i ograniczenia,

b) zaliczy¢ egzamin praktyczny do licencji PPL zgodnie z przepisami czgsci
FCL;

¢) spehi¢ odpowiednie wymagania czegsci FCL dotyczace wydawania upraw-
nien na klas¢ lub typ odpowiednie dla uprawnien wynikajacych z posia-

danej licencji;

d) posiada¢ $wiadectwo lekarskie co najmniej klasy 2, wydane zgodnie
z zatacznikiem 1 do konwencji chicagowskiej;

e) wykaza¢ si¢ biegloscia jezykowa zgodnie z FCL.055;

f) posiada¢ co najmniej 100 godzin czasu lotu jako pilot na odpowiedniej
kategorii statku powietrznego.

Uznawanie licencji pilota na czas okreslony w celu umozliwienia wyko-
nania konkretnych zadan

. Niezaleznie od przepisow okreslonych w powyzszych ustgpach, w przypadku

lotow wykonywanych dla producentéw panstwa cztonkowskie moga uznawac
licencje wydane przez kraje trzecie zgodnie z zatacznikiem 1 do konwencji
chicagowskiej na okres maksimum 12 miesiecy w celu umozliwienia wyko-
nania konkretnych zadan, takich jak loty szkolne poprzedzajace wejscie do
eksploatacji, demonstracje, loty przewozowe lub probne, pod warunkiem ze
osoba wnioskujaca spetnia nastgpujace wymagania:

a) posiada odpowiednia licencje i $wiadectwo lekarskie oraz zwigzane z nimi
uprawnienia lub kwalifikacje wydane zgodnie z zalacznikiem 1 do
konwencji chicagowskiej;

b) jest zatrudniona, posrednio lub bezposrednio, przez producenta statkéw
powietrznych lub wiadze lotnicze.
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W takim przypadku przystugujace posiadaczowi uprawnienia ograniczaja si¢
do prowadzenia szkolenia w locie i wykonywania prob w locie w celu pierw-
szego nadania uprawnien na typ, nadzorowania pierwszych lotow liniowych
wykonywanych przez pilotow operatora, wykonywania lotow dostawczych
lub przewozowych, pierwszych lotow liniowych, demonstracji w locie lub
lotow probnych.

. Niezaleznie od przepisow okreslonych w powyzszych ustgpach panstwa

cztonkowskie moga, w przypadku lotow zawodniczych lub lotow pokazowych
0 ograniczonym czasie trwania, uznawac licencje wydane przez panstwo trze-
cie, ktore uprawniaja posiadacza do korzystania z przywilejow wynikajacych
z licencji PPL, SPL lub BPL, pod warunkiem ze:

a) przed danym wydarzeniem organizator lotow zawodniczych lub lotow
pokazowych dostarczy wiasciwemu organowi odpowiednie informacje
wykazujace, jak zamierza zapewni¢, by pilot zostat zaznajomiony z odpo-
wiednimi informacjami dotyczacymi bezpieczenstwa i umial odpowiednio
zareagowa¢ w przypadku jakiegokolwiek ryzyka zwigzanego z tymi
lotami; oraz

b

=

wnioskodawca posiada odpowiednig licencj¢ i orzeczenie lekarskie oraz
zwigzane z nimi uprawnienia lub kwalifikacje wydane zgodnie z zatgczni-
kiem 1 do konwencji chicagowskiej.

. Niezaleznie od przepisow okreslonych w powyzszych ustgpach panstwa

cztonkowskie moga uznawac licencje PPL, SPL lub BPL wydane przez
panstwo trzecie zgodnie z wymaganiami okre§lonymi w zalaczniku 1 do
konwencji chicagowskiej na okres nie dtuzszy niz 28 dni na rok kalendarzowy
na potrzeby wykonania szczegolnych zadan niezarobkowych, pod warunkiem
ze wnioskodawca:

a) posiada odpowiednig licencj¢ i orzeczenie lekarskie oraz zwigzane z nimi
uprawnienia lub kwalifikacje wydane zgodnie z zalgcznikiem 1 do
konwencji chicagowskiej; oraz

b) wykonat co najmniej jeden lot zapoznawczy w obecnosci wykwalifikowa-
nego instruktora przed przystapieniem do realizacji szczegolnych zadan
0 ograniczonym czasie trwania.

B. KONWERSJA LICENCII

. Wiasciwy organ panstwa cztonkowskiego moze dokonaé¢ konwersji licencji

PPL/BPL/SPL, CPL lub ATPL, ktoéra zostala wydana przez panstwo trzecie
zgodnie z wymaganiami okre§lonymi w zataczniku 1 do konwencji chicagow-
skiej, do licencji PPL/BPL/SPL na klase lub typ statku powietrznego z zaloga
jednoosobowa zgodnej z czgsciag FCL.

. Posiadacz licencji musi spetni¢ nastgpujace wymagania minimalne w odpo-

wiedniej kategorii statku powietrznego:

a) zaliczy¢ egzamin pisemny z przedmiotow: prawo lotnicze i czlowiek —
mozliwosci 1 ograniczenia;

b) zaliczy¢ egzamin praktyczny do licencji PPL, BPL lub SPL, stosownie do
przypadku, zgodnie z czgscig FCL;

c) spelni¢ wymagania dotyczace wydawania odpowiednich uprawnien na
klasg lub typ, zgodnie z podczescia H;

d) posiada¢ wazne $wiadectwo lekarskie co najmniej klasy 2, wydane zgodnie
z czgécig medyczna;

e) wykaza¢ si¢ biegloscia jezykowa zgodnie z FCL.055;

f) posiada¢ co najmniej 100 godzin czasu lotu w charakterze pilota.
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C. UZNAWANIE UPRAWNIEN NA KLASE LUB TYP STATKU
POWIETRZNEGO

1. Wazne uprawnienia na klas¢ lub typ zawarte w licencji wydanej przez kraj
trzeci mogg zosta¢ wpisane do licencji zgodnej z czgscig FCL, o ile osoba
o to wnioskujaca:

a) spetnia wymagania dotyczace do$wiadczenia oraz warunki wstepne do
wydawania stosownych uprawnien na klas¢ lub typ zgodnie z czgdcia
FCL;

b) zaliczyta odpowiedni egzamin praktyczny do wydania stosownych upraw-
nien na klas¢ lub typ zgodnie z czgécig FCL;

¢) jest czynnym pilotem;
d) posiada nie mniej niz:

(i) w przypadku uprawnien na klas¢ samolotow, 100 godzin czasu lotu
jako pilot w tej klasie;

(i) w przypadku uprawnief na typ samolotu, 500 godzin czasu lotu jako
pilot na tym typie;

(iii) w przypadku $miglowcow jednosilnikowych o maksymalnej poswiad-
czonej masie startowej do 3 175 kg, 100 godzin czasu lotu jako pilot
na tym typie;

(iv) w przypadku pozostatych $miglowcow, 350 godzin czasu lotu jako
pilot w tej klasie.
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ZALACZNIK 1V

[CZESC-MED]
PODCZESC A
WYMAGANIA OGOLNE
SEKCJA 1
Warunki ogolne
MED.A.001 Wlasciwy organ

Do celéw niniejszej czesci whasciwy organ oznacza:
a) w odniesieniu do centrow medycyny lotniczej:

1) organ wyznaczony przez panstwo czlonkowskie, w ktorym centrum medy-
cyny lotniczej ma swoje gtdéwne miejsce prowadzenia dziatalnosci;

2) Agencj¢, w przypadku gdy centrum medycyny lotniczej ma swoja siedzibe
W panstwie trzecim;

b) w odniesieniu do lekarzy orzecznikow medycyny lotniczej:

1) organ wyznaczony przez panstwo cztonkowskie, w ktorym lekarze orzecz-
nicy medycyny lotnicze] maja swoje gldwne miejsce prowadzenia prak-
tyki;

2) jezeli gtdéwne miejsce prowadzenia praktyki lekarza orzecznika medycyny
lotniczej jest usytuowane w panstwie trzecim, organ wyznaczony przez
panstwo czlonkowskie, do ktérego lekarz orzecznik medycyny lotniczej
sktada wniosek o wydanie certyfikatu lekarza orzecznika medycyny lotni-
czej;

c¢) w odniesieniu do lekarzy medycyny ogolnej, organ wyznaczony przez
panstwo czlonkowskie, w ktorym lekarz medycyny ogdlnej zglasza swoja
dziatalnosc¢;

d) w odniesieniu do lekarzy medycyny pracy przeprowadzajacych ocen¢ spraw-
nosci fizycznej i psychicznej personelu poktadowego, organ wyznaczony
przez panstwo cztonkowskie, w ktorym lekarz medycyny pracy zglasza
swoja dziatalnosc.

MED.A.005 Zakres

W niniejszej czgéci ustanawia si¢ wymagania w odniesieniu do:

a) wydawania, waznos$ci, przedtuzania lub wznawiania orzeczenia lekarskiego
niezbednego do korzystania z przywilejow wynikajacych z licencji pilota
lub ucznia-pilota;

b) sprawnosci fizycznej i psychicznej personelu poktadowego;
c) certyfikacji lekarzy orzecznikdéw medycyny lotniczej; oraz
d) kwalifikacji lekarzy medycyny ogélnej oraz lekarzy medycyny pracy.

MED.A.010 Definicje

Do celow niniejszej czegsci zastosowanie majg nastgpujace definicje:

— ,uznana opinia lekarska” oznacza opini¢ co najmniej jednego specjalisty
lekarza akceptowang przez wladze¢ uprawniong do licencjonowania, wydang
w oparciu o obiektywne i niedyskryminacyjne kryteria na potrzeby przed-
miotowe]j sprawy w porozumieniu z ekspertami ds. wykonania lotow lub,
w razie potrzeby, w porozumieniu z innymi ekspertami,

— ,,ocena” oznacza opini¢ dotyczaca sprawnosci fizycznej i psychicznej osoby
wydang na podstawie oceny historii medycznej tej osoby lub badan lotniczo-
lekarskich przeprowadzonych zgodnie z zamieszczonymi w niniejszej czgsci
wymaganiami oraz, w razie potrzeby, dalszych badan lekarskich, takich jak
(migdzy innymi) EKG, pomiar ci$nienia tgtniczego krwi, badanie krwi,
rentgenografia,
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— ,prawidlowe rozpoznawanie barw” oznacza zdolno$¢ wnioskodawcy do
fatwego rozrézniania barw wykorzystywanych w Zegludze powietrznej
i prawidlowego identyfikowania kolorowych $wiatel wykorzystywanych
w lotnictwie,

— ,,lekarz okulista” oznacza okulist¢ lub specjalist¢ ds. higieny wzroku posia-
dajacego odpowiednie kwalifikacje w zakresie optometrii, wyszkolonego
W rozpoznawaniu zmian chorobowych,

— ,,badanie” oznacza kontrole, badanie palpacyjne, opukiwanie, ostuchiwanie
lub inne rodzaje oceny uzupetniajacej, w szczegdlnosci na potrzeby zdiagno-
zowania choroby,

— ,,0cena uzupehiajaca” oznacza ocen¢ domniemanego schorzenia wniosko-
dawcy przeprowadzong za pomoca badan i testow w celu zweryfikowania,
czy schorzenie wystepuje, czy tez nie,

— ,,wladza uprawniona do licencjonowania” oznacza wlasciwy organ panstwa
czlonkowskiego, ktory wydat licencje lub do ktérego dana osoba zwrocita si¢
o wydanie licencji, lub, w przypadku gdy osoba nie zwrdcila si¢ jeszcze
o wydanie licencji, wlasciwy organ okre$lony zgodnie z niniejsza czgscia,

— ,0graniczenie” oznacza ograniczenie wpisane do orzeczenia lekarskiego,
licencji lub raportu medycznego dotyczacego personelu poktadowego, ktore
musi by¢ przestrzegane w trakcie korzystania z przywilejow wynikajacych
z licencji lub z zaswiadczenia personelu poktadowego,

— ,,wada refrakcji” oznacza odchylenie od miarowosci oczu wyrazane w diopt-
riach w odniesieniu do potudnika o najwickszej niemiarowosci, zmierzone
przy wykorzystaniu standardowych metod.

MED.A.015 Tajemnica lekarska

Wszystkie osoby biorace udzial w badaniu lekarskim, ocenie lub certyfikacji
gwarantuja stale przestrzeganie tajemnicy lekarskie;j.

MED.A.020 Obnizenie sprawnosci fizycznej i psychicznej

a) Posiadacze licencji nie mogg korzystac¢ z przywilejéw wynikajacych z licencji
i powigzanych uprawnien lub certyfikatow, w przypadku gdy:

1) zdaja sobie sprawe¢ z obnizenia swojej sprawnosci fizycznej 1 psychicznej,
mogacego spowodowaé, ze nie beda w stanie bezpiecznie wykonywac

tych przywilejow;

2) przyjmuja lub wykorzystuja jakiekolwiek leki wydawane na receptg lub
wydawane bez recepty mogace kolidowac z ich zdolnoscia do bezpiecz-
nego korzystania z przywilejow wynikajacych z wlasciwej licencji,

3) sa pod opieka medyczng, chirurgiczng lub sa poddawani innego rodzaju
leczeniu, co moze negatywnie wptynac¢ na bezpieczenstwo lotu.

b) Ponadto posiadacze licencji bez zbgdnej zwloki zasiggaja porady lotniczo-
lekarskiej, w przypadku gdy:

1) zostali poddani operacji chirurgicznej lub inwazyjnej procedurze medycz-
nej;

2) rozpoczgli regularne przyjmowanie jakiegokolwiek leku;

3) doznali jakiegokolwiek powaznego urazu wigzacego si¢ z niezdolnoscia
do petnienia funkcji cztonka zalogi lotniczej;

4) cierpig na jakakolwiek powazng chorobg¢ wiazacg si¢ z niezdolnosciag do
petnienia funkcji cztonka zatogi lotniczej;

5) sa w ciazy;
6) zostali przyjeci do szpitala lub kliniki medycznej;

7) po raz pierwszy korzystaja z soczewek korekcyjnych.
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<)

d)

e)

W takich przypadkach:

1) posiadacze orzeczen lekarskich 1. i 2. klasy zasiegaja porady centrum
medycyny lotniczej lub lekarza orzecznika medycyny lotniczej. Centrum
medycyny lotniczej lub lekarz orzecznik medycyny lotniczej przepro-
wadza oceng sprawnosci fizycznej i psychicznej posiadacza licencji oraz
podejmuje decyzje w kwestii tego, czy jest on zdolny do wznowienia
korzystania z przystugujacych mu przywilejow;

2) posiadacze orzeczen lekarskich na potrzeby licencji pilota lekkiego statku
powietrznego (LAPL) zasiggaja porady centrum medycyny lotniczej lub
lekarza orzecznika medycyny lotniczej, badz lekarza medycyny ogolne;j,
ktory podpisat ich orzeczenie lekarskie. Centrum medycyny lotniczej,
lekarz orzecznik medycyny lotniczej lub lekarz medycyny ogolnej prze-
prowadza ocen¢ sprawnosci fizycznej i psychicznej posiadaczy licencji
i podejmuje decyzje w kwestii tego, czy sa oni zdolni do wznowienia
korzystania z przystugujacych im przywilejow.

Cztonkowie personelu pokiadowego nie wykonuja obowigzkow na poktadzie
statku powietrznego ani, w stosownych przypadkach, nie korzystaja z przywi-
lejow przystugujacych im zgodnie z posiadanymi za§wiadczeniami personelu
poktadowego, w przypadku gdy maja $wiadomo$¢ faktu obniZenia swojej
sprawnosci fizycznej i psychicznej w stopniu uniemozliwiajacym im wyko-
nywanie ich obowigzkéw z zakresu bezpieczenstwa.

Ponadto jezeli w odniesieniu do cztonkow personelu poktadowego zastoso-
wanie majg warunki przedstawione w lit. b) pkt 1 do lit. b) pkt 5, cztonkowie
personelu poktadowego bez zbednej zwloki zasiggaja porady, odpowiednio,
lekarza orzecznika medycyny lotniczej, centrum medycyny lotniczej lub
lekarza medycyny pracy. Lekarz orzecznik medycyny lotniczej, centrum
medycyny lotniczej lub lekarz medycyny pracy przeprowadza ocen¢ spraw-
nosci fizycznej i psychicznej cztonkdéw personelu poktadowego oraz podej-
muje decyzje w kwestii tego, czy sa oni zdolni do wznowienia wykonywania
wyznaczonych im obowigzkoéw z zakresu bezpieczenstwa.

MED.A.025 Obowiazki centrum medycyny lotniczej, lekarza orzecznika

a)

b)

<)

d)

medycyny lotniczej, lekarza medycyny ogolnej oraz lekarza
medycyny pracy

Przy przeprowadzaniu badan lub ocen lekarskich centrum medycyny lotni-
czej, lekarz orzecznik medycyny lotniczej, lekarz medycyny ogdlnej oraz
lekarz medycyny pracy:

1) zapewnia mozliwo$¢ porozumienia si¢ z dang osobg bez napotykania
barier jezykowych;

2) informuje osobe o konsekwencjach zwigzanych z przedstawieniem niepet-
nych, niedoktadnych lub nieprawdziwych o$wiadczen dotyczacych jej
historii medycznej.

Po zakonczeniu badan lotniczo-lekarskich i oceny lotniczo-lekarskiej centrum
medycyny lotniczej, lekarz orzecznik medycyny lotniczej, lekarz medycyny
ogoblnej oraz lekarz medycyny pracy:

1) wydaje opini¢ w kwestii tego, czy dana osoba jest sprawna, niesprawna
Iub czy powinna zosta¢ skierowana, odpowiednio, do wtadzy uprawnionej
do licencjonowania, centrum medycyny lotniczej lub lekarza orzecznika
medycyny lotniczej;

2) informuje osob¢ o jakichkolwiek ograniczeniach majacych zastosowanie
w odniesieniu do, odpowiednio, szkolen w locie lub przywilejow wyni-
kajacych z licencji lub zaswiadczenia personelu poktadowego;

3) w przypadku gdy osoba zostata uznana za niesprawng, informuje ja o przy-
stugujacym jej prawie do wniesienia odwolania; oraz

4) w przypadku wnioskodawcow ubiegajacych si¢ o orzeczenie lekarskie
niezwlocznie przedkltada wladzy uprawnionej do licencjonowania
podpisany lub uwierzytelniony elektronicznie raport, zawierajacy wynik
oceny oraz kopi¢ orzeczenia lekarskiego.

Centra medycyny lotniczej, lekarze orzecznicy medycyny lotniczej, lekarze
medycyny ogolnej oraz lekarze medycyny pracy zachowuja dokumentacje
zawierajaca szczegoly dotyczace badan i ocen lekarskich przeprowadzonych
zgodnie z wymaganiami niniejszej czesci oraz ich wynikow zgodnie z prze-
pisami krajowymi.

Centra medycyny lotniczej, lekarze orzecznicy medycyny lotniczej oraz
lekarze medycyny ogoélnej przedktadaja wszystkie dokumenty i raporty lotni-
czo-lekarskie wraz z wszelkimi innymi odpowiednimi informacjami konsul-
tantowi medycznemu wlasciwego organu, na jego zadanie, w przypadku gdy
sa one wymagane do wykonywania funkcji w zakresie certyfikacji lekarskiej
lub nadzoru.
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SEKCJA 2
Wymagania w zakresie orzeczen lekarskich
MED.A.030 Orzeczenia lekarskie

a) Uczen-pilot nie moze wykonywa¢ samodzielnych lotow, chyba Ze posiada
orzeczenie lekarskie zgodne z wymaganiami dotyczacymi odpowiedniej licen-
cji.

b) Posiadacze oraz kandydaci ubiegajacy si¢ o wydanie licencji pilota lekkiego
statku powietrznego (LAPL) posiadaja co najmniej orzeczenie lekarskie na
potrzeby LAPL.

c¢) Posiadacze oraz kandydaci ubiegajacy si¢ o wydanie licencji pilota turystycz-
nego (PPL), licencji pilota szybowcowego (SPL) lub licencji pilota balono-

wego (BPL) posiadaja orzeczenie lekarskie co najmniej 2. klasy.

d

=

Posiadacze oraz kandydaci ubiegajacy si¢ o wydanie licencji SPL lub BPL,
wykonujacy zarobkowe loty szybowcem lub balonem, posiadaja orzeczenie
lekarskie co najmniej 2. klasy.

e) Jezeli licencja PPL lub LAPL jest uzupeliana o uprawnienie do odbywania
lotéw nocnych, posiadacz licencji musi prawidlowo rozpoznawac barwy.

f) Posiadacze oraz kandydaci ubiegajacy si¢ o wydanie licencji pilota zawodo-
wego (CPL), licencji pilota w zalodze wieloosobowej (MPL) lub licencji
pilota liniowego (ATPL) posiadaja orzeczenie lekarskie 1. klasy.

~

Jezeli licencja PPL jest uzupelniana o uprawnienie do lotow wedtug wskazan
przyrzadow, posiadacz licencji poddaje si¢ badaniu stuchu metoda audiometrii
tonalnej zgodnie z czgstotliwoscia i wytycznymi okreslonymi w odniesieniu
do posiadaczy orzeczenia lekarskiego 1. klasy.

g

h) Posiadacz licencji nie moze nigdy posiada¢ wigkszej liczby orzeczen lekar-
skich niz jedno orzeczenie wydane zgodnie z wymogami niniejszej czgsci.

MED.A.035 Wniosek o wydanie orzeczenia lekarskiego

a) Whnioski o wydanie orzeczenia lekarskiego sporzadza si¢ zgodnie ze wzorem
ustalonym przez wladciwy organ.

b) Wnioskodawca ubiegajacy si¢ o wydanie orzeczenia lekarskiego przedstawia,
odpowiednio, centrum medycyny lotniczej, lekarzowi orzecznikowi medycyny
lotniczej lub lekarzowi medycyny ogoélnej:

1) dowdd tozsamosci,
2) podpisane oswiadczenie:

(i) zawierajace informacje medyczne dotyczace swojej historii medycz-
nej;

(i1) zawierajgce informacje, czy =zostal wczesniej poddany badaniu
w zwigzku ze ztozeniem wniosku o wydanie orzeczenia lekarskiego,
a jezeli tak, to kto przeprowadzat to badanie i jaki byl jego wynik;

(iii) zawierajace informacje, czy w wyniku oceny zostal kiedykolwiek
uznany za niesprawnego, lub czy byt posiadaczem orzeczenia lekar-
skiego, ktore zostato nastepnie zawieszone lub cofnigte.

c) Przy sktadaniu wnioskéw o przedtuzenie lub wznowienie orzeczenia lekar-
skiego wnioskodawcy przedstawiaja orzeczenie lekarskie centrum medycyny
lotniczej, lekarzowi orzecznikowi medycyny lotniczej lub lekarzowi medy-
cyny ogolnej przed przystgpieniem do stosownych badan.

MED.A.040 Wydawanie, przedluzanie i wznawianie orzeczen lekarskich

a) Orzeczenie lekarskie jest wydawane, przedtuzane lub wznawiane wyltacznie
po przeprowadzeniu wymaganych badan lub ocen lekarskich oraz dokonaniu
oceny sprawnosci.

b) Pierwsze wydanie

1) Orzeczenia lekarskie 1. klasy wydaje centrum medycyny lotniczej.
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2) Orzeczenia lekarskie 2. klasy wydaje centrum medycyny lotniczej lub
lekarz orzecznik medycyny lotniczej.

3) Orzeczenia lekarskie na potrzeby licencji LAPL wydaje centrum medy-
cyny lotniczej, lekarz orzecznik medycyny lotniczej lub, jezeli pozwalaja
na to przepisy prawa panstwa cztonkowskiego, w ktorym wydawana jest
licencja, lekarz medycyny ogolne;.

¢) Przedluzanie i wznawianie

1) Orzeczenia lekarskie 1. i 2. klasy sa przedtuzane lub wznawiane przez
centrum medycyny lotniczej lub lekarza orzecznika medycyny lotnicze;j.

2) Orzeczenia lekarskie na potrzeby licencji LAPL sg przedtuzane lub wzna-
wiane przez centrum medycyny lotniczej, lekarza orzecznika medycyny
lotniczej lub, jezeli pozwalaja na to przepisy prawa panstwa cztonkow-
skiego, w ktorym wydawana jest licencja, przez lekarza medycyny ogol-
nej.

d) Centrum medycyny lotniczej, lekarz orzecznik medycyny lotniczej lub lekarz
medycyny ogoélnej wydaje, przedtuza lub wznawia orzeczenie lekarskie
wylacznie w przypadku, gdy:

1) wnioskodawca przedstawit pelna histori¢ medyczng oraz, jezeli zazada
tego centrum medycyny lotniczej, lekarz orzecznik medycyny lotniczej
lub lekarz medycyny ogoélnej, wyniki badan lekarskich i testow przepro-
wadzonych przez swojego lekarza prowadzacego lub innych lekarzy
specjalistow; oraz

2) centrum medycyny lotniczej, lekarz orzecznik medycyny lotniczej lub
lekarz medycyny ogolnej przeprowadzil(-o0) oceng lotniczo-lekarska na
podstawie wynikow badan lekarskich oraz testow zgodnie z wymaganiami
dotyczacymi odpowiedniego orzeczenia lekarskiego w celu sprawdzenia,
czy wnioskodawca spelnia wszystkie wlasciwe wymagania zdrowotne
przedstawione w niniejszej czgsci.

e) Przed wydaniem, przedtuZzeniem lub wznowieniem orzeczenia lekarskiego
lekarz orzecznik medycyny lotniczej, centrum medycyny lotniczej lub, w przy-
padku skierowania do niej, wladza uprawniona do licencjonowania moze
zazada¢ od wnioskodawcy poddania si¢ dodatkowym badaniom lekarskim
i ocenom uzupetniajacym zgodnie ze wskazaniem klinicznym.

f) Wtadza uprawniona do licencjonowania moze wyda¢ lub ponownie wystawic
orzeczenie lekarskie, w przypadku gdy:

1) sprawa zostata do niej skierowana;

2) stwierdzila, ze konieczne jest skorygowanie zawartych w orzeczeniu infor-
macji.

MED.A.045 Wazno$¢, przedluzanie i wznawianie orzeczen lekarskich

a) Okres waznosci

1) Orzeczenia lekarskie 1. klasy zachowuja wazno$¢ przez okres 12 miesigcy.

2) Okres waznosci orzeczen lekarskich 1. klasy jest skracany do 6 miesigcy
w przypadku posiadaczy licencji, ktorzy:

(1) wykonuja lotnicze przewozy zarobkowe pasazerow w ramach operacji
w zalodze jednoosobowej i osiagnegli wiek 40 lat;

(i) osiagneli wiek 60 lat.
3) Orzeczenia lekarskie 2. klasy zachowuja waznos¢ przez okres:

(i) 60 miesiecy, dopoki posiadacz licencji nie osiggnie wieku 40 lat.
Orzeczenie lekarskie wydane przed osiagnigciem wieku 40 lat traci
wazno$¢ po osiggnieciu przez posiadacza licencji wieku 42 lat;

(i1) 24 miesiecy dla wieku miedzy 40 a 50 lat. Orzeczenie lekarskie
wydane przed osiggnigciem wieku 50 lat traci wazno$¢ po osiagnigciu

przez posiadacza licencji wieku 51 lat; oraz

(ii1) 12 miesigcy po osiggnigciu wieku 50 lat.
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4) Orzeczenia lekarskie na potrzeby licencji LAPL zachowuja wazno$¢ przez
okres:

(1) 60 miesiecy, dopoki posiadacz licencji nie osiagnie wieku 40 lat.
Orzeczenie lekarskie wydane przed osiagnigciem wieku 40 lat traci
waznos$¢ po osiagnieciu przez posiadacza licencji wieku 42 lat;

(i1) 24 miesigcy po osiggnieciu wieku 40 lat.

5) Okres waznos$ci orzeczenia lekarskiego, w tym zwigzanego z nim dowol-
nego badania lub specjalistycznej oceny uzupetniajacej, jest:

(i) okreslany na podstawie wieku wnioskodawcy w dniu przeprowadzenia
badania lekarskiego; oraz

(i1) liczony od daty przeprowadzenia badania lekarskiego w przypadku
pierwszego wydania lub wznowienia, a w przypadku przedtuzenia —
od dnia wygasnigcia poprzedniego orzeczenia lekarskiego.

b) Przedluzenie

Badania lub oceny wymagane w przypadku przywrdcenia wazno$ci orze-
czenia lekarskiego moga zosta¢ przeprowadzone do 45 dni przed datg wygas-
nigcia orzeczenia lekarskiego.

c) Wznowienie

1) Jezeli posiadacz orzeczenia lekarskiego nie zastosuje si¢ do przepisow lit.
b), konieczne jest przeprowadzenie badania lub oceny w trybie wznowie-
nia.

2) W przypadku orzeczen lekarskich 1. 1 2. klasy:

(1) jezeli waznos$¢ orzeczenia lekarskiego wygasta wczesniej niz przed 2
laty, centrum medycyny lotniczej lub lekarz orzecznik medycyny
lotniczej przeprowadza badanie w trybie wznowienia wylacznie po
dokonaniu oceny dokumentow lotniczo-lekarskich wnioskodawcy;

(i1) jezeli orzeczenie lekarskie wygasto wczesniej niz przed 5 laty, zasto-
sowanie maja wymagania dotyczace badania w zakresie pierwszego
wydania, a ocena jest przeprowadzana w oparciu o wymagania doty-
czace przedtuzenia.

3) W przypadku orzeczen lekarskich na potrzeby licencji LAPL centrum
medycyny lotniczej, lekarz orzecznik medycyny lotniczej lub lekarz medy-
cyny ogolnej ocenia histori¢ medyczna wnioskodawcy i przeprowadza
badanie  lotniczo-lekarskie lub  ocen¢ lotniczo-lekarska — zgodnie
z MED.B.095.

MED.A.050 Przekazywanie sprawy

a) Jezeli wnioskodawca ubiegajacy si¢ o wydanie orzeczenia lekarskiego 1. lub
2. klasy zostaje skierowany do wiladzy uprawnionej do licencjonowania
zgodnie z MED.B.001, centrum medycyny lotniczej lub lekarz orzecznik
medycyny lotniczej przekazuje wtadzy uprawnionej do licencjonowania odpo-
wiednia dokumentacj¢ medyczna.

b) Jezeli wnioskodawca ubiegajacy si¢ o wydanie orzeczenia lekarskiego na
potrzeby licencji LAPL zostaje skierowany do lekarza orzecznika medycyny
lotniczej lub centrum medycyny lotniczej zgodnie z MED.B.001, lekarz
medycyny ogoélnej przekazuje odpowiednia dokumentacje medyczng centrum
medycyny lotniczej lub lekarzowi orzecznikowi medycyny lotnicze;j.

PODCZESC B
WYMAGANIA W ZAKRESIE ORZECZEN LEKARSKICH DLA PILOTOW
SEKCJA 1
Warunki ogolne
MED.B.001 Ograniczenia w odniesieniu do orzeczen lekarskich
a) Ograniczenia w odniesieniu do orzeczen lekarskich 1. i 2. klasy

1) Jezeli wnioskodawca nie spelnia w pelni wymagan ustanowionych
w odniesieniu do orzeczenia lekarskiego odpowiedniej klasy, ale uwaza
si¢, ze prawdopodobnie nie bedzie stanowit zagrozenia dla bezpieczenstwa
lotu, centrum medycyny lotniczej lub lekarz orzecznik medycyny lotniczej:

(i) w przypadku wnioskodawcow ubiegajacych si¢ o wydanie orzeczenia
lekarskiego 1. klasy, przekazuje podjecie decyzji o sprawnosci wnio-
skodawcy wiladzy uprawnionej do licencjonowania zgodnie z niniejsza
podczescia;
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(i) w przypadku gdy skierowanie sprawy do wladzy uprawnionej do
licencjonowania nie zostalo przewidziane w niniejszej podczesci,
ocenia, czy wnioskodawca jest w stanie bezpiecznie wykonywaé
swoje obowiazki przy stosowaniu si¢ jednoczesnie do jednego lub
wigkszej liczby ograniczen po$wiadczonych w orzeczeniu lekarskim
oraz, w stosownych przypadkach, wydaje orzeczenie lekarskie z odpo-
wiednimi ograniczeniami;

(iii) w przypadku wnioskodawcow ubiegajacych si¢ o wydanie orzeczenia
lekarskiego 2. klasy, ocenia, czy wnioskodawca jest w stanie
bezpiecznie wykonywac¢ swoje obowiazki przy stosowaniu si¢ jedno-
czesnie do jednego lub wigkszej liczby ograniczen po$wiadczonych
w orzeczeniu lekarskim oraz, w stosownych przypadkach, wydaje
orzeczenie lekarskie z odpowiednimi ograniczeniami;

(iv) centrum medycyny lotniczej lub lekarz orzecznik medycyny lotniczej
moze przedtuzy¢ lub wznowié orzeczenie lekarskie z takimi samymi
ograniczeniami bez konieczno$ci kierowania wnioskodawcy do
wiladzy uprawnionej do licencjonowania.

b) Ograniczenia w odniesieniu do orzeczen lekarskich na potrzeby licencji LAPL

D

2)

3)

Jezeli lekarz medycyny ogoélnej, po nalezytym uwzglednieniu historii
medycznej wnioskodawcy, uzna, ze wnioskodawca nie spelnia w petni
wymagan dotyczacych sprawnosci fizycznej i psychicznej, kieruje wnio-
skodawce do centrum medycyny lotniczej lub lekarza orzecznika medy-
cyny lotniczej; nie dotyczy to jednak wnioskodawcoéw, w odniesieniu do
ktorych wymagane jest jedynie zastosowanie ograniczenia dotyczacego
korzystania z soczewek korekcyjnych.

Jezeli wnioskodawca ubiegajacy si¢ o wydanie orzeczenia lekarskiego na
potrzeby licencji LAPL zostat skierowany do centrum medycyny lotniczej
lub lekarza orzecznika medycyny lotniczej, centrum medycyny lotniczej
lub lekarz orzecznik medycyny lotniczej, nalezycie uwzgledniajac
MED.B.095, ocenia, czy wnioskodawca jest w stanie bezpiecznie wyko-
nywaé czynnosci lotnicze przy stosowaniu si¢ jednoczes$nie do jednego lub
wigkszej liczby ograniczen po$wiadczonych w orzeczeniu lekarskim oraz,
w stosownych przypadkach, wydaje orzeczenie lekarskie z odpowiednimi
ograniczeniami. Centrum medycyny lotniczej lub lekarz orzecznik medy-
cyny lotniczej zawsze rozwaza potrzebg zastosowania wobec pilota ogra-
niczenia operacyjnego dotyczacego przewozu pasazerow (OPL).

Lekarz medycyny ogolnej moze przedtuzy¢ lub wznowi¢ orzeczenie lekar-
skie na potrzeby licencji LAPL opatrzone takimi samymi ograniczeniami
bez koniecznosci kierowania wnioskodawcy do centrum medycyny lotni-
czej lub lekarza orzecznika medycyny lotniczej.

c) Przy przeprowadzaniu oceny pod katem koniecznos$ci zastosowania ograni-
czenia zwraca si¢ w szczegolnoSci uwage na nastgpujace kwestie:

D

2)

czy uznana opinia lekarska wskazuje, ze niespelnienie przez wniosko-
dawce jakiegokolwiek wymagania w szczegdlnych okolicznosciach, wielo-
krotnie lub w inny sposob, ma taki charakter, ze wykonywanie przywi-
lejow wynikajacych z licencji, o ktorej wydanie ubiega si¢ wnioskodawca,
prawdopodobnie nie zagrozi bezpieczenstwu lotu;

zdolno$¢, umiejetnosei i doswiadczenie wnioskodawcy istotne w kontekscie
wykonywanej przez niego operacji lotniczej.

d) Kody ograniczen operacyjnych

D

Ograniczenie operacyjne w zalodze wieloosobowej (OML — Wylacznie
w odniesieniu do 1. klasy)

(1) Jezeli posiadacz licencji CPL, ATPL lub MPL nie spelnia w petni
wymagan ustanowionych dla uzyskania orzeczenia lekarskiego dla 1.
klasy i zostal skierowany do wladzy uprawnionej do licencjonowania,
ocenia si¢, czy orzeczenie lekarskie moze zosta¢ wydane z ogranicze-
niem OML ,wazne wylacznie w przypadku petienia funkcji lub
w obecnosci wykwalifikowanego drugiego pilota”. Oceny tej doko-
nuje wladza uprawniona do licencjonowania.

(ii) Posiadacz orzeczenia lekarskiego z kodem OML pilotuje statek
powietrzny w ramach operacji w zatodze wieloosobowej wylacznie
w przypadku, gdy inny pilot posiada pelne kwalifikacje w odniesieniu
do odpowiedniego rodzaju statku powietrznego, nie jest objety OML
i nie osiggnat wieku 60 lat.
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(iii) W odniesieniu do orzeczen lekarskich 1. klasy ograniczenie OML
moze by¢ nakladane i cofane wylacznie przez wiladz¢ uprawniong
do licencjonowania.

2) Ograniczenie funkcji pilota ze wzgledu na bezpieczenstwo operacyjne
(OSL — 2. Klasa oraz przywileje LAPL)

(i) Posiadacz orzeczenia lekarskiego z ograniczeniem OSL pilotuje statek
powietrzny wylacznie w przypadku, gdy na pokladzie obecny jest
inny pilot posiadajacy pelne kwalifikacje do pehienia funkcji pilota
dowddcy w odniesieniu do odpowiedniej klasy lub rodzaju pilotowa-
nego statku powietrznego, statek ten jest wyposazony w podwdjny
uktad sterujacy, a ten inny pilot ma mozliwo$¢ kontroli poktadowych
urzadzen sterujacych.

(il) W odniesieniu do orzeczen lekarskich 2. klasy ograniczenia OSL
moga by¢ naktadane i cofane przez centrum medycyny lotniczej lub
lekarza orzecznika medycyny lotniczej w porozumieniu z wiadza
uprawniong do licencjonowania.

3) Ograniczenie operacyjne dotyczace przewozu pasazerow (OPL — 2. Klasa
oraz przywileje LAPL)

(i) Posiadacz orzeczenia lekarskiego z ograniczeniem OPL pilotuje statek

powietrzny wylacznie w przypadku, gdy na jego pokladzie nie ma
pasazerow.

(ii) W odniesieniu do orzeczen lekarskich 2. klasy ograniczenia OPL
moga by¢ naktadane przez centrum medycyny lotniczej lub lekarza
orzecznika medycyny lotniczej w porozumieniu z wladzg uprawniong
do licencjonowania.

(iii) W odniesieniu do orzeczen lekarskich na potrzeby licencji LAPL
ograniczenia OPL moga by¢ nakladane przez centrum medycyny
lotniczej lub lekarza orzecznika medycyny lotnicze;j.

¢) Na posiadacza orzeczenia lekarskiego moze zosta¢ natozone kazde inne ogra-
niczenie, jezeli wymaga tego bezpieczenstwo lotu.

f) W orzeczeniu lekarskim okresla si¢ szczegotowo wszelkie ograniczenia nato-
zone na jego posiadacza.

SEKCJA 2
Wymagania zdrowotne w odniesieniu do orzeczen lekarskich 1. i 2. klasy
MED.B.005 Warunki ogolne

a) U wnioskodawcow ubiegajacych si¢ o wydanie orzeczenia lekarskiego nie
moga wystgpowac zadne objawy:

1) wrodzonej lub nabytej nieprawidtowosci;
2) czynnej, utajonej, ostrej lub przewlektej choroby lub niepetnosprawnosci;
3) rany, urazu lub nastgpstw operacji;

4) bezposrednich lub ubocznych skutkéw przyjmowania jakichkolwiek lekow
o dziataniu leczniczym, diagnostycznym lub profilaktycznym wydawanych
na recepte lub bez recepty,

ktorych dziatanie pociggatoby za sobg czg$ciowa niewydolno$¢ czynno-
Sciowa, mogaca kolidowac z bezpiecznym wykonywaniem przywilejow wyni-
kajacych z odpowiedniej licencji lub skutkowaé wystapieniem nagtej niezdol-
nosci wnioskodawcy do bezpiecznego wykonywania przywilejow wynikaja-
cych z licencji.

b

~

W przypadku gdy podjecie decyzji o sprawnos$ci fizycznej i psychicznej
wnioskodawcy ubiegajacego si¢ o orzeczenie lekarskie 1. klasy przekazuje
si¢ wladzy uprawnionej do licencjonowania, wladza ta moze przekazac
uprawnienia zwigzane z podjgciem tej decyzji centrum medycyny lotniczej,
z wyjatkiem sytuacji, w ktorych konieczne jest ograniczenie OML.

¢) W przypadku gdy podjecie decyzji o sprawnosci fizycznej i psychicznej
wnioskodawcy ubiegajacego sie¢ o orzeczenie lekarskie 2. klasy przekazuje
si¢ wiladzy uprawnionej do licencjonowania, wiladza ta moze przekazac
uprawnienia zwigzane z podjeciem tej decyzji centrum medycyny lotniczej
lub lekarzowi orzecznikowi medycyny lotniczej, z wyjatkiem sytuacji,
w ktorych konieczne jest ograniczenie OSL lub OPL.
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MED.B.010 Uklad sercowo-naczyniowy
a) Badanie

1) Standardowe badanie spoczynkowe przeprowadzane przy pomocy 12-
kanatowego elektrokardiografu (EKG) i raport wykonuje si¢ ze wskazan
klinicznych oraz:

(1) w przypadku orzeczenia lekarskiego 1. klasy, podczas badania na
potrzeby pierwszego wydania orzeczenia lekarskiego, a nastgpnie co
5 lat do osiagnigcia wieku 30 lat, co 2 lata do osiagnigcia wieku 40
lat, raz do roku do momentu osiagnigcia wieku 50 lat, a nastgpnie przy
kolejnych badaniach w trybie przedtuzenia lub wznowienia orzeczenia;

(i) w przypadku orzeczenia lekarskiego 2. klasy, podczas pierwszego
badania przeprowadzanego po osiggnieciu wieku 40 lat i co 2 lata
po osiggnigeiu wieku 50 lat.

2) Przeprowadzenie poszerzonej oceny uktadu sercowo-naczyniowego jest
wymagane zgodnie ze wskazaniami klinicznymi.

3) W przypadku orzeczenia lekarskiego 1. klasy poszerzona ocena uktadu
sercowo-naczyniowego jest wykonywana przy pierwszym badaniu zwia-
zanym z przedtuzeniem lub wznowieniem orzeczenia przeprowadzanym
po osiggnigciu wieku 65 lat, a nastgpnie co 4 lata.

4) W przypadku orzeczenia lekarskiego 1. klasy, przy przeprowadzaniu
badania na potrzeby pierwszego wydania orzeczenia lekarskiego oraz
przy przeprowadzaniu pierwszego badania po osiagnigciu wieku 40 lat
oznacza si¢ W surowicy poziom lipidow, w tym cholesterolu.

b) Ukilad sercowo-naczyniowy — wymogi ogolne

1) U wnioskodawcow nie wystgpuja zadne zaburzenia funkcjonowania
uktadu sercowo-naczyniowego, ktore moglyby kolidowaé z bezpiecznym
wykonywaniem przywilejow wynikajacych z odpowiednich licencji.

2) Za niesprawnych uznaje si¢ wnioskodawcow ubiegajacych si¢ o wydanie
orzeczenia lekarskiego 1. klasy, u ktorych wystepuja ktorekolwiek ze
wskazanych ponizej schorzen:

(i) tetniak aorty piersiowej lub aorty brzusznej powyzej tetnic nerko-
wych, przed wykonaniem lub po wykonaniu zabiegu;

(i1) istotne nieprawidlowosci czynnosciowe ktorejkolwiek z zastawek
serca;

(iil) przeszczep serca lub serca i pluca.

3) Do wladzy uprawnionej do licencjonowania sa kierowani wnioskodawcy
ubiegajacy si¢ o wydanie orzeczenia lekarskiego 1. klasy z udokumento-
wang historig lub ustalonym rozpoznaniem ktoregokolwiek ze wskazanych

ponizej stanow:

(i) choroba te¢tnic obwodowych przed wykonaniem lub po wykonaniu
zabiegu;

(ii) tetniak aorty brzusznej przed wykonaniem lub po wykonaniu
zabiegu;

(iii) nieistotne czynnosciowo nieprawidtowosci zastawek serca;
(iv) wykonany zabieg na zastawkach serca;
(v) nieprawidlowosci osierdzia, migsnia sercowego lub wsierdzia;

(vi) wrodzona nieprawidtowo$¢ serca przed wykonaniem lub po wyko-
naniu zabiegu korygujacego;

(vil) nawracajace omdlenia wazowagalne;
(viii) zakrzepica tetnicza lub zylna;
(ix) zator te¢tnicy plucnej;

(x) schorzenie uktadu sercowo-naczyniowego wymagajace systemowego
leczenia przy zastosowaniu $rodkow przeciwkrzepliwych.
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4)

Whioskodawcy ubiegajacy si¢ o wydanie orzeczenia lekarskiego 2. klasy
z ustalonym rozpoznaniem jednego ze stanéw wymienionych w pkt 2 i 3
powyzej sa poddawani ocenie przeprowadzanej przez kardiologa, zanim
bedzie mozna uznaé ich za sprawnych w porozumieniu z wladzg upraw-
niong do licencjonowania.

c) Cisnienie tetnicze krwi

D

2)

3)

4)

Podczas kazdego badania mierzone jest i wpisywane do dokumentacji
cisnienie tetnicze krwi.

Cisnienie tetnicze krwi wnioskodawcy powinno miesci¢ si¢ w granicach
normy.

Whioskodawcéw ubiegajacych si¢ o wydanie orzeczenia lekarskiego 1.
klasy:

(i) cierpiacych na objawowe niedoci$nienie; lub

(i) u ktorych poziom cisnienia te¢tniczego krwi podczas badania stale
przekracza 160 milimetrow shupa rteci, a rozkurczowego 95 mili-
metrow shupa rteci, niezaleznie od tego, czy sa w trakcie leczenia
czy nie;

uznaje si¢ za niesprawnych.
Rozpoczgcie przyjmowania lekow regulujacych ci$nienie tgtnicze krwi

wymaga okresowego zawieszenia orzeczenia lekarskiego, aby ustali¢
brak istotnych efektow ubocznych.

d) Choroba wiencowa

D

2)

3)

4)

5)

Whnioskodawcow ubiegajacych si¢ o wydanie orzeczenia lekarskiego 1.
klasy, u ktorych wystepuje:

(1) podejrzenie niedokrwienia mig$nia sercowego;

(i) bezobjawowa tagodna choroba wiencowa niewymagajaca leczenia
przeciwdusznicowego;

kieruje si¢ do wiladzy uprawnionej do licencjonowania i poddaje ocenie
kardiologicznej w celu wykluczenia niedokrwienia migsnia sercowego,
zanim bedzie mozna uzna¢ ich za sprawnych.

Whnioskodawcow ubiegajacych si¢ o wydanie orzeczenia lekarskiego 2.
klasy, u ktorych wystepuje ktorekolwiek ze schorzen wymienionych
w pkt 1, poddaje si¢ ocenie kardiologicznej, zanim bedzie mozna uznaé
ich sprawnych.

Za niesprawnych uznaje si¢ wnioskodawcow cierpigcych na ktorekolwiek
z wymienionych ponizej schorzen:

(i) niedokrwienie mig$nia sercowego;
(ii) objawowa choroba wiencowa;
(iii) objawy choroby wienicowej kontrolowanej przy pomocy lekow.

Za niesprawnych uznaje si¢ wnioskodawcow ubiegajacych si¢ o pierwsze
wydanie orzeczenia lekarskiego 1. klasy z historig lub rozpoznaniem ktore-
gokolwiek z wymienionych ponizej schorzen:

(i) niedokrwienie mig$nia sercowego;
(ii) zawal mig$nia sercowego;

(iii) ponowne unaczynienie miejsca niedokrwiennego w przebiegu
choroby wiencowe;j.

Whioskodawcéw ubiegajacych si¢ o wydanie orzeczenia lekarskiego 2.
klasy, u ktorych nie wystepuja zadne objawy choroby po przebytym
zawale serca lub zabiegu korekcyjnym tetnic wiencowych, poddaje si¢
ocenie kardiologicznej, ktora musi da¢ pozytywny wynik, zanim bedzie
mozna uzna¢ ich za sprawnych w porozumieniu z wladzg uprawniong do
licencjonowania. Wnioskodawcow ubiegajacych si¢ o przedtuzenie orze-
czenia lekarskiego 1. klasy kieruje si¢ do wtadzy uprawnionej do licen-
cjonowania.
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e) Zaburzenia rytmu/przewodzenia

D

2)

3)

4

5)

Whioskodawcoéw ubiegajacych si¢ o wydanie orzeczenia lekarskiego 1.
klasy kieruje si¢ do wtadzy uprawnionej do licencjonowania, w przypadku
gdy cierpig na istotne zaburzenia przewodzenia lub rytmu serca, w tym
ktorekolwiek z wymienionych ponizej schorzen:

(i) nadkomorowe zaburzenia rytmu, w tym okresowa lub stata dysfun-
kcja zatokowo-przedsionkowa, migotanie lub trzepotanie przed-
sionkéw oraz bezobjawowe zatrzymanie akcji wezta zatokowego;

(i1) catkowity blok lewej odnogi peczka przedsionkowo-komorowego;

(iii) blok przedsionkowo-komorowy typu Mobitz 2;

(iv) szerokie lub waskie zespotly czgstoskurczow;

(v) preekscytacja komorowa;

(vi) bezobjawowe przedhuzenie QT;
(vii) zapis elektrokardiogramu odpowiadajacy zespotowi Brugadow.
Whnioskodawcow ubiegajacych si¢ o wydanie orzeczenia lekarskiego 2.
klasy, u ktorych wystepuje ktorekolwiek ze schorzen wymienionych
w pkt 1, poddaje si¢ ocenie kardiologicznej, ktéra musi da¢ pozytywny
wynik, zanim bgdzie mozna uzna¢ ich za sprawnych w porozumieniu
z wladzg uprawniong do licencjonowania.
Whioskodawcéw, u ktorych wystepuje:

(i) niepetny blok odnogi pegczka przedsionkowo-komorowego;

(ii) catkowity blok prawej odnogi pegczka przedsionkowo-komorowego;

(iii) state odchylenie osi elektrycznej serca w lewo;

(iv) bezobjawowa bradykardia zatokowa;

(v) bezobjawowy czgstoskurcz zatokowy;

(vi) bezobjawowe, izolowane jednolite zespoly ekotopowe komorowe
lub nadkomorowe;

(vii) blok przedsionkowo-komorowy stopnia pierwszego;

(viii) blok przedsionkowo-komorowy typu Mobitz 1;

mozna uzna¢ za sprawnych w przypadku braku nieprawidtowosci innego
rodzaju i po przeprowadzeniu oceny kardiologicznej z pozytywnym wyni-
kiem.

Whioskodawcoéw z historia:

(i) terapii ablacyjnej;

(ii) wszczepienia rozrusznika;

poddaje si¢ ocenie wydolnosci uktadu sercowo-naczyniowego, ktéra musi
da¢ pozytywny wynik, zanim bedzie mozna uzna¢ ich za sprawnych.
Whioskodawcy ubiegajacy si¢ o wydanie orzeczenia lekarskiego 1. klasy
sa kierowani do wladzy uprawnionej do licencjonowania. Wnioskodawcy
ubiegajacy si¢ o wydanie orzeczenia lekarskiego 2. klasy sa poddawani

ocenie w porozumieniu z wiadzg uprawniong do licencjonowania.

Za niesprawnych uznaje si¢ wnioskodawcow, u ktorych wystepuje ktory-
kolwiek z wymienionych ponizej stanow:

(i) objawowa choroba zatokowo-przedsionkowa;

(ii) catkowity blok przedsionkowo-komorowy;
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(iii) objawowe przedtuzenie QT;
(iv) wszczepiony automatyczny system defibrylacyjny;
(v) rozrusznik zapobiegajacy czestoskurczowi komorowemu.

MED.B.015 Uklad oddechowy

a) Wnioskodawcow z powaznym uposledzeniem czynno$ci pluc uznaje si¢ za
niesprawnych. Uznanie ich za sprawnych jest mozliwe po przywrdceniu
funkcji pluc i stwierdzeniu, ze jest prawidlowa.

b) W przypadku orzeczenia lekarskiego 1. klasy wnioskodawcy sa poddawani
badaniom czynnosciowym uktadu oddechowego w trakcie pierwszego
badania oraz zgodnie ze wskazaniem klinicznym.

¢) W przypadku orzeczenia lekarskiego 2. klasy wnioskodawcy sa poddawani
probom czynnos$ci pluc zgodnie ze wskazaniem klinicznym.

d) Wnioskodawcow z historig lub ustalonym rozpoznaniem:
1) astmy wymagajacej leczenia;
2) czynnej choroby zapalnej uktadu oddechowego;
3) czynnej sarkoidozy;
4) odmy optucnowej;
5) zespotu bezdechu periodycznego we $nie;
6) powaznego zabiegu na klatce piersiowej;
7) resekeji pluca;

poddaje si¢ ocenie wydolnosci uktadu oddechowego, ktora musi daé pozy-
tywny wynik, zanim be¢dzie mozna uznac ich za sprawnych. Wnioskodawcow
z ustalonym rozpoznaniem schorzen wymienionych w pkt 3 oraz 5 poddaje
si¢ ocenie kardiologicznej, ktora musi da¢ pozytywny wynik, zanim bedzie
mozna uzna¢ ich za sprawnych.

e) Ocena lotniczo-lekarska:

1) wnioskodawcy ubiegajacy si¢ o wydanie orzeczenia lekarskiego 1. klasy,
u ktorych wystepuje ktorekolwiek ze schorzen wymienionych w lit. d)
powyzej, sa kierowani do wtadzy uprawnionej do licencjonowania;

2) wnioskodawcy ubiegajacy si¢ o wydanie orzeczenia lekarskiego 2. klasy,
u ktorych wystepuje ktorekolwiek ze schorzen wymienionych w lit. d)
powyzej, sa poddawani ocenie przeprowadzanej w porozumieniu z wladza
uprawniong do licencjonowania.

f) Wnioskodawcow ubiegajacych si¢ o wydanie orzeczenia lekarskiego 1. klasy,
ktorzy przeszli operacj¢ catkowitej resekcji pluca, uznaje si¢ za niesprawnych.

MED.B.020 Uklad trawienny

a) U wnioskodawcow nie wystepuje czynno$ciowa lub strukturalna choroba
przewodu zotadkowo-jelitowego lub jego przydatkow, ktora moze kolidowaé
z bezpiecznym wykonywaniem przywilejow wynikajacych z odpowiednich
licencji.

b) Wnioskodawcow, u ktorych w nastgpstwie choroby przewodu pokarmowego
lub jego przydatkow, lub zabiegu chirurgicznego na przewodzie pokarmowym
lub jego przydatkach, moze nastapi¢ utrata zdolno$ci do wykonywania czyn-
nosci podczas lotu, w szczegélnosci jakiekolwiek utrudnienie wskutek
zwezenia lub ucisku, uznaje si¢ za niesprawnych.

¢) U wnioskodawcow nie wystepuja przepukliny mogace przyczyni¢ si¢ do
wystapienia objawow skutkujacych utratg zdolnosci do wykonywania czyn-
nosci podczas lotu.
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d) Wnioskodawcow, u ktorych wystgpuja zaburzenia uktadu Zzotadkowo-jelito-
wego, w tym:

1) nawracajace zaburzenie dyspeptyczne wymagajace leczenia;
2) zapalenie trzustki;
3) objawowa kamica zotciowa;

4) z ustalonym rozpoznaniem lub udokumentowang historig choroby zapalnej
jelita;

5) po zabiegu chirurgicznym na przewodzie pokarmowym lub jego przydat-
kach, w tym zabiegu catkowitego lub czg¢$ciowego wycigcia lub obejscia
w odniesieniu do ktoregokolwiek z tych organow;

uznaje si¢ za niesprawnych. Uznanie ich za sprawnych jest mozliwe po
skutecznym wyleczeniu lub pelnym wyzdrowieniu po zabiegu i pod warun-
kiem uzyskania pozytywnego wyniku podczas oceny gastroenterologiczne;j.

e) Ocena lotniczo-lekarska:

1) wnioskodawcy ubiegajacy si¢ o wydanie orzeczenia lekarskiego 1. klasy,
u ktorych zdiagnozowano schorzenia wymienione w pkt 2, 4 oraz 5, sa
kierowani do wtadzy uprawnionej do licencjonowania;

2) ocena sprawnosci wnioskodawcow ubiegajacych si¢ o wydanie orzeczenia
lekarskiego 2. klasy, cierpigcych na zapalenie trzustki, jest dokonywana
w porozumieniu z wiadzg uprawniong do licencjonowania.

MED.B.025 Uklad metaboliczny oraz wewnatrzwydzielniczy

a) U wnioskodawcow nie wystepuje czynnosciowe lub strukturalne zaburzenie
metaboliczne, zwigzane z odzywianiem lub wewnatrzwydzielnicze, ktdre
moze kolidowa¢ z bezpiecznym wykonywaniem przywilejow wynikajacych
z odpowiednich licencji.

b

~

Whioskodawcy z zaburzeniami czynnos$ci metabolicznych, zwigzanych z odzy-
wianiem lub wewnatrzwydzielniczych, mogg zosta¢ uznani za sprawnych, pod
warunkiem ze wykazg stabilno$¢ stanu zdrowia oraz przejda oceng lotniczo-
lekarskg z pozytywnym wynikiem.

c) Cukrzyca

1) Wnioskodawcow cierpigcych na cukrzyce wymagajaca przyjmowania insu-
liny uznaje si¢ za niesprawnych.

2) Wnioskodawcow cierpigcych na cukrzyce niewymagajaca przyjmowania
insuliny uznaje si¢ za niesprawnych, chyba ze mozliwe jest wykazanie,
ze zostata zapewniona wlasciwa regulacja poziomu cukru we krwi.

d) Ocena lotniczo-lekarska:

1) wnioskodawcy ubiegajacy si¢ o wydanie orzeczenia lekarskiego 1. klasy,
przyjmujacy inne leki regulujace poziom cukru we krwi niz insulina, sa
kierowani do wladzy uprawnionej do licencjonowania;

2) ocena sprawnosci wnioskodawcow ubiegajacych si¢ o wydanie orzeczenia
lekarskiego 2. klasy i przyjmujacych inne leki regulujace poziom cukru we
krwi niz insulina jest dokonywana w porozumieniu z wtadzg uprawniong
do licencjonowania.

MED.B.030 Hematologia
a) U wnioskodawcow nie wystepuja zadne choroby hematologiczne, ktore

moglyby kolidowa¢ z bezpiecznym wykonywaniem przywilejow wynikaja-
cych z odpowiednich licencji.

b) W przypadku orzeczenia lekarskiego 1. klasy podczas kazdego badania zwia-
zanego z wydaniem orzeczenia lekarskiego przeprowadza si¢ badanie
poziomu hemoglobiny.

¢) Wnioskodawcy cierpiacy na schorzenie hematologiczne, takie jak:

1) zaburzenia krzepnigcia, krwotoczne lub zakrzepowe;
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2) przewlekla biataczka;

moga zosta¢ uznani za sprawnych pod warunkiem uzyskania pozytywnego
wyniku oceny lotniczo-lekarskiej.

d) Ocena lotniczo-lekarska:

1) wnioskodawcy ubiegajacy si¢ o wydanie orzeczenia lekarskiego 1. klasy,
u ktorych wystepuje jedno ze schorzen wymienionych w lit. ¢ powyzej, sa
kierowani do wladzy uprawnionej do licencjonowania;

2) ocena sprawnosci wnioskodawcow ubiegajacych si¢ o wydanie orzeczenia
lekarskiego 2. klasy, u ktorych wystepuje jedno ze schorzen wymienio-
nych w lit. ¢) powyzej, jest dokonywana w porozumieniu z wtadza upraw-
niong do licencjonowania.

e) Do wiladzy uprawnionej do licencjonowania kierowani sa wnioskodawcy
ubiegajacy si¢ o wydanie orzeczenia lekarskiego 1. klasy, u ktorych wyste-
puje jedno ze schorzen hematologicznych wymienionych ponizej:

1) nieprawidlowosci zwigzane z hemoglobing, migdzy innymi niedokrwis-
tos¢, czerwienica lub hemoglobinopatia;

2) znaczace powickszenie naczyn chlonnych;
3) powigkszenie $ledziony.

MED.B.035 Uklad moczowo-plciowy

a) U wnioskodawcow nie wystepuja czynnosciowe ani strukturalne choroby
uktadu nerkowego lub moczowo-plciowego mogace kolidowaé z bezpiecznym
wykonywaniem przywilejow wynikajacych z odpowiednich licencji.

b) Analiza moczu wchodzi w zakres kazdego badania lotniczo-lekarskiego.
Mocz nie moze zawieraé niczego, co wskazywatoby na stan chorobowy.

¢) Wnioskodawcow, u ktorych wykryto jakiekolwiek nastgpstwa choroby lub
zabiegéw chirurgicznych przeprowadzanych na nerkach lub drogach moczo-
wych mogace przyczyni¢ si¢ do utraty zdolnosci do wykonywania czynnosci
podczas lotu, w szczegdlno$ci do powstania jakiegokolwiek utrudnienia
wskutek zwezenia lub ucisku, uznaje si¢ za niesprawnych.

d) Wnioskodawcy cierpiacy na zaburzenia ukladu moczowo-plciowego, takie
jak:

1) choroba nerek;

2) jeden lub wigksza liczba kamieni moczowych, badz historia dotyczaca
kolek nerkowych;

moga zosta¢ uznani za sprawnych pod warunkiem uzyskania pozytywnego
wyniku podczas oceny sprawno$ci nerek/urologicznej.

e) Wnioskodawcow, ktorzy przeszli powazny zabieg chirurgiczny na narzadach
moczowych zwigzany z calkowitym lub czg¢Sciowym usunigciem lub obej-
Sciem jego organdw, uznaje si¢ za niesprawnych i poddaje ponownej ocenie
po pelnym wyzdrowieniu, zanim begdzie mozna uzna¢ ich za sprawnych.
Whnioskodawcow ubiegajacych si¢ o wydanie orzeczenia lekarskiego 1.
klasy kieruje si¢ do wladzy uprawnionej do licencjonowania w celu przepro-
wadzenia ponownej oceny.

MED.B.040 Choroba zakazna

a) Wnioskodawcy nie maja udokumentowanej historii medycznej ani ustalonego
rozpoznania klinicznego zadnej choroby zakaznej mogacej kolidowaé
z bezpiecznym wykonywaniem przywilejow wynikajacych z posiadanej licen-
cji.

b

~

Whioskodawcéw bedacych nosicielami wirusa HIV mozna uznaé za spraw-
nych, pod warunkiem Ze przejdg oceng lotniczo-lekarska z pozytywnym
wynikiem. Wnioskodawcow ubiegajacych sie o wydanie orzeczenia lekar-
skiego 1. klasy kieruje si¢ do wiadzy uprawnionej do licencjonowania.
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MED.B.045 Poloznictwo i ginekologia

a) U wnioskodawcow nie wystepuje czynnosciowy lub strukturalny stan gine-
kologiczny lub potozniczy, ktéry moze kolidowaé z bezpiecznym wykonywa-
niem przywilejow wynikajacych z odpowiednich licencji.

b) Wnioskodawcow, ktorzy przeszli powazng operacje ginekologiczna, uznaje
si¢ za niesprawnych do czasu pelnego wyzdrowienia.

c) Cigza

1) W przypadku ciagzy, jezeli centrum medycyny lotniczej lub lekarz
orzecznik medycyny lotniczej uzna, ze posiadacz licencji jest zdolny do
wykonywania przyznanych mu przywilejow, ogranicza okres waznosci
orzeczenia lekarskiego do konca 26. tygodnia cigzy. Po uplywie tego
terminu orzeczenie zostaje zawieszone. Zawieszenie zostaje cofnigte po
calkowitym powrocie do stanu pelnej sprawnosci po zakonczeniu cigzy.

2) Posiadacze orzeczen lekarskich 1. klasy wykonuja przywileje wynikajace
z posiadanych licencji z ograniczeniem OML tylko do 26. tygodnia cigzy.
Niezaleznie od przepisow dotyczacych tego przypadku okreslonych
w MED.B.001, OML moze zosta¢ nalozone lub zniesione przez centrum
medycyny lotniczej lub lekarza orzecznika medycyny lotnicze;j.

MED.B.050 Uklad miesniowo-szkieletowy

a) U wnioskodawcow nie wystepuja zadne wrodzone lub nabyte nieprawidio-
wosci  kosci, stawow, migéni lub Sciggien, ktére moga kolidowaé
z bezpiecznym wykonywaniem przywilejow wynikajacych z odpowiednich
licencji.

b

~

Wzrost, dlugo$¢ ramion i noég oraz sita mig$ni wnioskodawcy umozliwiaja
bezpieczne wykonywanie przywilejow wynikajacych z odpowiednich licencji
W pozycji siedzace;.

¢) Wnioskodawca dysponuje zadowalajaca zdolnoscia czynno$ciowa uktadu
migsniowo-szkieletowego, umozliwiajaca mu bezpieczne wykonywanie przy-
wilejow wynikajacych z odpowiednich licencji. Ocena sprawnosci wniosko-
dawcow jest dokonywana w porozumieniu z wtadza uprawniong do licencjo-
nowania.

MED.B.055 Psychiatria

a) Wnioskodawcy nie maja udokumentowanej historii medycznej ani ustalonego
rozpoznania klinicznego choréb psychiatrycznych lub zaburzen psychiatrycz-
nych, w postaci ostrej lub przewleklej, wrodzonej lub nabytej, mogacych
kolidowa¢ z bezpiecznym wykonywaniem przywilejow wynikajacych z odpo-
wiednich licencji.

b) Wnioskodawcow cierpigcych na zaburzenia psychiczne lub behawioralne
w wyniku naduzywania alkoholu lub innego wykorzystywania lub naduzy-
wania substancji psychotropowych uznaje si¢ za niesprawnych do czasu
wyzdrowienia i uwolnienia si¢ od uzaleznienia od takich substancji oraz
pod warunkiem przejscia oceny psychiatrycznej z pozytywnym wynikiem
po skutecznym wyleczeniu. Wnioskodawcy ubiegajacy si¢ o wydanie orze-
czenia lekarskiego 1. klasy sg kierowani do wladzy uprawnionej do licencjo-
nowania. Ocena sprawnosci wnioskodawcow ubiegajacych si¢ o wydanie
orzeczenia 2. klasy jest dokonywana w porozumieniu z witadzg uprawniong
do licencjonowania.

¢) Whnioskodawcéw cierpiacych na schorzenia psychiatryczne, takie jak:
1) zaburzenia nastroju;
2) zaburzenia neurotyczne;
3) zaburzenia osobowosci;
4) zaburzenia psychiczne lub behawioralne;

poddaje si¢ ocenie psychiatrycznej, ktora musi da¢ pozytywny wynik, zanim
bedzie mozna uzna¢ ich za sprawnych.

d

=

Whioskodawcow, ktorych historia zawiera informacje o pojedynczych lub
wielokrotnych aktach umyslnego samookaleczenia, uznaje si¢ za niespraw-
nych. Wnioskodawcow poddaje si¢ ocenie psychiatrycznej, ktora musi daé
pozytywny wynik, zanim bedzie mozna uzna¢ ich za sprawnych.
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e) Ocena lotniczo-lekarska:

1) wnioskodawcy ubiegajacy si¢ o wydanie orzeczenia lekarskiego 1. klasy,
u ktorych wystgpuje jedno ze schorzen wskazanych w lit. b), ¢) lub d)
powyzej, sa kierowani do wtadzy uprawnionej do licencjonowania;

2) ocena sprawnosci wnioskodawcow ubiegajacych si¢ o wydanie orzeczenia
lekarskiego 2. klasy, cierpiacych na jedno ze schorzeh wskazanych w lit.
b), ¢) lub d), jest dokonywana w porozumieniu z wladza uprawniong do
licencjonowania.

f) Wnioskodawcow z udokumentowang historig lub ustalonym rozpoznaniem
klinicznym schizofrenii, zaburzen schizotypowych lub urojeniowych uznaje
si¢ za niesprawnych.

MED.B.060 Psychologia

a) U wnioskodawcoéw nie wystepuja udokumentowane przypadki niewydolnosci
psychologicznej, ktore moga kolidowa¢ z bezpiecznym wykonywaniem przy-
wilejow wynikajacych z odpowiednich licencji.

b) Przeprowadzenie oceny psychologicznej moze by¢ wymagane jako czgs¢ lub
uzupehnienie specjalistycznego badania psychiatrycznego lub neurologicz-
nego.

MED.B.065 Neurologia

a) Wnioskodawcy nie maja udokumentowanej historii medycznej ani ustalonego
rozpoznania klinicznego schorzenia neurologicznego mogacego kolidowaé
z bezpiecznym wykonywaniem przywilejow wynikajacych z odpowiednich
licencji.

b

~

Whnioskodawcéw z udokumentowang historig lub ustalonym rozpoznaniem
klinicznym:

1) padaczki;

2) powtarzajacych si¢ przypadkdéw zaburzen $wiadomosci nieznanego pocho-
dzenia;

uznaje si¢ za niesprawnych.

¢) Wnioskodawcow z udokumentowang historig lub ustalonym rozpoznaniem
klinicznym:

1) padaczki bez nawrotow po ukonczeniu 5. roku zycia;

2) padaczki bez nawrotow i niepodlegajacej leczeniu przez okres dtuzszy niz
10 lat;

3) padaczkopodobnych nieprawidtowosci w zapisie EEG oraz wystepowania
ogniskowych fal wolnych;

4) postepujacej lub niepostgpujacej choroby uktadu nerwowego;

5) pojedynczego przypadku zaburzenia $wiadomos$ci nieznanego pochodze-
nia;

6) utraty swiadomosci po doznaniu urazu glowy;
7) przenikajacego urazu mozgu,
8) urazu kregostupa lub nerwow obwodowych;

poddaje si¢ dalszej ocenie, zanim bedzie mozna uzna¢ ich za sprawnych.
Whioskodawcy ubiegajacy si¢ o wydanie orzeczenia lekarskiego 1. klasy sa
kierowani do wtadzy uprawnionej do licencjonowania. Ocena sprawnosci
wnioskodawcow ubiegajacych si¢ o wydanie orzeczenia 2. klasy jest doko-
nywana w porozumieniu z wiadza uprawniona do licencjonowania.

MED.B.070 Narzad wzroku

a) U wnioskodawcow nie wystepuja zadne nieprawidtowosci dotyczace czyn-
nosci oczu lub przydatkow gatki ocznej, ani jakiegokolwiek czynnego stanu
chorobowego, wrodzonego lub nabytego, ostrego lub przewlekltego, ani
jakichkolwiek nastepstw operacji lub urazu oczu, mogace kolidowaé
z bezpiecznym wykonywaniem przywilejow wynikajacych z odpowiednich
licencji.
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b)

©)

d

=

~

g

h)

i)

Badanie

1) W odniesieniu do orzeczenia lekarskiego 1. klasy:

(1) kompleksowe badanie oczu stanowi czg$¢ pierwszego badania i jest
przeprowadzane okresowo w zalezno$ci od refrakcji i wydolnosci
czynno$ciowej oczu; oraz

(i1) rutynowe badanie oczu wchodzi w zakres kolejnych badan w trybie
przedtuzania i wznawiania orzeczen lekarskich.

2) W odniesieniu do orzeczenia lekarskiego 2. klasy:

(i) rutynowe badanie oczu wchodzi w zakres pierwszego badania oraz
wszystkich badan w trybie przedtuzania i wznawiania orzeczen lekar-
skich; oraz

(i) kompleksowe badanie oczu jest przeprowadzane zgodnie ze wskaza-
niem klinicznym.

Ostro$¢ widzenia na odleglos¢, z korekcja lub bez korekcji, musi miec¢
warto$c:

1) w przypadku orzeczen lekarskich 1. klasy, 6/9 (0,7) lub lepsza w kazdym
oku oddzielnie, a w odniesieniu do widzenia obuocznego 6,6 (1,0) lub
lepsza;

2) w przypadku orzeczen lekarskich 2. klasy, 6/12 (0,5) lub lepsza w kazdym
oku oddzielnie, a w odniesieniu do widzenia obuocznego 6/9 (0,7) lub
lepsza. Wnioskodawcy, u ktorych widzenie w jednym oku nie miesci si¢
w granicach normy, moga zosta¢ uznani za sprawnych w porozumieniu
z wladza uprawniona do licencjonowania pod warunkiem przejscia oceny
okulistycznej z pozytywnym wynikiem;

3) wnioskodawcow ubiegajacych si¢ o pierwsze wydanie orzeczenia lekar-
skiego 1. klasy, u ktorych widzenie w jednym oku nie miesci si¢ w grani-
cach normy, uznaje si¢ za niesprawnych. Przy przedtuzaniu orzeczenia
lekarskiego wnioskodawcy z nabytym, niemieszczacym si¢ w granicach
normy widzeniem w jednym oku s3 kierowani do wladzy uprawnionej do
licencjonowania i moga zosta¢ uznani za sprawnych, jezeli jest mato
prawdopodobne, ze bedzie to kolidowa¢ z bezpiecznym wykonywaniem
przywilejow wynikajacych z posiadanej licencji.

Whioskodawcy sa w stanie odczyta¢ tablice do badan wzroku N5 (lub rowno-
wazng) z odlegtosci 30-50 cm oraz tablicg do badan wzroku N14 (lub rowno-
wazng) z odleglosci 100 cm, z korekcja, jezeli zostata przepisana.

Whioskodawcy ubiegajacy si¢ o wydanie orzeczenia lekarskiego 1. klasy
muszg wykazaé¢ si¢ prawidtowym polem widzenia i prawidlowym widzeniem
dwuocznym.

Wnhioskodawcy, ktorzy przeszli operacj¢ oczu, moga zosta¢ uznani za spraw-
nych pod warunkiem uzyskania pozytywnej oceny okulistyczne;j.

Whioskodawcy z rozpoznaniem klinicznym stozka rogéwki mogg zostaé
uznani za sprawnych pod warunkiem uzyskania pozytywnego wyniku badania
wzroku przeprowadzonego przez okulistg. Wnioskodawcy ubiegajacy si¢

o wydanie orzeczenia lekarskiego 1. klasy sa kierowani do wiadzy upraw-
nionej do licencjonowania.

Whioskodawcy cierpigcy na:
1) astygmatyzm,;
2) anizometropig;

moga zosta¢ uznani za sprawnych pod warunkiem uzyskania pozytywnego
wyniku oceny okulistyczne;.

Wnhnioskodawcow cierpigcych na diplopi¢ uznaje si¢ za niesprawnych.

Okulary i soczewki kontaktowe. Jezeli zadowalajaca czynnos¢ wzrokowa jest
osiggana tylko dzigki zastosowaniu korekcji:

1) (i) w odniesieniu do widzenia na odlegto$¢, okulary lub szkta kontaktowe
muszg by¢ uzywane przez caly czas wykonywania przywilejéw wyni-
kajacych z odpowiednich licencji;
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(i) w odniesieniu do widzenia bliskiego, para okularow do korekcji
widzenia bliskiego musi by¢ fatwo dostgpna w czasie wykonywania
przywilejow wynikajacych z odpowiedniej licencji;

2) zapasowa para okularow o podobnych wiasciwosciach korygujacych musi
by¢ tatwo dostepna do natychmiastowego uzycia podczas wykonywania
przywilejow wynikajacych z odpowiednich licencji;

3) $rodki korekcyjne muszg zapewnia¢ optymalng czynno$¢ wzrokowa, byc¢
dobrze tolerowane i odpowiednie do celow lotniczych;

4) w przypadku stosowania soczewek kontaktowych, musza by¢ one odpo-
wiednie do widzenia na odleglo$¢, jednoogniskowe, niebarwione oraz
dobrze tolerowane;

5) wnioskodawcy z powazng wada refrakcji musza korzysta¢ z soczewek
kontaktowych lub soczewek okularowych o wysokim wspotczynniku zata-
mania;

6) w celu spelnienia wymagan dotyczacych widzenia stosuje si¢ nie wigcej
niz jedng par¢ okularéw;

7) nie stosuje si¢ soczewek ortokeratologicznych.

MED.B.075 Widzenie barw

a) Whnioskodawcy wykazuja zdolnos¢ do tatwego postrzegania kolorow, ktore sa
niezbedne do bezpiecznego wykonywania czynnosci lotniczych.

b) Badanie

1) Wnioskodawcy przechodza testy Ishihary na potrzeby pierwszego wydania
orzeczenia lekarskiego.

2) Whnioskodawcow, ktorzy nie przejda testow Ishihary, poddaje si¢ dalszym
badaniom postrzegania kolorow w celu ustalenia, czy prawidlowo rozpoz-
naja barwy.

c¢) W odniesieniu do orzeczen lekarskich 1. klasy wnioskodawcy normalnie
postrzegaja lub prawidlowo rozpoznaja barwy. Wnioskodawcow, ktorzy nie
przejda dalszych badan dotyczacych postrzegania kolorow, uznaje si¢ za
niesprawnych. Wnioskodawcy ubiegajacy si¢ o wydanie orzeczenia lekar-
skiego 1. klasy sg kierowani do wiadzy uprawnionej do licencjonowania.

d) Jezeli wnioskodawca nie posiada dostatecznie dobrego postrzegania barw
w przypadku orzeczen lekarskich 2. klasy, jego przywileje lotnicze zostaja
ograniczone wytacznie do lotow dziennych.

MED.B.080 Otorynolaryngologia

a) U wnioskodawcow nie wystepuja zadne nieprawidtowosci w zakresie czyn-
nosci uszu, nosa, zatok lub gardta, w tym jamy ustnej, zebow oraz krtani, ani
jakiekolwiek czynne schorzenia, wrodzone lub nabyte, ostre lub przewlekle,
ani jakiekolwiek nastgpstwa operacji lub wurazu, mogace kolidowac
z bezpiecznym wykonywaniem przywilejow wynikajacych z odpowiednich
licencji.

b) Poziom styszenia zapewnia bezpieczne wykonywanie przywilejow wynikaja-
cych z odpowiednich licencji.

¢) Badanie

1) Stuch jest sprawdzany podczas wszystkich badan.

(i) Jezeli posiadana licencja ma zosta¢ uzupelniona o uprawnienie do
lotow wedtug wskazan przyrzadow, w przypadku orzeczen lekarskich
1. 1 2. klasy badanie audiometrii tonalnej shuchu przeprowadza si¢
podczas pierwszego badania oraz podczas pozniejszych badan w trybie
przedtuzenia lub wznowienia, co pie¢ lat do osiagnigcia wieku 40 lat,
a nastepnie co dwa lata.
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(i) W przypadku badan z wykorzystaniem audiometru tonalnego, poziom
utraty shuichu sprawdzany w kazdym uchu oddzielnie u wniosko-
dawcoéw ubiegajacych si¢ o pierwsze wydanie orzeczenia lekarskiego
nie moze przekracza¢ 35 dB przy ktorejkolwiek z czgstotliwosci 500,
1 000 lub 2 000 Hz, badz 50 dB przy czgstotliwosci 3 000 Hz. Wnio-
skodawcy ubiegajacy si¢ o przedluzenie lub wznowienie orzeczenia
z wigksza utrata stuchu musza wykaza¢ zadowalajaca sprawno$c
czynnosciowg stuchu.

(iii) Wnioskodawcy cierpigcy na niedostuch wykazuja zadowalajaca
sprawno$¢ czynnosciowa stuchu.

2) Kompleksowe badanie uszu, nosa i gardla przeprowadza si¢ przy pierw-
szym wydawaniu orzeczenia lekarskiego 1. klasy, a nastgpnie okresowo

zgodnie ze wskazaniem klinicznym.

d

=

Whioskodawcoéw ubiegajacych si¢ o wydanie orzeczenia lekarskiego 1. klasy,
u ktorych wystepuje:

1) aktywny stan chorobowy, ostry lub przewlekly, ucha wewngtrznego lub
srodkowego;

2) niezagojona perforacja lub dysfunkcja bton begbenkowych;
3) zaburzenie uktadu przedsionkowego;

4) istotne zawezenie kanatéw nosowych;

5) dysfunkcja zatok;

6) istotna wada rozwojowa lub istotne, ostre lub przewlekle zakazenie jamy
ustnej lub gérnych drog oddechowych;

7) istotne zaburzenie mowy lub glosu;

poddaje si¢ dalszym badaniom i ocenom lekarskim w celu ustalenia, czy
schorzenie nie koliduje z bezpiecznym wykonywaniem przywilejow wynika-
jacych z posiadanej licencji.

e) Ocena lotniczo-lekarska:

1) wnioskodawcy ubiegajacy si¢ o wydanie orzeczenia lekarskiego 1. klasy,
u ktorych wystgpuja zaburzenia czynnos$ci przedsionkowej, sa kierowani
do wtadzy uprawnionej do licencjonowania;

2) ocena sprawnosci wnioskodawcow ubiegajacych si¢ o wydanie orzeczenia
lekarskiego 2. klasy, cierpigcych na zaburzenia czynnosci przedsionkowej,
jest dokonywana w porozumieniu z wladza uprawniong do licencjonowa-
nia.

MED.B.085 Dermatologia

U wnioskodawcow nie wystepuja udokumentowane przypadki schorzen dermato-
logicznych, ktore moga kolidowa¢ z bezpiecznym wykonywaniem przywilejow
wynikajacych z odpowiednich posiadanych licencji.

MED.B.090 Onkologia

a) U wnioskodawcow nie wystepuje udokumentowana pierwotna lub wtorna
ztodliwa zmiana, ktéra moze kolidowa¢ z bezpiecznym wykonywaniem przy-
wilejow wynikajacych z odpowiednich licencji.

b) Po zakonczeniu leczenia podjetego w zwigzku z wystgpieniem zlosliwej
zmiany wnioskodawcow poddaje si¢ ocenie onkologicznej, ktora musi dac¢
pozytywny wynik, zanim bedzie mozna uzna¢ ich za sprawnych. Wniosko-
dawcy ubiegajacy si¢ o wydanie orzeczenia lekarskiego 1. klasy sa kierowani
do wiadzy uprawnionej do licencjonowania. Ocena sprawnosci wniosko-
dawcow ubiegajacych si¢ o wydanie orzeczenia 2. klasy jest dokonywana
w porozumieniu z wladzg uprawniong do licencjonowania.

¢) Wnioskodawcow z udokumentowang historig lub ustalonym rozpoznaniem
klinicznym wewnatrzmozgowego guza ztosliwego uznaje si¢ za niespraw-
nych.
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SEKCJA 3

Szczegolne wymagania w zakresie orzeczen lekarskich na potrzeby licencji
LAPL

MED.B.095 Badanie lekarskie lub ocena lekarska wnioskodawcow ubiega-
jacych sie o wydanie orzeczen lekarskich na potrzeby licencji
LAPL

a) Wnioskodawce ubiegajacego sie o wydanie orzeczenia lekarskiego na
potrzeby licencji LAPL poddaje si¢ ocenie w oparciu o najlepsza praktyke
w zakresie medycyny lotniczej.

b

~

Szczegbdlng uwage zwraca si¢ na pelng historic medyczng wnioskodawcy.

c) Pierwsza ocena, wszystkie kolejne ponowne oceny po osiggni¢ciu wieku 50
lat, a takze oceny przeprowadzane w przypadku kiedy lekarz orzecznik nie
ma dostgpu do pelnej historii medycznej wnioskodawcy, musza obejmowaé
co najmnie;j:

1) badanie kliniczne;

2) pomiar cis$nienia tgtniczego krwi;
3) badanie moczu;

4) badanie wzroku;

5) badanie stuchu.

d) Po przeprowadzeniu pierwszej oceny kolejne ponowne oceny do osiggnigcia
wieku 50 lat musza obejmowac:

1) oceng historii medycznej posiadacza licencji LAPL; oraz

2) elementy okre$lone w lit. ¢), uznane za niezbedne przez centrum medy-
cyny lotniczej, lekarza orzecznika medycyny lotniczej lub lekarza medy-
cyny ogoélnej zgodnie z najlepsza praktyka w zakresie medycyny lotnicze;.

PODCZESC C

WYMAGANIA DOTYCZACE SPRAWNOSCI FIZYCZNEJ I PSYCHICZNEJ
PERSONELU POKEADOWEGO

SEKCJA 1
Wymagania ogolne
MED.C.001 Warunki ogélne

Cztonkowie personelu pokladowego wykonuja obowigzki nakladane na nich
przez przepisy w dziedzinie bezpieczenstwa lotniczego na pokladzie statku
powietrznego wyltacznie w przypadku, gdy spetniaja stosowne wymagania okre-
slone w niniejszej czesci.

MED.C.005 Oceny lotniczo-lekarskie

a) Czlonkow personelu poktadowego poddaje si¢ ocenie lotniczo-lekarskiej, aby
sprawdzi¢, czy nie cierpig na dolegliwosci fizyczne lub psychiczne mogace
doprowadzi¢ do utraty zdolnosci lub niemoznosci wykonywania spoczywaja-
cych na nich obowigzkow w zakresie bezpieczenstwa.

b

~

Kazdego cztonka personelu poktadowego poddaje si¢ ocenie lotniczo-lekar-
skiej przed pierwszym przypisaniem mu obowigzkéw na statku powietrznym,
a nastgpnie co najmniej raz na 60 miesigcy.

¢) W przypadku gdy wymagania okreslone w MED.D.040 sa spetnione, oceny
lotniczo-lekarskiej dokonuje lekarz orzecznik medycyny lotniczej, centrum
medycyny lotniczej lub lekarz medycyny pracy.

SEKCJA 2
Wymagania w zakresie oceny lotniczo-lekarskiej personelu pokladowego
MED.C.020 Warunki ogoélne

Cztonkowie personelu poktadowego sa wolni od wszelkiej:

a) wrodzonej lub nabytej nieprawidtowosci;
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b) czynnej, utajonej, ostrej lub przewleklej choroby lub niepetnosprawnosci;
¢) rany, urazu lub nastgpstw operacji; oraz

d) bezposrednich lub ubocznych skutkow przyjmowania jakichkolwiek lekoéw
o dziataniu leczniczym, diagnostycznym lub profilaktycznym wydawanych
na recepte lub bez recepty, ktorych dziatanie pociggatoby za soba czesciowa
niewydolno$¢ czynnosciowa mogaca doprowadzi¢ do utraty zdolnosci lub
niemozno$ci wykonywania spoczywajacych na nich obowigzkow w zakresie
bezpieczenstwa.

MED.C.025 Zakres oceny lotniczo-lekarskiej

a) Pierwsza ocena lotniczo-lekarska obejmuje co najmnie;j:

1) ocene¢ historii medycznej cztonka personelu poktadowego sktadajacego
whniosek; oraz

2) badania kliniczne:
(i) uktadu sercowo-naczyniowego;
(i1) uktadu oddechowego;
(iii) uktadu migsniowo-szkieletowego;
(iv) otorynolaryngologiczne;
(v) uktadu wzrokowego; oraz
(vi) widzenia barw.
b) Kazda kolejna ponowna ocena lotniczo-lekarska musi obejmowac:
1) oceng historii medycznej czlonka personelu poktadowego; oraz

2) badanie kliniczne, w przypadku gdy jego przeprowadzenie zostanie uznane
za konieczne zgodnie z najlepsza praktyka w zakresie medycyny lotnicze;j.

¢) Do celow lit. a) i b), w przypadku zaistnienia jakichkolwiek watpliwosci lub
zgodnie ze wskazaniem klinicznym, ocena lotniczo-lekarska cztonka
personelu pokladowego obejmuje kazde dodatkowe badanie lekarskie, test
lub ocen¢ uzupehiajaca, ktorych przeprowadzenie uznaje za konieczne lekarz
orzecznik medycyny lotniczej, centrum medycyny lotniczej lub lekarz medy-

cyny pracy.

SEKCJA 3

Dodatkowe wymagania dotyczqce posiadaczy lub kandydatow ubiegajgcych si¢
o wydanie zaswiadczenia personelu pokladowego

MED.C.030 Raport medyczny dotyczacy personelu pokladowego

a) Po zakonczeniu oceny lotniczo-lekarskiej posiadacze oraz kandydaci ubiega-
jacy si¢ o wydanie zaswiadczenia personelu poktadowego:

1) otrzymuja od lekarza orzecznika medycyny lotniczej, centrum medycyny
lotniczej lub lekarza medycyny pracy raport medyczny dotyczacy
personelu poktadowego; oraz

2) przedstawiaja zatrudniajacym ich operatorom informacje zwigzane z wyni-
kiem oceny lub kopi¢ raportu medycznego dotyczacego personelu pokta-
dowego.

b) Raport medyczny dotyczqgcy personelu poktadowego

Raport medyczny dotyczacy personelu poktadowego wskazuje datg przepro-
wadzenia oceny lotniczo-lekarskiej, okresla, czy czlonek personelu poktado-
wego zostal uznany za sprawnego czy niesprawnego, wyznacza date kolejnej
oceny lotniczo-lekarskiej oraz, w stosownych przypadkach, uwzglednia
wszelkie ograniczenia. Jakiekolwiek inne elementy sa objete tajemnica
lekarskg zgodnie z MED.A.015.
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MED.C.035 Ograniczenia

a) Jezeli posiadacze zaswiadczenia personelu poktadowego nie spetniajg w petni
wymagan zdrowotnych okreslonych w sekcji 2, lekarz orzecznik medycyny
lotniczej, centrum medycyny lotniczej lub lekarz medycyny pracy rozpatruje,
czy s3 oni w stanie w bezpieczny sposob pelni¢ obowigzki cztonka personelu
poktadowego przy stosowaniu si¢ do jednego lub wigkszej liczby ograniczen.

b

~

Wszelkie ograniczenia dotyczace wykonywania przez personel pokladowy
przywilejow wynikajacych z za$wiadczenia zostaja okreslone w raporcie
medycznym dotyczacym personelu pokladowego i1 sa cofane wylacznie
przez lekarza orzecznika medycyny lotniczej, centrum medycyny lotniczej
lub przez lekarza medycyny pracy w porozumieniu z lekarzem orzecznikiem
medycyny lotniczej.

PODCZESC D

LEKARZE ORZECZNICY MEDYCYNY LOTNICZEJ, LEKARZE MEDY-
CYNY OGOLNEJ, LEKARZE MEDYCYNY PRACY

SEKCJA 1
Lekarze orzecznicy medycyny lotniczej
MED.D.001 Przywileje

a) Do przywilejow lekarza orzecznika medycyny lotniczej nalezy wydawanie,
przedhuzanie i wznawianie orzeczen lekarskich 2. klasy oraz orzeczen lekar-
skich na potrzeby licencji LAPL, a takze przeprowadzanie odpowiednich
badan i ocen lekarskich.

b) Posiadacze certyfikatu lekarza orzecznika medycyny lotniczej moga wnio-
skowac o rozszerzenie przystugujacych im przywilejow o badania lekarskie
dotyczace przedtuzania i wznawiania orzeczen lekarskich 1. klasy, jezeli spet-
niaja wymagania okreslone w MED.D.015.

c) Zakres przyshugujacych lekarzowi orzecznikowi medycyny lotniczej przywi-
lejow oraz wszelkich zwigzanych z tym uwarunkowan okresla certyfikat.

d

=

Posiadacze certyfikatu lekarza orzecznika medycyny lotniczej nie przeprowa-
dzaja badan ani ocen lotniczo-lekarskich w pafistwach cztonkowskich innych
niz panstwo czlonkowskie, ktore wydato ich certyfikat lekarza orzecznika
medycyny lotniczej, chyba ze:

1) otrzymali od przyjmujacego panstwa czlonkowskiego zezwolenie na
prowadzenie dziatalnoéci zawodowej jako lekarz specjalista;

2) poinformowali wlasciwy organ przyjmujacego panstwa czlonkowskiego
o zamiarze przeprowadzania badan i ocen lotniczo-lekarskich oraz wyda-
wania orzeczen lekarskich w zakresie przywilejow przystugujacych im
jako lekarzom orzecznikom medycyny lotniczej; oraz

3) zostali poinstruowani przez wlasciwy organ przyjmujacego panstwa czton-
kowskiego.

MED.D.005 Wniosek

a) Formg i sposob sporzadzenia wniosku o wydanie certyfikatu lekarza orzecz-
nika medycyny lotniczej okresla wiasciwy organ.

b) Wnioskodawcy ubiegajacy si¢ o wydanie certyfikatu lekarza orzecznika
medycyny lotniczej przekazuja wiasciwemu organowi:

1) swoje dane osobowe oraz adres zawodowy;

2) dokumentacj¢  wykazujaca, Ze spelniaja  wymagania  okre$lone
w MED.D.010, w tym za$wiadczenie o ukonczeniu szkolenia z zakresu
medycyny lotniczej wlasciwego dla przywilejow, o przyznanie ktorych sig
ubiegaja;

3) pisemne o$wiadczenie, ze lekarz orzecznik medycyny lotniczej bedzie
wydawatl orzeczenia lekarskie w oparciu 0 wymagania okreslone w niniej-
szej czgsci.

c) Jezeli lekarz orzecznik medycyny lotniczej podejmuje si¢ przeprowadzania
badan lotniczo-lekarskich w wigkszej liczbie miejsc niz jedno, dostarcza
wiasciwemu organowi odpowiednie informacje dotyczace wszystkich miejsc
prowadzenia praktyki orzeczniczej.
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MED.D.010 Wymagania w zakresie wydawania certyfikatu lekarza orzecz-
nika medycyny lotniczej

Whioskodawcy ubiegajacy si¢ o wydanie certyfikatu lekarza orzecznika medy-
cyny lotniczej przyznajacego przywileje w zakresie pierwszego wydania, prze-
dhuzania oraz wznawiania orzeczen lekarskich 2. klasy:

a) posiadaja pelne kwalifikacje oraz prawo wykonywania zawodu lekarza,
a takze zaswiadczenie o ukonczeniu specjalistycznego szkolenia;

b) maja odbyte podstawowe szkolenie z zakresu medycyny lotniczej;
c) wykazujg wlasciwemu organowi, ze:

1) dysponuja wlasciwym zapleczem, procedurami, dokumentacjg oraz spraw-
nymi urzadzeniami odpowiednimi do przeprowadzania badan lotniczo-
lekarskich; oraz

2) stosujg procedury i przestrzegaja warunkow niezbgdnych do zapewnienia
tajemnicy lekarskie;j.

MED.D.015 Wymagania w zakresie rozszerzania przywilejow

Whioskodawcy ubiegajacy si¢ o wydanie certyfikatu lekarza orzecznika medy-
cyny lotniczej rozszerzajacego przywileje w zakresie przedtuzania oraz wzna-
wiania orzeczen lekarskich 1. klasy posiadaja wazny certyfikat lekarza orzecznika
medycyny lotniczej oraz:

a) przeprowadzili co najmniej 30 badan na potrzeby wydania, przedtuzenia lub
wznowienia orzeczen lekarskich 2. klasy w ciggu maksymalnie 5 lat przed
ztozeniem wniosku;

b) przeszli specjalistyczne szkolenie z zakresu medycyny lotniczej; oraz

c) przeszli szkolenie praktyczne w centrum medycyny lotniczej lub pod
nadzorem wiladzy uprawnionej do licencjonowania.

MED.D.020 Szkolenia z zakresu medycyny lotniczej

a) Szkolenia z zakresu medycyny lotniczej zatwierdza wiasciwy organ panstwa
cztonkowskiego, w ktorym przeprowadzajaca je organizacja ma swoje glowne
miejsce prowadzenia dziatalno$ci. Organizacja przeprowadzajaca szkolenie
wykazuje, ze zakres szkolenia jest odpowiedni i ze osoby odpowiedzialne
za jego prowadzenie dysponuja odpowiednig wiedza i dos§wiadczeniem.

b) Z wyjatkiem przypadku szkolenia od$wiezajacego, szkolenia koncza si¢ egza-
minem pisemnym z zakresu zagadnien omawianych podczas szkolenia.

c) Organizacja przeprowadzajaca szkolenie wydaje wnioskodawcom certyfikat
jego ukonczenia po zdaniu egzaminu.

MED.D.025 Zmiany w ramach certyfikatu lekarza orzecznika medycyny
lotniczej

a) Lekarze orzecznicy medycyny lotniczej powiadamiajg wlasciwy organ o nasteg-
pujacych zmianach mogacych mie¢ wptyw na ich certyfikat:

1) wobec lekarza orzecznika medycyny lotniczej toczy si¢ postepowanie
dyscyplinarne lub wyjasniajace prowadzone przez lekarski organ kontro-
Iny;

2) w zakresie warunkow, na ktorych certyfikat zostal przyznany, zaszly
zmiany, w tym zmiany w tre$ci o$wiadczen dotgczonych do wniosku;

3) wymagania zwigzane z wydaniem nie sg juz spetniane;

4) nastgpita zmiana miejsca prowadzenia praktyki lub adresu do celow kores-
pondencji lekarza orzecznika medycyny lotnicze;j.

b) Niedostarczenie wilasciwym wiladzom odpowiednich informacji skutkuje
zawieszeniem lub cofnigciem przywilejow wynikajacych z certyfikatu na
podstawie decyzji wlasciwego organu, ktory zawiesza lub cofa certyfikat.
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MED.D.030 Waznos$¢ certyfikatéw lekarza orzecznika medycyny lotniczej

Certyfikat lekarza orzecznika medycyny lotniczej jest wydawany na okres nie
dhuzszy niz 3 lata. Jest on przedtuzany pod warunkiem, ze jego posiadacz:

a) nadal spelnia ogdlne warunki prowadzenia praktyki lekarskiej i jest zareje-
strowany jako osoba wykonujaca zawod lekarza zgodnie z przepisami prawa
krajowego;

b) przeszedt szkolenie od$wiezajace z zakresu medycyny lotniczej w ciggu ostat-
nich 3 lat;

c) co roku przeprowadzal co najmniej 10 badan lotniczo-lekarskich;
d) przestrzega warunkow wydanego mu certyfikatu; oraz
e) korzysta z przystugujacych mu przywilejow zgodnie z niniejsza cze$cia.
SEKCJA 2
Lekarze medycyny ogolnej
MED.D.035 Wymagania w odniesieniu do lekarzy medycyny ogolnej

a) Lekarze medycyny ogoélnej petnig funkcje¢ lekarzy orzecznikow medycyny
lotniczej wylacznie w zakresie wydawania orzeczen lekarskich na potrzeby
licencji LAPL:

1) jezeli prowadza dziatalno$¢ w panstwie czlonkowskim, w ktorym
dysponuja odpowiednim dostepem do pelnej dokumentacji medycznej
dotyczacej wnioskodawcow; oraz

2) zgodnie z wszelkimi dodatkowymi wymaganiami ustanowionymi na mocy
przepisOw prawa krajowego.

b) Aby moc wydawaé orzeczenia lekarskie na potrzeby licencji LAPL, lekarze
medycyny ogdélnej musza posiada¢ pelne kwalifikacje 1 prawo wykonywania
zawodu lekarza zgodnie z przepisami prawa krajowego.

c) Lekarze medycyny ogodlnej pelnigcy funkcje lekarzy orzecznikow medycyny
lotniczej zglaszajg fakt prowadzenia przedmiotowej dziatalno$ci wiasciwemu
organowi.

SEKCJA 3
Lekarze medycyny pracy
MED.D.040 Wymagania w odniesieniu do lekarzy medycyny pracy

Lekarze medycyny pracy dokonuja ocen lotniczo-lekarskich personelu poktado-
wego wylacznie w przypadku, gdy:

a) wlasciwy organ uzna, ze odpowiedni krajowy system dotyczacy higieny pracy
jest w stanie zapewni¢ zgodno$¢ ze stosownymi wymaganiami niniejszej
czescel;

b) posiadaja prawo wykonywania zawodu lekarza i kwalifikacje w zakresie
medycyny pracy zgodnie z przepisami prawa krajowego; oraz

¢) posiadaja wiedzg z zakresu medycyny lotniczej dotyczaca srodowiska pracy
personelu poktadowego.
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ZALACZNIK V

KWALIFIKACJE PERSONELU POKLADOWEGO UCZESTNICZA-
CEGO W OPERACJACH ZAROBKOWEGO TRANSPORTU LOTNI-
CZEGO

[CZESC CC]
PODCZESC GEN
WYMAGANIA OGOLNE
CC.GEN.001 Wtlasciwy organ

Do celoéw niniejszej czgéci za wlasciwy organ uwaza si¢ organ wyznaczony przez
panstwo czlonkowskie, w ktérym osoba sktada wniosek o wydanie $wiadectwa
dopuszczenia do pracy personelu poktadowego.

CC.GEN.005 Zakres

W niniejszej czgsci okreslono wymagania dotyczace wydawania $wiadectw
dopuszczenia do pracy personelu poktadowego oraz warunki ich waznosci
i korzystania z nich przez ich posiadaczy.

CC.GEN.015 Wniosek o wydanie $wiadectwa dopuszczenia do pracy
personelu pokladowego

Whiosek o wydanie $wiadectwa dopuszczenia do pracy personelu poktadowego
sktadany jest w postaci i na zasadach ustanowionych przez wlasciwy organ.

CC.GEN.020 Minimalny wiek

Kandydat skladajacy wniosek o wydanie $wiadectwa dopuszczenia do pracy
personelu poktadowego musi mie¢ ukonczone co najmniej 18 lat.

CC.GEN.025 Prawa i warunki

a) Zgodnie z prawami nadanymi posiadaczom $wiadectwa dopuszczenia do
pracy personelu poktadowego, petnig oni funkcj¢ cztonkoéw personelu pokta-
dowego uczestniczacego w operacjach zarobkowego transportu lotniczego
przy uzyciu statkow powietrznych, o ktérych mowa w art. 4 ust. 1 lit. b)
i ¢) rozporzadzenia (WE) nr 216/2008.

b) Cztonkowie personelu poktadowego moga korzysta¢ z praw okreslonych
w lit. a), pod warunkiem ze:

1) posiadaja wazne $wiadectwo dopuszczenia do pracy personelu poktado-
wego okreslone w CC.CCA.105; oraz

2) spehiajg wymogi CC.GEN.030, CC.TRA.225 i obowigzujace wymagania
czesci MED.

CC.GEN.030 Dokumenty i prowadzenie rejestrow

W celu wykazania zgodnos$ci z obowigzujacymi wymaganiami okre§lonymi
w CC.GEN.025 lit. b) kazdy posiadacz prowadzi i na zadanie przedstawia §wia-
dectwo dopuszczenia do pracy personelu pokladowego, wykaz oraz rejestr
szkolen i sprawdzianéw jego/jej kwalifikacji w odniesieniu do odpowiedniego
typu lub wariantu statku powietrznego, chyba ze operator korzystajacy z jego/jej
ustug prowadzi tego typu rejestry i moze je bez trudu udostgpni¢ na zadanie
wlasciwego organu lub posiadacza.

PODCZESC CCA

SPECJALNE WYMAGANIA DOTYCZACE SWIADECTWA DOPUSZ-
CZENIA DO PRACY PERSONELU POKLADOWEGO

CC.CCA.100 Wydawanie §wiadectw dopuszczenia do pracy personelu pokla-
dowego

a) Swiadectwa dopuszczenia do pracy personelu pokladowego wydaje sic
wylacznie kandydatom, ktorzy zdali egzamin po zakonczeniu wstepnego
kursu szkoleniowego zgodnie z niniejsza czgscia.

b) Swiadectwa dopuszczenia do pracy personelu pokladowego wydaje:

1) wiasciwy organ; lub
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2) organizacja zatwierdzona w tym celu przez wlasciwy organ.

CC.CCA.105 Waznos$¢ swiadectwa dopuszczenia do pracy personelu pokla-
dowego

Swiadectwo dopuszczenia do pracy personelu pokladowego jest wydawane na
czas nieokreslony i pozostaje wazne, chyba ze:

a) zostaje zawieszone lub cofnigte przez wilasciwy organ; lub

b) jego posiadacz nie korzystal z praw wynikajacych ze $wiadectwa przez
ostatnie 60 miesigcy, wykonujac loty na co najmniej jednym typie statku
powietrznego.

CC.CCA.110 Zawieszanie i cofanie Swiadectwa dopuszczenia do pracy
personelu pokladowego

a) Jesli posiadacz $wiadectwa dopuszczenia do pracy personelu poktadowego nie
spelnia wymagan okreslonych w niniejszej czgsci, wlasciwy organ moze je
zawiesi¢ lub cofnac.

b) W przypadku zawieszenia lub cofnigcia $§wiadectwa dopuszczenia do pracy
personelu poktadowego przez wiasciwy organ jego posiadacze:

1) musza zosta¢ poinformowani o takiej decyzji na pismie, a takze o przystu-
gujacym im prawie do odwotania zgodnie z prawem krajowym;

2) nie moga korzysta¢ z praw nadanych im na podstawie $wiadectwa dopusz-
czenia do pracy personelu poktadowego;

3) musza niezwlocznie poinformowac o takiej decyzji operatora(-ow) korzys-
tajacego(-ych) z ich ustug; oraz

4) musza zwréci¢ swoje Swiadectwo zgodnie z obowigzujaca procedurg okre-
$lona przez wlasciwy organ.

PODCZESC TRA

WYMAGANIA SZKOLENIOWE WOBEC KANDYDATOW UBIEGAJACYCH

SIE O WYDANIE SWIADECTWA DOPUSZCZENIA DO PRACY

PERSONELU POKEADOWEGO ORAZ WOBEC POSIADACZY TAKIEGO
SWIADECTWA

CC.TRA.215 Prowadzenie szkolenia

Szkolenie wymagane w niniejszej czgéci musi by¢:

a) prowadzone przez organizacje szkoleniowe lub operatorow wykonujacych
zarobkowe przewozy lotnicze zatwierdzonych w tym celu przez wlasciwy
organ;

b) prowadzone przez personel posiadajacy odpowiednie doswiadczenie i kwalifi-
kacje w zakresie zagadnien objgtych szkoleniem; oraz

c¢) przeprowadzone zgodnie z programem szkolenia i programem wskazanym
w zaswiadczeniu o zatwierdzeniu organizacji.

CC.TRA.220 Wstepny kurs szkoleniowy i egzamin

a) Kandydaci ubiegajacy si¢ o $wiadectwo dopuszczenia do pracy personelu
poktadowego musza ukonczy¢ wstepny kurs szkoleniowy w celu zapoznania
si¢ ze Srodowiskiem lotniczym oraz zdobycia wystarczajacej wiedzy ogodlnej
i podstawowej bieglosci wymaganej w celu wykonywania wyznaczonych
zadan 1 wywigzywania si¢ z obowigzkow zwigzanych z bezpieczenstwem
pasazerow 1 bezpieczenstwem lotu podczas normalnych, niebezpiecznych
i awaryjnych operacji.

b) Program wstgpnego kursu szkoleniowego musi obejmowaé¢ co najmniej
zagadnienia okre§lone w zataczniku 1 do niniejszej czgsci. Program szkolenia
wstgpnego musi obejmowac szkolenie teoretyczne i praktyczne.

¢) Kandydaci ubiegajacy si¢ o $wiadectwo dopuszczenia do pracy personelu
poktadowego muszg zda¢ egzamin obejmujacy wszystkie elementy programu
szkolenia okreslonego w lit. b), z wyjatkiem szkolenia z zarzgdzania zasobami
zalogi (CRM), w celu wykazania, ze osiagnely poziom wiedzy i bieglosci
wymagany w lit. a).
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CC.TRA.225 Kwalifikacje odnoszace si¢ do typu lub wersji statku powietrz-
nego

a) Posiadacze waznego $wiadectwa dopuszczenia do pracy personelu poktado-
wego moga wykonywac loty na statku powietrznym pod warunkiem Ze uzys-
kali kwalifikacje zgodnie z obowigzujacymi wymaganiami okreslonymi
w czgsei ORO.

b) W celu uzyskania kwalifikacji odnoszacych si¢ do typu lub wersji statku
powietrznego posiadacz:

1) musi spelnia¢ obowigzujace wymagania szkoleniowe i kontrolne oraz
wymagania dotyczace wazno$ci, obejmujace szkolenia majace znaczenie
dla statku powietrznego, na ktorym ma wykonywac loty, a mianowicie:

(i) szkolenie dla okreslonego typu statku powietrznego, szkolenie przej-
sciowe u operatora oraz szkolenie zapoznawcze;

(i1) szkolenie w zakresie roznic;
(iii) szkolenie okresowe; oraz

2) musi potwierdzi¢ wykonywanie lotow na danym typie statku powietrznego
w ciagu ostatnich 6 miesigcy lub ukonczenie odpowiedniego szkolenia
utrwalajacego wiedz¢ 1 zdanie sprawdzianu, zanim ponownie zacznie
wykonywac loty na danym typie statku powietrznego.
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Zatgeznik 1 do czesci CC

Wstepny Kkurs szkoleniowy i egzamin
PROGRAM SZKOLENIA

Program wstepnego kursu szkoleniowego obejmuje co najmniej nastgpujace
zagadnienia:

1. Ogélng wiedze teoretyczna na temat lotnictwa i przepisow lotniczych
obejmujacych wszystkie aspekty odnoszace si¢ do zadan i obowigzkow
personelu pokladowego:

1.1. terminologi¢ lotnicza, teori¢ lotu, rozmieszczenie pasazerow, obszary lotow,
meteorologi¢ 1 skutki zanieczyszczenia powierzchni statku powietrznego;

1.2. przepisy lotnicze odnoszace si¢ do personelu poktadowego oraz roli wlasci-
Wwego organu;

1.3. zadania i obowiazki personelu poktadowego podczas operacji i w razie
potrzeby szybkiego i skutecznego dziatania w sytuacjach awaryjnych;

1.4. biezace kwalifikacje i sprawno$¢ niezbedne do odbywania lotow jako
cztonek personelu poktadowego, z uwzglgdnieniem ograniczen czasu lotu
i stuzby oraz wymaganego wypoczynku;

1.5. znaczenie kwestii zapewnienia aktualizacji odpowiednich dokumentow
i instrukcji o poprawki wprowadzane przez operatora, stosownie do przy-
padku;

1.6. znaczenie kwestii wypelniania przez personel poktadowy obowiazkoéw
zgodnie z instrukcja operacyjng operatora;

1.7. znaczenie odprawy personelu pokladowego przed startem i zapewnienie
niezbednych informacji dotyczacych bezpieczenstwa w odniesieniu do okre-
Slonych obowiazkow; oraz

1.8. znaczenie kwestii okreslenia momentu, w ktérym cztonek personelu pokta-
dowego jest upowazniony do rozpoczgcia ewakuacji oraz innych procedur
awaryjnych i ponosi za to rozpoczgcie odpowiedzialnosc.

2. Lacznosé

Podczas szkolenia szczegolny nacisk kladzie si¢ na znaczenie skutecznego
porozumiewania si¢ miedzy personelem pokladowym a zatoga lotnicza,
w tym technik komunikacyjnych, wspolnego jezyka i terminologii.

3. Szkolenie wprowadzajace na temat czynnika ludzkiego (HF) w lotnictwie
i zarzadzania zasobami zalogi (CRM)

Szkolenie to jest prowadzone przez co najmniej jednego instruktora CRM
ds. personelu poktadowego. Elementy szkolenia sa omawiane szczegétowo
i obejmuja co najmniej nastgpujace zagadnienia:

3.1. Zagadnienia ogolne: czynnik ludzki w lotnictwie, ogolne instrukcje
w sprawie zasad i celow CRM, wydolno$¢ ludzka i ograniczenia;

3.2. Zagadnienia istotne z perspektywy pojedynczego czlonka personelu pokta-
dowego: $§wiadomos$¢ wiasnej osobowosci, btedy ludzkie i odpowiedzialnose,
postawy i zachowania, samoocena; stres i pokonywanie stresu; zmeczenie
a czujnos¢; asertywnos$¢; swiadomos$¢ sytuacyjna, odbieranie i przetwarzanie
informacji.

4. Obsluga pasazeréw i kontrola sytuacji w kabinie:

4.1. znaczenie prawidlowego rozmieszczenia pasazerow w odniesieniu do masy
i wywazenia samolotu, pasazerowie specjalnych kategorii i koniecznosé
posadzenia przy nienadzorowanych wyjséciach pasazerow o odpowiedniej
sprawnosci fizycznej;
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4.2.

43.

4.4.

4.5.

4.6.

5.2

5.3.

5.4.

5.5.

przepisy dotyczace bezpiecznego przechowywania bagazu kabinowego
(facznie z przedmiotami sluzbowymi w kabinie) oraz ryzyko, ze bedzie
on stanowi¢ zagrozenie dla pasazerow w kabinie lub w inny sposob prze-
szkodzi w uzyciu wyposazenia awaryjnego lub wyj$¢ awaryjnych, lub tez
uszkodzi je;

porady dotyczace rozpoznawania pasazerow, ktorzy sa pod wplywem alko-
holu, spozywaja go, sa pod wplywem srodkow odurzajacych lub sg agre-
sywni, i zajmowania si¢ takimi pasazerami;

srodki ostroznos$ci, jakie majg zostaé podjete w przypadku przewozenia
w kabinie pasazerskiej zywych zwierzat;

czynnosci, jakie maja zosta¢ podjete na wypadek turbulencji, tacznie z zabez-
pieczeniem kabiny; oraz

metody uzywane do motywacji pasazeréw i kontroli nad ttumem niezbgdne
do przyspieszenia ewakuacji samolotu.

Zagadnienia zwiazane z medycyna lotnicza i pierwsza pomoc:

. ogolne instrukcje dotyczace zagadnien zwigzanych z medycynag lotniczg

i przetrwania;

wplyw latania na fizjologi¢, ze szczegdélnym podkresleniem niedotlenienia
i wymagan dotyczacych korzystania z tlenu, funkcjonowanie trabki
stuchowej i urazy ci$nieniowe;

podstawowa pierwsza pomoc, obejmujaca opieke w przypadku:
a) choroby lokomocyjnej;

b) dolegliwosci zotadkowo-jelitowych;

¢) hiperwentylacji;

d) poparzen;

e) ran;

f) utraty przytomnosci; oraz

g) ztaman i uszkodzen tkanki migkkie;j;

nagle przypadki medyczne podczas lotu i pierwsza pomoc obejmujaca co
najmniej:

a) astme;

b) reakcje stresowe i alergiczne;
c) wstrzas;

d) cukrzycg;

e) zadlawienie;

f) padaczke;

g) pordd;

h) udar; oraz

i) zawal serca;

uzycie odpowiedniego sprzetu, w tym tlenu pierwszej pomocy, apteczek
pierwszej pomocy, ratunkowych zestawow medycznych i ich zawartosci;
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5.6.

5.7.

8.2.

8.3.

8.4.

8.5.

8.6.

9.1.

9.2.

praktyczne przeszkolenie kazdego czlonka personelu poktadowego
w zakresie resuscytacji krazeniowo-oddechowej z wykorzystaniem
specjalnie zaprojektowanego manekina i z uwzglednieniem charakterystyki
statku powietrznego; oraz

zdrowie 1 higiena w trakcie podrozy, w tym:

a) higiena na pokladzie;

b) ryzyko zachorowania na chorob¢ zakazng i $rodki zmniejszajace tego
typu ryzyko;

¢) postgpowanie z odpadami klinicznymi;

d) dezynsekcja statku powietrznego;

e) postgpowanie w przypadku $mierci na poktadzie; oraz

f) zarzadzanie czujnoscia, fizjologiczne skutki przewleklego zmeczenia,
psychologia snu, rytm okotodobowy i zmiany stref czasowych.

Materialy niebezpieczne zgodnie z obowiazujacymi instrukcjami tech-
nicznymi ICAO

Ogolne zagadnienia zwiazane z bezpieczenstwem lotniczym, w tym
znajomos$¢ przepiséw okreslonych w rozporzadzeniu (WE) nr 300/2008

Szkolenie przeciwpozarowe i w Srodowisku zadymionym:

. nacisk na cigzacy na personelu poktadowym obowiazek niezwlocznego

radzenia sobie z sytuacjami awaryjnymi obejmujacymi pojawienie si¢
ognia lub dymu oraz, w szczegdlnosci, na znaczenie kwestii rozpoznania
rzeczywistego zrodta pozaru;

znaczenie natychmiastowego informowania zatogi lotniczej, jak rowniez
okreslone dziatania niezbedne do koordynacji i pomocy w razie wykrycia
pozaru lub dymu;

koniecznos$¢ czestego sprawdzania obszarow potencjalnego zagrozenia poza-
rem, w tym toalet, oraz detektorow dymu;

klasyfikacja rodzajow pozaru i odpowiedniego typu srodkow gasniczych
oraz procedury dla okreslonych sytuacji pozarowych;

techniki stosowania $rodkéw gasniczych, skutki ich nieprawidlowego uzycia
oraz ich wykorzystanie w przestrzeni zamknigtej, w tym szkolenie prak-
tyczne z zakresu dziatafh przeciwpozarowych oraz zaktadania i uzycia wypo-
sazenia do ochrony przeciwdymnej stosowanego w lotnictwie; oraz

ogoélne procedury naziemnych stuzb ratunkowych na lotniskach.
Szkolenie w technikach przetrwania:

zasady przetrwania w nieprzyjaznym s$rodowisku (np. w warunkach polar-
nych, pustynnych, w dzungli, na morzu); oraz

szkolenie w zakresie przetrwania w wodzie, ktore obejmuje rzeczywiste
zakladanie 1 uzycie osobistego wyposazenia do utrzymywania si¢ na wodzie,
a takze uzycie tratw ratunkowych lub innych podobnych urzadzefn oraz
¢wiczenia praktyczne w wodzie.
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ZALACZNIK VI
WYMAGANIA W STOSUNKU DO WLADZY LOTNICZEJ W ODNIE-
SIENIU DO ZALOG LOTNICZYCH
[CZESC ARA]

PODCZESC GEN
WYMAGANIA OGOLNE
SEKCJA I

Informacje ogdlne

ARA.GEN.115 Dokumentacja nadzorcza

Wiasciwy organ musi udostepni¢ odpowiedniemu personelowi wszystkie akty
ustawodawcze, normy, zasady, publikacje techniczne i powigzane dokumenty
w celu umozliwienia mu wykonywania jego zadan i1 wywigzywania si¢
z obowigzkow.

ARA.GEN.120 Sposoby spelnienia wymagan

a) Agencja musi opracowac akceptowalne sposoby spetnienia wymagan (AMC),
ktore to sposoby moga by¢ wykorzystywane w celu zapewnienia zgodnosci
z rozporzadzeniem (WE) nr 216/2008 i przepisami wykonawczymi do niego.
Zapewnienie zgodno$ci z akceptowalnymi sposobami spelnienia wymagan
jest rownoznaczne ze spelnieniem wymagan okre$lonych w przepisach wyko-

nawczych.

b) Alternatywne sposoby spelnienia wymagan mozna wykorzysta¢c w celu
zapewnienia zgodnosci z przepisami wykonawczymi.

c) Wladciwy organ ustanawia system zapewniajacy stala ocen¢ tego, czy
wszystkie alternatywne sposoby spetnienia wymagan stosowane przez sam
wlasciwy organ lub organizacje, lub osoby znajdujace si¢ pod jego nadzorem
zapewniajg zgodno§¢ z rozporzadzeniem (WE) nr 216/2008 1 przepisami
wykonawczymi do niego.

d) Wladciwy organ musi oceni¢ wszystkie alternatywne sposoby spehienia

wymagan zaproponowane przez organizacj¢ zgodnie z ORA.GEN.120
poprzez analiz¢ przedtozonej dokumentacji i — o ile uzna si¢ to za konieczne
— poprzez przeprowadzenie inspekcji tej organizacji.

Jesli wlasciwy organ stwierdzi, ze alternatywne sposoby spelnienia wymagan
sa zgodne z przepisami wykonawczymi, organ ten niezwlocznie musi:

1) powiadomi¢ kandydata, ze alternatywne sposoby spelnienia wymagan
moga zosta¢ wdrozone, oraz ze — w stosownych przypadkach — moze
on odpowiednio zmieni¢ zatwierdzenie lub certyfikat kandydata; oraz

2) powiadomi¢ Agencje o ich tresci, w tym przekazaé kopie wszystkich
stosownych dokumentow.

3) powiadomié¢ pozostate panstwa cztonkowskie o alternatywnych sposobach
spelniania wymagan, ktore zostaly zatwierdzone.

e) Jesli wihasciwy organ sam wykorzystuje alternatywne sposoby speinienia
wymagan w celu osiagnigcia zgodnosci z rozporzadzeniem (WE) nr 216/2008
i przepisami wykonawczymi do niego, organ ten musi:

1) udostepnié¢ je wszystkim organizacjom i osobom znajdujacym si¢ pod jego
nadzorem; oraz

2) niezwlocznie powiadomi¢ Agencje.

Wiasciwy organ musi przekaza¢ Agencji pelny opis alternatywnych sposobow
spelnienia wymagan, zawierajagcy zmiany procedur, wlaczajac w to informacje
o wszelkich zmianach procedur mogacych miec istotne znaczenie, a takze
oceng potwierdzajaca zgodno$¢ z przepisami wykonawczymi.
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ARA.GEN.125 Udzielanie informacji Agencji

a) Wiasciwy organ musi niezwlocznie powiadomi¢ Agencje o wszelkich istot-
nych problemach zwigzanych z wdrozeniem rozporzadzenia (WE) nr
216/2008 i przepisow wykonawczych do niego.

b) Wiasciwy organ musi przekaza¢ Agencji istotne informacje o bezpieczenstwie
uzyskane na podstawie zgloszonych zdarzen.

ARA.GEN.135 Natychmiastowa reakcja na zagrozenie bezpieczenstwa

a) Nie naruszajac przepisow dyrektywy 2003/42/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady (') wiasciwy organ musi wdrozy¢ system stuzgcy odpowiedniemu
gromadzeniu, analizowaniu i rozpowszechnianiu informacji o bezpieczen-
stwie.

b) Agencja musi wdrozy¢ system stuzacy odpowiedniemu analizowaniu wszel-
kich otrzymanych istotnych informacji o bezpieczenstwiec i bez zbednej
zwloki przekaza¢ panstwom cztonkowskim i Komisji wszelkie informacje,
w tym zalecenia lub dziatania naprawcze, jakie nalezy podjaé, ktore to infor-
macje sg dla panstw cztonkowskich i Komisji niezbedne, aby w odpowiednim
czasie zareagowaC na zagrozenie bezpieczenstwa dotyczace wyrobow, czgsci,
akcesoriow, o0sob lub organizacji podlegajacych rozporzadzeniu (WE) nr
216/2008 i przepisom wykonawczym do niego.

¢) Po otrzymaniu informacji, o ktorych mowa w lit. a) i b), wlasciwy organ musi
podja¢ odpowiednie dzialania eliminujgce zagrozenie bezpieczenstwa.

d) O podejmowanych dziataniach, o ktérych mowa w lit. ¢), organ niezwlocznie
powiadamia wszystkie osoby lub organizacje, ktore muszg si¢ do tych dziatan
zastosowa¢ na mocy rozporzadzenia (WE) nr 216/2008 i przepisow wyko-
nawczych do niego. Wiasciwy organ musi powiadomi¢ o tych dziataniach
rowniez Agencjg, a w przypadku koniecznosci podjecia wspdlnych dziatan —
takze inne zainteresowane panstwa cztonkowskie.

SEKCJA 11
Zarzgdzanie
ARA.GEN.200 System zarzadzania

a) Wiasciwy organ musi opracowac i stosowaé system zarzadzania obejmujacy
cO najmniej:

1) udokumentowane zasady i procedury opisujace jego struktur¢ organiza-
cyjng oraz $rodki i metody zapewnienia zgodnosci z rozporzadzeniem
(WE) nr 216/2008 i przepisami wykonawczymi do niego. Procedury
musza by¢ aktualizowane i wykorzystywane jako podstawowe dokumenty
robocze na uzytek wewnetrzny danego wlasciwego organu podczas wyko-
nywania wszelkich powigzanych zadan;

2) wystarczajacg liczbe personelu wykonujacego swoje zadania i wywiazuja-
cego si¢ ze swoich obowigzkow. Taki personel musi mie¢ odpowiednie
kwalifikacje pozwalajace mu na wykonywanie przydzielonych mu zadan,
a takze niezbgdng wiedzg i niezbedne doswiadczenie oraz odby¢ szkolenie
wstepne i okresowe, co zapewnia mu staly poziom wiedzy i umiejetnosci.
System, o ktorym mowa, musi by¢ ustanowiony si¢ w celu zapewnienia
dostepnosci personelu, tak aby zapewni¢ wlasciwe wykonanie wszystkich
zadan;

3) odpowiednie zaplecze i pomieszczenia biurowe umozliwiajace wykonanie
przydzielonych zadan;

4) funkcje monitorowania zgodnos$ci systemu zarzadzania z odpowiednimi
wymaganiami oraz adekwatno$ci procedur, lacznie z ustanowieniem
wewnetrznego procesu audytu oraz procesu zarzadzania ryzykiem
w zakresie bezpieczenstwa. Monitorowanie zgodnosci obejmuje system
zwrotnego informowania o wynikach audytu wyzszej kadry kierowniczej
wlasciwego organu, aby w razie potrzeby zapewni¢ podjecie dziatan
naprawczych;

5) osob¢ lub grupe o0séb ponoszacych ostateczng odpowiedzialnos¢ za
funkcj¢ monitorowania zgodnos$ci przed wyzsza kadra kierownicza wiasci-
wego organu.

(") Dz.U. L 167 z 4.7.2003, s. 23.
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b) W odniesieniu do poszczegolnych obszarow dziatalnosci obejmujacych
system zarzadzania wlasciwy organ musi wyznaczy¢ co najmniej jedng
osob¢ ponoszaca catkowita odpowiedzialno$¢ za zarzadzanie istotnym(-i)
zadaniem(-ami).

c) Wiasciwy organ ustanawia procedury dotyczace udzialu we wzajemnej
wymianie wszelkich niezb¢dnych informacji i pomocy z pozostalymi zainte-
resowanymi wiasciwymi organami, w tym wymianie informacji na temat
wszelkich stwierdzonych nieprawidtowosci, nastgpczych dziatan naprawczych
podjetych w odniesieniu do tych nieprawidtowosci oraz $rodkow egzekwo-
wania prawa zastosowanych w wyniku nadzoru nad osobami i organizacjami,
ktore prowadza dzialalno$¢ na terytorium panstwa cztonkowskiego, ale
zostaly certyfikowane przez wilasciwy organ innego panstwa cztonkowskiego
lub Agencje¢ albo zlozyly deklaracje wlasciwemu organowi innego panstwa
cztonkowskiego lub Agencji.

d) Egzemplarz procedur zwigzanych z systemem zarzadzania oraz zmian do nich
musi zosta¢ udostgpniony Agencji do celow standaryzacji.

ARA.GEN.205 Przydzielanie zadan kwalifikowanym jednostkom

a) Zadania zwigzane ze wstepng certyfikacjg lub sprawowaniem statego nadzoru
nad osobami lub organizacjami obj¢tymi rozporzadzeniem (WE) nr 216/2008
i przepisami wykonawczymi do niego muszg by¢ przydzielane sa przez
panstwa cztonkowskie jedynie kwalifikowanym jednostkom. Przydzielajac
zadania, wiasciwy organ musi dopilnowaé, aby:

1) wdrozy¢ system umozliwiajacy wstepng oraz stalg oceng zgodnosci kwali-
fikowanej jednostki z zalacznikiem V do rozporzadzenia (WE) nr
216/2008.

System ten i wyniki ocen musza by¢ udokumentowane;

2) zawrze¢ udokumentowane porozumienie z kwalifikowana jednostka,
zatwierdzone przez obie strony na odpowiednim szczeblu zarzadzania,
ktore to porozumienie wyraznie okresla:

(i) zadania, jakie nalezy wykonac;
(ii) deklaracje, sprawozdania i rejestry, jakie nalezy przekazac,

(iii) warunki techniczne, jakie nalezy spelni¢ podczas wykonywania przed-
miotowych zadan;

(iv) powiazane ubezpieczenie od odpowiedzialno$ci; oraz

(v) ochrong informacji uzyskanych podczas wykonywania przedmioto-
wych zadan.

b) Wiasciwy organ musi dopilnowac, aby wewnetrzny proces audytu oraz proces
zarzadzania ryzykiem w zakresie bezpieczenstwa, wymagane na mocy
ARA.GEN.200 lit. a) pkt 4, obejmowaly wszelkie zadania w zakresie certy-
fikacji i sprawowania statego nadzoru wykonywane w jego imieniu.

ARA.GEN.210 Zmiany w systemie zarzadzania

a) Wiasciwy organ musi posiada¢ system stuzacy identyfikacji zmian wplywa-
jacych na jego zdolno$¢ do wykonywania zadan oraz wywigzywania si¢
z obowiazkow okreslonych w rozporzadzeniu (WE) nr 216/2008 oraz prze-
pisach wykonawczych do niego. Taki system musi umozliwia¢ podejmowanie
odpowiednich dziatan w celu zapewnienia dalszej adekwatnosci 1 skutecznosci
jego systemu zarzadzania.

b

~

Wiasciwy organ musi aktualizowaé swoj system zarzadzania w celu odzwier-
ciedlenia wszelkich zmian w rozporzadzeniu (WE) nr 216/2008 i przepisach
wykonawczych do niego w odpowiednim terminie, by zapewni¢ ich skuteczne
wdrozenie.

c) Wiasciwy organ musi powiadomi¢ Agencje o zmianach wplywajacych na
jego zdolno$¢ do wykonywania zadan oraz wywigzywania si¢ z obowigzkow
okreslonych w rozporzadzeniu (WE) nr 216/2008 oraz przepisach wykonaw-
czych do niego.
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ARA.GEN.220 Prowadzenie dokumentacji

a) Wiasciwy organ musi ustanowi¢ system prowadzenia dokumentacji, ktory
umozliwia odpowiednie przechowywanie, dostepno$¢ i wiarygodne $ledzenie:

1) udokumentowanych zasad i procedur funkcjonujacych w ramach systemu
zarzadzania;

2) szkolenia, kwalifikacji i upowaznien personelu;

3) przydzialu zadan obejmujacego elementy wymagane zgodnie
z ARA.GEN.205 oraz szczegodty przydzielonych zadan;

4) proceséw certyfikacji i przyjmowania deklaracji, a takze sprawowania
nadzoru nad certyfikowanymi i zadeklarowanymi organizacjami;

5) procesow wydawania licencji, uprawnien, certyfikatow/upowaznien
i $wiadectw dla personelu oraz sprawowania stalego nadzoru nad posia-
daczami tego typu licencji, uprawnien, certyfikatow i §wiadectw;

6) procesow wydawania certyfikatow kwalifikacji FSTD oraz sprawowania
statego nadzoru nad FSTD i organizacjami korzystajacymi z FSTD;

7) nadzoru nad osobami i organizacjami prowadzacymi dziatalno$¢ na tery-
torium panstwa cztonkowskiego, lecz nadzorowanymi lub certyfikowa-
nymi przez wlasciwy organ innego pafstwa czlonkowskiego lub przez
Agencje, zgodnie z ustaleniami migdzy poszczegdlnymi organami;

8) oceny i powiadamiania Agencji o alternatywnych sposobach spetnienia
wymagan zaproponowanych przez organizacje oraz oceny alternatywnych
sposobow spelnienia wymagan stosowanych przez sam wilasciwy organ;

9) nieprawidlowosci, dziatan naprawczych i daty zakonczenia tych dziatan;
10) podjetych srodkow wykonawczych;
11) informacji o bezpieczefstwie i dziataniach nastgpczych; oraz

12) zapewnienia elastycznosci podejScia zgodnie z art. 14 rozporzadzenia
(WE) nr 216/2008.

b) Wiasciwy organ sporzadza i na biezaco aktualizuje wykaz wszystkich wyda-
nych przez siebie certyfikatow dla organizacji, certyfikatow kwalifikacji
FSTD oraz licencji, certyfikatow/upowaznien i $wiadectw dla personelu,
deklaracji otrzymanych od DTO, a takze programow szkolenia DTO, ktore
zweryfikowal lub zatwierdzit pod katem zgodno$ci z przepisami zatgcznika

I (czes¢ FCL).

~

¢) Dokumentacja musi by¢ przechowywana przez minimalny okres wskazany
w niniejszym rozporzadzeniu. W przypadku braku takiego wskazania doku-
mentacja musi by¢ przechowywana przez okres co najmniej pigciu lat
z zastrzezeniem obowigzujacych przepisow o ochronie danych.

SEKCJA I
Nadzor, certyfikacja i egzekwowanie przepisow
ARA.GEN.300 Nadzér
a) Wiasciwy organ musi weryfikowac:
1) zgodnos$¢ z wymaganiami majacymi zastosowanie do organizacji lub osob
przed wydaniem certyfikatu dla organizacji, zatwierdzenia, certyfikatu

kwalifikacji FSTD lub licencji personelu, certyfikatu/upowaznienia, upraw-
nienia lub $wiadectwa (stosownie do przypadku);
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2) ciagla zgodno$¢ z wymaganiami majacymi zastosowanie do posiadaczy
licencji, uprawnien i certyfikatow/upowaznien, organizacji, ktérym przy-
znat certyfikat, posiadaczy certyfikatu kwalifikacji FSTD oraz organizacji,
od ktorych otrzymat deklaracje;

3) wdrozenie odpowiednich s$rodkow bezpieczenstwa nakazanych przez
wiasciwy organ zgodnie z ARA.GEN.135 lit. ¢) i d).

b

~

Taka weryfikacja musi:

1) by¢ prowadzona przy uzyciu specjalnie przygotowanej dokumentacji utat-
wiajacej personelowi odpowiedzialnemu za nadzor w zakresie bezpieczen-
stwa wypetnianie zadan;

2) obejmowaé przekazanie zainteresowanym osobom i organizacjom infor-
macji o efektach dzialalno$ci w ramach nadzoru w zakresie bezpieczen-
stwa;

3) opiera¢ si¢ na audytach i inspekcjach, w tym inspekcjach na plycie
i inspekcjach niezapowiedzianych; oraz

4) przekazywac¢ wilasciwemu organowi dowodow potrzebnych na wypadek
koniecznosci podjecia dalszych dziatan, w tym $rodkoéw przewidzianych
w ARA.GEN.350 i ARA.GEN.355.

¢) Zakres nadzoru okreslonego w lit. a) i b) musi uwzglednia¢ wyniki poprzed-
nich dziatan w zakresie nadzoru oraz priorytety w zakresie bezpieczenstwa.

d

=

Bez uszczerbku dla kompetencji panstw cztonkowskich i ich obowiazkow
okreslonych w podczgsci ARO.RAMP, zakres nadzoru nad czynnosciami
wykonywanymi na terytorium panstwa cztonkowskiego przez osoby zamiesz-
kate lub organizacje majace siedzibg w innym panstwie cztonkowskim mysi
by¢ ustalony na podstawie priorytetow w zakresie bezpieczenstwa oraz
poprzednich dziatan w zakresie nadzoru.

e) W przypadku gdy w dziatalno$¢ osoby lub organizacji zaangazowane jest
wigeej niz jedno panstwo czlonkowskie lub zaangazowana jest Agencja,
wlasciwy organ odpowiedzialny za sprawowanie nadzoru zgodnie z lit. a)
moze zgodzi¢ si¢ na to, aby czynno$ci w zakresie nadzoru wykonywane
byly przez wilasciwy(-e) organ(-y) panstwa (panstw) cztonkowskiego(-ich),
na ktorego(-ych) terytorium prowadzone sa okre$lone dziatania, lub przez
Agencje. Wszystkie osoby lub organizacje podlegajace tego typu porozu-
mieniu muszg zosta¢ poinformowane o jego istnieniu i zakresie.

f) Wiasciwy organ musi gromadzi¢ i przetwarza¢ wszelkie informacje uznane za
uzyteczne na potrzeby sprawowania nadzoru, w tym przeprowadzania
inspekcji na plycie i inspekcji niezapowiedzianych.

ARA.GEN.305 Program sprawowania nadzoru

a) Wiasciwy organ musi opracowac i stosowac program sprawowania nadzoru
obejmujagcy czynno$ci zwigzane z nadzorem wymagane na mocy
ARA.GEN.300 i ARO.RAMP.

b) W odniesieniu do organizacji certyfikowanych przez wlasciwy organ i posia-
daczy certyfikatu kwalifikacji FSTD program sprawowania nadzoru musi by¢
opracowany z uwzglednieniem szczegdlnego charakteru danej organizacji,
ztozonoséci prowadzonej przez nig dziatalnosci, wynikow wczesniejszych
dziatan w zakresie certyfikacji lub nadzoru i musi bazowac na ocenie powia-
zanego ryzyka. Program sprawowania nadzoru musi obejmowaé¢ w ramach
kazdego cyklu planowania nadzoru:

1) audyty i inspekcje, w tym — w stosownych przypadkach — inspekcje na
ptycie i inspekcje niezapowiedziane; oraz

2) spotkania z udziatem kierownika odpowiedzialnego i wlasciwego organu,
ktorych celem jest, aby obie strony zostaly poinformowane o istotnych
kwestiach.

¢) W odniesieniu do organizacji certyfikowanych przez wiasciwy organ oraz
posiadaczy certyfikatu kwalifikacji FSTD stosuje si¢ cykl planowania
nadzoru nieprzekraczajacy 24 miesigey.
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d)

e)

Cykl planowania nadzoru moze zosta¢ skrocony, jesli istnieja dowody na to,
ze wyniki dziatalno$ci organizacji lub posiadacza certyfikatu kwalifikacji
FSTD w zakresie bezpieczenstwa ulegly pogorszeniu.

Cykl planowania nadzoru moze zosta¢ wydluzony do maksymalnie 36
miesigcy, jesli wlasciwy organ stwierdzi, ze w ciggu ostatnich 24 miesigcy:

1) organizacja wykazata si¢ skuteczng identyfikacja zagrozen bezpieczen-
stwa lotniczego i skutecznie zarzadzata powigzanym ryzykiem;

2) organizacja niezmiennie wykazywala zgodnie z ORA.GEN.130, ze
w pelni kontroluje wszelkie zachodzace zmiany;

3) nie stwierdzono zadnych nieprawidlowosci poziomu 1; oraz

4) wszystkie dzialania naprawcze zostaly wdrozone w terminie zaakcepto-
wanym lub przedtuzonym przez wlasciwy organ zgodnie z ARA.GEN.350
lit. d) pkt 2.

Cykl planowania nadzoru moze zosta¢ ponadto wydtuzony do maksymalnie
48 miesigcy, jesli oprocz powyzszego organizacja opracuje, a wiasciwy
organ zatwierdzi skuteczny, staty system zglaszania wlasciwemu organowi
wynikow w zakresie bezpieczenstwa oraz przestrzegania przepisow przez
samg organizacjg.

niezaleznie od przepisow lit. ¢), w odniesieniu do organizacji, ktore
prowadza wylacznie szkolenia do licencji LAPL, PPL, SPL lub BPL i towa-
rzyszacych uprawnien, upowaznien i certyfikatow, stosuje si¢ cykl plano-
wania nadzoru nieprzekraczajacy 48 miesiecy. Cykl planowania nadzoru
zostaje skrocony, jezeli istniejg dowody na to, ze wyniki w zakresie bezpie-
czenstwa osiggane przez organizacje ulegly pogorszeniu.

Cykl planowania nadzoru moze zosta¢é wydluzony do maksymalnie 72
miesigcy, jesli wlasciwy organ stwierdzi, ze w ciagu poprzednich 48
miesigey:

1) organizacja wykazata si¢ skuteczng identyfikacja zagrozen bezpieczen-
stwa lotniczego i skutecznym zarzadzaniem powiazanym ryzykiem, jak
wskazuja wyniki rocznego przegladu zgodnie z ORA.GEN.200 lit. c);

2) organizacja niezmiennie utrzymywata kontrole nad wszystkimi zmianami
zgodnie z ORA.GEN.130, co potwierdzaja wyniki rocznego przegladu
zgodnie z ORA.GEN.200 lit. c¢);

3) nie stwierdzono nieprawidtowosci poziomu 1; oraz

4) wszystkie dzialania naprawcze zostaly wdrozone w terminie zaakcepto-
wanym lub przedtuzonym przez wilasciwy organ zgodnie z ARA.GEN.350
lit. d) pkt 2.

W odniesieniu do o0so6b posiadajacych licencjg, certyfikat/upowaznienie,
uprawnienie lub $wiadectwo wydane przez wlasciwy organ program sprawo-
wania nadzoru obejmuje inspekcje, w tym, w stosownych przypadkach,
inspekcje niezapowiedziane.

Program sprawowania nadzoru musi obejmowa¢ dokumentacj¢ dat planowa-
nych i przeprowadzonych audytow, inspekcji i spotkan.

Niezaleznie od przepisow lit. b), ¢), i ca) program sprawowania nadzoru nad
DTO opracowuje si¢ z uwzglednieniem szczegdlnego charakteru organizacji,
ztozonosci prowadzonej przez nig dziatalno$ci i wynikéw wcezesniejszych
dziatan w zakresie nadzoru oraz opiera si¢ go na ocenie ryzyka zwigzanego
z rodzajem prowadzonego przez t¢ organizacj¢ szkolenia. Dziatania
w zakresie nadzoru obejmuja inspekcje, w tym inspekcje niezapowiedziane,
oraz — jezeli wlasciwy organ uzna to za niezbedne — mogg obejmowac
audyty.

ARA.GEN.310 Procedura wstepnej certyfikacji — organizacje

a)

Po otrzymaniu wniosku o pierwsze wydanie certyfikatu dla organizacji
wlasciwy organ musi sprawdzié, czy organizacja ta speilnia obowigzujace
wymagania.
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b) Po stwierdzeniu, Ze organizacja spelnia obowiazujace wymagania, wiasciwy
organ musi wydac certyfikat(-y) okreslony(-e) w dodatkach III i V do niniejszej
czgscei. Certyfikat(-y) wydawany(-e) jest (sa) na czas nieokre$lony. Prawa i zakres
dziatan, jakie organizacja moze wykonywac na mocy zatwierdzenia, okre$la si¢
w warunkach zatwierdzenia dotgczonych do certyfikatu(-6w).

c¢) W celu umozliwienia organizacji wprowadzania zmian bez wczes$niejszej
zgody wiasciwego organu zgodnie z ORA.GEN.130, wlasciwy organ musi
zatwierdzi¢ procedure przedlozong przez organizacjg, okreslajaca zakres tego
typu zmian i opisujacg sposOb zarzadzania tego typu zmianami i powiada-
miania o nich.

ARA.GEN.315 Procedura wydawania, przedluzania, wznawiania lub
wymiany licencji, uprawnien, certyfikatéw/upowaznien lub $wiadectw —
osoby

a) Po otrzymaniu wniosku o wydanie, przedtuzenie, wznowienie lub wymiang
licencji, uprawnienia, certyfikatu/upowaznienia lub $wiadectwa dla personelu
oraz po otrzymaniu dokumentacji potwierdzajacej, wlasciwy organ musi
sprawdzi¢, czy kandydat spelnia obowigzujace wymagania.

b) W przypadku stwierdzenia, ze kandydat spelnia obowigzujace wymagania,
wlasciwy organ musi wydac, przedluza, wznawia lub wymienia licencjg,
certyfikat/upowaznienie, uprawnienie lub $wiadectwo.

ARA.GEN.330 Zmiany — organizacje

a) Po otrzymaniu wniosku o dokonanie zmiany wymagajacej wczesniejszego
zatwierdzenia wlasciwy organ musi sprawdzi¢ przed wydaniem zatwierdzenia,
czy organizacja spelnia obowigzujace wymagania.

Wiasciwy organ musi okresli¢c warunki, zgodnie z ktorymi organizacja moze
dziata¢ w czasie dokonywania takich zmian, chyba ze stwierdzi on, ze nalezy
zawiesi¢ certyfikat dla organizacji.

Po stwierdzeniu, ze organizacja spetnia obowigzujace wymagania, wlasciwy
organ musi zatwierdzi¢ zmiang.

b) Bez uszczerbku dla wszelkich dodatkowych $rodkéw wykonawczych, w przy-
padku gdy organizacja wprowadza zmiany wymagajace wczesniejszego
zatwierdzenia bez otrzymania od wiasciwego organu takiego zatwierdzenia,
o ktorym mowa w lit. a), wladciwy organ musi zawiesi¢, ograniczy¢ lub
cofna¢ certyfikat dla organizacji.

c¢) W odniesieniu do zmian niewymagajacych wczesniejszego zatwierdzenia
wiasciwy organ musi oceni¢ informacje przekazane w powiadomieniu doko-
nanym przez organizacj¢ zgodnie z ORA.GEN.130 w celu sprawdzenia, czy
spelnione zostaly obowiazujagce wymagania. W przypadku stwierdzenia
niespelnienia obowigzujacych wymagan wiasciwy organ:

1) musi powiadomi¢ organizacj¢ o niezgodnosci z wymogami i musi zwroci¢
si¢ o wprowadzenie dalszych zmian;

2) w przypadku nieprawidlowosci poziomu 1 lub 2 postepuje zgodnie
z ARA.GEN.350.

d) Niezaleznie od przepisow lit. a), b) i c¢), w przypadku zmian w informacjach
podanych w deklaracjach otrzymanych od DTO lub w realizowanym przez
DTO programie szkolenia zgloszonym wilasciwemu organowi zgodnie z pkt
DTO.GEN.116 zatacznika VIII (czg§¢ DTO) wiasciwy organ podejmuje dzia-
lania zgodnie =z wymaganiami okreslonymi w pkt ARA.DTO.105
i ARA.DTO.110, stosownie do przypadku.

ARA.GEN.350 Stwierdzone nieprawidlowosci i dzialania naprawcze — orga-
nizacje

a) Na potrzeby sprawowania nadzoru zgodnie z ARA.GEN.300 lit. a) wlasciwy
organ musi dysponowa¢ systemem stuzacym do analizowania stwierdzonych
nieprawidlowosci z uwzglednieniem ich znaczenia pod katem bezpieczen-
stwa.

b) Wrlasciwy organ musi stwierdzi¢ nieprawidtowos¢ poziomu 1 w przypadku
stwierdzenia istotnej niezgodno$ci z obowigzujacymi wymaganiami okre$lo-
nymi w rozporzadzeniu (WE) nr 216/2008 i przepisach wykonawczych do
niego, a takze z procedurami i instrukcjami organizacji lub warunkami
zatwierdzenia lub wydania certyfikatu, ktora zmniejsza bezpieczenstwo lub
powaznie zagraza bezpieczenstwu lotu.
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Nieprawidlowosci poziomu 1 musza obejmowac:

1) nieudzielenie wilasciwemu organowi dostgpu do obiektow organizacji
okreslonych w ORA.GEN.140 podczas zwyktych godzin pracy i po
dwoch pisemnych zadaniach;

2) uzyskanie lub utrzymanie waznosci certyfikatu dla organizacji poprzez
sfatszowanie przedtozonych dokumentow dowodowych;

3) udowodnienie naduzycia lub nielegalnego wykorzystania certyfikatu dla
organizacji; oraz

4) brak kierownika odpowiedzialnego.

c) Wiasdciwy organ musi stwierdzi¢ nieprawidtowo$¢ poziomu 2 w przypadku
stwierdzenia jakiejkolwiek niezgodno$ci z obowigzujacymi wymaganiami
okreslonymi w rozporzadzeniu (WE) nr 216/2008 i przepisach wykonaw-
czych do niego, a takze z procedurami i instrukcjami organizacji lub warun-
kami zatwierdzenia lub wydania certyfikatu, ktora mogtaby spowodowac
zmniejszenie bezpieczenstwa lub zagrozi¢ bezpieczenstwu lotu.

d) W przypadku stwierdzenia nieprawidtowosci podczas nadzoru lub w inny
sposob wlasciwy organ, bez uszczerbku dla dodatkowych dziatafi wymaga-
nych na mocy rozporzadzenia (WE) nr 216/2008 i przepisow wykonawczych
do niego, musi poinformowac¢ na pismie organizacj¢ o tej nieprawidlowosci
i zwraca si¢ o podjecie dziatan naprawczych w celu zajecia si¢ stwierdzona
niezgodno$cia. W stosownych przypadkach wlasciwy organ musi poinfor-
mowac¢ rowniez wiladze panstwa, w ktorym statek powietrzny jest zareje-
strowany.

1) W odniesieniu do nieprawidlowosci poziomu 1 wilasciwy organ musi
podja¢ natychmiastowe odpowiednie dziatania w celu zakazania lub ogra-
niczenia czynnosci oraz, w stosownych przypadkach, musi podja¢ dzia-
tania w celu wycofania certyfikatu lub konkretnego zatwierdzenia lub
w celu ograniczenia lub zawieszenia go w calosci lub w czesci, w zalez-
nosci od zakresu nieprawidlowosci poziomu 1, do chwili podjecia przez
organizacj¢ skutecznych dziatan naprawczych.

2

~

W przypadku stwierdzenia nieprawidlowosci poziomu 2 wiasciwy organ
musi:

(i) wyznaczy¢ czas na przeprowadzenie dziatan naprawczych stosownie
do charakteru nieprawidlowosci, ktéry poczatkowo nie bedzie
dluzszy niz trzy miesigce. Pod koniec tego okresu oraz z uwagi na
charakter wynikéw badan wlasciwy organ moze przedtuzy¢ trzymie-
sigczny okres pod warunkiem przedstawienia zadowalajacego planu
dziatan naprawczych zatwierdzonego przez ten organ; oraz

(ii) oceni¢ dzialanie naprawcze i plan wdrozenia zaproponowane przez
organizacj¢, a nastepnie je zatwierdzi¢, jesli w wyniku oceny uzna, ze

sa one wystarczajace do usunigcia niezgodnosci.

3

=

W przypadku gdy organizacja nie przedtozy mozliwego do zaakcepto-
wania planu dziatania naprawczego lub nie przeprowadzi dziatania
naprawczego w terminie zaakceptowanym lub przedluzonym przez
wlasciwy organ, status nieprawidlowosci nalezy podnies¢ do poziomu 1
i podjac¢ dziatania okreslone w lit. d) ppkt 1.

4

fa

Wiasciwy organ musi rejestrowaé wszelkie nieprawidtowosci, ktore
stwierdzit lub o ktérych zostat powiadomiony, i — w stosownych przy-
padkach — zastosowane $rodki wykonawcze, a takze dzialania naprawcze
oraz dat¢ zakonczenia dzialan zwigzanych z nieprawidtowos$ciami.

YM7
_ da) Niezaleznie od przepisow lit. a)-d), w przypadku DTO, jezeli podczas spra-
wowania nadzoru lub w inny sposob wlasciwy organ znajdzie dowody
wskazujace na to, ze DTO nie spetnia zasadniczych wymagan okreslonych
w zalaczniku III do rozporzadzenia (WE) nr 216/2008 lub wymagan okre-
slonych w zafaczniku I (czes¢ FCL) i zataczniku VIII (czgs¢ DTO) do
niniejszego rozporzadzenia, wiasciwy organ:

1) zgtasza niezgodnos¢, wpisuje ja do rejestru, powiadamia o niej na piSmie
przedstawiciela DTO i wyznacza rozsadny okres, w jakim DTO ma
poczyni¢ kroki wskazane w zalaczniku VIII (czgs¢ DTO) pkt
DTO.GEN.150;
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2) podejmuje natychmiastowe i odpowiednie dziatania w celu ograniczenia
lub zakazania dzialalno$ci szkoleniowej, na ktéra dana niezgodno$¢ ma
wplyw, do czasu az DTO podejmie dziatania naprawcze, o ktorych mowa
w pkt 1, w przypadku wystapienia ktorejkolwiek z nastgpujacych sytua-
cji:

(i) stwierdzono zagrozenie bezpieczenstwa;

(i) DTO nie podejmuje dziatan naprawczych wymaganych zgodnie z pkt
DTO.GEN.150;

3) w odniesieniu do programéw szkolenia, o ktorych mowa w zalaczniku
VIII (czgé¢ DTO) pkt DTO.GEN.230 lit. ¢), ogranicza, zawiesza lub cofa
zatwierdzenie programu szkolenia;

4) stosuje wszelkie dalsze $rodki egzekwowania przepisow niezbgdne do
zapewnienia wyeliminowania braku zgodnos$ci oraz, w stosownych przy-
padkach, zaradzenia jej skutkom.

e) Bez uszczerbku dla wszelkich dodatkowych srodkow egzekwowania przepi-
sow, w przypadku gdy organ panstwa cztonkowskiego dzialajacy zgodnie
z przepisami pkt ARA.GEN.300 lit. d) stwierdzi, Ze organizacja, ktora
zostala certyfikowana przez wlasciwy organ innego panstwa cztonkowskiego
lub Agencj¢ albo ztozyla deklaracj¢ wlasciwemu organowi innego panstwa
cztonkowskiego lub Agencji, nie spelnia ktoregokolwiek z zasadniczych
wymagan okreslonych w zataczniku III do rozporzadzenia (WE) nr 216/2008
lub wymagan okre$lonych w zalaczniku I (cze¢s¢ FCL) i zatgczniku VIII
(czgs¢ DTO) do niniejszego rozporzadzenia, powiadamia o takim braku
zgodnosci ten wlasciwy organ.

VM1

ARA.GEN.355 Stwierdzone nieprawidlowosci i Srodki wykonawcze — osoby

a) Jesli podczas nadzoru lub w inny sposob wilasciwy organ odpowiedzialny za
sprawowanie nadzoru zgodnie z ARA.GEN.300 lit. a) znajdzie dowody wska-
zujace na to, ze osoba posiadajaca licencje, certyfikat/upowaznienie, upraw-
nienie lub $wiadectwo wydane zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 216/2008
i przepisami wykonawczymi do niego nie spetnia obowigzujacych wymagan,
wiasciwy organ musi zglosi¢ nieprawidtowos¢, wpisac ja do rejestru i powia-
damia o niej na pismie posiadacza licencji, certyfikatu/upowaznienia, upraw-
nienia lub $wiadectwa.

b

~

W przypadku zgloszenia tego typu nieprawidlowosci wiasciwy organ prze-
prowadza dochodzenie. Jesli nieprawidlowosci zostang potwierdzone,
wlasciwy organ musi:

1) w przypadku stwierdzenia problemu bezpieczenstwa, w stosownych przy-
padkach, ograniczy¢, zawiesi¢ lub cofnaé¢ licencje, certyfikat/upowaznie-

nie, uprawnienie lub $wiadectwo; oraz

2) podja¢ dalsze dzialania wykonawcze niezb¢dne w celu zapobiezenia
kontynuacji niezgodnosci.

¢) Wiasciwy organ, w stosownych przypadkach, musi poinformowaé¢ osobe lub
organizacj¢, ktora wydala §wiadectwo zdrowia lub inne $wiadectwo.

d

N

Bez uszczerbku dla wszelkich dodatkowych §rodkow wykonawczych, w przy-
padku gdy organ panstwa czlonkowskiego dzialajacy na mocy przepisow
okreslonych w ARA.GEN.300 lit. d) znajdzie dowody wskazujace na to, ze
osoba posiadajaca licencjg, certyfikat/upowaznienie, uprawnienie lub $wia-
dectwo wydane przez wiasciwy organ innego panstwa czlonkowskiego nie
spelnia obowigzujacych wymagan, organ panstwa czlonkowskiego musi
powiadomi¢ o tym wiasciwy organ.

e) Jesli podczas nadzoru lub w inny sposob pojawig si¢ dowody wskazujace na
to, ze osoba podlegajaca wymaganiom okreslonym w rozporzadzeniu (WE) nr
216/2008 i przepisach wykonawczych do niego i nieposiadajaca licencji,
certyfikatu/upowaznienia, uprawnienia lub $wiadectwa wydanego zgodnie
z przedmiotowym rozporzadzeniem i przepisami wykonawczymi do niego,
nie spetnia obowigzujacych wymagan, wlasciwy organ, ktory stwierdzit te
niezgodnos$¢, musi podja¢ dziatania wykonawcze niezbedne w celu zapobie-
zenia kontynuacji niezgodnosci.
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PODCZESC FCL

SZCZEGOLNE WYMAGANIA ODNOSZACE SIE DO LICENCJONOWANIA
ZALOGI LOTNICZEJ

SEKCJA 1
Informacje ogolne
ARA.FCL.120 Prowadzenie dokumentacji

Oprocz dokumentacji wymaganej w ARA.GEN.220 lit. a) wlasciwy organ musi
uwzgledni¢ w swoim systemie prowadzenia dokumentacji wyniki egzamindéw
sprawdzajacych wiedze teoretyczng oraz oceny umiejetnosci pilotow.

SEKCJA 11
Licencje, uprawnienia i certyfikaty/upowaznienia

ARA.FCL.200 Procedury wydawania, przedluzania i wznawiania licencji,
uprawnien lub certyfikatow/upowaznien

a) Wydawanie licencji i uprawnien. Wilasciwy organ musi wydawac licencje
zalogi lotniczej i powigzane uprawnienia przy uzyciu wzoru okre$lonego
w dodatku I do niniejszej czgdci.

Jezeli pilot zamierza odby¢ lot poza terytorium Unii statkiem powietrznym
zarejestrowanym w innym panstwie cztonkowskim niz to, ktore wydato
licencje zalogi lotniczej, wlasciwy organ:

1) dodaje nastgpujaca uwage w pkt XIII licencji zatogi lotniczej: ,,Niniejsza
licencja jest automatycznie uznawana zgodnie z zatacznikiem ICAO do tej
licencji.”; oraz

2) udostepnia pilotowi zatacznik ICAO w wersji drukowanej lub elektronicz-
nej.

b) Wydawanie upowaznien dla instruktora i egzaminatora. Wlasciwy organ musi
wydawac certyfikat dla instruktora lub egzaminatora w formie:

1) zatwierdzenia odpowiednich uprawnien wskazanych w licencji pilota,
okreslonych w dodatku I do niniejszej czg¢sci; lub

2) oddzielnego dokumentu, w formie okreslonej przez wilasciwy organ oraz
w podany przez niego sposob.

¢) Dokonywanie wpiséw do licencji przez egzaminatorow. Przed upowaznieniem
okreslonych egzaminatorow do przedluzania lub wznawiania uprawnien lub
certyfikatow lub upowaznien wiasciwy organ musi opracowa¢ odpowiednie
procedury.

d) Dokonywanie wpiséw do licencji przez instruktoréw. Przed upowaznieniem
okreslonych instruktoréw do przedtuzania uprawnien na klas¢ samolotow
jednosilnikowych tlokowych lub motoszybowcow turystycznych, wiasciwy
organ musi opracowa¢ odpowiednie procedury.

ARA.FCL.205 Nadzoér nad egzaminatorami

a) Wiasciwy organ musi opracowaé program sprawowania nadzoru shuzacy
monitorowaniu postgpowania i wynikow pracy egzaminatorow, ktory to
program uwzglednia:

1) liczbg egzaminatoréw upowaznionych przez wiasciwy organ; oraz

2) liczbg¢ egzaminatorow  certyfikowanych/upowaznionych przez inne
wlasciwe organy korzystajace ze swoich praw na terytorium, na ktorym
wlasciwy organ sprawuje nadzor.

VY M3
b) Wiasciwy organ prowadzi wykaz certyfikowanych przez niego egzaminato-
row. Wykaz ten zawiera uprawnienia egzaminatoré6w oraz jest publikowany
i aktualizowany przez wlasciwy organ.
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¢) Wiasciwy organ musi opracowac procedury wyznaczania egzaminatoréw do
przeprowadzenia egzamindéw praktycznych.

ARA.FCL.210 Informacje dla egzaminatoréw

a) Wiasciwy organ powiadamia Agencje o krajowych procedurach administra-
cyjnych, wymaganiach w zakresie ochrony danych osobowych, odpowiedzial-
nosci, ubezpieczen od wypadkéw 1 optat, majacych zastosowanie na jego
terytorium, ktore sa wykorzystywane przez egzaminatorow w trakcie przepro-
wadzania egzamindow praktycznych, kontroli umiejetnosci oraz ocen kompe-
tencji kandydatow niepodlegajacych temu samemu organowi, ktory wydat
egzaminatorowi jego certyfikat.

b) W celu ulatwienia rozpowszechniania informacji otrzymanych od wlasciwych
organéw, o ktorych mowa w lit. a), i w celu utatwienia dostgpu do nich,
Agencja publikuje te informacje w formacie zaleconym przez Agencje.

¢) Wiadciwy organ moze natozy¢ na egzaminatoréw, ktorych sam certyfikowal
lub ktorzy zostali certyfikowani przez inne wlasciwe organy korzystajace ze
swoich praw na swoim terytorium, obowigzek przestrzegania kryteriow
bezpieczenstwa podczas egzamindow praktycznych i kontroli umiejetnosci
przeprowadzanych na statku powietrznym.

ARA.FCL.215 OKkres waznoSci

a) Podczas wydawania lub wznawiania wazno$ci uprawnienia lub upowaznienia
wlasciwy organ lub, w przypadku wznowienia, egzaminator specjalnie
upowazniony przez wlasciwy organ przedhuzaja wazno$¢ uprawnienia lub
upowaznienia do konca danego miesigca.

b

~

Podczas przedtuzania uprawnienia, upowaznienia dla instruktora lub egzami-
natora wilasciwy organ lub egzaminator specjalnie upowazniony przez
wlasciwy organ przedluzaja wazno$¢ uprawnienia lub certyfikatu do konca
danego miesigca.

¢) Wiasciwy organ lub egzaminator specjalnie upowazniony w tym celu przez
wlasciwy organ musi wpisa¢ do licencji lub upowaznienia dat¢ wygasnigcia.

d) Wiasciwy organ moze opracowaé procedury umozliwiajace posiadaczowi
licencji lub upowaznienia korzystanie z uprawnien przez maksymalnie 8
tygodni po zakonczeniu z wynikiem pozytywnym odpowiedniego(-ich) egza-
minu(-6w), w oczekiwaniu na wpisanie do licencji lub upowaznienia uzyska-
nych uprawnief.

ARA.FCL.220 Procedura ponownego wydawania licencji pilota

a) Wiasciwy organ musi ponownie wyda¢ licencje w kazdym przypadku, gdy
jest to konieczne ze wzglgdow administracyjnych, a takze:

1) po pierwszym wydaniu uprawnienia; lub

2) w przypadku gdy pkt XII licencji okreslonej w dodatku I do niniejszej
czesci jest wypetniony i brakuje wolnego miejsca.

b) Do nowego dokumentu licencji przenosi si¢ wylacznie wazne uprawnienia
i upowaznienia.

ARA.FCL.250 Ograniczanie, zawieszanie lub cofanie licencji, uprawnien
i upowaznien

a) Wiasciwy organ, w stosownych przypadkach, musi ograniczy¢, zawiesi¢ lub
cofng¢ licencje¢ pilota i powigzane uprawnienia lub upowaznienia zgodnie
z ARA.GEN.355 migdzy innymi w nastg¢pujacych okoliczno$ciach:

1) uzyskania licencji pilota, uprawnienia lub upowaznienia poprzez sfatszo-
wanie przedtozonych dokumentow dowodowych;

2) sfalszowania dziennika poktadowego oraz rejestrow w licencji lub
upowaznieniu;

3) dalszego nieprzestrzegania przez posiadacza licencji obowigzujacych
wymagan okreslonych w czgsci FCL;

4) korzystania z praw wynikajacych z posiadania licencji, uprawnienia lub
upowaznienia pod wptywem alkoholu lub narkotykow;
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5) niespetnienia obowiazujacych wymagan operacyjnych;

6) udowodnienia naduzycia lub nielegalnego wykorzystania upowaznienia;
lub

7) niedopuszczalnego postegpowania na ktorymkolwiek etapie wywigzywania
si¢ z obowigzkow pilota egzaminatora.

b

~

Wiasciwy organ moze ponadto na pisemny wniosek posiadacza licencji lub
upowaznienia ograniczy¢, zawiesi¢ lub wycofa¢ licencj¢, uprawnienie lub
upowaznienie.

c) Wszystkie egzaminy praktyczne, kontrole umiejetnosci lub oceny wiedzy
i umiejetnosci przeprowadzone w momencie, gdy upowaznienie egzaminatora
bylo zawieszone lub zostalo cofnigte bgda niewazne.

SEKCJA 111
Egzaminy sprawdzajgce wiedze teoretyczng
ARA.FCL.300 Procedury egzaminacyjne

a) Wiasciwy organ musi wprowadzi¢ niezbgdne $rodki i procedury umozliwia-
jace kandydatom przystapienie do egzaminow sprawdzajacych wiedze teore-
tyczng zgodnie z obowigzujacymi wymaganiami okreslonymi w czesci FCL.

b) W przypadku ATPL, MPL, licencji pilota zawodowego (CPL) i uprawnien do
wykonywania lotu wedlug wskazan przyrzadu procedury te musza speltnia¢
nastepujace warunki:

1) egzaminy przeprowadza si¢ w formie pisemnej lub z wykorzystaniem
komputera;

2) pytania egzaminacyjne wybiera wlasciwy organ z Europejskiego Central-
nego Banku Pytan (ECQB) na podstawie wspodlnej metody umozliwiajacej
uwzglednienie calego programu nauczania poszczegdlnych przedmiotow.
Europejski Centralny Bank Pytan (ECQB) jest baza pytan wielokrotnego
wyboru prowadzong przez Agencje;

3) egzamin z lacznosci moze zosta¢ przeprowadzony oddzielnie od egza-
mindéw z innych przedmiotéw. Kandydat, ktory juz wezeéniej zdat jeden
7 egzaminow z przepisow wykonywania lotow z widocznos$cia (VFR) oraz
z przepisow wykonywania lotow wedlug wskazan przyrzadéw (IFR) lub
obydwa te egzaminy, nie musi ponownie podchodzi¢ do tych egzaminow.

¢) Wiasciwy organ musi poinformowac¢ kandydatow o jezykach, w jakich beda
przeprowadzane egzaminy.

d) Wiasciwy organ musi ustali¢c odpowiednie procedury majace na celu zapew-
nienie integralno$ci egzamindw.

e) Jesli wlasciwy organ stwierdzi, ze kandydat nie przestrzega podczas egzaminu
procedur egzaminacyjnych, takie postgpowanie ocenia si¢, uznajac, ze
kandydat nie zdat albo egzaminu sprawdzajacego wiedzg z jednego przed-
miotu, albo egzaminu jako catosci.

f) Wiasciwy organ musi zakaza¢ kandydatom, ktérym zostanie udowodniona
nieuczciwo$¢ podczas zdawania egzaminu, podchodzenia do egzaminu
w ciggu co najmniej 12 miesi¢ey od daty egzaminu, na ktorym udowodniono
im nieuczciwosc.

PODCZESC CC

SZCZEGOLNE WYMAGANIA ODNOSZACE SIE DO PERSONELU
POKLADOWEGO

SEKCJA 1
Swiadectwa dopuszczenia do pracy personelu pokladowego

ARA.CC.100 Procedury dotyczace S$wiadectw dopuszczenia do pracy
personelu pokladowego

a) Wiasciwy organ musi ustali¢ procedury wydawania $wiadectw dopuszczenia
do pracy personelu poktadowego, sprawowania nad nimi nadzoru oraz prowa-
dzenia dokumentacji zgodnie z odpowiednio ARA.GEN.315, ARA.GEN.220
i ARA.GEN.300.

b) Swiadectwa dopuszczenia do pracy personelu pokladowego wydawane sg
przy uzyciu wzoru okre$lonego w dodatku Il do niniejszej czgsci i zgodnie
z zawartymi tam specyfikacjami;



02011R1178 — PL — 02.09.2018 — 007.001 — 267

przez
1) wlasciwy organ;
lub — jezeli tak zadecyduje panstwo czlonkowskie
2) przez organizacje zatwierdzong do tego celu przez wilasciwy organ.
c) Wiasciwy organ musi publicznie udostepni¢ informacje:

1) ktory(-e) organ(-y) wydaje(-a) $wiadectwa dopuszczenia do pracy
personelu poktadowego na podleglym im terytorium; oraz

2) jezeli do tego celu zatwierdzono odpowiednie organizacje, wykaz tych
organizacji.

ARA.CC.105 Zawieszanie lub cofanie $wiadectw dopuszczenia do pracy
personelu pokladowego

Wlasciwy organ musi podja¢ dziatania zgodnie z ARA.GEN.355, w tym
zawiesi¢ lub cofnac¢ §wiadectwo dopuszczenia do pracy personelu podktadowego
w co najmniej nastgpujacych przypadkach:

a) niezgodnosci z czgscia CC lub niespetnienia obowiazujacych wymagan okre-
Slonych w czgéci ORO i CAT w przypadku stwierdzenia zagrozenia bezpie-
czenstwa,

b) uzyskania lub utrzymania waznosci $wiadectwa dopuszczenia do pracy
personelu podktadowego poprzez sfalszowanie przedtozonych dokumentéw
dowodowych;

c) korzystania z praw wynikajagcych z posiadania $wiadectwa dopuszczenia do
pracy personelu podktadowego pod wptywem alkoholu lub narkotykow; oraz

d) udowodnienia naduzycia lub nielegalnego wykorzystania §wiadectwa dopusz-
czenia do pracy personelu podktadowego.

SEKCJA 11

Organizacje prowadzqce szkolenia personelu pokladowego Ilub wydajgce
swiadectwa dopuszczenia do pracy personelu pokladowego

ARA.CC.200 Upowaznienie organizacji do prowadzenia szkolenia personelu
pokladowego lub wydawania $wiadectw dopuszczenia do pracy personelu
pokladowego

a) Przed upowaznieniem organizacji szkoleniowej lub operatora prowadzacego
zarobkowy transport lotniczy do prowadzenia szkolenia personelu poktado-
wego wlasciwy organ musi sprawdzi¢, czy:

1) sposob prowadzenia, program nauczania i powiagzane programy kurséw
szkoleniowych prowadzonych przez organizacj¢ spelniaja odpowiednie
wymagania okre§lone w czgéci CC;

2) urzadzenia szkoleniowe wykorzystywane przez organizacj¢ realistycznie
odzwierciedlaja $rodowisko panujace w kabinie pasazerskiej okreslone-
go(-ych) typu(-ow) statku powietrznego oraz wlasciwosci techniczne
sprzgtu, z jakiego ma korzysta¢ personel poktadowy; oraz

3) szkoleniowcy 1 instruktorzy prowadzacy sesje szkoleniowe maja odpo-
wiednie doswiadczenie i kwalifikacje w zakresie przedmiotu szkolenia.

b) Jezeli w danym panstwie czlonkowskim dopuszczalne jest zatwierdzanie orga-
nizacji w celu wydawania $wiadectw dopuszczenia do pracy personelu pokta-
dowego, wlasciwy organ wydaje takie zatwierdzenia jedynie organizacjom,
ktore spetniaja wymagania okreslone w lit. a). Przed przyznaniem tego typu
zatwierdzenia wlasciwy organ musi:

1) ocenia¢ zdolno$¢ i odpowiedzialno$¢ organizacji w zakresie wykonywania
powigzanych zadan;

2) upewni¢ sig, ze organizacja ustalita udokumentowane procedury wykony-
wania powigzanych zadan, w tym przeprowadzania egzaminu(-0w) przez
personel specjalnie w tym celu kwalifikowany i wolny od konfliktu inte-
resOw, a takze procedury wydawania $wiadectw dopuszczenia do pracy
personelu poktadowego zgodnie z ARA.GEN.315 i ARA.CC.100 lit. b);
oraz
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3) zazada¢ od organizacji przedtozenia informacji i dokumentacji zwigzanych
z wydanymi przez nig $wiadectwami dopuszczenia do pracy personelu
poktadowego i z ich posiadaczami, ktore to informacje i dokumentacja
maja dla wlasciwego organu istotne znaczenie w odniesieniu do prowa-
dzenia dokumentacji, sprawowania nadzoru i wykonywania zadan
w zakresie egzekwowania przepisow.

PODCZESC ATO

SZCZEGOLNE WYMAGANIA ODNOSZACE SIE DO ZATWIERDZONYCH
ORGANIZACJI SZKOLENIA (ATO)

SEKCJA 1
Informacje ogolne
ARA.ATO.105 Program sprawowania nadzoru

Program sprawowania nadzoru nad zatwierdzonymi organizacjami szkolenia
(ATO) musi obejmowaé¢ monitorowanie standardow kursow, w tym kontrolo-
wanie lotow szkoleniowych z udzialem uczestnikow kursu, stosownie do uzyt-
kowanego statku powietrznego.

ARA.ATO.120 Prowadzenie dokumentacji

Oprocz dokumentacji wymaganej w ARA.GEN.220 wilasciwy organ uwzglednia
w swoim systemie prowadzenia dokumentacji szczegdtowe informacje na temat
kursow prowadzonych przez ATO oraz, w stosownych przypadkach, dokumen-
tacje dotyczaca szkoleniowych urzadzen symulacji lotu (FSTD) wykorzystywa-
nych do szkolenia.

PODCZESC FSTD

SZCZEGOLNE WYMAGANIA ODNOSZACE SIE DO KWALIFIKACJI
SZKOLENIOWYCH URZADZEN SYMULACJI LOTU (FSTD)

SEKCJA 1
Informacje ogolne
ARA.FSTD.100 Procedura wstepnej oceny
a) Po otrzymaniu wniosku o certyfikat kwalifikacji FSTD wilasciwy organ musi:

1) oceni¢ FSTD, ktore zostalo przekazane w celu przeprowadzenia pierwszej
oceny oraz modernizacji, pod katem obowigzujacej podstawy kwalifikacji;

2) oceni¢ FSTD w tych dziedzinach, ktore maja kluczowe znaczenie dla
ukonczenia szkolenia czlonka personelu lotniczego, procesu egzamino-
wania i kontroli (stosownie do przypadku);

3) przeprowadzi¢ testy obiektywne i subiektywne oraz testy funkcji zgodnie
z podstawa kwalifikacji i dokona¢ przegladu wynikow tego typu testow
w celu ustalenia wytycznych dla testow kwalifikacyjnych (QTG); oraz

4) sprawdzi¢, czy organizacja korzystajaca z FSTD spelnia obowiazujace
wymagania. Nie dotyczy to pierwszej oceny urzadzen do podstawowego

szkolenia w lotach wedlug wskazan przyrzadow (BITD).

b

~

Wiasciwy organ musi zatwierdzi¢ wytyczne dla testow kwalifikacyjnych
(QTG) wylacznie po zakonczeniu pierwszej oceny FSTD oraz po wyelimino-
waniu wszystkich rozbieznosci w QTG w sposob spetniajacy oczekiwania
tego organu. Wytyczne dla testow kwalifikacyjnych (QTG) wynikajace
z procedury pierwszej oceny uznaje si¢ za glowny przewodnik do testow
kwalifikacyjnych (MQTG), ktory stanowi podstawe dla kwalifikacji FSTD
oraz pozniejszych okresowych ocen FSTD.

c) Podstawa kwalifikacji i warunki specjalne.

1) Wiasciwy organ moze okresli¢ warunki specjalne dla podstawy kwalifi-
kacji FSTD w  przypadku spelnienia wymagan okreslonych
w ORA.FSTD.210 lit. a) oraz wykazania, ze warunki specjalne zapewniaja
poziom bezpieczenstwa odpowiadajacy poziomowi ustalonemu we
wiasciwej specyfikacji certyfikacyjnej.
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2) W przypadku okreslenia przez wiasciwy organ, jezeli jest nim organ inny
niz Agencja, warunkow specjalnych dla podstawy kwalifikacji FSTD
organ ten bez zbednej zwloki powiadamia o nich Agencje. Do powiado-
mienia nalezy dolaczy¢ pelny opis okreslonych warunkéw specjalnych
oraz ocen¢ bezpieczenstwa wskazujaca na osiggniecie poziomu bezpie-
czenstwa odpowiadajacego poziomowi ustalonemu we wiasciwej specyfi-
kacji certyfikacyjnej.

ARA.FSTD.110 Wydawanie certyfikatu kwalifikacji FSTD

a) Po zakonczeniu oceny FSTD oraz uzyskaniu pewnos$ci, ze FSTD spetnia
obowiazujace podstawowe wymagania kwalifikacyjne zgodnie
z ORA.FSTD.210, a takze ze korzystajaca z niego organizacja spetnia
obowigzujace wymagania, aby utrzyma¢ poziom kwalifikacji FSTD zgodnie
z ORA.FSTD.100, wlasciwy organ musi wydac¢ certyfikat kwalifikacji FSTD
o bezterminowym okresie waznosci, korzystajac ze wzoru ustanowionego
w dodatku IV do niniejszej czesci.

ARA.FSTD.115 Tymczasowa kwalifikacja FSTD

a) W przypadku wprowadzenia nowych programow dotyczacych statkow
powietrznych, kiedy zgodno$¢ z wymaganiami okreSlonymi w niniejszej
podczesei dla kwalifikacji FSTD jest niemozliwa, wlasciwy organ moze przy-
zna¢ tymczasowy poziom kwalifikacji FSTD.

b) W odniesieniu do petnych symulatoréw lotu tymczasowy poziom kwalifikacji
jest przyznawany wylgcznie na poziomach A, B lub C.

¢) Ten tymczasowy poziom kwalifikacji pozostaje wazny do czasu wydania
ostatecznego poziomu kwalifikacji i w Zzadnym razie nie moze przekraczac
trzech lat.

ARA.FSTD.120 Przedluzanie kwalifikacji FSTD

a) Wiasciwy organ musi stale monitorowaé organizacje korzystajaca z FSTD
w celu sprawdzenia, czy:

1) w ciggu 12-miesigcznego cyklu powtarzany jest stopniowo pelen zestaw
testow okreslonych w gtéwnym przewodniku do testow kwalifikacyjnych
MQTG);

2) wyniki powtarzanych ocen nadal sg zgodne ze standardami kwalifikacyj-
nymi oraz czy sg one rejestrowane z oznaczeniem daty i przechowywane;
oraz

3) system kontroli konfiguracji stosowany jest w celu zapewnienia stalej
integralnosci sprzetu i oprogramowania kwalifikowanego FSTD.

b) Wiasciwy organ musi przeprowadza¢ okresowe oceny FSTD zgodnie z proce-
durami okreslonymi w ARA.FSTD.100. Tego typu oceny przeprowadza si¢:

1) co roku w przypadku petnego symulatora lotu (FFS), urzadzenia do szko-
lenia lotniczego (FTD) lub urzadzenia do ¢wiczenia procedur lotu i nawi-
gacyjnych (FNPT); za poczatek kazdego 12-miesigcznego okresu uznaje
si¢ date pierwszej kwalifikacji. Okresowe oceny FSTD przeprowadza si¢
w ciaggu 60 dni przed koncem kazdego 12-miesigcznego okresu proby;

2) co trzy lata w przypadku modelu urzadzenia do podstawowego szkolenia
w lotach wedtug wskazan przyrzadow (BITD).

ARA.FSTD.130 Zmiany

a) Po otrzymaniu wniosku o wprowadzenie zmian w certyfikacie kwalifikacji
FSTD wiasciwy organ musi dostosowac si¢ do stosowanych elementow
zawartych w wymaganiach dotyczacych procedury pierwszej oceny, o ktorych
mowa w ARA.FSTD.100 lit. a) i b).
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b) Wiasciwy organ moze przeprowadzi¢ specjalng oceng w zwiazku z wprowa-
dzeniem istotnych zmian lub w przypadku gdy FSTD wydaje si¢ nie funk-
cjonowac na swoim pierwotnym poziomie kwalifikacji.

¢) Wiladciwy organ musi zawsze przeprowadzi¢ specjalng ocen¢ przed przyzna-
niem wyzszego poziomu kwalifikacji FSTD.

ARA.FSTD.135 Nieprawidlowosci i dzialania naprawcze — certyfikat kwali-
fikacji FSTD

W stosownych przypadkach wlasciwy organ musi ograniczyé, zawiesi¢ lub
cofngé certyfikat kwalifikacji FSTD zgodnie z ARA.GEN.350, migdzy innymi
w nastepujacych okoliczno$ciach:

a) uzyskania certyfikatu kwalifikacji FSTD poprzez sfalszowanie przedtozonych
dokumentow dowodowych;

b) organizacja korzystajaca z FSTD nie moze juz dtuzej wykazywac zgodnosci
FSTD z jego podstawowymi wymaganiami kwalifikacyjnymi; lub

c) organizacja korzystajaca z FSTD nie spelia juz obowiazujacych wymagan
okreslonych w czgsci ORA.

ARA.FSTD.140 Prowadzenie dokumentacji

Poza dokumentacjg wymagana w ARA.GEN.220, wla$ciwy organ musi przecho-
wywac 1 uaktualnia¢ liste kwalifikowanych FSTD znajdujacych si¢ pod jego
nadzorem, a takze daty przeprowadzonych i planowanych kontroli.

PODCZESC AeMC

SZCZEGOLNE WYMAGANIA DOTYCZACE CENTROW MEDYCYNY
LOTNICZEJ (AeMCs)

SEKCJA 1
Informacje ogolne
ARA.AeMC.110 Procedura wstepnej certyfikacji

Procedura certyfikacji centrum medycyny lotniczej (AeMC) przeprowadzajacego
badania  lotniczo-lekarskie  jest ~zgodna z  przepisami  okre§lonymi
w ARA.GEN.310.

ARA.AeMC.150 NieprawidlowoSci i dzialania naprawcze — AeMC

Bez uszczerbku dla ARA.GEN.350 nieprawidtowo$ci poziomu 1 obejmuja
miedzy innymi, ale nie ograniczaja si¢ tylko do nastgpujacych:

a) niewyznaczenia dyrektora centrum medycyny lotniczej (AeMC);

b) niezapewnienia poufno$ci medycznej dokumentacji w zakresie medycyny
lotniczej; oraz

¢) nieprzekazania wiasciwemu organowi danych medycznych i statystycznych
do celow sprawowania nadzoru.

PODCZESC MED

SZCZEGOLNE WYMAGANIA DOTYCZACE CERTYFIKACJI
W ZAKRESIE MEDYCYNY LOTNICZEJ

SEKCJA 1
Informacje ogolne
ARA.MED.120 Konsultanci medyczni

Wiasciwy organ musi wyznaczy¢ jednego lub wigkszg liczbe konsultantow
medycznych w celu zapewnienia wykonania zadan okreslonych w niniejszej
sekcji. Konsultant medyczny musi posiada¢ dyplom z prawem wykonywania
zawodu 1 kwalifikacje medyczne, a takze:

a) posiada co najmniej pigcioletnie doswiadczenie medyczne zdobyte juz po
ukonczeniu studiow;

b) posiada szczegdtowa wiedze i doswiadczenie w zakresie medycyny lotniczej;
oraz

c) odbyt konkretne szkolenie w zakresie poswiadczania stanu zdrowia.
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ARA.MED.125 Odeslanie do wladzy uprawnionej do licencjonowania

W przypadku gdy centrum medycyny lotniczej (AeMC) lub lekarz orzecznik
medycyny lotniczej (AME) przekazali wladzy uprawnionej do licencjonowania
decyzje¢ dotyczaca zdolnosci kandydata:

a) konsultant medyczny lub personel medyczny wyznaczony przez wilasciwy
organ musi oceni¢ odpowiedniag dokumentacj¢ medycznag i, jesli okaze sig¢
to konieczne, zwraca si¢ o przedtozenie dodatkowej dokumentacji medyczne;j,
wynikéw badan i testow; oraz

b) konsultant medyczny musi stwierdzi¢ zdolno$¢ kandydata pod katem wydania
Swiadectwa zdrowia/orzeczenia lotniczo-lekarskiego, w razie koniecznoS$ci
z jednym ograniczeniem lub wigksza ich liczba.

ARA.MED.130 Wzor orzeczenia lotniczo-lekarskiego

Orzeczenie lotniczo-lekarskie musi by¢ zgodne z nastgpujacymi specyfikacjami:
a) Tresc
1) panstwo, w ktorym ztozono wniosek o licencje pilota lub jg wydano (I);
2) klasa orzeczenia lotniczo-lekarskiego (II);

3) numer licencji rozpoczynajacy si¢ od okreslenia kraju, w ktorym ztozono
wniosek o wydanie licencji pilota lub ja wydano, za pomoca kodu kraju
wedlug ONZ, po ktéorym nastgpuje kod sktadajacy si¢ z cyfr arabskich
lub liter alfabetu tacinskiego (III);

4) nazwisko 1 imi¢ posiadacza (IV);

5) obywatelstwo posiadacza (VI);

6) data urodzenia posiadacza: (dd/mm/rrrr) (XIV);

7) podpis posiadacza (VII);

8) ograniczenie(-a) (XIII);

9) data wygasniecia orzeczenia lotniczo-lekarskiego (IX) dla:

(i) klasy 1: operacje zarobkowe w zatodze jednoosobowej w przewozie
pasazerow,

(i1) klasy 1: inny rodzaj operacji zarobkowych,
(iii) klasy 2,
(iv) LAPL;
10) data badania lekarskiego;
11) data wykonania ostatniego elektrokardiogramu;
12) data wykonania ostatniego audiogramu;

13) data wydania i podpis lekarza orzecznika medycyny lotniczej lub konsul-
tanta medycznego, ktéry wydal orzeczenie lotniczo-lekarskie. W tym
polu mozna doda¢ lekarza medycyny ogblnej, jesli jest on uprawniony
do wydawania orzeczen lotniczo-lekarskich zgodnie z prawem krajowym
panstwa czlonkowskiego, w ktorym wydawana jest licencja;

14) odcisk pieczgci lub stempla (XI).
b

~

Material: Z wyjatkiem licencji LAPL wydanych przez lekarza medycyny
ogolnej, wykorzystany papier lub inny material musi uniemozliwia¢ wprowa-
dzanie jakichkolwiek zmian lub usunigcie fragmentu badz pozwala¢ na tatwe
rozpoznanie wprowadzonych zmian lub usunigtych fragmentow. Kazde
uzupehnienie lub usunigcie wpisu w orzeczeniu lotniczo-lekarskim wymaga
uzyskania wyraznego upowaznienia od wiadzy uprawnionej do licencjonowa-
nia.

c) Jezyk: Orzeczenie sporzadza si¢ w jezyku(-ach) narodowym(-ych), jezyku
angielskim i innych jezykach uznanych przez wladzg uprawniong do licen-
cjonowania za odpowiednie.

d) Wszystkie daty na orzeczeniu lotniczo-lekarskim musza mie¢ format dd/mm/
ITIT.

ARA.MED.135 Formularze lotniczo-lekarskie

Wiasciwy organ musi stosowaé nastgpujace formularze:

a) formularz wniosku o wydanie orzeczenia lotniczo-lekarskiego/$wiadectwa
zdrowia;

b) formularz sprawozdania z badania dla kandydatow ubiegajacych si¢ o klasy 1
i2; oraz

c¢) formularz sprawozdania z badania kwalifikujacego kandydata do uzyskania
licencji pilota lekkich statkoéw powietrznych (LAPL).
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ARA.MED.145 Powiadamianie wlasciwego organu przez lekarza medycyny
ogélnej

Wiasciwy organ musi okreslic, w stosownych przypadkach, system powiada-
miania dla lekarzy medycyny ogdlnej w celu upewnienia sig¢, ze lekarz medycyny
ogoélnej zna wymagania zdrowotne zawarte w MED.B.095.

ARA.MED.150 Prowadzenie dokumentacji

a) Oprocz dokumentacji wymaganej w ARA.GEN.220 wlasciwy organ musi
uwzgledni¢ w swoim systemie prowadzenia dokumentacji szczegétowe infor-
macje na temat badan lotniczo-lekarskich oraz oceny przedkladane przez
lekarzy orzecznikéw medycyny lotniczej, centra medycyny lotniczej i lekarzy
medycyny ogolne;j.

b) Cata dokumentacja posiadacza licencji odnoszaca si¢ do medycyny lotniczej
musi by¢ przechowywana przez okres co najmniej 10 lat po wygasnigciu jego
ostatniego $wiadectwa zdrowia.

c) Do celow ocen lotniczo-lekarskich oraz standardyzacji, dokumentacja odno-
szaca si¢ do medycyny lotnicze] musi zosta¢ udostepniona po uzyskaniu
pisemnej zgody kandydata/posiadacza licencji nastgpujacym podmiotom:

1) centrum medycyny lotniczej, lekarzowi orzecznikowi medycyny lotniczej
lub lekarzowi medycyny ogélnej na potrzeby przeprowadzenia oceny
w zakresie medycyny lotniczej;

2) komisji ds. rewizji dokumentacji medycznej, ktora wlasciwy organ moze
ustanowi¢ w celu przeprowadzenia dodatkowego przegladu watpliwych
przypadkow;

3) odpowiednim specjalistom medycznym na potrzeby przeprowadzenia
oceny w zakresie medycyny lotniczej;

4) konsultantowi medycznemu wiasciwego organu innego panstwa cztonkow-
skiego na potrzeby sprawowania wspolnego nadzoru;

5) zainteresowanemu kandydatowi/posiadaczowi licencji na jego pisemny
wniosek; oraz

6) po usuni¢ciu danych kandydata/posiadacza licencji — Agencji do celow
standaryzacji.

d) Wiasciwy organ moze udostgpni¢ dokumentacj¢ odnoszaca si¢ do medycyny
lotniczej do innych celéw niz cele wymienione w lit. ¢) zgodnie z dyrektywa
95/46/WE wdrozong w ramach prawa krajowego.

e) Wiasciwy organ musi prowadzi¢ wykazy:
1) wszystkich lekarzy orzecznikéw medycyny lotniczej, ktorzy posiadaja
wazny certyfikat wydany przez ten organ; oraz

2) w stosownych przypadkach, wszystkich lekarzy medycyny ogodlnej, ktorzy
dziataja na podleglym mu terytorium jako lekarze orzecznicy medycyny
lotnicze;j.

Wykazy te muszg by¢ udostgpniane innym panstwom cztonkowskim i Agencji
na zadanie.

SEKCJA 11
Lekarze orzecznicy medycyny lotniczej (AME)

ARA.MED.200 Procedura wydawania, przedluzania, wznawiania lub
wymiany certyfikatu lekarza orzecznika medycyny lotniczej

a) Procedura wydawania certyfikatu lekarza orzecznika medycyny lotniczej
(AME) musi by¢ zgodna z przepisami okreslonymi w ARA.GEN.315.
Przed wydaniem certyfikatu wlasciwy organ musi mie¢ dowod na to, ze
gabinet lekarza orzecznika medycyny lotniczej (AME) jest w pelni wyposa-
zony, co umozliwia mu przeprowadzanie badan lotniczo-lekarskich w zakresie
certyfikatu AME, o ktory si¢ ubiegat.

b) Po uzyskaniu pewnosci, ze dany lekarz orzecznik medycyny lotniczej (AME)
spelnia stosowne wymagania, wlasciwy organ musi wydac, przedhuzyc¢,
wznowi¢ lub wymieni¢ certyfikat AME na okres nieprzekraczajacy trzech
lat, korzystajac z formularza ustanowionego w dodatku VII do niniejszej
czgsci.

ARA.MED.240 Lekarze medycyny ogoélnej pelniacy funkcje lekarza orzecz-
nika medycyny lotniczej

Wiasciwy organ panstwa cztonkowskiego musi powiadomi¢ Agencje i wlasciwe
organy innych panstw cztonkowskich o tym, czy lekarze medycyny ogdlnej
moga przeprowadza¢ na jego terytorium badania lotniczo-lekarskie kwalifikujace
do uzyskania licencji pilota lekkich statkow powietrznych (LAPL).
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ARA.MED.245 Sprawowanie stalego nadzoru nad lekarzami orzecznikami
medycyny lotniczej i lekarzami medycyny ogoélnej

Opracowujgc program sprawowania statego nadzoru, o ktorym mowa
w ARA.GEN.305, wiasciwy organ musi uwzglednié¢ liczbe lekarzy orzecznikow
medycyny lotniczej i lekarzy medycyny ogodlnej korzystajacych ze swoich praw
na terytorium, na ktorym wilasciwy organ sprawuje nadzor.

ARA.MED.250 Ograniczanie, zawieszanie lub cofanie certyfikatu lekarza
orzecznika medycyny lotniczej (AME)

a) Wiasciwy organ musi ograniczy¢, zawiesi¢ lub cofnaé certyfikat lekarza
orzecznika medycyny lotniczej (AME) w nastepujacych przypadkach:

1) lekarz orzecznik medycyny lotniczej przestaje spetnia¢é obowigzujace
wymagania;

2) niespetnienia kryteriow wydania certyfikatu lub jego przedtuzenia;

3) uchybienia w prowadzeniu dokumentacji lotniczo-lekarskiej lub przed-
loZenia nieprawidlowych danych lub informacji;

4) sfalszowania danych medycznych, orzeczen lub dokumentacji;

5) ukrywania faktow odnoszacych si¢ do wniosku o wydanie orzeczenia
lotniczo-lekarskiego, swiadectwa zdrowia lub do posiadaczy takiego orze-
czenia/$wiadectwa badz przedktadanie wlasciwemu organowi nieprawdzi-
wych lub prowadzacych do obejscia prawa oswiadczen lub deklaracji;

6) niewyeliminowania nieprawidlowosci stwierdzonych podczas kontroli
gabinetu lekarza orzecznika medycyny lotniczej (AME); oraz

7) na wniosek lekarza orzecznika medycyny lotniczej posiadajacego certyfi-
kat.

b

~

Certyfikat wydany lekarzowi orzecznikowi medycyny lotniczej (AME) musi
by¢ automatycznie cofnigty w nastgpujacych okoliczno$ciach:

1) utraty prawa do wykonywania zawodu lekarza; lub
2) usunigcia z rejestru lekarzy.

ARA.MED.255 Srodki wykonawcze

Jesli podczas nadzoru lub w inny sposob zostana znalezione dowody wskazujace
na niespelienie obowigzujacych wymagan przez centrum medycyny lotniczej,
lekarza orzecznika medycyny lotniczej lub lekarza medycyny ogoélnej, wiadza
uprawniona do licencjonowania musi posiada¢ procedur¢ przegladu orzeczen
lotniczo-lekarskich/$wiadectw zdrowia wydanych przez dane centrum medycyny
lotniczej, danego lekarza orzecznika medycyny lotniczej lub lekarza medycyny
ogolnej i moze je w razie konieczno$ci uniewazni¢ w celu zapewnienia bezpie-
czenstwa latania.

SEKCJA 111
Poswiadczanie stanu zdrowia
ARA.MED.315 Przeglad dokumentacji medycznej

Wtadza uprawniona do licencjonowania musi wdrozy¢ procedure w celu:

a) dokonywania przegladu dokumentacji medycznej i ocen przekazanych przez
centra medycyny lotniczej, lekarzy orzecznikow medycyny lotniczej oraz
lekarzy medycyny ogoélnej, a takze informuje ich o wszelkich niespdjnosciach,
btedach lub pomytkach, ktore wystapity w ramach procesu oceniania; oraz

b) na wniosek lekarzy orzecznikow medycyny lotniczej i centrow medycyny
lotniczej pomaga im w dyskusyjnych przypadkach w podejmowaniu decyzji
dotyczacych zdolnoéci do wykonywania czynnosci lotniczych.

ARA.MED.325 Procedura dodatkowego przegladu

Wiasciwy organ musi ustali¢ z niezaleznymi konsultantami medycznymi, maja-
cymi do$wiadczenie w praktykowaniu medycyny lotniczej, procedure przegladu
przypadkow watpliwych i dyskusyjnych w celu skonsultowania i rozwazenia
zdolno$ci kandydata do uzyskania orzeczenia lotniczo-lekarskiego.

ARA.MED.330 Szczegoélne okolicznos$ci medyczne

a) W przypadku zidentyfikowania nowych technologii medycznych, lekow lub
procedur, ktore moga uzasadnia¢ uznanie za sprawnych wnioskodawcow,
ktorzy w innym przypadku zostaliby uznani za osoby niespelniajace wyma-
gan, mozna przeprowadzi¢ badania w celu zebrania dowodoéw na bezpieczne
wykonywanie przywilejow wynikajacych z licencji.
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b) W celu podjecia takich badan wlasciwy organ, we wspodlpracy z co najmniej
jednym innym wlasciwym organem, moze opracowaé¢ protokol ocen lekar-
skich, na podstawie ktorego te wiasciwe organy moga wyda¢ okreslona liczbe
orzeczen lekarskich dla pilotdw, zawierajacych stosowne ograniczenia, oraz
dokona¢ weryfikacji takiego protokotu.

C

~

Centra medycyny lotniczej i lekarze orzecznicy medycyny lotniczej moga
wydawac¢ orzeczenia lekarskie w oparciu o protokét badan, wylacznie jesli
otrzymaja takie instrukcje od wiasciwego organu.

d

=

Protokot jest uzgadniany migdzy zainteresowanymi wilasciwymi organami
i zawiera przynajmniej:

1) oceng ryzyka;

2) przeglad literatury i oceng¢ w celu dostarczenia dowoddéw, ze wydanie
orzeczenia lekarskiego w oparciu o protokot badania nie bedzie stanowito
zagrozenia dla bezpiecznego wykonywania przywilejow wynikajacych
z licencji;

3) szczegolowe kryteria wyboru pilotow, ktorzy maja zosta¢ poddani proce-
durze okreslonej w protokole;

4) ograniczenia, ktore zostanag wpisane do orzeczenia lekarskiego;

5) procedury monitorowania, ktére majg zosta¢ wdrozone przez zaintereso-
wane wilasciwe organy;

6) okreslenie punktow koncowych do celéw zakonczenia stosowania proto-
kotu.

e) Protokot musi by¢ zgodny ze stosownymi zasadami etycznymi.

f) Korzystanie z przywilejow wynikajacych z licencji przez posiadaczy licencji,
ktorym orzeczenie lekarskie wydano w oparciu o protokot, jest ograniczone
do lotow na statkach powietrznych zarejestrowanych w panstwach cztonkow-
skich uczestniczacych w stosowaniu protokotu badania. Informacj¢ o takim
ograniczeniu umieszcza si¢ na orzeczeniu lekarskim.

~

g) Uczestniczace wlasciwe organy:

1) dostarczaja Agencji:
(i) protokot badania przed rozpoczgciem jego stosowania;

(i1) szczegotowe dane i kwalifikacje wyznaczonego punktu kontaktowego
w kazdym z uczestniczacych wlasciwych organow;

(iii) udokumentowane sprawozdania z regularnie przeprowadzanych ocen
skuteczno$ci protokotu;

2) przed rozpoczgciem stosowania protokotu dostarczaja centrom medycyny
lotniczej i lekarzom orzecznikom medycyny lotniczej, dzialajacym w grani-
cach ich jurysdykcji, szczegélowe dane na temat protokotu, w celach
informacyjnych.

PODCZESC DTO

SZCZEGOLNE ~WYMAGANIA DOTYCZACE ZADEKLAROWANYCH
ORGANIZACJI SZKOLENIA (DTO)

ARA.DTO.100 Deklaracja skladana wlasciwemu organowi

a) Po otrzymaniu deklaracji od DTO wlasciwy organ sprawdza, czy deklaracja ta
zawiera wszystkie informacje wyszczegoélnione w zataczniku VIII (czgsé
DTO) pkt DTO.GEN.115, i potwierdza otrzymanie deklaracji, w tym przy-
znanie indywidualnego numeru referencyjnego DTO przedstawicielowi DTO.

b

~

Jezeli deklaracja nie zawiera wymaganych informacji lub zawiera informacje
wskazujagce na brak zgodno$ci z zasadniczymi wymaganiami okreslonymi
w zalaczniku III do rozporzadzenia (WE) nr 216/2008 lub z wymaganiami
okreslonymi w zalaczniku I (czg$¢ FCL) i zalaczniku VIII (czes¢ DTO) do
niniejszego rozporzadzenia, wilasciwy organ podejmuje dziatania zgodnie
z pkt ARA.GEN.350 lit. da).
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ARA.DTO.105 Zmiany w deklaracjach

Po otrzymaniu powiadomienia o zmianach w informacjach podanych w deklaracji
DTO wilasciwy organ podejmuje dziatania zgodnie z pkt ARA.DTO.100.

ARA.DTO.110  Weryfikacja zgodnoSci programu szkolenia

a) Po otrzymaniu od DTO jej programu szkolenia oraz jakichkolwiek informacji
o zmianach w tym programie, zgloszonych zgodnie z zalacznikiem VIII
(czg$¢ DTO) pkt DTO.GEN.115 lit. ¢), lub po otrzymaniu wniosku DTO
o zatwierdzenie jej programu szkolenia, przedtozonego mu zgodnie z pkt
DTO.GEN.230 lit. ¢c) wspomnianego zatacznika, wiasciwy organ sprawdza
zgodnos$¢ tych programéw szkolenia z wymaganiami okre§lonymi w zalacz-
niku I (czgs¢ FCL).

b

~

W przypadku uznania, ze program szkolenia DTO oraz wszelkie pozniejsze
zmiany w nim sg zgodne z tymi wymaganiami, wlasciwy organ powiadamia
o tym przedstawiciela DTO na pi$mie lub, w przypadku, o ktorym mowa
w zatgczniku VIII (czgs¢ DTO) pkt DTO.GEN.230 lit. ¢), zatwierdza program
szkolenia. Do celow takiego zatwierdzenia wlasciwy organ korzysta z formu-
larza zawartego w dodatku VIII do niniejszego zatacznika (czg$¢ ARA).

c) W przypadku stwierdzenia braku zgodnos$ci wlasciwy organ podejmuje dzia-
lania zgodnie z pkt ARA.GEN.350 lit. da) lub, w przypadku, o ktorym mowa
w zalgczniku VIII (czgé¢ DTO) pkt DTO.GEN.230 lit. ¢), odrzuca wniosek
o zatwierdzenie programu szkolenia.
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Dodatek 1

Licencja zalogi lotniczej

Licencje wydawane zalodze lotniczej przez panstwo cztonkowskie zgodnie
z czgscig FCL musza by¢ zgodne z nastepujaca specyfikacja:

a) Tres¢. Podany numer punktu musi byé zawsze wydrukowany w potaczeniu
z naglowkiem danego punktu. Punkty I-XI maja charakter staly, a punkty
XI-XIV maja charakter zmienny i moga zosta¢ ujete w oddzielnej lub
dajacej si¢ odtaczy¢ czgsci gtownego formularza. Kazda oddzielna lub dajaca
si¢ odlaczy¢ czes¢ musi by¢ wyraznie oznaczona jako cze$é licencji.

1) Punkty state:
() panstwo wydania licencji;
(II)  tytut licencji;

(IIT) numer seryjny licencji rozpoczynajacy si¢ od okreslenia kraju
wydania licencji za pomoca kodu panstwa wg ONZ, po ktorym
nastgpuje ,,FCL” 1 kod skladajacy si¢ z cyfr arabskich lub liter
alfabetu facinskiego;

(IV) nazwisko i imi¢ posiadacza (zapisane alfabetem tacinskim, rowniez
wtedy, gdy w jezyku narodowym danego kraju uzywa si¢ alfabetu
innego niz tacinski);

(IVa) data urodzenia;

(V)  adres posiadacza;

(VI) narodowos¢ posiadacza;

(VII) podpis posiadacza;

(VIII) wiasciwy organ i, jesli jest to konieczne, warunki wydania licencji;

(IX) poswiadczenie wazno$ci oraz wydane posiadaczowi upowaznienie
do korzystania z przyznanych uprawnien;

(X)  podpis urzednika wydajacego licencj¢ i data wydania; oraz
(XI) odcisk pieczeci lub stempla wlasciwego organu.
2) Punkty zmienne:

(XII) uprawnienia, certyfikaty i upowaznienia: klasa, typ, uprawnienia
instruktorskie itd., opatrzone data wygasnigcia. Uprawnienia radio-
telefoniczne (RT) moga zosta¢ uwzglednione na formularzu licencji
lub w oddzielnym certyfikacie;

(XII) uwagi: tj. specjalne wpisy dotyczace ograniczen i1 uprawnien
uzupetniajacych zwigzanych z przywilejami, w tym uprawnienia
uzupetniajagce w zakresie bieglosci jezykowej, uwagi dotyczace
automatycznego uznawania licencji oraz uprawnienia w zakresie
statku powietrznego zgodnego z zatacznikiem II w przypadkach
jego wykorzystywania do lotniczych przewozoéw zarobkowych;
oraz

(XIV) wszelkie inne informacje wymagane przez wilasciwy organ (np.
miejsce urodzenia/pochodzenia).

b) Material. Papier lub inny wykorzystywany material musi uniemozliwia¢ wpro-
wadzanie jakichkolwiek zmian lub usunigcie wpisu lub umozliwiaé tatwe
rozpoznanie wprowadzonych zmian lub usunigtych fragmentow. W celu
dodania lub usunigcia wpisu na formularzu wymagane jest uzyskanie wyraz-
nego upowaznienia od wiasciwego organu.

c) Jezyk. Licencja musi by¢ sporzadzona w jezyku(-ach) narodowym(-ych),
jezyku angielskim i innych jezykach uznanych przez wlasciwy organ za
odpowiednie.
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Strona tytulowa.

Nazwa i logo wtasciwego organu

(W jezyku angielskim i w jezyku(-ach) okre$lonym(-ch) przez
wiasciwy organ)

UNIA EUROPEJSKA

(Wytacznie w jezyku angielskim)

LICENCJA ZAtOGI LOTNICZEJ

(W jezyku angielskim i w jezyku(-ach) okre$lonym(-ch) przez
wiasciwy organ)

wydana zgodnie z czescig FCL

Niniejsza licencja jest zgodna z normami ICAO, z wyjatkiem
przywilejow wynikajacych z licencji LAPL i z uprawnienia EIR.

(W jezyku angielskim i w jezyku(-ach) okreslonym(-ch) przez
wihasciwy organ)

Formularz 141 EASA Wydanie 2

Wymagania

W przypadku panstw spoza UE stowa »Unia Europejska«
nalezy skreslic.

Wymiary kazdej strony odpowiadajg jednej 6smej strony
Ad.

Strona 2

| Panstwo wydania licencji

Wymagania

11} Numer licencji

Numer seryjny licencji zawsze rozpoczyna sie od okre$lenia
kraju wydania licencji za pomoca kodu panstwa wg ONZ, po
ktérym nastepuje »FCL«.

IV | Nazwisko i imie posiadacza

IVa | Data urodzenia (zob. instrukcje)

Nalezy uzy¢ standardowego formatu daty, tj. dd/mm/rrrr.

XIV | Miejsce urodzenia

\' Adres posiadacza:

Ulica, miejscowos$¢, rejon, kod pocztowy

VI | Obywatelstwo

VIl | Podpis posiadacza

VIl | Wiasciwy organ wydajacy licencje

Np. niniejsza licencja CPL(A) zostata wydana na
podstawie licencji ATPL wydanej przez ......................
(panstwo trzecie) ....

X Podpis urzednika wydajgcego licencje i data
wydania

Xl | Odcisk pieczeci lub stempla wiasciwego organu
wydajacego licencje
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Strona 3
I} Tytut licencji, data pierwszego wydania oraz kod Stosowane skréty musza by¢é zgodne z czescig FCL (np.
panstwa PPL(H), ATPL(A) itp.).

Nalezy uzy¢ standardowego formatu daty, tj. dd/mm/rrrr.

IX |Waznosé: Posiadacz licencji moze korzysta¢ z
przywilejéow wynikajacych z licencji, wytgacznie jesli
posiada on wazne orzeczenie lekarskie wymagane w
przypadku danych przywilejow. Nie okresla sie konkretnego rodzaju dokumentu, przy czym
paszport powinien byé wystarczajagcym dokumentem, jesli

Posiadacz licencji zobowigzany jest nosi¢ przy sobie ‘ ’ N ; >
posiadacz licencji przebywa poza panstwem wydania

dokument ze zdjgeciem umozliwiajacy identyfikacje

posiadacza licencji. licencji.
Xl | Uprawnienia radiotelefoniczne: Posiadacz niniejsze;j
licencji ma wiedze i umiejetnosci w zakresie obstugi
urzadzen RT na poktadzie statku powietrznego w
(podac jezyk(-i)).
Xill | Uwagi: W tym miejscu nalezy poda¢ wszystkie dodatkowe

wymagane informacje dotyczace licencjonowania oraz
przywileje ustanowione na mocy dyrektyw/rozporzgdzen

(jezyk(-i)/poziom/data waznosci) ICAO, WE lub UE.

Nalezy uwzgledni¢ uprawnienie(-a) uzupetniajace w
zakresie biegtosci jezykowej, poziom biegtosci jezykowe;j i
date waznosci.

Biegto$¢ jezykowa:

W przypadku LAPL: licencja LAPL nie zostata wydana
zgodnie z normami ICAO.

Dodatkowe strony — Wymagania:

Strony 1, 2, i 3 licencji musza by¢ zgodne z formatem okre§lonym we wzorze
przedstawionym w niniejszym punkcie. Wlasciwy organ dotacza dodatkowe
dostosowane do indywidualnych potrzeb strony zawierajace tabele przynajmniej
z nastgpujacymi informacjami:

— uprawnienia, certyfikaty, upowaznienia, uprawnienia uzupetniajace i przywi-
leje,

— daty wygadnigcia uprawnien oraz przywilejow wynikajacych z uprawnien
instruktorskich i upowaznien egzaminatora,

— daty badan lub sprawdzianow,
— uwagi 1 ograniczenia (ograniczenia operacyjne),

— pola przewidziane na numer uprawnienia/upowaznienia i podpis instruktora
lub egzaminatora, stosownie do przypadku,

— skroty.

Te dodatkowe strony sa przeznaczone do uzytku przez wilasciwy organ lub
specjalnie upowaznionych w tym celu instruktorow lub egzaminatorow.

Wpisoéw dotyczacych wydania po raz pierwszy uprawnien, upowaznien lub certy-
fikatow dokonuje wilasciwy organ. Wpisow o przedhuzeniu lub wznowieniu
uprawnien, upowaznien lub certyfikatow dokonuje wiasciwy organ lub specjalnie
upowaznieni w tym celu instruktorzy lub egzaminatorzy.

Ograniczenia operacyjne wyszczegolnia si¢ w ,,Uwagach/Ograniczeniach” odno-
szacych si¢ do danego ograniczonego przywileju, np. test umiejetnosci wykony-
wania lotow wedlug wskazan przyrzadow (IR) przeprowadzony z udzialem
drugiego pilota, uprawnienia instruktazowe ograniczone do jednego typu statku
powietrznego.

Uprawnienia, ktore nie sa wazne, mogg zosta¢ usunigte z licencji przez wasciwy
organ.
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Dodatek I do ZALACZNIKA VI CZESCI ARA

Standardowy wzér Swiadectw dopuszczenia do pracy personelu
pokladowego opracowany przez EASA

Swiadectwa dopuszczenia do pracy personelu pokladowego wydawane
w panstwie cztonkowskim zgodnie z czg$cig CC muszg by¢ zgodne z nastgpuja-
cymi specyfikacjami:

1. SWIADECTWO DOPUSZCZENIA DO PRACY
PERSONELU POKEADOWEGO

Wydane zgodnie z czescia CC

. Numer referencyjny:

. Panstwo wydania:

. Petne nazwisko i imig posiadacza:
. Data i miejsce urodzenia:

. Obywatelstwo:

. Podpis posiadacza:

. Wiasciwy organ:

9. Organ wydajgcy Swiadectwo: Ofigialna pieczed,
oficjalny stempel lub oficjalne logo

10. Podpis urzednika wydajgcego:

11. Data wydania:

12. Posiadacz swiadectwa moze korzystaé ze swoich praw
jako cztonek personelu pokfadowego zaangazowany w
operacje zarobkowego transportu lotniczego, jesli spetia
wymagania okreélone w czesci CC odnoszace sie do statej
sprawnosci | waznosci kwalifikacji dla typu statku powietrz-
nego.

O N~ W

Formularz 142 EASA Wydanie 1

Instrukcje:

a) Swiadectwo dopuszczenia do pracy personelu pokladowego obejmuje
wszystkie punkty wyszczegolnione w formularzu 142 EASA zgodnie
z instrukcjami zawartymi w punktach 1-12 wskazanymi ponizej.

b) Wymiary $wiadectwa wynoszg 105mm x 74mm (jedna 6sma arkusza A4) lub
85mm x 54mm; wykorzystany material musi uniemozliwia¢ wprowadzanie
jakichkolwiek zmian lub usunigcie fragmentu badz pozwala¢ na tatwe rozpoz-
nanie wprowadzonych zmian lub usuni¢tych fragmentow.

¢) Dokument musi by¢ wydany w jezyku angielskim i innych jezykach uzna-
nych za odpowiednie przez wlasciwy organ.

d) Dokument musi by¢ wydany przez wlasciwy organ lub organizacje upraw-
niong do wydawania $wiadectw dopuszczenia do pracy personelu poktado-
wego. W przypadku gdy dokument wydaje organizacja uprawniona do wyda-
wania $wiadectw dopuszczenia do pracy personelu poktadowego, nalezy
poda¢ numer referencyjny zatwierdzenia wydanego przez wilasciwy organ
panstwa cztonkowskiego.

e) Swiadectwo dopuszczenia do pracy personelu pokladowego jest uznawane we
wszystkich panstwach cztonkowskich i nie ma potrzeby wymiany dokumentu
w przypadku wykonywania pracy w innym panstwie cztonkowskim.

Punkt 1: Tytut ,,SWIADECTWO DOPUSZCZENIA DO PRACY
PERSONELU POKLADOWEGO” i odniesienie do czgsci CC.

Punkt 2: numer referencyjny $wiadectwa musi rozpoczyna¢ si¢ od kodu
panstwa wg ONZ odpowiadajacego danemu panstwu cztonkow-
skiemu, po ktorym nastgpuja co najmniej dwie ostatnie cyfry
roku wydania i indywidualny numer referencyjny ustanowiony
przez wlasciwy organ (np. BE-08-xxxx).

Punkt 3: Panstwo czlonkowskie, w ktorym zostalo wydane $wiadectwo.

Punkt 4: Pelne nazwisko i imi¢ wskazane w oficjalnym dokumencie tozsa-
mosci posiadacza.
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Punkt 5 i 6:

Punkt 7:

Punkt 8:

Punkt 9:

Punkt 10:

Punkt 11:

Punkt 12:

Data 1 miejsce urodzenia oraz obywatelstwo wskazane
w oficjalnym dokumencie tozsamosci posiadacza.

Podpis posiadacza.

Nalezy poda¢ dane identyfikacyjne wiasciwego organu panstwa
cztonkowskiego, w ktorym $wiadectwo zostalo wydane, tj. pelng
nazwe¢ wlasciwego organu, adres pocztowy oraz oficjalng pieczgé,
stempel lub logo, w zaleznos$ci od przypadku.

Jesli wlasciwy organ jest organem wydajacym $wiadectwo, nalezy
wpisac ,,wlasciwy organ” oraz odcisna¢ oficjalng pieczgé, oficjalny
stempel lub oficjalne logo. W takim przypadku w gestii wlasci-
wego organu pozostaje decyzja, czy odcisnag¢ swoja oficjalng
piecze¢, swoj oficjalny stempel lub swoje oficjalne logo réwniez
w punkcie 8.

Podpis urzgdnika dziatajacego w imieniu organu wydajacego swia-
dectwo.

Nalezy uzy¢ standardowego formatu daty, tj. dzief/miesiac/peten
rok (np. 22/02/2008).

Tre$§¢ podang w jezyku angielskim nalezy w pehi i doktadnie
przetumaczy¢ na inne jezyki uznane za odpowiednie przez
wiasciwy organ.
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Dodatek III do ZALACZNIKA VI CZESCI ARA

CERTYFIKAT DLA ZATWIERDZONYCH ORGANIZACJI SZKOLENIA (ATO)
Unia Europejska (%)

Wiasciwy organ
CERTYFIKAT DLA ZATWIERDZONEJ ORGANIZACJI SZKOLENIA
[NUMER CERTYFIKATU/NUMER REFERENCYJNY]

Na mocy rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1178/2011 oraz z zastrzezeniem warunkéw okreslonych ponizej [wiasciwy organ]
niniejszym zaswiadcza, ze

[NAZWA ORGANIZACJI SZKOLENIOWEJ]

[ADRES ORGANIZACJI SZKOLENIOWEJ]

jako organizacja szkoleniowa certyfikowana zgodnie z cze$cig ORA jest uprawniona do prowadzenia kurséw szkoleniowych
okreslonych w czeéci FCL, w tym korzystania z FSTD, zgodnie z wykazem zawartym w zatagczonym zatwierdzeniu kursu
szkoleniowego.

WARUNKI:

Niniejszy certyfikat jest ograniczony do uprawnien oraz zakresu prowadzenia kurséw szkoleniowych, w tym korzystania z
FSTD, zgodnie z wykazem zawartym w zataczonym zatwierdzeniu kursu szkoleniowego.

Niniejszy certyfikat zachowuje wazno$é dopéty, dopoki zatwierdzona organizacja dziata zgodnie z przepisami czes$ci ORA i
FCL oraz innymi obowiazujgcymi regulacjami.

Z zastrzezeniem przestrzegania wyzej wymienionych warunkéw, niniejszy certyfikat zachowuje waznosé, o ile wezesniej nie
dojdzie do jego zrzeczenia sig, zastapienia, ograniczenia, zawieszenia lub cofnigcia.

Data wydania:
Podpisano:

[wtasciwy organ]

(*) W przypadku paristw spoza UE sfowa ,Unia Europejska” nalezy skreslic.
FORMULARZ 143 EASA Wydanie 1 — strona 1/2
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CERTYFIKAT DLA ZATWIERDZONEJ ORGANIZACJI SZKOLENIA
ZATWIERDZENIE KURSU SZKOLENIOWEGO
Dodatek do numeru certyfikatu ATO:

[NUMER CERTYFIKATU/NUMER REFERENCYJNY]

[NAZWA ORGANIZACJI SZKOLENIOWEJ]

uzyskata uprawnienia do organizowania i prowadzenia nastepujgcych kurséw szkoleniowych okreslonych w czesci FCL
oraz do korzystania z nastepujacych FSTD:

Kurs szkoleniowy Wykorzystywane FSTD, ze wskazaniem kodu literowego (1)

(1) Zgodnie z certyfikatem kwalifikacji.

Niniejsze zatwierdzenie kursu szkoleniowego zachowuje wazno$é dopéty, dopdki:
a) nie dojdzie do zrzeczenia sie, zastapienia, ograniczenia, zawieszenia lub cofnigcia certyfikatu ATO; oraz

b) wszystkie operacje beda przeprowadzane zgodnie z czeécia ORA i FCL, innymi obowigzujgcymi regulacjami i, w
stosownych przypadkach, procedurami wskazanymi w dokumentagji organizacji zgodnie z czeécia ORA.

Data wydania:

Podpisano: [wiasgciwy organ]

W imieniu paristwa cztonkowskiego/EASA

FORMULARZ 143 EASA Wydanie 1 - strona 2/2
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Dodatek IV do ZALACZNIKA VI CZESCI ARA

CERTYFIKAT KWALIFIKACJI SZKOLENIOWEGO URZADZENIA
SYMULACJI LOTU

Wprowadzenie

Formularz 145 EASA musi by¢ stosowany w celu wydawania certyfikatow
kwalifikacji FSTD. Niniejszy dokument musi zawiera¢ specyfikacje FSTD,
tacznie z wszelkimi ograniczeniami i specjalnymi zezwoleniami lub zatwierdze-
niami, ktére odnosza si¢ do danego FSTD. Certyfikat kwalifikacji musi by¢
wydany w jezyku angielskim i innych jezykach uznanych za odpowiednie
przez wilasciwy organ.

W przypadku rekonfigurowalnych szkoleniowych urzadzen symulacji lotu dla
kazdego typu statku powietrznego musi by¢ wydany oddzielny certyfikat kwali-
fikacji. W przypadku kwalifikacji FSTD wyposazonego w inny silnik i rézne
urzadzenia nie wymaga si¢ oddzielnych certyfikatow kwalifikacji. Wszystkie
certyfikaty kwalifikacji musza by¢ opatrzone numerem seryjnym poprzedzonym
kodem literowym okreslonym dla danego FSTD. Kod literowy musi by¢ okre-
Slony dla wlasciwego organu wydajacego certyfikat.
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Unia Europejska (*)

Wiasciwy organ
CERTYFIKAT KWALIFIKACJI SZKOLENIOWEGO URZADZENIA SYMULACJI LOTU
NUMER REFERENCYJNY:

Na mocy rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1178/2011 oraz z zastrzezeniem warunkéw okreslonych ponizej [wiasciwy organ]
niniejszym zas$wiadcza, ze

FSTD [TYP | KOD LITEROWY]
znajdujace sie w [NAZWA i ADRES ORGANIZACJI]

spetnia wymagania kwalifikacyjne okreslone w czesci OR, z zastrzezeniem warunkéw zawartych w zataczonej specyfikagji
FSTD.

Niniejszy certyfikat kwalifikacji zachowuje waznoéé dopdty, dopdki FSTD i posiadacz certyfikatu kwalifikacji spemiaja
obowigzujgce wymagania okreslone w czesci OR oraz o ile wezesniej nie dojdzie do zrzeczenia sie, zastgpienia, zawie-
szenia lub cofnigcia go.

DA WYHANIAT ......eceeiie ettt e e e R e e R R e R e e e eee e

POAPISANO: ..iuit ettt bbb bbbt b b e £ h R b E R R AR E R R R b bR bR bR bbb bR bbbt

(") W przypadku parstw spoza UE stowa ,Unia Europejska” nalezy skresli¢.
FORMULARZ 145 EASA Wydanie 1 - strona 1/2
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[wiagciwy organ]
CERTYFIKAT KWALIFIKACJI FSTD: [numer referencyjny]
SPECYFIKACJE FSTD

. Typ lub wersja statku powietrznego:

. Poziom kwalifikacji szkoleniowego urzadzenia symulacji lotu (FSTD):
. Podstawowy dokument referencyjny:

. System wizualizacji:

. System ruchu:

. Wyposazenie silnika:

. Wyposazenie w przyrzady:

I @ m m O O W »

. Wyposazenie w system ACAS:

Uskok wiatru:

o

. Dodatkowe mozliwosci:

~

. Ograniczenia:

L. Wytyczne dotyczgce szkolenia, egzaminowania i kontroli

CAT | RVR m DH stopa
CAT Il RVR m DH stopa
CAT Il RVR m DH stopa

(najnizsze minimum)

Start przy ograniczonej widzialno$ci RVR m

Biezaca praktyka

Szkolenie z IFR/kontrola IFR /

Uprawnienie na typ

Kontrole umiejetnosci

Podejscie z autopilotem

Uktad automatycznego ladowania/system naprowadzania /
ACAS Il /
System ostrzegania przed uskokami wiatru/predykeyjny system ostrzegania przed /
uskokami wiatru

Radar WX

Wskaznik przezierny typu HUD/system naprowadzania na wysokosci gtowy /

System nawigacyjny FANS

System ostrzegania o bliskoéci ziemi (GPWS)/Wzmocniony system ostrzegania o /
bliskosci ziemi (EGPWS)

Funkcja ETOPS
GPS

Inne

Data WYAANIAT ... b e bR bR b
POADISANO ...t e et e e e e R e R e SRR R e e R R e e e e

W imieniu paristwa cztonkowskiego/EASA
FORMULARZ 145 EASA Wydanie 1 - strona 2/2
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Dodatek V do ZAEACZNIKA VI CZESCI ARA

CERTYFIKAT DLA CENTROW MEDYCYNY LOTNICZEJ (AeMCS)

Unia Europejska (')
Wiasciwy organ
CERTYFIKAT DLA CENTRUM MEDYCYNY LOTNICZEJ

NUMER REFERENCYJNY:

Na podstawie rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1178/2011 oraz z zastrzezeniem warunkéw okreslonych ponizej [whasciwy
organ] niniejszym zaswiadcza, ze

[NAZWA ORGANIZACJI]
[ADRES ORGANIZACJI]

jako centrum medycyny lotniczej certyfikowane zgodnie z czgscia ORA posiada uprawnienia do wykonywania czynnosci,
ktorych zakres jest wyszczegdlniony w zatgczonych warunkach zatwierdzenia.

WARUNKI:

1. Niniejszy certyfikat jest ograniczony do zakresu okreslonego w sekgji dotyczacej zatwierdzenia znajdujgcej sie w zatwier-
dzonym podreczniku organizacji.

2. Niniejszy certyfikat wymaga zapewnienia zgodnoséci z procedurami okreslonymi w dokumentacji organizacji zgodnie z
czescig ORA.

3. Niniejszy certyfikat zachowuje waznosé dopdty, dopdki spetniane sg wymagania okreslone w czesci ORA oraz o ile
wezeshiej nie dojdzie do jego zrzeczenia sig, zastgpienia, zawieszenia lub cofnigcia.

Data wydania ... POdpISAN0: oo

(') W przypadku panstw spoza UE stowa ,Unia Europejska’ nalezy skreslié.
Formularz 146 EASA Wydanie 1
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Dodatek VI do ZALACZNIKA VI CZESCI ARA

M3
(PUSTA STRONA)
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Dodatek VI do ZALACZNIKA VI CZESCI ARA

CERTYFIKAT LEKARZY ORZECZNIKOW MEDYCYNY LOTNICZEJ (AMSE)

Unia Europejska (*)
Wtasciwy organ

CERTYFIKAT LEKARZA ORZECZNIKA MEDYCYNY LOTNICZEJ

[NUMER CERTYFIKATU/NUMER REFERENCYJNY]

Na mocy rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1178/2011 oraz z zastrzezeniem warunkdw okreslonych ponizej [wtasciwy organ]
niniejszym zaswiadcza, ze

[IMIE | NAZWISKO LEKARZA ORZECZNIKA MEDYCYNY LOTNICZEJ]

[ADRES LEKARZA ORZECZNIKA MEDYCYNY LOTNICZEJ]
jest lekarzem orzecznikiem medycyny lotniczej

WARUNKI:

1. Niniejszy certyfikat ogranicza sie do uprawnief okreslonych w dodatku do niniejszego certyfikatu lekarza orzecznika
medycyny lotniczej;

2. Niniejszy certyfikat zobowiazuje do przestrzegania przepiséw i procedur wykonawczych, o ktérych mowa w czgéci MED.

3. Niniejszy certyfikat zachowuje wazno$é przez okres trzech lat do dnia [dd/mm/rrrr (**)], z zastrzezeniem spetniania
wymagan okreélonych w czeséci MED, oraz o ile wezesniej nie dojdzie do jego zrzeczenia sie, zastapienia, zawieszenia
lub cofniecia.

Data wydania: dd/mm/rrrr Podpis: [wtasciwy organ]

(*) W przypadku panstw spoza UE slowa ,Unia Europejska” nalezy skreslic.
(**) Data utraty waznoéci: dzier/miesigc/rok

Formularz 148 EASA Wydanie 1
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CERTYFIKAT LEKARZA ORZECZNIKA MEDYCYNY LOTNICZEJ

Dodatek do certyfikatu lekarza orzecznika $wiadectwa (AME) numer:

UPRAWNIENIA | ZAKRES

[Imie i nazwisko oraz tytut akademicki lekarza orzecznika medycyny lotniczej] uzyskat uprawnienia do przeprowadzania
ocen i badan lotniczo-lekarskich w celu wydawania orzeczen lotniczo-lekarskich/éwiadectw zdrowia zgodnie z ponizsza
tabelg oraz do wydawania przedmiotowych orzeczen lotniczo-lekarskich/$wiadectw zdrowia:

LAPL [tak/data]
Klasa 2 [tak/data]
Klasa 1 przedtuzanie/wznawianie [tak/data]/[nie]

Data wydania: dd/mm/rrrr Podpis: [wtasciwy organ]
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Dodatek VIII do zalgcznika VI (czes¢ ARA)

Zatwierdzenie programu szkolenia
zadeklarowanej organizacji szkolenia (DTO)
Unia Europejska (¥)

Wiasciwy organ

Organ wydajgcy:

Nazwa DTO:

Numer referencyjny DTO:

Zatwierdzony(-e) program(y) szkolenia: Numer referencyjny | Uwagi:

Kurs standaryzacyjny na egzaminatorow — FE(S), dokumentu:

FIE(S), FE(B), FIE(B) (**)

Seminarium od$wiezajace dla egzaminatorow — FE(S),
FIE(S), FE(B), FIE(B) (**)

Wyzej wymienione programy szkoleniowe zostaly zweryfikowane przez wyzej wymieniony
wlasciwy organ i uznane za zgodne z wymaganiami okreslonymi w zataczniku I (czgs¢ FCL)
do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1178/2011.

Data wydania:

Podpis: [wlasciwy organ]

(*) W przypadku panstw spoza UE skresli¢ stowa ,,Unia Europejska”.
(**) Dostosowa¢ odpowiednio do przypadku.
Formularz EASA XXX wydanie 1 — strona 1/1
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ZALACZNIK VII

WYMAGANIA W STOSUNKU DO ORGANIZACJI SZKOLENIA
W ODNIESIENIU DO ZALOGI LOTNICZEJ

[CZESC ORA]
PODCZESC GEN
WYMAGANIA OGOLNE
SEKCJA I
Informacje ogolne
ORA.GEN.105 Wlasciwy organ

a) Do celow niniejszej czgsci wlasciwym organem sprawujacym nadzor nad:
1) organizacjami podlegajacymi obowigzkowi certyfikacji musi by¢:

(i) organ wyznaczony przez panstwo czlonkowskie — dla organizacji,
ktorych glownym miejscem prowadzenia dziatalno$ci jest to panstwo
cztonkowskie;

(i) Agencja — dla organizacji, ktorych glownym miejscem prowadzenia
dziatalnosci jest panstwo trzecie;

2) szkoleniowymi urzgdzeniami symulacji lotu (FSTD) musi by¢:

(i) Agencja — w przypadku szkoleniowych urzadzen symulacji lotu
(FSTD):

— zlokalizowanych poza terytorium panstw cztonkowskich, lub

— zlokalizowanych na terytorium panstw cztonkowskich i obshugiwa-
nych przez organizacje, ktorych glownym miejscem prowadzenia
dziatalnosci jest panstwo trzecie;

(ii) organ wyznaczony przez panstwo czlonkowskie, na terytorium ktoérego
to panstwa czlonkowskiego organizacja obstugujaca FSTD ma swoja
siedzib¢ glowng — dla szkoleniowych urzadzen symulacji lotu (FSTD)
zlokalizowanych na terytorium panstw cztonkowskich i obstugiwanych
przez organizacje, ktorych gldéwnym miejscem prowadzenia dziatal-
nosci jest panstwo czlonkowskie; lub Agencja — jezeli takie jest
zyczenie tego panstwa czlonkowskiego.

b) Jezeli szkoleniowe urzadzenie symulacji lotu (FSTD) zlokalizowane poza
terytorium panstw czlonkowskich jest obstugiwane przez organizacje certyfi-
kowang przez panstwo czlonkowskie, Agencja musi dokona¢ kwalifikacji tego
urzadzenia FSTD w porozumieniu z panstwem cztonkowskim, ktore dokonato
certyfikacji organizacji obstugujacej to urzadzenie FSTD.

ORA.GEN.115 Ubieganie si¢ o certyfikat dla organizacji

a) Wniosek o wydanie certyfikatu dla organizacji lub zmiana istniejacego certy-
fikatu musza by¢ przygotowywane w formie i na zasadach ustanowionych
przez wlasciwy organ, z uwzglgdnieniem obowigzujacych wymagan okreslo-
nych w rozporzadzeniu (WE) nr 216/2008 i przepisach wykonawczych do
niego.

b) Kandydaci ubiegajacy si¢ o wydanie pierwszego certyfikatu musza przedlozy¢
wilasciwemu organowi dokumentacje¢ okreslajaca sposob, w jaki beda spetnia¢
wymagania okreslone w rozporzadzeniu (WE) nr 216/2008 i przepisach
wykonawczych do niego. Tego typu dokumentacja musi obejmowac proce-
durg opisujaca sposob zarzadzania zmianami niewymagajacymi wczesniej-
szego zatwierdzenia i powiadamiania o nich wiasciwego organu.

ORA.GEN.120 Sposoby spelnienia wymagan

a) Organizacja moze wykorzystywac alternatywne sposoby spetnienia wymagan
wobec akceptowalnych sposobow przyjetych przez Agencje, w celu osiag-
nigcia zgodnosci z rozporzadzeniem (WE) nr 216/2008 i przepisami wyko-
nawczymi do niego.
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b) Jezeli organizacja pragnie wykorzysta¢ alternatywne sposoby spetnienia
wymagan, przed ich wdrozeniem musi przekaza¢ wiasciwemu organowi
pelen opis tych sposobow. Opis ten musi uwzgledni¢ wszelkie zmiany
instrukcji lub procedur mogace mie¢ istotne znaczenie, a takze oceng potwier-
dzajaca zgodno$¢ z rozporzadzeniem (WE) nr 216/2008 oraz przepisami
wykonawczymi do niego.

Organizacja moze wdrozy¢ te alternatywne sposoby spetnienia wymagan po
ich wezesniejszym zatwierdzeniu przez wlasciwy organ oraz po otrzymaniu
powiadomienia zgodnie z ARA.GEN.120 lit. d).

ORA.GEN.125 Warunki zatwierdzania organizacji i ich uprawnienia

Certyfikowana organizacja musi wykaza¢ zgodno$¢ z zakresem i uprawnieniami
okreslonymi w warunkach zatwierdzania dotaczonych do certyfikatu organizacji.

ORA.GEN.130 Zmiany — organizacje

a) Wszelkie zmiany wplywajace na:
1) zakres certyfikatu lub warunki zatwierdzania organizacji; lub

2) dowolne elementy systemu zarzadzania stosowanego przez organizacje
zgodnie z ORA.GEN.200 lit. a) pkt 1 i lit. a) pkt 2

musza by¢ wcezesniej zatwierdzone przez wlasciwy organ.

b) W przypadku wszelkich zmian wymagajacych wcze$niejszego zatwierdzenia
zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 216/2008 i przepisami wykonawczymi
do niego organizacja musi ubiega¢ si¢ o zatwierdzenie wydane przez
wiasciwy organ i otrzymac je. Wniosek musi by¢ ztozony przed zaistnieniem
takiej zmiany w celu umozliwienia wlasciwemu organowi stwierdzenia, czy
nadal istnieje zgodno$¢ z rozporzadzeniem (WE) nr 216/2008 i przepisami
wykonawczymi do niego, oraz — jesli zajdzie taka potrzeba — zmiany certy-
fikatu organizacji i powigzanych warunkoéw zatwierdzania dotgczonych do
certyfikatu.

Organizacja musi przekaza¢ wilasciwemu organowi stosowng dokumentacje.

Zmiana moze by¢ wprowadzona wylacznie po otrzymaniu formalnego
zatwierdzenia przez wilasciwy organ zgodnie z ARA.GEN.330.

Podczas wprowadzania tego typu zmian organizacja musi dziata¢ zgodnie
z warunkami okreslonymi przez wilasciwy organ, stosownie do przypadku.

c) Zarzadzanie wszelkimi zmianami niewymagajagcymi wczesniejszego zatwier-
dzenia oraz powiadamianie o nich wlasciwego organu musi odbywac sig¢
z uwzglednieniem procedury zatwierdzonej przez wilasciwy organ zgodnie
z ARA.GEN.310 lit. c).

ORA.GEN.135 Wazno$¢

a) Certyfikat organizacji zachowuje wazno$¢ pod warunkiem, ze:

1) organizacja stale przestrzega wymogdéw okreslonych w rozporzadzeniu
(WE) nr 216/2008 oraz przepisach wykonawczych do niego, z uwzglednie-
niem przepisow dotyczacych podejmowania dziatan wobec wykrytych
nieprawidlowosci, okreslonych w ORA.GEN.150;

2) wilasciwy organ otrzymuje dostep do organizacji zgodnie z ORA.GEN.140
w celu stwierdzenia przestrzegania stosownych wymogéw okreslonych
w rozporzadzeniu (WE) nr 216/2008 i przepisach wykonawczych do
niego; oraz

3) certyfikat nie zostal zwrdocony ani cofniety.

b) Z chwilg zwrdcenia lub cofnigcia certyfikat musi by¢ niezwlocznie przeka-
zany do wiasciwego organu.
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ORA.GEN.140 Dostep

Do celow stwierdzenia zgodno$ci ze stosownymi wymaganiami okreslonymi
w rozporzadzeniu (WE) nr 216/2008 oraz przepisach wykonawczych do niego
organizacja przyznaje dostep do wszelkich obiektow, statkow powietrznych,
dokumentow, rejestrow, danych, procedur lub innych materialow istotnych
z punktu widzenia swojej dziatalnosci podlegajacej certyfikacji, ktora to dziatal-
no$¢ jest lub nie jest przedmiotem umowy, kazdej osobie uprawnionej przez:

a) wiasciwy organ okreslony w ORA.GEN.105; lub

b) organ dziatajacy zgodnie z przepisami ARA.GEN.300 lit. d), ARA.GEN.300
lit. e) lub ARO.RAMP.

ORA.GEN.150 Niezgodnosci

Po otrzymaniu powiadomienia o niezgodno$ciach organizacja musi:
a) okresli¢ gtdéwna przyczyng niezgodnosci;
b) ustali¢ plan dziatan naprawczych; oraz

c) przedstawi¢ plan dziatan naprawczych wilasciwemu organowi do akceptacji
w terminie uzgodnionym z tym organem zgodnie z ARA.GEN.350 lit. d).

ORA.GEN.155 Bezposrednie przeciwdzialanie zagrozeniu bezpieczenstwa

Organizacja musi wdrozy¢:

a) wszelkie srodki bezpieczenstwa nakazane przez wiasciwy organ zgodnie
z ARA.GEN.135 lit. c);

b) wszelkie istotne obowigzkowe informacje na temat bezpieczenstwa wydane
przez Agencj¢, w tym dyrektywy zdatnosci.

ORA.GEN.160 Zglaszanie zdarzen

a) Organizacja powiadamia wilasciwy organ i kazda inng organizacjg, ktorej
powiadomienie jest wymagane przez panstwo operatora, o kazdym =zaist-
niatym wypadku lub powaznym incydencie czy zdarzeniu zgodnie z rozporza-
dzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 (') oraz dyrek-
tywa 2003/42/WE Parlamentu Europejskiego i Rady ().

b) Nie naruszajac przepisOw lit. a), organizacja zglasza wilasciwemu organowi
i organizacji odpowiadajacej za projekt statku powietrznego wszelkie incy-
denty, przypadki nieprawidlowego dzialania, usterki techniczne, przekroczenia
ograniczen technicznych, zdarzenia mogace wskazywac¢ na obecno$¢ niedo-
ktadnych, niepetnych lub niejasnych informacji w danych dotyczacych zgod-
nosci operacyjnej ustalonych zgodnie z rozporzadzeniem Komisji (UE) nr
748/2012 (%) lub inne nieprawidlowosci, ktore zagrozily lub mogly zagrozié
bezpieczenstwu eksploatacji statku powietrznego, ale nie doprowadzily do
wypadku ani powaznego incydentu.

c) Bez wuszczerbku dla rozporzadzenia (UE) nr 996/2010, dyrektywy
2003/42/WE, rozporzadzenia Komisji (WE) nr 1321/2007 (*) oraz rozporza-
dzenia Komisji (WE) nr 1330/2007 (°), zdarzenia, o ktérych mowa w lit. a)
i b), muszg by¢ zglaszane w postaci i na zasadach ustanowionych przez
wlasciwy organ i zawierajg wszelkie znane organizacji stosowne informacje
0 wystgpieniu takiego stanu.

d

=

Zgloszenie musi by¢ dokonane w mozliwie najszybszym trybie, w Zadnym
razie nie pozniej niz 72 godziny po zidentyfikowaniu przez organizacj¢ stanu,
do ktorego zgtoszenie si¢ odnosi, chyba ze wyjatkowe okolicznosci to unie-
mozliwig.

(") Dz.U. L 295 z 12.11.2010, s. 35.
() Dz.U. L 167 z 4.7.2003, s. 23.
() DzU. L 224 7 21.82012, s. 1.
(*) Dz.U. L 294 z 13.11.2007. s. 3.
() Dz.U. L 295 z 14.112007. s. 7.
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e) W stosownych przypadkach, zaraz po ustaleniu dziatan, jakie organizacja
zamierza podja¢ w celu zapobiezenia podobnym wydarzeniom w przysztodci,
organizacja musi sporzadzi¢ sprawozdanie uzupetlniajace w celu okreslenia
szczegotow tych dziatan. Takie sprawozdanie musi by¢ sporzadzone w postaci
i na zasadach ustanowionych przez wiasciwy organ.

SEKCJA 11
Zarzgdzanie
ORA.GEN.200 System zarzgdzania

a) Organizacja musi opracowaé, wdrozy¢ i utrzymac system zarzadzania, ktory
obejmuje:

1) wyraznie zdefiniowany zakres obowigzkow i odpowiedzialno$ci w calej
organizacji, w tym bezposredniej odpowiedzialnosci kierownika odpowie-
dzialnego za bezpieczenstwo;

2) opis ogdlnych zasad i regut rzadzacych organizacja w odniesieniu do
bezpieczenstwa, okreslanych jako ,,polityka bezpieczenstwa”;

3) identyfikacje¢ zagrozen bezpieczenstwa lotniczego zwigzanych w dziatalno-
$cig organizacji, ich ocen¢ i zarzadzanie powigzanym ryzykiem, w tym
podjecie dziatan zmierzajagcych do zmniejszenia ryzyka i zweryfikowania
ich skutecznosci;

4) zachowanie poziomu wyszkolenia i kompetencji personelu umozliwiaja-
cego mu wykonywanie zadan;

5) dokumentacj¢ wszystkich najwazniejszych proceséw objetych systemem
zarzadzania, w tym procesu u$wiadamiania personelu o jego obowiazkach
oraz procedurze zmieniania tej dokumentacji;

6) monitorowania zgodnosci funkcjonowania organizacji z odpowiednimi
wymaganiam. Monitorowanie zgodnos$ci musi obejmowac system zwrot-
nego informowania kierownika odpowiedzialnego o niezgodnosciach, aby
w razie potrzeby zapewni¢ skuteczne podjecie dziatan naprawczych; oraz

7) wszelkie dodatkowe wymagania wyszczegolnione w odpowiednich
podczgsciach niniejszej czgsci lub w innych wlasciwych czgsciach.

b) System zarzadzania jest dostosowany do wielkosci organizacji oraz charakteru
i ztozonosci prowadzonej dziatalnosci, a takze uwzglednia zagrozenia i powig-
zane ryzyko wynikajace z tej dziatalnosci.

¢) Nie naruszajac przepisow lit. a), w organizacji prowadzacej szkolenia jedynie
w zakresie licencji LAPL, PPL, SPL lub BPL i powiazanych uprawnien,
upowaznien lub certyfikatow zarzadzanie ryzykiem w zakresie bezpieczen-
stwa i monitorowanie zgodnosci, okreslone w lit. a) pkt 3 i 6, moga by¢
realizowane w drodze przegladu organizacyjnego, ktory nalezy przeprowadza¢
co najmniej raz w kazdym roku kalendarzowym. Organizacja bezzwlocznie
powiadamia wladciwy organ o wynikach tego przegladu.

ORA.GEN.205 Zlecone czynnos$ci

a) Zlecone czynnosci obejmuja wszystkie czynno$ci podlegajace zakresowi
zatwierdzenia organizacji, ktére sa wykonywane przez inng zatwierdzona
organizacj¢ uprawniong do wykonywania tego typu czynnosci albo — w przy-
padku braku takiego uprawnienia — przez organizacj¢ dzialajaca zgodnie
z zatwierdzeniem organizacji zlecajacej. Organizacja musi dopilnowac, aby
w przypadku zlecania lub nabywania dowolnej czgsci jej dziatalnosci, zlecona
lub nabyta ustuga lub produkt spetiaty obowiazujace wymagania.

b

~

Jesli organizacja certyfikowana zleca jakakolwiek cze$¢ swojej dziatalnosci
organizacji, ktéra sama nie jest uprawniona zgodnie z niniejsza czgscig do
prowadzenia tego typu dzialalnosci, organizacja przyjmujaca zlecenie dziata
zgodnie z zatwierdzeniem organizacji zlecajacej. Organizacja zlecajaca dopil-
nowuje, by wilasciwy organ otrzymal dostep do organizacji przyjmujacej
zlecenie w celu stwierdzenia statej zgodnosci z obowigzujacymi wymaga-
niami.

ORA.GEN.210 Wymagania odnoszace si¢ do personelu

a) Organizacja musi wyznaczy¢ kierownika odpowiedzialnego, upowaznionego
do zagwarantowania sfinansowania i przeprowadzenia wszystkich dziatan
zgodnie z obowigzujacymi wymaganiami. Kierownik odpowiedzialny odpo-
wiada za ustanowienie i utrzymanie skutecznego systemu zarzadzania.
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b) Organizacja musi wyznaczy¢ osobe lub zespol osob odpowiadajacych za
dopilnowanie, by organizacja dzialala zawsze zgodnie z obowigzujacymi
wymaganiami. Takie osoby ponosza ostateczng odpowiedzialno$¢ przed
kierownikiem odpowiedzialnym.

¢) Organizacja musi dysponowac personelem z odpowiednimi kwalifikacjami
umozliwiajagcymi im wykonywanie zaplanowanych zadan i czynnosci zgodnie
z obowigzujagcymi wymaganiami.

d) Organizacja musi przechowywa¢ odpowiedniag dokumentacj¢ dotyczaca
doswiadczenia, kwalifikacji i szkolenia w celu wykazania zgodnosci z lit. c).

e) Organizacja musi dopilnowa¢, by caly personel miat $wiadomo$¢ zasad
i procedur istotnych z punktu widzenia wywiazywania si¢ ze swoich obowigz-
kow.

ORA.GEN.215 Wymagania dotyczace zaplecza

Organizacja musi dysponowac zapleczem umozliwiajacym wykonywanie wszyst-

kich zaplanowanych zadan i czynnosci, a takze zarzadzanie nimi zgodnie

z obowigzujacymi wymaganiami.

ORA.GEN.220 Prowadzenie dokumentacji

a) Organizacja musi ustanowi¢ system prowadzenia dokumentacji umozliwiajacy
wiasciwe przechowywanie oraz skuteczne monitorowanie informacji dotycza-
cych wszystkich opracowanych dziatan, w szczegdlnosci obejmujacych
wszystkie elementy wskazane w ORA.GEN.200.

b) Sposob dokumentowania musi by¢ okreslony w procedurach organizacji.

¢) Dokumentacja musi by¢ przechowywana w sposob, ktory zapewnia ich
ochrong przed zniszczeniem, zmianami i kradzieza.

PODCZESC ATO
ZATWIERDZONE ORGANIZACJE SZKOLENIA
SEKCJA 1
Informacje ogolne
ORA.ATO.100 Zakres

W niniejszej podczgsci okreslono ogdlne wymagania dla organizacji prowadza-
cych szkolenia kwalifikujace do uzyskania licencji pilota oraz powigzanych
uprawnien i upowaznien.

ORA.ATO.105 Whniosek

a) Wnioskujacy o wydanie certyfikatu dla zatwierdzonej organizacji szkolenia
(ATO) musza przekaza¢ wlasciwemu organowi:
1) nastgpujace informacje:
(i) nazwe i adres organizacji szkolenia;

(i1) datg planowanego rozpoczgcia dziatalnosci;

(iii) dane osobowe i informacje o kwalifikacjach kierownika szkolenia,
instruktorow szkolenia praktycznego, instruktorow szkolenia prak-
tycznego na symulatorze lotu i instruktorow szkolenia teoretycznego;

(iv) nazwy i adresy lotnisk lub miejsc operacji lotniczych, gdzie ma by¢
prowadzone szkolenie; oraz

(v) listg statkow powietrznych, jakie maja by¢ wykorzystywane podczas
szkolenia, w tym, w stosownych przypadkach, informacje o ich
grupie, klasie lub typie, rejestracji, wlascicielach i kategorii $wia-
dectwa zdatnosci do lotu;

(vi) w stosownych przypadkach: list¢ szkoleniowych urzadzen symulacji
lotu (FSTD), z jakich organizacja szkolenia zamierza korzystac;
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(vii) rodzaj szkolenia, jakie organizacja szkolenia zamierza prowadzic,
i odpowiedni program szkolenia; oraz

2) instrukcje operacyjne i szkoleniowe.

b) Organizacje szkolenia pilotow doswiadczalnych. Niezaleznie od lit. a) pkt 1
ppkt (iv) 1 (v) organizacje szkolenia pilotow doswiadczalnych musza prze-
kaza¢ wyltacznie nastgpujace informacje:

1) nazwy i adresy gtownych lotnisk lub miejsc operacji lotniczych, gdzie ma
by¢ prowadzone szkolenie; oraz

2) liste typow lub kategorii statkéw powietrznych, jakie majg by¢ wykorzy-
stywane podczas szkolenia pilotow doswiadczalnych.

¢) W przypadku wprowadzania zmiany do certyfikatu wnioskujacy musza prze-
kaza¢ wilasciwemu organowi istotne elementy informacji i dokumentacji,
o ktorych mowa w lit. a).

ORA.ATO.110 Wymagania odnoszace si¢ do personelu

a) Musi by¢ wyznaczony kierownik szkolenia. Kierownik szkolenia musi miec¢
rozlegte do$wiadczenie instruktorskie w dziedzinach istotnych z punktu
widzenia szkolenia prowadzonego przez zatwierdzonag organizacj¢ szkolenia
(ATO) oraz odpowiednie zdolno$ci kierownicze.

b

~

Obowigzki kierownika szkolenia musza obejmowac:

1) zapewnienie prowadzenia szkolenia zgodnie z czgéciag FCL, a w przypadku
szkolenia pilotow doswiadczalnych — okreslenia stosownych wymagan
czesci 21 1 programu szkolenia;

2) zapewnienie zadowalajace] integralnosci szkolenia w powietrzu na statku
powietrznym lub szkoleniowego urzadzenia symulacji lotu (FSTD)
i wiedzy teoretycznej; oraz

3) nadzorowanie postepow poszczegodlnych uczestnikow szkolenia.

c¢) Instruktorzy szkolenia teoretycznego musza mieé:

1) praktyczne doswiadczenie lotnicze w dziedzinach istotnych z punktu
widzenia prowadzonego szkolenia oraz odbyty kurs w zakresie technik
szkoleniowych; lub

2) doswiadczenie w przekazywaniu wiedzy teoretycznej i odpowiedni zakres
wiedzy w dziedzinach, na ktorych temat beda prowadzi¢ szkolenie teore-

tyczne.

d

=

Instruktorzy szkolenia praktycznego i instruktorzy szkolenia praktycznego na
symulatorze lotu musza posiada¢ kwalifikacje wymagane zgodnie z czgscig
FCL dla rodzaju prowadzonego szkolenia.

ORA.ATO.120 Prowadzenie dokumentacji

Nastgpujaca dokumentacja musi by¢ przechowywana w trakcie szkolenia oraz
przez okres trzech lat po jego zakonczeniu:

a) szczegdtowe informacje na temat szkolenia naziemnego, szkolenia w locie
i symulowanego szkolenia w locie, w ktorych brali udziat poszczegodlni
uczestnicy szkolenia;

b

~

szczegotowe i okresowe sprawozdania z postgpow, sporzadzone przez instruk-
torow, w tym oceny, a takze sprawozdania z prob w locie i badan naziem-
nych; oraz

c¢) informacje na temat licencji oraz powigzanych uprawnien i upowaznien
uczestnikow szkolenia, w tym daty wygasnigcia orzeczen lotniczo-lekarskich
i uprawnien.
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ORA.ATO.125 Program szkolenia

a) Program szkolenia musi by¢ opracowany dla kazdego rodzaju oferowanego
kursu.

b) Program szkolenia musi spelnia¢ wymagania okreSlone w czgsci FCL,
a w przypadku szkolenia pilotow doswiadczalnych — wlasciwe wymagania
okreslone w czgséci 21.

ORA.ATO.130 Instrukcje szkolenia i operacyjne

a) Zatwierdzona organizacja szkolenia (ATO) musi opracowaé i utrzymywac
instrukcje szkolenia i operacyjne zawierajgce informacje i instrukcje umozli-
wiajace personelowi wykonywanie swoich obowigzkow, a takze dajace
uczestnikom szkolenia wytyczne, w jaki sposob nalezy spetni¢ wymagania
szkoleniowe.

b) Zatwierdzona organizacja szkolenia (ATO) musi udostgpni¢ personelowi i,
w stosownych przypadkach, uczestnikom szkolenia informacje zawarte
w instrukcjach szkoleniowych, instrukcje operacyjne oraz dokumentacje
zatwierdzenia ATO.

c¢) W przypadku zatwierdzonych organizacji szkolenia (ATO) prowadzacych
szkolenia pilotéw doswiadczalnych instrukcje operacyjne musza by¢ zgodne
z wymaganiami dotyczacymi instrukcji operacyjnych w zakresie prob w locie,
okreslonymi w czesci 21.

d

=

Instrukcje operacyjne musza okresla¢ systemy ograniczenia czasu lotu dla
instruktoré6w szkolenia praktycznego, w tym maksymalng liczb¢ wylatanych
godzin, maksymalng liczbg godzin czynnosci lotniczych oraz minimalny czas
odpoczynku pomigdzy wykonywaniem obowigzkow instruktora zgodnie
z czgsécig ORO.

ORA.ATO.135 Szkolny statek powietrzny i szkoleniowe urzadzenia symu-
lacji lotu (FSTD)

a) Zatwierdzona organizacja szkolenia (ATO) musi korzysta¢ z odpowiedniej
floty szkolnych statkdw powietrznych lub szkoleniowych urzadzen symulacji
lotu (FSTD) wyposazonych odpowiednio do prowadzonych kursow szkole-
niowych.

b) Zatwierdzona organizacja szkolenia (ATO) moze prowadzi¢ szkolenie
z uzyciem FSTD, pod warunkiem ze wykaze wlasciwemu organowi, co nastg-

puje:
1) zgodnos¢ specyfikacji FSTD z odnosnym programu szkolenia;

2) zgodno$¢ wykorzystywanych FSTD z odpowiednimi wymaganiami okre-
Slonymi w czgéci FCL;

3) w przypadku pelnych symulatorow lotu — zgodnos$¢ pelnego symulatora
lotu z whasciwym typu statku powietrznego; oraz

4) ustanowienie systemu stuzacego odpowiedniemu monitorowaniu zmian
w FSTD oraz zapewnieniu, by zmiany te nie wplywaly na zgodnos¢
z programem szkolenia.

c) W przypadku gdy typ statku powietrznego wykorzystywanego do egzaminu
praktycznego rozni si¢ od typu petnego symulatora lotu wykorzystywanego
podczas szkolenia w zakresie wykonywania lotow z widocznos$cia, maksy-
malne uznawanie musi by¢ ograniczone do uznawania urzadzenia do
¢wiczenia procedur lotu i nawigacyjnych (FNPT II) w odniesieniu do samo-
lotow i FNPT IVIII w odniesieniu do $miglowcow zgodnie z odpowiednim
programem szkolenia w locie.

d

=

Organizacje szkolenia pilotow do$wiadczalnych. Statek powietrzny wykorzy-
stywany do szkolenia pilotoéw doswiadczalnych musi by¢ odpowiednio wypo-
sazony w oprzyrzadowanie niezbgdne do wykonywania prob w locie, dosto-
sowane do celu szkolenia.

ORA.ATO.140 Lotniska i miejsca operacji lotniczych

Prowadzac szkolenie w powietrzu na statku powietrznym, zatwierdzona organi-
zacja szkolenia (ATO) musi korzysta¢ z lotnisk lub miejsc operacji lotniczych
wyposazonych w odpowiednie zaplecze i speiniajacych warunki umozliwiajace
szkolenie w zakresie wykonywania manewrdéw, z uwzglednieniem rodzaju
prowadzonego szkolenia oraz kategorii i typu wykorzystywanego statku
powietrznego.
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ORA.ATO.145 Warunki kwalifikujace do udzialu w szkoleniu

a) Zatwierdzona organizacja szkolenia (ATO) dopilnowuje, aby uczestnicy szko-
lenia spetniali warunki kwalifikujace ich do udzialu w szkoleniu okres$lone
w czgsciach MED i FCL oraz, w stosownych przypadkach, okreslone
w obowigzkowej czegsci danych dotyczacych zgodnosci operacyjnej ustalo-
nych zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 748/2012.

b) W przypadku zatwierdzonych organizacji szkolenia (ATO) prowadzacych
szkolenia pilotow doswiadczalnych uczestnicy szkolenia musza speiniaé
wszystkie warunki kwalifikujace ich do udzialu w szkoleniu okre$lone
zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 748/2012.

ORA.ATO.150 Szkolenie w panstwach trzecich

W przypadku gdy zatwierdzona organizacja szkolenia (ATO) jest uprawniona do
prowadzenia szkolenia kwalifikujacego do uzyskania uprawnienia do wykony-
wania lotow wedlug wskazan przyrzadow (IR) w panstwach trzecich:

a) program szkolenia musi obejmowa¢ wykonywanie lotow zapoznawczych
w jednym z panstw cztonkowskich przed przystapieniem do egzaminu prak-
tycznego do wykonywania lotow wedlug wskazan przyrzadéw (IR); oraz

b) egzamin praktyczny do wykonywania lotow wedlug wskazan przyrzadow (IR)
musi by¢ przeprowadzony w jednym z panstw cztonkowskich.

SEKCJA 11

Dodatkowe wymagania dla zatwierdzonych organizacji szkolenia (ATO)

prowadzgcych szkolenia do uzyskania licencji pilota zawodowego (CPL),

licencja pilota wykonujgcego loty w zalogach wieloosobowych (MPL)

i licencja liniowego pilota transportowego (ATPL) oraz zwigzanych z nimi

uprawnien i upowaznien

ORA.ATO.210 Wymagania odnoszace si¢ do personelu

a) Kierownik szkolenia (HT). Z wyjatkiem przypadku, gdy zatwierdzone organi-
zacje szkolenia (ATO) prowadza szkolenie pilotow doswiadczalnych, wyzna-
czony kierownik szkolenia (HT) musi posiada¢ rozlegle do$wiadczenie

instruktorskie w prowadzeniu szkolen do uzyskania zawodowych licencji
pilota i powigzanych uprawnien lub certyfikatow.

b

~

Szef instruktorow szkolenia praktycznego (CFI). Zatwierdzona organizacja
szkolenia (ATO) prowadzaca szkolenia w powietrzu wyznacza szefa instruk-
tora szkolenia praktycznego odpowiedzialnego za sprawowanie nadzoru nad
instruktorami szkolenia w locie i instruktorami szkolenia praktycznego na
symulatorze lotu oraz nad standaryzacja wszystkich szkolen w powietrzu
i szkolen praktycznych na symulatorze lotu. Szef instruktorow szkolenia prak-
tycznego musi posiada¢ licencje¢ pilota zawodowego i1 zwigzane z nig upraw-
nienia odnoszace si¢ do prowadzonych kursow szkolenia w locie, a takze
upowaznienie dla instruktora, ktére upowaznia go do prowadzenia co
najmniej jednego z oferowanych kurséw szkoleniowych.

c) Szef instruktorow wyszkolenia teoretycznego (CTKI). Zatwierdzona organi-
zacja szkolenia (ATO) prowadzaca szkolenie teoretyczne musi wyznaczy¢
szefa instruktorow szkolenia teoretycznego odpowiedzialnego za sprawowanie
nadzoru nad wszystkimi instruktorami szkolenia teoretycznego oraz nad stan-
daryzacja wszystkich szkolen teoretycznych. Szef instruktoréw szkolenia
teoretycznego musi posiada¢ rozlegle doswiadczenie na stanowisku instruk-
tora szkolenia teoretycznego w dziedzinach istotnych z punktu widzenia szko-
lenia prowadzonego przez zatwierdzong organizacj¢ szkolenia (ATO).

ORA.ATO.225 Program szkolenia

a) Program szkolenia musi obejmowa¢ podziat lotow i szkolenia teoretycznego
uktadzie cotygodniowym lub etapowym, a takze wykaz standardowych
¢wiczen 1 sylabus.

b) Zawarto$¢ i kolejno$¢ szkolen objetych programem szkolenia musi by¢ okre-
$lona w instrukcji szkolenia.

ORA.ATO.230 Instrukcje szkolenia i operacyjne

a) W instrukcjach szkolenia musza by¢ okreslone normy i cele, w tym cele
szkoleniowe, poszczegédlnych etapéw szkolenia, ktore uczestnicy szkolenia
musza spetni¢ i osiagnaé; instrukcje szkolenia musza obejmuja ponadto naste-
pujace zagadnienia:

— plan szkolenia,
— przygotowanie i ¢wiczenia w powietrzu,

— w stosownych przypadkach: szkolenie na FSTD,
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— nauczanie wiedzy teoretycznej.

b

~

Instrukcje operacyjne musza zawiera istotne informacje skierowane do
poszczegodlnych grup pracownikow, takich jak instruktorzy szkolenia prak-
tycznego, instruktorzy szkolenia praktycznego na symulatorze lotu, instruk-
torzy szkolenia teoretycznego, personel operacyjny i personel obstugi, a takze
muszg obejmowaé ogolne informacje techniczne oraz informacje o trasach
lotu i szkoleniu zatogi.

SEKCJA 111

Dodatkowe wymagania dotyczqce zatwierdzonych organizacji szkolenia (ATO)
prowadzgcych okreslone rodzaje szkolenia

Rozdziat 1
Kursy ksztalcenia na odleglos$¢
ORA.ATO.300 Informacje ogolne

Zatwierdzona organizacja szkolenia (ATO) moze zosta¢ upowazniona do prowa-
dzenia kursow modutowych w formie ksztatcenia na odlegto$¢ w odniesieniu do
nastepujacych kursow:

a) modutowych kurso6w nauczania wiedzy teoretycznej;

b) kurséw nauczania dodatkowej wiedzy teoretycznej do uzyskania uprawnienia
na dany typ lub klasg; lub

¢) kursow nauczania wiedzy teoretycznej do uzyskania pierwszego uprawnienia
na dany typ $migltowca wielosilnikowego.

ORA.ATO.305 Nauczanie stacjonarne

a) Nauczanie stacjonarne musi by¢ elementem wszystkich przedmiotow modu-
towych kursow ksztalcenia na odleglosc.

b) Czas faktycznie przeznaczony na nauczanie stacjonarne nie moze by¢ krotszy
niz 10 % tacznego czasu trwania kursu.

c¢) W zwigzku z tym nauczanie stacjonarne musi by¢ prowadzone albo
w gléwnym miejscu prowadzenia dzialalnosci ATO, albo w innej odpowied-
niej bazie.

ORA.ATO.310 Instruktorzy

Wszyscy instruktorzy musza zna¢ wymagania programu kurséw ksztalcenia na
odlegtosc.

Rozdziat 2
Szkolenie niewymagajace lotéw na samolocie
ORA.ATO.330 Informacje ogolne

a) Zatwierdzenie szkolenia niewymagajacego lotow na samolocie (ZFTT) okre-
Slonego w czesci FCL wydaje si¢ wylgcznie tym zatwierdzonym organiza-
cjom szkolenia (ATO), ktore sg rowniez uprawnione do prowadzenia operacji
zarobkowego transportu lotniczego lub ktore zawarly szczegdlne porozu-
mienia z operatorami zarobkowego transportu lotniczego.

b) Zatwierdzenie szkolenia ZFTT wydaje si¢ tylko w przypadku, gdy operator
ma co najmniej 90-dniowe do$wiadczenie operacyjne w lotach na danym
typie samolotu.

¢) W przypadku szkolenia ZFTT prowadzonego przez zatwierdzona organizacje¢
szkolenia (ATO), ktéra zawarta szczegdlne porozumienie z operatorem,
wymog posiadania 90-dniowego doswiadczenia operacyjnego nie bedzie
mial zastosowania, jesli instruktor szkolenia na uprawnienia na dany typ
(TRI(A)) uczestniczacy w dodatkowych startach i lagdowaniach zgodnie
z czg$cig ORO ma do$wiadczenie operacyjne na danym typie samolotu.
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ORA.ATO.335 Pelny symulator lotu

a) Pelny symulator lotu zatwierdzony dla szkolenia niewymagajacego lotow na
samolocie jest zdatny do uzytku zgodnie z kryteriami systemu zarzadzania
stosowanymi przez ATO.

b) System ruchu i system wizualizacji pelnego symulatora lotu musi by¢ w pelni
zdatne do uzytku zgodnie z obowiazujacymi specyfikacjami certyfikacyjnymi
dla FSTD, o ktérych mowa w ORA.FSTD.205.

Rozdziat 3

Kursy na licencje dla pilotow wykonujacych loty
w zalogach wieloosobowych (MPL)

ORA.ATO.350 Informacje ogolne

Uprawnienia do prowadzenia zintegrowanych kursow szkoleniowych do uzys-
kania licencji dla pilotow wykonujacych loty w zatogach wieloosobowych (MPL)
wydaje si¢ wylacznie tym zatwierdzonym organizacjom szkolenia (ATO), ktore
sa rowniez uprawnione do prowadzenia operacji zarobkowego transportu lotni-
czego lub ktore zawarly szczeg6lne porozumienie z operatorem zarobkowego
transportu lotniczego.

Rozdzial 4
Szkolenie pilotéw dos§wiadczalnych

ORA.ATO.355 Organizacje szkolenia pilotow doswiadczalnych

a) Uprawnienia zatwierdzonej organizacji szkolenia (ATO), ktora zostala
zatwierdzona do prowadzenia szkolenia pilotow doswiadczalnych do uzys-
kania uprawnienia w zakresie prob w locie kategorii 1 lub 2 zgodnie z czg¢$cia
FCL, moga zosta¢ rozszerzone o prowadzenie szkolenia dla innych kategorii
prob w locie i1 innych kategorii personelu prowadzacego proby w locie, pod
warunkiem ze:

1) spelione sg odpowiednie wymagania okreslone w czgsci 21; oraz
2) pomigedzy ATO i organizacja zgodng z czgécia 21, ktora to organizacja
zatrudnia lub zamierza zatrudnia¢ tego typu personel, zawarte zostato

szczegblne porozumienie.

b

~

Dokumentacja szkoleniowa musi obejmowac¢ pisemne sprawozdania sporza-
dzone przez uczestnikow szkolenia zgodnie z programem szkolenia, w tym —
w stosownych przypadkach — przetwarzanie danych oraz analiz¢ zarejestro-
wanych parametrow istotnych dla rodzaju prob w locie.

PODCZESC FSTD

WYMAGANIA DLA ORGANIZACJI KORZYSTAJACYCH ZE
SZKOLENIOWYCH URZADZEN SYMULACJI LOTU (FSTD) I DLA
KWALIFIKACJI FSTD

SEKCJA 1

Wymagania dla organizacji korzystajgcych ze szkoleniowych urzgdzen
symulacji lotu (FSTD)

ORA.FSTD.100 Informacje ogélne

a) Kandydat ubiegajacy si¢ o certyfikat kwalifikacji FSTD musi wykaza¢ wobec
wlasciwego organu, ze ustanowil system zarzadzania zgodnie z sekcjg Il
ORA.GEN. Ma to na celu upewnienie si¢, ze kandydat, bezposrednio lub
posrednio w drodze uméw, ma zdolnosci do prawidlowego dziatania, funkcji
i innych cech okreslonych dla poziomu kwalifikacji FSTD oraz do kontrolo-
wania montazu FSTD.

b

~

Jedli kandydat jest posiadaczem certyfikatu kwalifikacji wydanego zgodnie
z niniejsza czg$cia, specyfikacje FSTD musza by¢ okreslone szczegdtowo:

1) w warunkach certyfikatu ATO; lub

2) w przypadku posiadacza certyfikatu przewoznika lotniczego — w instrukcji
szkolenia.
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ORA.FSTD.105 Utrzymanie kwalifikacji FSTD

a) W celu utrzymania kwalifikacji FSTD posiadacz certyfikatu kwalifikacji
FSTD musi przeprowadzi¢ stopniowo przez okres 12 miesiecy caly zestaw
testow zawartych w glownym przewodniku do testow kwalifikacyjnych
(MQTG), a takze testy funkcji i testy subiektywne.

b) Wyniki tych testow musza by¢ opatrzone data, oznaczone jako przeanalizo-
wane 1 ocenione oraz przechowywane zgodnie z ORA.FSTD.240 w celu
wykazania, ze normy FSTD sg zachowane.

c¢) System kontroli konfiguracji ustanawia si¢ w celu zapewnienia stalej integral-
nosci sprzetu i oprogramowania kwalifikowanego FSTD.

ORA.FSTD.110 Modyfikacje

a) Posiadacz certyfikatu kwalifikacji FSTD musi ustanowi¢ i utrzymywac system
shuzacy identyfikacji, ocenie i wprowadzaniu wszelkich waznych modyfikacji
uzytkowanego szkoleniowego urzadzenia symulacji lotu (FSTD), w szczegol-
nosci:

1) wszelkich modyfikacji statku powietrznego, ktore maja istotne znaczenie
dla szkolenia, egzaminowania i kontroli, niezaleznie od tego, czy zostaty
one wprowadzone ze wzgledu na wymagania dyrektywy zdatnosci czy nie;
oraz

2) wszelkich modyfikacji FSTD, w tym systemu ruchu i systemu wizualiza-
cji, jesli modyfikacje te maja istotne znaczenie dla szkolenia, egzamino-
wania i kontroli, tak jak w przypadku przegladéw danych.

b) Modyfikacje sprzetu i oprogramowania FSTD, ktére wplywaja na jego
obstuge, skuteczno$¢ oraz dzialanie systemu, lub wszelkie istotne modyfikacje
systemu ruchu lub systemu wizualizacji muszg by¢ ocenione w celu stwier-
dzenia wpltywu na pierwotne kryteria kwalifikacji. Organizacja musi przygo-
towa¢ zmiany dla wszystkich testow dowodowych, ktére dotycza FSTD.
Organizacja testuje FSTD zgodnie z nowymi kryteriami.

¢) Organizacja z wyprzedzeniem musi poinformowaé¢ wiasciwy organ o wszel-
kich istotnych zmianach w celu stwierdzenia, czy przeprowadzone testy sa
zadowalajace. Wlasciwy organ musi ustali¢, czy po wprowadzeniu modyfi-
kacji istnieje konieczno$¢ przeprowadzenia specjalnej oceny FSTD, zanim
FSTD bedzie ponownie wykorzystywane do celow szkoleniowych.

ORA.FSTD.115 Montaz

a) Posiadacz certyfikatu kwalifikacji FSTD musi dopilnowaé, aby:

1) FSTD bylo zamontowane w odpowiednim S$rodowisku, ktére sprzyja
bezpiecznemu i niezawodnemu dziataniu;

2) wszyscy uzytkownicy i personel zajmujacy si¢ obstuga FSTD zostali zapo-
znani z zasadami bezpiecznej eksploatacji FSTD, tak aby znali oni
wszystkie elementy wyposazenia bezpieczenstwa i procedury bezpieczen-
stwa stosowane w odniesieniu do FSTD w przypadku wystapienia sytuacji
awaryjnej; oraz

3) zarowno FSTD, jak i jego montaz byly zgodne z lokalnymi regulacjami
dotyczacymi zdrowia i bezpieczenstwa.

b) Elementy wyposazenia zwigzane z bezpieczenstwem FSTD, takie jak wylacz-
niki awaryjne i o$wietlenie awaryjne, musza by¢ kontrolowane co najmniej
raz w roku, a wyniki tych kontroli musza by¢ przechowywane.

ORA.FSTD.120 Dodatkowe wyposazanie

W przypadku dodania do FSTD dodatkowego sprzetu, nawet jesli nie jest on
wymagany w celu uzyskania kwalifikacji, wlasciwy organ dokonuje jego oceny
w celu upewnienia si¢, ze nie wplywa on niekorzystnie na jako$¢ szkolenia.
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SEKCJA 11
Wymagania dotyczgce kwalifikacji FSTD
ORA.FSTD.200 Whniosek o wydanie kwalifikacji FSTD

a) Wniosek o wydanie certyfikatu kwalifikacji FSTD musi by¢ ztozony w formie
i zgodnie z zasadami ustanowionych przez wlasciwy organ:

1) w przypadku urzadzenia do podstawowego szkolenia w lotach wedlug
wskazan przyrzadéw (BITD) — przez producenta BITD;

2) we wszystkich innych przypadkach — przez organizacj¢ zamierzajaca
korzysta¢ z FSTD.

b) Kandydaci ubiegajacy si¢ o wydanie pierwszej kwalifikacji musza przedtozy¢
wlasciwemu organowi dokumentacj¢ okreslajaca sposob, w jaki beda spetnia¢
wymagania okre$lone w niniejszym rozporzadzeniu. Tego typu dokumentacja
musi obejmowaé procedur¢ ustanowiong w celu zapewnienia zgodnosci
z ORA.GEN.130 i ORA.FSTD.230.

ORA.FSTD.205 Specyfikacje certyfikacyjne dotyczace FSTD

a) Zgodnie z art. 19 rozporzadzenia (WE) nr 216/2008 Agencja musi wydac
specyfikacje certyfikacyjne jako standardowy sposob wykazania uzyskania
przez FSTD zgodnosci z zasadniczymi wymagania okreslonymi w zataczniku
IIT do rozporzadzenia (WE) nr 216/2008.

b) Takie specyfikacje certyfikacyjne musza by¢ dostatecznie szczegdtowe
i konkretne, aby wskaza¢ kandydatom warunki, ktore nalezy spetni¢ dla
uzyskania kwalifikacji.

ORA.FSTD.210 Podstawa kwalifikacji

a) Podstawa kwalifikacji dla wydania certyfikatu kwalifikacji FSTD musi obej-
mowac:

1) wlasciwe specyfikacje certyfikacyjne okreslone przez Agencjg, ktore
obowigzujg w dniu zlozenia wniosku o pierwsza kwalifikacje;

2) w stosownych przypadkach, dane dowodowe statku powietrznego okre-
slone w obowigzkowej czesci danych dotyczacych zgodnosci operacyjnej
ustalonych zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 748/2012; oraz

3) wszelkie warunki specjalne narzucone przez wilasciwy organ, jesli powia-
zane specyfikacje certyfikacyjne nie zawieraja adekwatnych lub wiasci-
wych norm dla FSTD, poniewaz FSTD ma nowatorskie lub inne cechy
w stosunku do tych, na ktorych opieraja si¢ obowigzujace specyfikacje
certyfikacyjne.

b) Podstawa kwalifikacji musi mie¢ zastosowanie do przysztych okresowych
kwalifikacji FSTD, chyba ze FSTD zostanie poddane rekategoryzacji.

ORA.FSTD.225 Termin i ciaglo$¢ waznoSci

a) Kwalifikacja pelnego symulatora lotu (FFS), urzadzenia do szkolenia lotni-
czego (FTD) lub urzadzenia do ¢wiczenia procedur lotu i nawigacyjnych
pozostaje wazna, pod warunkiem Ze:

1) urzadzenie FSTD i obstugujaca je organizacja spelniaja obowigzujace
wymagania;

2) wilasciwy organ ma dostep do organizacji zgodnie z ORA.GEN.140 w celu
stwierdzenia  przestrzegania  stosownych  wymogoéw  okreslonych
w rozporzadzeniu (WE) nr 216/2008 i przepisach wykonawczych do
niego; oraz

3) certyfikat kwalifikacji nie zostat zwrdcony ani cofnigty.
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b) Okres wynoszacy 12 miesigcy, o ktorym mowa w ARA.FSTD.120 lit. b) pkt
1, moze zosta¢ wydluzony do maksymalnie 36 miesigcy w nastgpujacych
okolicznosciach:

1) FSTD zostalo poddane wstepnej oraz co najmniej jednej okresowej ocenie
potwierdzajacej jego zgodnos¢ z podstawa kwalifikacji;

2) posiadacz certyfikatu kwalifikacji FSTD moze wykaza¢ si¢ zadowalajaca
historig pozytywnych ocen w ramach nadzoru nad FSTD w okresie ostat-
nich 36 miesigcy;

3) wilasciwy organ regularnie co 12 miesi¢cy przeprowadza formalny audyt
zgodnosci stosowanego przez organizacje systemu monitorowania okreslo-
nego w ORA.GEN.200 lit. a) pkt 6; oraz

4) majaca odpowiednie do$wiadczenie osoba wyznaczona przez organizacje¢
regularnie dokonuje przegladu wznowienia wytycznych dla testow kwali-
fikacyjnych (QTG), co 12 miesigcy przeprowadza wilasciwe testy funkcji
i testy subiektywne oraz przesyla wilasciwemu organowi sprawozdanie
z wynikow.

¢) Kwalifikacja urzadzenia do podstawowego szkolenia w lotach wedlug
wskazan przyrzadow (BITD) pozostaje wazna pod warunkiem, ze wlasciwy
organ regularnie przeprowadza oceny zgodno$ci z obowigzujaca podstawa
kwalifikacji zgodnie z ARA.FSTD.120.

d) W chwili zwrocenia lub cofhnigcia certyfikat kwalifikacji FSTD musi by¢
zwrocony do wiasciwego organu.

ORA.FSTD.230 Zmiany w kwalifikowanych FSTD

a) Posiadacz certyfikatu kwalifikacji FSTD musi informowaé¢ wiasciwy organ
o wszelkich zaproponowanych zmianach w FSTD, takich jak:

1) istotne modyfikacje;
2) przemieszczenie FSTD; oraz
3) kazda dezaktywacja FSTD.

b) W przypadku podwyzszenia poziomu kwalifikacji FSTD organizacja musi
zawnioskowa¢ do wlasciwego organu o przeprowadzenie oceny podwyzszenia
kwalifikacji. Organizacja musi przeprowadzi¢ wszelkie testy dowodowe odno-
szace si¢ do wnioskowanego poziomu kwalifikacji. W celu potwierdzenia
osiggow FSTD na potrzeby aktualnego podwyzszenia kwalifikacji nie stosuje
si¢ wynikow z poprzednich ocen.

¢) W przypadku przemieszczenia FSTD do nowego miejsca organizacja, zanim
przystapi do zaplanowanego przemieszczenia uwzgledniajacego harmonogram
powiazanych zdarzen, musi poinformowac o takim przemieszczeniu wlasciwy
organ.

Przed przemieszczeniem FSTD do nowego miejsca organizacja musi przepro-
wadzi¢ co najmniej jedna trzecig testow dowodowych, testow funkcji i testow
subiektywnych w celu upewnienia si¢, ze osiagi FSTD spetniaja pierwotne
standardy kwalifikacji. Kopia dokumentacji testow musi by¢ przechowywana
razem z rejestrami FSTD na potrzeby dokonania przegladu przez wiasciwy
organ.

Wilasciwy organ moze przeprowadzi¢ ocen¢ FSTD po jego przeniesieniu.
Taka ocena musi by¢ zgodna z pierwotng podstawa kwalifikacji FSTD.

d

=

Jesli organizacja planuje dezaktywowa¢ FSTD na dluzszy okres, musi poin-
formowa¢ o tym wlasciwy organ, ktory musi ustanowi¢ odpowiednie
kontrole, ktore przeprowadza si¢ przez okres dezaktywacji FSTD.

Organizacja musi ustali¢ z wlasciwym organem plan dezaktywacji, przecho-
wywania i ponownej aktywacji w celu upewnienia si¢, Zze mozna przywrocié
aktywny status FSTD na jego pierwotnym poziomie kwalifikacji.
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ORA.FSTD.235 Mozliwos$ci przenoszenia kwalifikacji FSTD

a) W przypadku zmiany organizacji korzystajacej z FSTD nowa organizacja
z wyprzedzeniem musi poinformowac o tej zmianie wlasciwy organ w celu
uzgodnienia planu przemieszczenia FSTD.

b) Wiasciwy organ moze przeprowadzi¢ ocen¢ zgodnie z pierwotng podstawg
kwalifikacji FSTD.

c¢) W przypadku gdy FSTD nie wykazuje juz zgodnosci z pierwotng podstawa
kwalifikacji, organizacja musi ztozy¢ wniosek o wydanie nowego certyfikatu
kwalifikacji FSTD.

ORA.FSTD.240 Prowadzenie dokumentacji

Posiadacz certyfikatu kwalifikacji FSTD musi przechowywac:

a) przez caly okres uzytkowania FSTD — wszystkie dokumenty opisujace i okre-
$lajace pierwotng podstawe kwalifikacji oraz poziom FSTD; oraz

b) przez okres co najmniej 5 lat — wszelkie dokumenty i sprawozdania zwigzane
z poszczeg6lnymi FSTD oraz czynno$ciami monitorowania zgodnosci.
PODCZESC AeMC
CENTRA MEDYCYNY LOTNICZEJ
SEKCJA 1
Informacje ogolne
ORA.AeMC.105 Zakres

W niniejszej podczegsci okreslono dodatkowe wymagania, jakie organizacja musi
spetni¢, aby zakwalifikowac si¢ do wydania lub przedluzenia zatwierdzenia dla
centrum medycyny lotniczej (AeMC) w celu wydawania orzeczen lotniczo-lekar-
skich/$wiadectw zdrowia, w tym poczatkowych orzeczen lotniczo-lekarskich
klasy 1.

ORA.AeMC.115 Whniosek

Kandydaci ubiegajacy si¢ o wydanie certyfikatu dla centrum medycyny lotniczej
(AeMC) musza:

a) spelni¢ wymagania okreslone w MED.D.005; oraz

b) oprocz dokumentacji dotyczacej zatwierdzenia organizacji, wymaganej
zgodnie z ORA.GEN.115, przedlozy¢ szczegdlowe informacje na temat
powigzan z wyznaczonymi szpitalami lub instytutami medycznymi lub wspot-
pracy z nimi na potrzeby specjalistycznych badan medycznych.

ORA.AeMC.135 Waznos¢

Certyfikat dla centrow medycyny lotniczej (AeMC) wydawany jest na czas
nieokreslony. Zachowuje on wazno$¢ pod warunkiem, Ze jego posiadacz i lekarze
orzecznicy przeprowadzajacy badania lotniczo-lekarskie, zatrudnieni w organiza-
cji:

a) spelniajag wymagania okreslone w MED.D.030; oraz

b) zapewniaja ciagglos¢ swoich kwalifikacji, przeprowadzajac co roku odpo-
wiednig liczb¢ badan medycznych klasy 1.

SEKCJA II
Zarzgdzanie
ORA.AeMC.200 System zarzadzania

Centrum medycyny lotniczej (AeMC) musi opracowac i utrzymywaé system
zarzadzania, ktory obejmuje elementy, o ktérych mowa w ORA.GEN.200,
a ponadto procesy:

a) shuzace poswiadczaniu stanu zdrowia zgodnie z cze$cig MED; oraz
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b) stuzace stalemu zapewnieniu poufnosci medycznej.
ORA.AeMC.210 Wymagania odnoszace si¢ do personelu
a) Centrum medycyny lotniczej (AeMC) musi:

1) dysponowac lekarzem orzecznikiem medycyny lotniczej, nominowanym
na kierownika AeMC i uprawnionym do wydawania orzeczen lotniczo-
lekarskich klasy 1, a takze majacym wystarczajace do$wiadczenie
w zakresie medycyny lotniczej, umozliwiajace mu wykonywanie swoich
obowiazkow; oraz

2) mie¢ wsrod swojego personelu odpowiednig liczbe w pelni wykwalifiko-
wanych lekarzy orzecznikéw medycyny lotniczej oraz innych pracow-
nikoéw technicznych i ekspertow.

b) Kierownik AeMC odpowiada za koordynacj¢ oceny wynikéw badan oraz
podpisywanie sprawozdan, certyfikatow i poczatkowych orzeczef lotniczo-
lekarskich klasy 1.

ORA.AeMC.215 Wymagania dotyczace zaplecza

Centrum medycyny lotniczej (AeMC) musi dysponowac zapleczem medyczno-
technicznym umozliwiajacym przeprowadzanie badan lotniczo-lekarskich,
niezbgdnym do korzystania z uprawnien objetych zakresem zatwierdzenia.

ORA.AeMC.220 Prowadzenie dokumentacji

Oprocz dokumentacji, o ktérej mowa w ORA.GEN.220, centrum medycyny
lotniczej (AeMC) musi:

a) przez okres co najmniej 10 lat po dacie ostatniego badania przechowywac
dokumentacj¢ zawierajaca szczegolowe informacje na temat badan i ocen
lekarskich przeprowadzonych w celu wydania, przedtuzenia lub wznowienia
orzeczen lotniczo-lekarskich/§wiadectw zdrowia, a takze ich wyniki; oraz

b) prowadzi¢ catg dokumentacje medyczng w sposdb zapewniajacy stale zacho-
wanie poufnosci medyczne;j.
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ZALACZNIK VIII

WYMAGANIA DOTYCZACE ZADEKLAROWANYCH ORGANIZACIJI
SZKOLENIA (DTO)

[CZESC DTO]
DTO.GEN.100 Wymagania ogoélne

Zgodnie z art. 10a ust. 1 akapit drugi w niniejszym zatgczniku (czes¢ DTO)
okreslono wymagania majace zastosowanie do organizacji szkolacych pilotow,
ktore na podstawie deklaracji ztozonej zgodnie z pkt DTO.GEN.115 prowadza
szkolenia, o ktérych mowa w pkt DTO.GEN.110.

DTO.GEN.105 Wlasciwy organ

Do celoéw niniejszego zatacznika (czes¢ DTO) wiasciwym organem w odniesieniu
do DTO jest organ wyznaczony przez panstwo cztonkowskie, na ktorego teryto-
rium DTO ma gltéwne miejsce prowadzenia dziatalno$ci.

DTO.GEN.110 Zakres szkolenia

a) DTO jest uprawniona, pod warunkiem zlozenia przez nig deklaracji zgodnie
z pkt DTO.GEN.115, do prowadzenia nastgpujacych szkolen:

1) w odniesieniu do samolotow:
a) szkolenie teoretyczne na potrzeby uzyskania LAPL(A) i PPL(A);
b) szkolenie w locie na potrzeby uzyskania LAPL(A) i PPL(A);

c) szkolenie na uprawnienie na klasg SEP(ladowych), SEP(wodnych)
i TMG;

d) szkolenie na dodatkowe uprawnienia: do wykonywania lotow nocnych,
akrobacji, lotow w terenie gorzystym, do holowania szybowcow i bane-
row;

2) w odniesieniu do $migtowcow:
a) szkolenie teoretyczne na potrzeby uzyskania LAPL(H) i PPL(H);
b) szkolenie w locie na potrzeby uzyskania LAPL(H), PPL(H);

c) szkolenie na uprawnienie na typ $miglowcoéw jednosilnikowych
o maksymalnej certyfikowanej konfiguracji miejsc nieprzekraczajacej
pigciu miejsc;

d) szkolenie na uprawnienie do wykonywania lotéw nocnych;
3) w odniesieniu do szybowcow:

a) szkolenie teoretyczne na potrzeby uzyskania LAPL(S) i SPL;

b) szkolenie w locie na potrzeby uzyskania LAPL(S) i SPL;

c) szkolenie na potrzeby rozszerzenia uprawnien na TMG zgodnie z pkt
FCL.135.S;

d) szkolenie w zakresie dodatkowych metod startu zgodnie z pkt
FCL.130.S;

e) szkolenie na dodatkowe uprawnienia: do wykonywania akrobacji, holo-
wania szybowcow 1 do wykonywania lotéw chmurowych na szybow-
cach;

f) szkolenie na uprawnienie instruktora szkolenia praktycznego FI(S);

g) seminarium odswiezajace dla FI(S);

4) w odniesieniu do balonow:
a) szkolenie teoretyczne na potrzeby uzyskania LAPL(B) i BPL;
b) szkolenie w locie na potrzeby uzyskania LAPL(B) i BPL;

c) szkolenie na potrzeby uzyskania rozszerzenia na inng klas¢ zgodnie
z pkt FCL.135.B;
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b)

d) szkolenie na potrzeby uzyskania rozszerzenia na inng klas¢ lub grupe
zgodnie z pkt FCL.225.B;

e) szkolenie na potrzeby uzyskania rozszerzenia na loty na uwi¢zi zgodnie
z pkt FCL.130.B;

f) szkolenie na uprawnienie do wykonywania lotdéw nocnych;
g) szkolenie na uprawnienie instruktora szkolenia praktycznego FI(B);
h) seminarium od$wiezajace dla FI(B);

DTO jest uprawniona roéwniez do prowadzenia szkolen dotyczacych upowaz-
nien egzaminatora, o ktérych mowa w zalaczniku 1 (czgé¢ FCL) pkt
FCL.1015 lit. a) i pkt FCL.1025 lit. b) pkt 2, dla FE(S), FIE(S), FE(B)
oraz FIE(B), pod warunkiem ze zlozyla deklaracj¢ zgodnie z pkt
DTO.GEN.115, a wlasciwy organ zatwierdzit program szkolenia zgodnie
z pkt DTO.GEN.230 lit. c).

DTO.GEN.115 Deklaracja

a)

b

~

©)

d)

Przed rozpoczgciem ktoregokolwiek ze szkolen wymienionych w  pkt
DTO.GEN.110 organizacja zamierzajaca prowadzi¢ takie szkolenia przed-
ktada wiasciwemu organowi deklaracje. Deklaracja ta zawiera przynajmniej
nastgpujace informacje:

1) nazwe DTO;

2) dane teleadresowe gtdéwnego miejsca prowadzenia dziatalnosci DTO oraz,
w stosownych przypadkach, dane teleadresowe lotnisk i miejsc operacji
lotniczych DTO;

3) imiona i nazwiska oraz dane kontaktowe nast¢pujacych osob:
(i) przedstawiciela DTO;
(i) kierownika szkolenia DTO; oraz

(iii) wszystkich zastepcow kierownika szkolenia, jezeli jest to wymagane
na podstawie pkt DTO.GEN.250 lit. b) pkt 1;

4) rodzaj szkolenia, jak okre$lono w punkcie DTO.GEN.110, prowadzonego
na kazdym lotnisku i/lub w kazdym miejscu operacji lotniczej;

5) wykaz wszystkich statkéw powietrznych i FSTD, ktore beda wykorzysty-
wane do szkolenia, w stosownych przypadkach;

6) dat¢ planowanego rozpoczgcia szkolenia;

7) oswiadczenie potwierdzajace, ze DTO opracowata polityke bezpieczenstwa
i bedzie stosowac t¢ polityke we wszystkich dziataniach szkoleniowych
objetych deklaracja, zgodnie z pkt DTO.GEN.210 lit. a) pkt 1 ppkt (ii);

8) o$wiadczenie potwierdzajace, ze DTO spehnia i bedzie — podczas wszyst-
kich dziatan szkoleniowych objetych deklaracja — nadal spelnia¢ zasad-
nicze wymagania okre$lone w zataczniku III do rozporzadzenia (WE) nr
216/2008 oraz wymagania okreslone w zataczniku I (czg$¢ FCL) i zalacz-
niku VIII (czgs¢ DTO) do niniejszego rozporzadzenia.

Deklaracje 1 wszelkie pozniejsze zmiany do niej przedklada si¢ przy uzyciu
formularza zawartego w dodatku 1.

Wraz z deklaracja DTO przedktada wilasciwemu organowi program lub
programy szkolenia, z ktorych korzysta lub zamierza korzysta¢ do celow
prowadzenia szkolen, jak réwniez wniosek o zatwierdzenie programu lub
programow szkolenia, jezeli takie zatwierdzenie jest wymagane zgodnie
z pkt DTO.GEN.230 lit. c).

W drodze odstepstwa od przepiséw lit. ¢), organizacja, ktora posiada zatwier-
dzenie wydane zgodnie z podczgscia ATO zatacznika VII (czes¢ ORA), moze
wraz z deklaracjg przedlozy¢ jedynie odniesienie do juz zatwierdzonych
instrukeji szkolenia.
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DTO.GEN.116 Powiadomienie o zmianach i zaprzestaniu prowadzenia
dzialan szkoleniowych

DTO powiadamia wlasciwy organ bez zbednej zwtoki o:

a) wszelkich zmianach w informacjach podanych w deklaracji, okreslonych
w pkt DTO.GEN.115 lit. a), oraz wszelkich zmianach w programie lub
programach szkolenia albo w zatwierdzonych instrukcjach szkolenia, o ktérych
mowa w pkt DTO.GEN.115 w, odpowiednio, lit. ¢) i d);

b) zaprzestaniu prowadzenia niektorych lub wszystkich dziatan szkoleniowych
objetych deklaracja.

DTO.GEN.135 Utrata uprawnienia do prowadzenia szkolenia

DTO traci uprawnienia do prowadzenia na podstawie deklaracji niektorych lub
wszystkich szkolen okre$lonych w tej deklaracji, jezeli zajdzie jedna z nastgpuja-
cych okolicznosci:

a) DTO powiadomita wlasciwy organ o zaprzestaniu prowadzenia niektorych lub
wszystkich dzialan szkoleniowych objetych deklaracja zgodnie z pkt
DTO.GEN.116 lit. b);

b) DTO nie prowadzita szkolenia przez okres dtuzszy niz 36 kolejnych miesigcy.

DTO.GEN.140 Dostep

Do celow ustalenia, czy DTO dziata zgodnie ze swoja deklaracja, organizacja ta
udziela wszelkim osobom upowaznionym przez wlasciwy organ dostgpu do
wszelkich obiektow, statkow powietrznych, dokumentow, rejestrow, danych,
procedur lub wszelkich innych materiatdéw istotnych z punktu widzenia jej
dziatan szkoleniowych objetych deklaracja.

DTO.GEN.150 Niezgodnosci

Po przekazaniu jej przez wlasciwy organ powiadomienia o niezgodnosci DTO
czyni zgodnie z pkt ARA.GEN.350 lit. da) pkt 1 nastgpujace kroki w okresie
wyznaczonym przez wlasciwy organ:

a) ustala przyczyne zrédlowa braku zgodnosci,

b) podejmuje niezbgdne dziatania naprawcze w celu wyeliminowania braku
zgodnosci oraz, w stosownych przypadkach, zaradzenia jej skutkom;

¢) informuje wlasciwy organ o podjetych przez siebie dziataniach naprawczych.

DTO.GEN.155 Reakcja na zagrozenie bezpieczenstwa

W reakcji na zagrozenie bezpieczenstwa DTO:

a) wdraza srodki bezpieczenstwa nakazane przez wlasciwy organ zgodnie z pkt
ARA.GEN.135 lit. ¢);

b) stosuje si¢ do odpowiednich wydanych przez Agencj¢ obowiazkowych infor-
macji dotyczacych bezpieczenstwa, w tym dyrektyw zdatnosci.

DTO.GEN.210 Wymagania dotyczace personelu
a) DTO wyznacza:

1) przedstawiciela, ktory jest odpowiedzialny za wykonywanie przynajmniej
ponizszych zadan i nalezycie do tego upowazniony:

(i) zapewnianie zgodno$ci DTO i jej dzialan ze stosownymi wymaga-
niami oraz ze ztozong prze nig deklaracja;

(i) opracowanie i ustanowienie polityki bezpieczenstwa, ktora zapewnia
bezpieczne prowadzenie dziatan przez DTO, zapewnienie przestrze-
gania przez DTO tej polityki bezpieczenstwa i podejmowanie
niezbednych dziatan w celu osiagnigcia celow tej polityki bezpieczen-
stwa;

(iii) propagowanie bezpieczenstwa w obrgbie DTO;
(iv) zapewnianie dostgpnosci wystarczajacych zasobéw w obrgbie DTO,

tak by dzialania, o ktorych mowa w ppkt (i), (ii) oraz (iii), moglty by¢
wykonywane w sposob skuteczny;
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2) kierownika szkolenia, ktory posiada odpowiednie kwalifikacje i jest odpo-
wiedzialny za zapewnienie przynajmniej nastgpujacych kwestii:

(i) prowadzenia szkolenia zgodnie z wymaganiami okre$lonymi w zatacz-
niku I (czg$¢ FCL) i z programem szkolenia DTO;

(i) zadowalajacej integracji szkolenia w locie na statku powietrznym lub
na szkoleniowym urzadzeniu symulacji lotu (FSTD) i szkolenia teore-
tycznego;

(iii) monitorowania postgpow studentow;

(iv) w przypadku, o ktorym mowa w pkt DTO.GEN.250 lit. b), nadzoru
nad zastepca lub zastgpcami kierownika szkolenia.

b) DTO moze wyznaczy¢ te samg osobe jako swojego przedstawiciela i kierow-
nika szkolenia.

¢) DTO nie wyznacza danej osoby jako swojego przedstawiciela ani kierownika
szkolenia, jezeli istnieja obiektywne przestanki wskazujace na to, ze nie
mozna mie¢ pewnosci, iz osoba ta begdzie wykonywaé zadania wymienione
w lit. a) w sposob, ktory zapewni ochrong i rozwdj bezpieczenstwa lotni-
czego. Fakt, Ze w ciggu ostatnich trzech lat wobec danej osoby podjeto
dziatania wykonawcze zgodnie z pkt ARA.GEN.355, uznaje si¢ za taka
obiektywng przestanke, chyba Ze osoba ta moze wykaza¢, ze niezgodno$¢
bedaca podstawa podjecia takiego dziatania, ze wzglgdu na jej charakter,
stopien lub wplyw na bezpieczenstwo lotnicze, nie stanowi wystarczajacej
przestanki wskazujacej, ze nie mozna mie¢ pewnosci, iz osoba ta bedzie
wykonywac powierzone jej zadania we wspomniany sposob.

d) DTO zapewnia, by jej instruktorzy szkolenia teoretycznego posiadali jedng
z nastgpujacych kwalifikacji:

1) praktyczne do$wiadczenie lotnicze w dziedzinach istotnych z punktu
widzenia prowadzonego szkolenia oraz odbyty kurs w zakresie technik
szkoleniowych;

2) doswiadczenie w przekazywaniu wiedzy teoretycznej i odpowiedni zakres
wiedzy w dziedzinie, ktora bedzie przedmiotem prowadzonego przez nich
szkolenia teoretycznego.

e) Instruktorzy szkolenia praktycznego i instruktorzy szkolenia praktycznego na
symulatorze lotu musza posiada¢ kwalifikacje wymagane zgodnie z zalaczni-
kiem I (czgs¢ FCL) w odniesieniu do rodzaju prowadzonego przez nich
szkolenia.

DTO.GEN.215 Wymagania dotyczace zaplecza

DTO musi dysponowac zapleczem umozliwiajacym jej wykonywanie wszystkich
jej dziatan i zarzadzanie nimi zgodnie z zasadniczymi wymaganiami okreslonymi
w zalaczniku III do rozporzadzenia (WE) nr 216/2008 oraz z wymaganiami
okreslonymi w niniejszym zataczniku (czgs¢ DTO).

DTO.GEN.220 Prowadzenie dokumentacji

a) DTO prowadzi dla kazdego studenta dokumentacj¢ w czasie trwania kursu
szkoleniowego 1 przechowuje ja przez trzy lata po zakonczeniu ostatniej sesji
szkoleniowej, a dokumentacja ta obejmuje:

(1) szczegdétowe informacje na temat szkolenia na ziemi, w locie 1 na symu-
latorze lotu;

(2) informacje na temat indywidualnych postepow;

(3) informacje na temat licencji i powigzanych uprawnien stosownie do
prowadzonych szkolen, w tym daty wygasnigcia uprawnien i orzeczen
lekarskich.

b) DTO przechowuje sprawozdanie z corocznego przegladu wewnetrznego oraz
sprawozdanie z dziatalnosci, o ktérych mowa w, odpowiednio, lit. a) i b)
w pkt DTO.GEN.270, przez okres trzech lat od dnia, w ktorym DTO sporza-
dzita te sprawozdania.

¢) DTO przechowuje swoj program szkolenia przez okres trzech lat od dnia,
w ktorym przeprowadzono ostatni kurs szkoleniowy zgodnie z tym progra-
mem.

d) DTO, zgodnie z majacymi zastosowanie przepisami o ochronie danych osobo-
wych, przechowuje dokumentacje, o ktorej mowa w lit. a), w sposob zapew-
niajacy ochrong przy zastosowaniu odpowiednich narzedzi i protokotow oraz
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stosuje niezbedne $rodki, aby ograniczy¢ dostep do tej dokumentacji do osob,
ktore sa do takiego dostgpu nalezycie upowaznione.

DTO.GEN.230 Program szkolenia DTO

a) DTO ustanawia program szkolenia dla kazdego ze szkolen okreslonych w pkt
DTO.GEN.110, ktéore DTO prowadzi.

b) Programy szkolenia musza spelnia¢ wymagania okreslone w zalaczniku
I (czg$¢ FCL).

¢) DTO jest uprawniona do prowadzenia szkolen, o ktorych mowa w pkt
DTO.GEN.110 lit. b), jedynie w przypadku, gdy w odniesieniu do jej
programu dla takich szkolen oraz wszelkich jego zmian wlasciwy organ
wydat, na wniosek DTO, zatwierdzenie potwierdzajace, ze ten program szko-
lenia i wszelkie zmiany w nim spetniaja wymagania okre$lone w zataczniku
I (czgs¢ FCL), zgodnie z pkt ARA.DTO.110. DTO wystepuje z wnioskiem
o takie zatwierdzenie poprzez przedlozenie deklaracji zgodnie z pkt
DTO.GEN.115.

d) Lit. ¢) nie ma zastosowania do organizacji posiadajacej rowniez zatwierdzenie
wydane zgodnie z zalacznikiem VII (czgs¢ ORA) podczgse ATO, ktore obej-
muje przywileje w zakresie takich szkolen.

DTO.GEN.240 Szkolne statki powietrzne i FSTD

a) DTO korzysta z odpowiedniej floty szkolnych statkéw powietrznych lub
odpowiednich FSTD, stosownie do prowadzonych przez nig szkolen.

b) DTO sporzadza i aktualizuje na biezaco wykaz wszystkich statkow powietrz-
nych, wiacznie z ich numerami rejestracyjnymi, wykorzystywanych w prowa-
dzonych przez nig szkoleniach.

DTO.GEN.250 Lotniska i miejsca operacji lotniczych

a) Prowadzac szkolenie w locie na statku powietrznym, DTO korzysta wylacznie
z lotnisk lub miejsc operacji lotniczych posiadajacych odpowiednie zaplecze
i zapewniajacych warunki umozliwiajace szkolenie w zakresie odpowiednich
manewrow, z uwzglednieniem rodzaju prowadzonego szkolenia oraz kategorii
i typu wykorzystywanego statku powietrznego.

b) W przypadku gdy DTO korzysta z wigcej niz jednego lotniska do celow
prowadzenia szkolen okreslonych w pkt DTO.GEN.110 lit. a) pkt 1 i 2, DTO:

1) dla kazdego dodatkowego lotniska wyznacza zastgpce kierownika szkole-
nia, ktory na tym lotnisku jest odpowiedzialny za zadania, o ktorych mowa
w pkt DTO.GEN.210 lit. a) pkt 2 ppkt (i)—(iii); oraz

2) zapewnia dostepno$¢ zasobow wystarczajacych do bezpiecznego wykony-
wania operacji na wszystkich lotniskach, zgodnie z wymaganiami okre-
Slonymi w niniejszym zatgczniku (czgs¢ DTO).

DTO.GEN.260 Szkolenie teoretyczne

a) DTO moze prowadzi¢ szkolenie teoretyczne w formie szkolenia na miejscu
lub szkolenia na odleglos¢.

b) DTO monitoruje i dokumentuje postepy kazdego ze studentéw przechodza-
cych szkolenie teoretyczne.

DTO.GEN.270 Sprawozdanie z corocznego przegladu wewnetrznego i roczne
sprawozdanie z dzialalnoSci

DTO podejmuje nastgpujace dziatania:

a) przeprowadza co roku przeglad wewngtrznych zadan i obowiazkéw okreslo-
nych w pkt DTO.GEN.210 oraz sporzadza sprawozdanie z tego przegladu;

b) sporzadza roczne sprawozdanie z dziatalno$ci;

c) przedktada sprawozdanie z corocznego przegladu wewnetrznego i roczne
sprawozdanie z dziatalno$ci wlasciwemu organowi w terminie okreslonym
przez ten organ.
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Dodatek 1 do zatgcznika VIII (czes¢ DTO)

DEKLARACJA

na podstawie rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1178/2011

O Deklaracja pierwotna

[0 Zgloszenie zmian (') — numer referencyjny DTO:

L.

Zadeklarowana organizacja szkolenia (DTO)

Nazwa:

Miejsce(-a) prowadzenia dzialalnos$ci

Dane teleadresowe (adres, telefon, e-mail) glownego miejsca prowadzenia dziatalnosci DTO:

Personel
Imi¢ i nazwisko oraz dane kontaktowe (adres, telefon, e-mail) przedstawiciela DTO:

Imi¢ i nazwisko oraz dane kontaktowe (adres, telefon, e-mail) kierownika szkolenia DTO oraz, w stosownych
przypadkach, zastgpcow kierownika szkolenia DTO:

Zakres szkolenia
Wykaz wszystkich prowadzonych szkolen:

Wykaz wszystkich programéw szkolenia wykorzystywanych do prowadzenia szkolen (dokumenty nalezy dotaczyc
do niniejszego formularza) lub, w przypadku, o ktérym mowa w pkt DTO.GEN.230 lit. d) zatacznika VIII (czgs$¢
DTO) do rozporzadzenia (UE) nr 1178/2011, odniesienie do wszystkich zatwierdzonych instrukcji szkolenia
wykorzystywanych do prowadzenia szkolen:

Szkolne statki powietrzne i FSTD
Wykaz statkow powietrznych wykorzystywanych do szkolenia:

Wykaz kwalifikowanych FSTD wykorzystywanych do szkolenia (w stosownych przypadkach tacznie z kodem
literowym podanym na certyfikacie kwalifikacji):

Lotnisko(-a) i miejsce(-a) operacji lotniczych

Dane teleadresowe (adres, telefon, e-mail) wszystkich lotnisk i miejsc operacji lotniczych wykorzystywanych
przez DTO do prowadzenia szkolenia:

Data planowanego rozpoczecia szkolen:

Whiosek o zatwierdzenie kurséw standaryzacyjnych na egzaminatoréw oraz seminariow od$wiezajacych
dla egzaminatoréw (w stosownych przypadkach)

[0 DTO niniejszym zwraca si¢ z wnioskiem o zatwierdzenie wyzej wymienionego(-ych) programu(-6w) szkolenia
dla kurséw egzaminatorskich w zakresie szybowcéw lub balonéw zgodnie z pkt DTO.GEN.110 lit. b) oraz
DTO.GEN.230 lit. ¢) zatacznika VIII (cz¢$¢ DTO) do rozporzadzenia (UE) nr 1178/2011.

Oswiadczenia

DTO opracowata polityke bezpieczenstwa zgodnie z zatgcznikiem VIII (czgé¢ DTO) do rozporzadzenia (UE) nr
1178/2011, w szczegoélnosci z jego pkt DTO.GEN.210 lit. a) pkt 1 ppkt (ii), i bedzie stosowac t¢ polityke we
wszystkich dziataniach szkoleniowych objetych deklaracja.

DTO spetnia i begdzie — podczas wszystkich dziatan szkoleniowych objetych deklaracja — nadal spelnia¢ zasad-
nicze wymagania okre§lone w zataczniku III do rozporzadzenia (WE) nr 216/2008 oraz wymagania okres§lone
w zalaczniku 1 (czg$¢ FCL) i zataczniku VIII (czgs¢ DTO) do rozporzadzenia (UE) nr 1178/2011.

Potwierdzamy, ze wszystkie informacje zawarte w niniejszej deklaracji, w tym w zatacznikach do niej (w stosow-
nych przypadkach), sa kompletne i prawidlowe.

Imig, nazwisko, data i podpis przedstawiciela DTO

Imig, nazwisko, data i podpis kierownika szkolenia DTO

(") W przypadku zmian nalezy wypemi¢ tylko pkt 1 i pola, w ktorych nastapily zmiany.




