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DYREKTYWA 2004/54/WE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO
I RADY

z dnia 29 kwietnia 2004 r.

w sprawie minimalnych wymagan bezpieczenstwa dla tuneli
w transeuropejskiej sieci drogowe;j

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac  Traktat  ustanawiajacy  Wspolnot¢  Europejska,
w szczegolnoscei jego art. 71 ust. 1,

uwzgledniajac wniosek Komisji,

uwzgledniajac  opini¢  Europejskiego  Komitetu =~ Ekonomiczno-
Spotecznego (1),

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Regionow (3),
stanowiac zgodnie z procedura okreslong w art. 251 Traktatu (%),
a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1) W swojej Biatej Ksigdze z dnia 12 wrzesnia 2001 r. pod tytutem
»~Europejska polityka transportowa do roku 2010: czas podjac
decyzj¢” Komisja zapowiedziata, ze przedtozy wniosek dotyczacy
minimalnych wymagan dla tuneli komunikacyjnych nalezacych
do transeuropejskiej sieci drogowe;.

(2)  System transportu, w szczegdlnosci transeuropejska sie¢ drogowa,
okreslona w decyzji nr 1692/96/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady z dnia 23 lipca 1996 r. w sprawie wspdlnotowych wytycz-
nych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci
transportowej (*), posiada najwyzsze znaczenie we wspieraniu
integracji europejskiej 1 zapewnianiu wysokiego poziomu
dobrego samopoczucia obywateli Europy. Na Komisji Europej-
skiej spoczywa odpowiedzialno$¢ zagwarantowania wysokiego,
jednolitego 1 stalego poziomu bezpieczefstwa, obshigi
i komfortu w transeuropejskiej sieci drogowe;j.

(3)  Dlugie tunele, o dtugosci ponad 500 m, stanowia wazne budowle,
ktore utatwiaja komunikacje miedzy wielkimi obszarami Europy
i odgrywaja decydujaca rolg w funkcjonowaniu i rozwoju gospo-
darek regionalnych.

(4)  Komisja Europejska, przy szeregu okazji, w szczegolnosci na
swym posiedzeniu w dniach 14 i 15 grudnia 2001 r. w Laeken,
podkreslata pilno§¢ podjecia §rodkow w celu poprawy bezpie-
czenstwa tuneli.

(5) W dniu 30 listopada 2001 r. ministrowie transportu Austrii,
Francji, Niemiec, Wloch i Szwajcarii spotkali si¢ w Zurychu
i przyjeli Wspolna Deklaracjg zalecajaca zblizenie prawodawstw
krajowych w sprawie najbardziej aktualnych zharmonizowanych
wymagan w celu poprawy bezpieczenstwa w dlugich tunelach.

(6)  Poniewaz cel wnioskowanego dziatania, mianowicie osiagnigcie
jednakowej, statej i na wysokim poziomie ochrony obywateli
europejskich w tunelach drogowych nie moze zosta¢ osiagnigty
W sposOb wystarczajacy przez Panstwa Czlonkowskie, natomiast
z uwagi na poziom wymaganej harmonizacji mozliwe jest lepsze
jego osiagnigcie na poziomie wspdlnotowym, Wspolnota moze
przyja¢ s$rodki, zgodnie z zasada pomocniczosci, okreslong

(1) Dz.U. C 220 z 16.9.2003, str. 26.

(®» Dz.U. C 256 z 24.10.2003, str. 64.

(®) Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 9 pazdziernika 2003 r. (dotychczas
niepublikowana w Dzienniku Urzgdowym), wspolne stanowisko Rady z dnia
26 lutego 2004 r. (Dz.U. C 95 E z 20.4.2004, str. 31) i stanowisko Parla-
mentu Europejskiego z dnia 20 kwietnia 2004 r. (dotychczas niepublikowane
w Dzienniku Urzgdowym).

(*) Dz.U L 228 7z 9.9.1996, str. 1. Decyzja zmieniona decyzja nr 1346/2001/WE
(Dz.U. L 185 z 6.7.2001, str. 1).
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w art. 5 Traktatu. Zgodnie z zasada proporcjonalnosci, okreslong
w tym artykule, niniejsza dyrektywa nie wykracza poza to, co jest
konieczne dla osiagnigcia tego celu.

Niedawne wypadki w tunelach uwydatniaja ich wage
w znaczeniu ludzkim, ekonomicznym i warunkéw kulturowych.

Niektore tunele w Europie, oddane do eksploatacji dawno temu,
zostaly zaprojektowane w czasie, kiedy mozliwoSci techniczne
i warunki transportu byly rézne od dzisiejszych. Istnieja zatem
rézne poziomy bezpieczenstwa i musi to ulec naprawieniu.

Bezpieczenstwo w tunelach wymaga licznych $srodkow, dotycza-
cych, migdzy innymi, geometrii tunelu i jego projektu, urzadzen
bezpieczenstwa, obejmujacych znaki drogowe, zarzadzanie
ruchem, szkolenie stuzb ratunkowych, zarzadzanie zdarzeniami,
zapewnienie informacji dla uzytkownikéw, jak najlepiej zacho-
wywaé si¢ w tunelach i zapewnienie lepszej tacznosci migdzy
odpowiedzialnymi wtadzami i stuzbami ratunkowymi, takimi
jak policja, straz ogniowa i grupy ratownicze.

Prace Europejskiej Komisji Gospodarczej Narodéw Zjednoczo-
nych (UNECE) doprowadzily juz do wyraznego okreslenia, ze
prowadzenie uzytkownikow drog jest decydujacym aspektem
bezpieczenstwa w tunelu.

Srodki bezpieczenstwa powinny umozliwia¢é osobom uczestni-
czacym w zdarzeniach ratowanie sig, pozwala¢ uzytkownikom
drég na natychmiastowe dziatanie, aby zapobiec bardziej
powaznym skutkom, zapewnia¢, aby shuzby ratunkowe mogty
dziata¢ skutecznie i chroni¢ $rodowisko jak rowniez ograniczaé
szkody materialne.

Usprawnienia wniesione niniejsza dyrektywa polepsza warunki
bezpieczenstwa dla wszystkich uzytkownikéw, wilaczajac osoby
niepetnosprawne. Jednakze zwazywszy, ze osoby niepetnos-
prawne maja wigksza trudno$¢ ucieczki w sytuacji awaryjnej,
nalezy zwroci¢ szczegodlng uwage na ich bezpieczenstwo.

W celu wprowadzenia zroéwnowazonego podejscia i z powodu
wysokiego kosztu srodkow, powinny zosta¢ okreslone minimalne
urzadzenia  bezpieczenstwa, biorac pod uwagg rodzaj
i spodziewana wielko$¢ ruchu w kazdym tunelu.

Instytucje miedzynarodowe, takie jak Swiatowe Stowarzyszenie
Drogowe (WRA) i UNECE, przez dlugi czas wydawaly nieoce-
nione zalecenia, aby pomagac, ulepsza¢ i harmonizowal urza-
dzenia bezpieczenstwa i zasady ruchu w tunelach drogowych.
Jednakze poniewaz te zalecenia nie sa wiazace, ich pelny poten-
cjal moze by¢ zmaksymalizowany wowczas, jezeli wskazywane
przez nie wymagania stana si¢ obowiazujace na drodze legisla-
cyjne;.

Utrzymywanie wysokiego poziomu bezpieczenstwa wymaga
wlasciwego utrzymania urzadzen bezpieczenstwa w tunelach.
Wymiana informacji w zakresie nowoczesnych technik bezpie-
czenstwa i1 danych dotyczacych wypadkow/zdarzen pomigdzy
Panstwami Czlonkowskimi winna by¢ organizowana systema-
tycznie.

W celu zapewnienia, Zze wymagania niniejszej dyrektywy sa witas-
ciwie stosowane przez zarzadzajacych tunelami, Panstwa Czlon-
kowskie winny wyznaczy¢ jedna lub wigcej wiadz na poziomie
krajowym, regionalnym lub lokalnym odpowiedzialnych za
zapewnienie zagwarantowania wszystkich aspektow bezpieczen-
stwa w tunelach.

W celu wykonania niniejszej dyrektywy potrzebny jest elastyczny
i postgpowy harmonogram. Umozliwi to zakonczenie najpilniej-
szych prac bez stwarzania powaznych zaklocen w systemie trans-
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portu lub waskich gardet w robotach publicznych w Panstwach
Cztonkowskich.

Koszty renowacji istniejacych tuneli ro6znia si¢ znacznie migdzy
poszczegdlnymi Panstwami Czlonkowskimi, szczegblnie ze
wzgledow geograficznych, i powinno si¢ umozliwi¢ Panstwom
Czlonkowskim roztozenie w czasie wszelkich prac renowacyj-
nych, koniecznych dla speienia niniejszej dyrektywy, jezeli
gestosé tuneli na ich terytoriach znacznie przekracza srednia euro-
pejska.

W odniesieniu do tuneli, ktére sa juz w eksploatacji lub tuneli,
ktorych projekty zostaly zatwierdzone, ale nie zostaly one otwarte
dla uzytku publicznego w przeciagu 24 miesigcy od wejscia
w zycie niniejszej dyrektywy, powinno si¢ umozliwi¢ Panstwom
Czlonkowskim wydanie zgody na przyjecie S$rodkéw zmniej-
szenia ryzyka jako alternatywy w stosunku do zastosowania
wymagan niniejszej dyrektywy, jezeli tunel nie pozwala na wyko-
nanie rozwigzan budowlanych za rozsadna ceng.

Niezbedny jest dalszy postgp techniczny w celu podniesienia
bezpieczenstwa w tunelach. Nalezy wprowadzi¢ procedur¢ umoz-
liwiajaca Komisji dostosowanie wymagan niniejszej dyrektywy
do postgpu technicznego. Procedura ta powinna by¢ réwniez
stosowana w przyjmowaniu zharmonizowanej metody analizy

ryzyka.

Srodki niezbedne dla wykonania niniejszej dyrektywy powinny
zosta¢ przyjete zgodnie z decyzja Rady 1999/468/WE z dnia 28
czerwca 1999 r. ustanawiajaca warunki wykonania uprawnien
wykonawczych przyznanych Komisji (1).

Panstwa Cztonkowskie winny przedstawi¢ Komisji sprawozdanie
w sprawie $rodkow, jakie planuja przyja¢c w celu spetienia
wymagan niniejszej dyrektywy, majac na wzgledzie zsynchroni-
zowanie prac na poziomie Wspdlnoty, w celu zmniejszenia
zaktocen w ruchu drogowym.

Jezeli wymagania tej dyrektywy wymagaja budowy drugiej nawy
na etapie projektowania lub etapie budowy, to ta druga nawa,
ktéora ma by¢ zbudowana, powinna by¢ uwazana za nowy
tunel. To samo ma zastosowanie, jezeli wymagania niniejszej
dyrektywy wymagaja otwarcia nowych, prawnie wiazacych
procedur planowania, obejmujacych przestluchania w sprawie
wydania zezwolenia dotyczacego planowania wszystkich zwiaza-
nych $rodkéw.

Praca powinna by¢ kontynuowana na odpowiednich forach
w celu uzyskania duzego stopnia harmonizacji dotyczacej znakow
i piktogramow stosowanych w zmiennych znakach komunikatow
podawanych w tunelach. Panstwa Cztonkowskie powinny by¢
wspierane w harmonizowaniu interfejsu uzytkownika dla wszyst-
kich tuneli na ich terytorium.

Panstwa Czlonkowskie powinny by¢é wspierane we wprowa-
dzaniu poréwnywalnych poziomoéw bezpieczenstwa dla tuneli
potozonych na ich terytorium, ktére nie stanowia czg$ci trans-
europejskiej sieci drogowej 1 w konsekwencji nie sa objgte
zakresem niniejszej dyrektywy.

Panstwa Czlonkowskie powinny by¢ wspierane w rozwijaniu
przepisow krajowych, majacych na celu osiagnigcie wyzszego
poziomu bezpieczenstwa w tunelach,

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

() Dz.U. L 184 z 17.7.1999, str. 23.
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Artykut 1
Przedmiot i zakres

1. Niniejsza dyrektywa ma na celu zapewnienie minimalnego
poziomu  bezpieczenstwa  uzytkownikow drég w  tunelach
w transeuropejskiej sieci drogowej poprzez zapobieganie krytycznym
zdarzeniom, ktore moga zagraza¢ ludzkiemu zyciu, $rodowisku
i instalacjom tunelowym, jak réwniez poprzez zapewnienie ochrony
w razie wypadkow.

2. Stosuje si¢ to do wszystkich tuneli w ramach transeuropejskiej
sieci drogowej, posiadajacych dlugos¢ ponad 500 metrow, znajdujacych
si¢ w eksploatacji, w trakcie budowy lub na etapie projektowania.

Artykut 2
Definicje
Do celow niniejszej dyrektywy stosuja si¢ nastgpujace definicje:

1) ,transeuropejska sie¢ drogowa” oznacza sie¢ drogowa zidentyfiko-
wana w sekcji 2 zalacznika I do decyzji nr 1692/96/WE, zilustro-
wang mapami i/lub okres§lona w zataczniku II do niniejszej decyzji;

2) ,,stuzby ratunkowe” oznaczaja wszystkie stuzby lokalne, publiczne
lub prywatne, lub stanowiace czgs¢ personelu tunelu, ktore interwe-
niuja w przypadku zaistnienia wypadku, wlaczajac stuzby policyjne,
straz ogniowa i grupy ratownicze;

3) ,,dlugos¢ tunelu” oznacza dhugo$¢ najdhuzszego pasa ruchu, mierzong
na calkowicie zabudowanej czgsci tunelu.

Artykut 3
Srodki bezpieczenstwa

1.  Panstwa Czlonkowskie zapewniaja, ze tunele na ich terytorium,
objete zakresem niniejszej dyrektywy, spetniaja minimalne wymagania
bezpieczenstwa ustanowione w zataczniku I.

2. Jezeli niektore wymagania budowlane ustanowione w zalaczniku
I moga by¢ jedynie spetnione w drodze rozwiazan technicznych, ktore
albo nie moga zosta¢ osiagnigte, albo moga zosta¢ osiagnigte tylko
nieproporcjonalnym  kosztem, wladza administracyjna okreslona
w art. 4 moze przyjaé wprowadzenie Srodkéw zmniejszenia ryzyka
jako alternatywe¢ w stosunku do zastosowania tych wymagan, pod
warunkiem ze S$rodki alternatywne beda skutkowaly réwnowazna lub
podwyzszona ochrona. Skuteczno$¢ tych srodkoéw jest wykazana
poprzez analize ryzyka, zgodnie z przepisami art. 13. Panstwa Czton-
kowskie informuja Komisj¢ o $rodkach zmniejszenia ryzyka przyjgtych
jako alternatywa i przedstawiaja uzasadnienie tego. Niniejszego ustgpu
nie stosuje si¢ do tuneli na etapie projektowania, jak okre§lono w art. 9.

3. Panstwa Czlonkowskie moga okresli¢ bardziej rygorystyczne
wymagania, pod warunkiem Zze nie pozostaja one W sprzecznosci
z wymaganiami niniejszej dyrektywy.

Artykut 4
Wiladza administracyjna

1. Panstwa Czlonkowskie wyznaczaja wladz¢ administracyjna
(wladze administracyjne), zwane dalej ,,wladza administracyjna”, na
ktorej spoczywa odpowiedzialno$¢ za zapewnienie, ze sa zagwaranto-
wane wszystkie aspekty bezpieczenstwa tunelu, i ktora podejmuje
niezbedne kroki dla zapewnienia zgodnosci z niniejsza dyrektywa.

2. Wiadza administracyjna moze zostaé utworzona na poziomie
krajowym, regionalnym lub lokalnym.
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3.  Kazdy tunel w transeuropejskiej sieci drogowej potozony na tery-
torium jednego Panstwa Czlonkowskiego jest objety odpowiedzialnoscia
jednej wiadzy administracyjnej. Dla kazdego tunelu potozonego na tery-
torium dwoch Panstw Czlonkowskich, kazde Panstwo Czlonkowskie
wyznacza wiladz¢ administracyjng lub, alternatywnie, dwa Pafstwa
Cztonkowskie wyznaczaja wspolna wladze administracyjna. Jezeli
istnieja dwie rozne wiladze administracyjne, to decyzje kazdej z nich
podjete w wykonaniu ich odpowiednich kompetencji
i odpowiedzialnosci, dotyczace bezpieczenstwa tunelu, sa przyjmowane
po uprzednim uzgodnieniu z druga whadza.

4. Wiladza administracyjna oddaje tunel do eksploatacji zgodnie
z procedura ustanowiona w zataczniku II.

5. Bez uszczerbku dla dalszych ustalen w tym przedmiocie na
szczeblu krajowym, wiladza administracyjna posiada kompetencje do
zawieszenia lub ograniczenia eksploatacji tunelu, jezeli nie sa spelnione
wymagania bezpieczenstwa. Podaje ona warunki, na jakich moze zostaé
wznowiony normalny ruch drogowy.

6. Wladza administracyjna zapewnia, ze wykonywane sa nast¢pujace
zadania:

a) regularne badanie i kontrola tuneli i opracowywanie odno$nych
wymagan bezpieczenstwa;

b) umieszczenie w stosownym miejscu planéw organizacyjnych
i dzialania (obejmujacych plany postgpowania awaryjnego) dla szko-
lenia i wyposazenia stuzb ratunkowych;

c) okre§lenie procedury natychmiastowego zamknigcia tunelu
w przypadku awarii;

d) wprowadzenie niezbgdnych $rodkéw zmniejszenia ryzyka.

7.  Jezeli organy wyznaczone jako wladze administracyjne istnieja
przed wyznaczeniem, o ktorym mowa w niniejszym artykule, to te
wladze administracyjne moga kontynuowaé ich poprzednia dziatalnosci,
pod warunkiem ze sa one zgodne z niniejsza dyrektywa.

Artykut 5
Zarzadzajacy tunelem

1.  Dla kazdego tunelu potozonego na terytorium Panstwa Czlonkow-
skiego, begdacego na etapie projektowania, budowy czy eksploatacji,
wladza administracyjna wskazuje, jako zarzadzajacego tunelem,
jednostke publiczna lub prywatna, odpowiedzialna za zarzadzanie
tunelem na danym etapie. Wiadza administracyjna moze sama wyko-
nywac t¢ funkcje.

2. Dla kazdego tunelu potozonego na terytorium dwoch Panstw
Cztonkowskich, dwie wladze administracyjne Iub wspolna wladza admi-
nistracyjna uznaja tylko jedna jednostk¢ zarzadzajaca eksploatacja
tunelu.

3. Kazde powazne zdarzenie lub wypadek, ktory wydarzy sig
w tunelu, stanowi przedmiot sprawozdania z wydarzenia, sporzadzonego
przez zarzadzajacego tunelem. Sprawozdanie to jest kierowane do
urzednika bezpieczenstwa, o ktérym mowa w art. 6, do wladzy admini-
stracyjnej i do stuzb ratunkowych w maksymalnym terminie jednego
miesiaca.

4.  Jezeli zostaje sporzadzone sprawozdanie dochodzeniowe, analizu-
jace okolicznosci zdarzenia lub wypadku, o ktérych mowa w ust. 3, lub
whnioski, jakie moga zostaé z tego wyciagnigte, zarzadzajacy tunelem
kieruje to sprawozdanie do urzgdnika bezpieczenstwa, wtadzy admini-
stracyjnej i1 stuzb ratunkowych nie pézniej niz jeden miesiac po jego
otrzymaniu.



2004L.0054 — PL — 07.08.2009 — 001.001 — 7

Artykut 6
Urzednik bezpieczenstwa

1.  Dla kazdego tunelu zarzadzajacy tunelem nominuje, po uprzednim
zatwierdzeniu przez wladzg administracyjna, jednego urzednika bezpie-
czenstwa, ktory koordynuje wszystkie srodki zapobiegajace i $rodki
zabezpieczajace w celu zapewnienia bezpieczenstwa uzytkownikow
i personelu eksploatacyjnego. Urzednik bezpieczenstwa moze by¢ czlon-
kiem personelu tunelu lub shizb ratowniczych, jest niezalezny we
wszystkich sprawach bezpieczenstwa tunelu i nie podlega instrukcjom
pracodawcy w odniesieniu do tych spraw. Urzednik bezpieczenstwa
moze wykonywaé swoje zadania i funkcje w kilku tunelach w regionie.

2. Urzednik bezpieczenstwa wykonuje nastgpujace zadania/funkcje:

a) zapewnia koordynacje ze stuzbami ratunkowymi i uczestniczy
w przygotowywaniu planéw dzialania;

b) uczestniczy w planowaniu, wdrazaniu i ocenie przedsiewzi¢é awaryj-
nych;

¢) uczestniczy w okreslaniu planow bezpieczenstwa i specyfikowaniu
struktury, wyposazenia i dzialan w odniesieniu zaré6wno do nowych
tuneli, jak i do modyfikacji istniejacych tuneli;

d) sprawdza, aby personel eksploatacyjny i shuzby ratunkowe byly prze-
szkolone, i uczestniczy w organizowaniu c¢wiczen, przeprowadza-
nych w regularnych odstgpach czasu;

e) doradza w sprawach przekazywania do eksploatacji budowli
i urzadzen oraz eksploatacji tuneli;

f) sprawdza, aby budowla tunelowa i urzadzenia byly utrzymane
1 naprawiane;

g) uczestniczy w ocenie kazdego powaznego zdarzenia lub wypadku,
jak okreslono w art. 5 ust. 3 i 4.

Artykut 7
Jednostka kontroli

Panstwa Czlonkowskie zapewniaja, ze kontrole, oceny i badania sa
dokonywane przez jednostki kontroli. Wtadza administracyjna moze
wykonywaé te funkcje. Kazda jednostka wykonujaca kontrole, oceny
i badania musi posiada¢ wysoki poziom kompetencji i wysokiej jakosci
procedury oraz musi by¢ funkcjonalnie niezalezna od zarzadzajacego
tunelem.

Artykut 8
Notyfikowanie wladzy administracyjnej

Przed dniem 1 maja 2006 r. Panstwa Czlonkowskie notyfikuja Komisji
nazwe¢ i adres wladzy administracyjnej. W przypadku zmiany w tej
informacji notyfikuja one to Komisji w przeciagu trzech miesigcy.

Artykut 9
Tunele, ktorych projekty nie zostaly jeszcze zatwierdzone

1.  Kazdy tunel, ktorego projekt nie zostat jeszcze zatwierdzony przez
odpowiednia wladzg przed dniem 1 maja 2006 r., podlega wymaganiom
niniejszej dyrektywy.

2. Tunel jest oddawany do eksploatacji zgodnie z procedura ustano-
wiong w zalaczniku II.
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Artykut 10

Tunele, ktérych projekty zostaly zatwierdzone, ale ktore nie s3
jeszcze otwarte

1. W przypadku tuneli, ktorych projekty zostaly zatwierdzone, ale
ktore nie zostaly jeszcze otwarte dla publicznego ruchu drogowego do
dnia 1 maja 2006 r., wladza administracyjna ocenia ich zgodno$é
z wymaganiami niniejszej dyrektywy, ze specjalnym odniesieniem do
dokumentacji bezpieczenstwa przewidzianej w zataczniku II.

2. Jezeli wladza administracyjna stwierdza, ze tunel nie spetnia prze-
pisow niniejszej dyrektywy, powiadamia ona zarzadzajacego tunelem,
ze musza zosta¢ podjete stosowne srodki w celu zwigkszenia bezpie-
czenstwa i informuje urzednika bezpieczenstwa.

3. Tunel moze wowczas zosta¢ oddany do eksploatacji zgodnie
z procedura ustanowiona w zataczniku II.

Artykut 11
Tunele bedace juz w eksploatacji

1. W przypadku tuneli, ktére przed dniem 30 kwietnia 2006 r. sa juz
otwarte dla publicznego ruchu drogowego, wladza administracyjna
ocenia do dnia 30 pazdziernika 2006 r. ich zgodno$¢ z wymaganiami
niniejszej dyrektywy, ze specjalnym odniesieniem do dokumentacji
bezpieczenstwa przewidzianej w zalaczniku II oraz na podstawie
kontroli.

2.  Zarzadzajacy tunelem, w przypadku koniecznosci, wnioskuje
wladzy administracyjnej plan przystosowania tunelu do przepisow
niniejszej dyrektywy oraz §rodki zaradcze, ktore zamierza podjac.

3.  Wiadza administracyjna udziela zatwierdzenia §rodkéw zaradczych
lub prosi o ich zmodyfikowanie.

4.  Nastepnie, jezeli srodki zaradcze obejmuja jakas zasadnicza mody-
fikacj¢ konstrukcji lub eksploatacji, wowczas gdy S$rodki te zostaly
podjete, wprowadza si¢ procedur¢ ustanowiona w zaltaczniku II.

5. Do dnia 30 kwietnia 2007 r. Panstwa Czlonkowskie przedtoza
sprawozdanie o tym, jak planuja spelni¢ wymagania niniejszej dyrek-
tywy, o planowanych $rodkach i, tam, gdzie jest to stosowne,
o skutkach otwarcia lub zamknigcia glownych drog dojazdowych do
tuneli. W celu zminimalizowania zakldécen w ruchu drogowym na
poziomie europejskim Komisja moze przedstawi¢ uwagi na temat
harmonogramu prac majacych na celu zapewnienie, aby tunele spetniaty
wymagania niniejszej dyrektywy.

6. Renowacja tuneli bgdzie prowadzona zgodnie z harmonogramem
i zostanie ukonczona do dnia 30 kwietnia 2014 r.

7. Jezeli catkowita dlugo$¢ naw istniejacych tuneli podzielona przez
catkowita dtugosé czgéci transeuropejskiej sieci drogowej potozonych na
ich terytorium przekracza $redniq europejska, Panstwa Cztonkowskie
moga przedluzy¢ okres zastrzezony w ust. 6 o pigé lat.

Artykut 12
Kontrole okresowe

1.  Wiladza administracyjna sprawdza, czy regularne kontrole sa prze-
prowadzane przez jednostke kontroli w celu zapewnienia, ze wszystkie
tunele objete zakresem niniejszej dyrektywy spetniaja jej przepisy.

2. Okres migdzy dwoma kolejnymi kontrolami kazdego okreslonego
tunelu nie przekracza szesciu lat.

3. Jezeli, na podstawie sprawozdania jednostki kontroli, wladza
administracyjna stwierdza, ze tunel nie spelnia przepisdw niniejszej
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dyrektywy, powiadamia ona zarzadzajacego tunelem i urzednika bezpie-
czenstwa, ze musza zosta¢ przyjete srodki zwigkszenia bezpieczenstwa
tunelu. Wtadza administracyjna okresla warunki kontynuowania
eksploatacji tunelu lub ponownego otwarcia tunelu, ktore beda stosowaé
si¢ do czasu wprowadzenia $rodkéw zaradczych i1 innych dalszych
odpowiednich ograniczen lub warunkow.

4.  Jezeli $rodki zaradcze obejmuja jaka$ zasadnicza modyfikacje
konstrukeji lub eksploatacji, wowczas gdy srodki te zostaty podjete,
tunel podlega nowemu zezwoleniu na eksploatacje zgodnie
z procedura ustanowiong w zataczniku II.

Artykut 13
Analiza ryzyka

1. Kiedy to konieczne, zostaje przeprowadzona analiza ryzyka przez
jednostke funkcjonalnie niezalezna od zarzadzajacego tunelem. Zawar-
to§¢ 1 wyniki analizy ryzyka zostaja wlaczone do dokumentacji bezpie-
czenstwa przedkladanej wladzy administracyjnej. Analiza ryzyka
stanowi analiz¢ ryzyka dla danego tunelu, biorac pod uwage wszystkie
czynniki projektowe i warunki ruchu majace wplyw na bezpieczenstwo,
zwlaszcza cechy charakterystyczne ruchu drogowego, dlugosé tunelu
i jego geometrig, jak rowniez przewidywana liczbg samochodéw cigza-
rowych na dzien.

2. Panstwa Czlonkowskie zapewniaja, ze na poziomie krajowym
stosuje si¢ szczegdtowa, dobrze okreslona metodologie, odpowiadajaca
najlepszym dostgpnym praktykom i informuje¢ Komisja o przyjetej
metodologii; Komisja udostgpnia te informacje w formie elektronicznej
innym Panstwom Czlonkowskim.

3. Do dnia 30 kwietnia 2009 r. Komisja publikuje sprawozdanie
w sprawie praktyki stosowanej w panstwach czlonkowskich. W razie
koniecznosci przedstawia ona zalecenia dotyczace przyjecia wspodlnej
zharmonizowanej metodologii analizy ryzyka zgodnie z procedura regu-
lacyjna, o ktorej mowa w art. 17 ust. 2.

Artykut 14
Odstepstwa dla nowatorskich technik

1. W celu umozliwienia instalowania i stosowania nowatorskich
urzadzen bezpieczenstwa lub wykorzystania innowacyjnych procedur
bezpieczenstwa, ktdre zapewniaja rownowazny lub wyzszy poziom
ochrony niz biezace technologie okreSlone w niniejszej dyrektywie,
wiladza administracyjna moze udzieli¢ odstgpstwa od wymagan dyrek-
tywy na podstawie odpowiednio udokumentowanego zgloszenia ze
strony zarzadzajacego tunelem.

2. Jezeli wladza administracyjna zamierza udzieli¢ takiego odstgp-
stwa, Pafistwo Czlonkowskie sklada najpierw do Komisji wniosek
o udzielenie odstgpstwa, zawierajacy wstgpne zgloszenie oraz opinig
jednostki kontroli.

3. Komisja notyfikuje wniosek Panstwom Czlonkowskim w ciagu
jednego miesiaca od jego otrzymania.

4.  Jezeli, w ciagu trzech miesigcy, ani Komisja, ani zadne Panstwo
Cztonkowskie nie wyrazi sprzeciwu, odstgpstwo nalezy uwazaé za
udzielone i Komisja informuje odpowiednio wszystkie Panstwa Czton-
kowskie.

5. Jezeli zostaja wyrazone sprzeciwy, Komisja zglasza wniosek
zgodnie z procedura okre§lona w art. 17 ust. 2. Jezeli decyzja jest
negatywna, wladza administracyjna nie udziela odstgpstwa.
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6.  Po sprawdzeniu, zgodnie z procedura okres$lona w art. 17 ust. 2,
decyzja o udzieleniu odstgpstwa moze umozliwia¢ stosowanie tego
odstgpstwa do innych tuneli.

7. W kazdym przypadku gdy jest to uzasadnione przedtozonym zgto-
szeniem odstgpstwa, Komisja publikuje sprawozdanie o praktyce stoso-
wanej w Panstwach Czlonkowskich i, w przypadku koniecznosci,
zglasza wniosek zmiany niniejszej dyrektywy.

Artykut 15
Sprawozdawczos¢

1. Co dwa lata Panstwa Czlonkowskie opracowuja sprawozdania
w sprawie pozarow w tunelach i wypadkow, ktore w sposob oczywisty
wplywaja na bezpieczenstwo uzytkownikow drog w tunelach oraz
w sprawie czgstotliwosci i przyczyn tych wypadkow, oraz oceniaja je
i dostarczaja informacje na temat rzeczywistej roli i skuteczno$ci urza-
dzen i srodkow bezpieczenstwa. Sprawozdania te sa przekazywane do
Komisji przez Panstwa Cztonkowskie przed koncem wrzesnia roku
nastgpujacego po okresie sprawozdawczym. Komisja udostgpnia spra-
wozdania wszystkim Pafnstwom Czlonkowskim.

2. Panstwa Czlonkowskie sporzadzaja plan, ktory obejmuje harmo-
nogram stopniowego stosowania przepisOw niniejszej dyrektywy do
tuneli bedacych juz w eksploatacji, jak przedstawiono w art. 11,
i powiadamiaja o tym Komisj¢ do dnia 30 pazdziernika 2006 r.
Nastgpnie Panstwa Czlonkowskie informuja Komisje co dwa lata
o stanie wykonania planu i o kazdych wprowadzonych do niego zmia-
nach, do konca okresu okreSlonego w art. 11 ust. 6 1 7.

Artykut 16
Dostosowanie do postepu technicznego

Komisja dostosowuje zataczniki do niniejszej dyrektywy do postepu
technicznego. Srodki te, majace na celu zmiang elementéw innych niz
istotne niniejszej dyrektywy, przyjmuje si¢ zgodnie z procedura regula-
cyjna potaczona z kontrola, o ktérej mowa w art. 17 ust. 3.

Artykut 17
Procedura komitetowa
1.  Komisja jest wspierana przez komitet.

2. W przypadku odestania do niniejszego ustgpu, stosuje sig art. 51 7
decyzji 1999/468/WE, z uwzglednieniem jej art. 8.

Termin okre§lony w art. 5 ust. 6 decyzji 1999/468/WE wynosi trzy
miesiace.

3. W przypadku odestania do niniejszego ustgpu, stosuje si¢ art. 5a
ust. 1-4 oraz art. 7 decyzji 1999/468/WE, z uwzglednieniem jej art. 8.

Artykut 18
Wprowadzenie

1. Panstwa Czlonkowskie wprowadza w zycie przepisy ustawowe,
wykonawcze 1 administracyjne niezbedne do wykonania niniejszej
dyrektywy do dnia 30 kwietnia 2006 r. Przekaza one niezwlocznie
Komisji teksty tych przepisow wraz z tablica korelacji tych przepisow
z niniejsza dyrektywa.

2. Przepisy przyjete przez Panstwa Czlonkowskie zawiera¢ beda
odniesienie do niniejszej dyrektywy lub takie odniesienie bgdzie towa-
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rzyszy¢ ich urzgdowej publikacji. Metody dokonywania takiego odnie-
sienia okre$lane sg przez Panstwa Czlonkowskie.

Artykut 19
Wejscie w zycie

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie z dniem jej opublikowania
w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Artykut 20

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panstw Cztonkowskich.
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1.2.
1.2.1.

ZALACZNIK 1

Srodki bezpieczefstwa okreslone w art. 3
Podstawy decyzji w sprawie $rodkow bezpieczenstwa
Parametry bezpieczenstwa

Srodki bezpieczenstwa, ktére maja zostaé wprowadzone w tunelu, sa
oparte na systematycznym rozpatrywaniu wszystkich aspektow systemu,
sktadajacego si¢ z infrastruktury, eksploatacji, uzytkownikoéw
i pojazdow.

Sa brane pod uwagg nastgpujace parametry:
— dhugos¢ tunelu,

— liczba naw,

— liczba pasow ruchu,

— geometria przekroju poprzecznego,

— wyréwnanie pionowe i poziome,

— rodzaj konstrukcji,

— ruch jednokierunkowy lub dwukierunkowy,

— natgzenie ruchu drogowego na nawe (obejmujace jego rozklad
Czasowy),

— ryzyko powstawania zatoru (dzienne lub okresowe),
— czas dostgpu dla stuzb ratunkowych,
— wystgpowanie i udzial procentowy samochodow cigzarowych,

— wystgpowanie, udziat procentowy i rodzaj przewozu towaré6w niebez-
piecznych,

— cechy charakterystyczne drog dojazdowych,
— szerokos¢ pasa ruchu,

— wzgledy predkosci,

— $rodowisko geograficzne i meteorologiczne.

Jezeli tunel posiada specjalne cechy charakterystyczne w odniesieniu do
wyzej wymienionych parametrow, analiza ryzyka jest przeprowadzana
zgodnie z art. 13, w celu ustalenia, czy sa niezbedne dodatkowe $rodki
bezpieczenstwa i/lub urzadzenia uzupehiajace dla zapewnienia wyso-
kiego stopnia bezpieczenstwa tunelu. Analiza ryzyka uwzglednia
mozliwe wypadki, ktore w sposob oczywisty wptywaja na bezpieczen-
stwo uzytkownikéw drogi w tunelach i ktoére mogltyby zdarzy¢ sig
podczas etapu eksploatacji oraz charakter i rozmiar ich mozliwych
skutkow.

Wymagania minimalne

Srodki bezpieczenstwa wymagane w nastepnych punktach sa wprowa-
dzane w minimalnym rozmiarze w celu zapewnienia minimalnego
poziomu bezpieczenstwa we wszystkich tunelach objgtych niniejsza
dyrektywa. Moga zosta¢ udzielone ograniczone odstgpstwa od tych
wymagan pod warunkiem ze jest wypeliona z powodzeniem nastgpu-
jaca procedura.

Panstwa Cztonkowskie lub wtadza administracyjna przesytaja do Komisji
informacje w nastgpujacych sprawach:

— przewidywane ograniczone odstgpstwo(-a),

— niezbgdne powody stanowiace podstaweg przewidywanego ograniczo-
nego odstgpstwa,

— alternatywne $rodki zmniejszenia ryzyka, ktore maja by¢ zastosowane
lub wzmocnione w celu zapewnienia przynajmniej rownowaznego
poziomu bezpieczenstwa, wlaczajac dowod tego w postaci analizy
odpowiednich ryzyk.
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1.2.2.

1.3.
1.3.1.

2.1.
2.1.1.

2.2.
2.2.1.

222.

2.2.3.

2.24.

2.3.
23.1.

Komisja przekazuje kazdy wniosek o ograniczone odstgpstwo Panstwom
Cztonkowskim jak najszybciej, a w kazdym przypadku w przeciagu
jednego miesiaca od otrzymania.

Jezeli w przeciagu trzech miesigcy od otrzymania przez Komisje
wniosku ani Komisja, ani zadne Panstwo Czlonkowskie nie zglosi
zastrzezen, ograniczone odstgpstwo uwaza si¢ za udzielone i Komisja
informuje odpowiednio Panstwa Czlonkowskie. Jezeli zostaja wyrazone
zastrzezenia, Komisja zglasza wniosek zgodnie z art. 17 ust. 2. Jezeli
decyzja jest negatywna, ograniczone odstgpstwo nie zostaje udzielone.

W celu zapewnienia jednolitego interfejsu we wszystkich tunelach, do
ktorych stosuje si¢ niniejsza dyrektywa, nie sa udzielane zadne odstgp-
stwa od wymagan nastgpnych punktow, w odniesieniu do projektu urza-
dzen bezpieczenstwa, bedacych w dyspozycji uzytkownikéw tunelu
(stacje pogotowia, znaki, zatoki, wyjScia awaryjne, przerywanie
nadawania programéw radiowych w razie potrzeby).

Natgzenie ruchu drogowego

Kiedy w tym zataczniku jest mowa o ,nat¢zeniu ruchu drogowego”,
odnosi si¢ to do $redniorocznego dziennego ruchu drogowego przez
tunel na jeden pas ruchu. W celu okreslenia natgzenia ruchu drogowego
kazdy pojazd silnikowy jest liczony jako jedna jednostka.

Jezeli liczba samochodéw cigzarowych powyzej 3,5 ton przekracza 15 %
$redniorocznego dziennego ruchu drogowego lub okresowy dzienny ruch
drogowy znacznie przekracza $rednioroczny dzienny ruch drogowy,
zostanie ocenione dodatkowe ryzyko i wzigte pod uwage przy zwigk-
szaniu natg¢zenia ruchu drogowego tunelu, dla zastosowania nastgpnych
punktow.

Srodki w zakresie infrastruktury
Liczba naw i pasow ruchu

Glownym kryterium przy podejmowaniu decyzji, czy budowac tunel
jedno- czy dwunawowy, jest planowane natgzenie ruchu drogowego
i bezpieczenstwo, biorac pod uwagg udzial procentowy samochodow
cigzarowych, spadek i dlugos¢.

W kazdym przypadku, jezeli, w odniesieniu do tuneli na etapie projek-
towania, 15-letnie przewidywanie pokazuje, ze natgzenie ruchu drogo-
wego przekroczy 10 000 pojazdow na dzien na jeden pas ruchu, wias-
ciwy bedzie jednokierunkowy tunel dwunawowy w czasie, kiedy warto$¢
ta zostanie przekroczona.

Z wyjatkiem awaryjnego pasa ruchu, taka sama liczba paséw ruchu jest
utrzymana wewnatrz i na zewnatrz tunelu. Kazda zmiana liczby pasow
ruchu wystgpuje w wystarczajacej odleglosci przed wlotem do tunelu;
odlegto$¢ ta jest przynajmniej odlegloscia pokonywana w przeciagu
10 sekund przez pojazd jadacy z dozwolona predkoscia. Jezeli okolicz-
nosci geograficzne przeszkadzaja temu, zostaja podjete dodatkowe i/lub
wzmocnione $rodki w celu wzmocnienia bezpieczenstwa.

Geometria tunelu

Szczegdlna uwaga zostaje zwrocona na bezpieczenstwo podczas projek-
towania geometrii przekroju poprzecznego oraz wyréwnania poziomego
i pionowego tunelu i jego drog dojazdowych, poniewaz parametry te
maja znaczacy wptyw na prawdopodobienstwo i dotkliwos¢ wypadkow.

Wzdhizny spadek powyzej 5 % nie jest dozwolony w nowych tunelach,
chyba ze ze wzgledow geograficznych nie jest mozliwe zadne inne
rozwiazanie.

W tunelach o spadku wigkszym niz 3 %, na podstawie analizy ryzyka
zostaja podjgte dodatkowe i/lub wzmocnione §rodki w celu wzmocnienia
bezpieczenstwa.

Jezeli szeroko$¢ powolnego pasa ruchu jest mniejsza niz 3,5 metra,
a dopuszczone sa samochody cigzarowe, na podstawie analizy ryzyka
zostaja podjete dodatkowe i/lub wzmocnione $rodki w celu wzmocnienia
bezpieczenstwa.

Drogi ewakuacji i wyjs$cia awaryjne

W nowych tunelach nieposiadajacych awaryjnych paséw ruchu zapew-
nione sa pomosty ewakuacyjne, uniesione lub nie, do korzystania przez
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2.4.

24.1.

24.2.

2.5.

2.5.1.

uzytkownikow tunelu w przypadku awarii lub wypadku. Przepis ten nie
ma zastosowania, jezeli charakterystyka konstrukcyjna tunelu nie umoz-
liwia tego lub umozliwia przy nieproporcjonalnym koszcie, za$ tunel jest
jednokierunkowy 1 jest wyposazony w system stalego nadzoru
i zamykania pasow ruchu.

W istniejacych tunelach, w ktorych nie ma ani awaryjnego pasa ruchu,
ani pomostow ewakuacyjnych, zostaja podjete dodatkowe i/lub wzmoc-
nione $rodki w celu zapewnienia bezpieczenstwa.

Wyjscia awaryjne umozliwiaja uzytkownikom tunelu opusci¢ tunel bez
ich pojazdow i dotrze¢ do bezpiecznego miejsca w przypadku wypadku
lub pozaru i zapewniaja rowniez pieszy dostgp do tunelu stuzbom ratun-
kowym. Przyktadami takich wyj$¢ awaryjnych sa:

— bezposrednie wyjscia z tunelu na zewnatrz,

— przejécia poprzeczne migdzy nawami tunelu,

— wyj$cia na galeri¢ awaryjna,

— schrony na drogach ewakuacyjnych oddzielone od nawy tunelu.

Nie sa budowane schrony bez wyjs¢ prowadzacych do drog ewakuacyj-
nych.

Wyjscia awaryjne sa zapewnione, jezeli analiza odpowiednich ryzyk,
obejmujaca zagadnienie, jak daleko i jak szybko przemieszcza si¢ dym
w warunkach miejscowych, pokazuje, ze wentylacja i inne zabezpie-
czenia sa niewystarczajace dla zapewnienia bezpieczenstwa uzytkow-
nikom drog.

W kazdym przypadku, w nowych tunelach, sa zapewnione wyjscia
awaryjne, jezeli nat¢zenie ruchu jest wigksze niz 2 000 pojazdéw na
jeden pas ruchu.

W istniejacych tunelach, dtuzszych niz 1 000 metrow, o natgzeniu ruchu
wigkszym niz 2 000 pojazdéow na jeden pas ruchu, poddawana jest
ocenie wykonalnos¢ 1 skuteczno$¢ wykonania nowych wyjs¢ awaryj-
nych.

Jezeli przewidziane sa wyjscia awaryjne, odleglo$§¢ migdzy dwoma
wyj$ciami awaryjnymi nie przekracza 500 metrow.

Stosowne $rodki, takie jak drzwi, zostaja zastosowane w celu zapobie-
zenia, aby dym i goraco, poza wyjsciem awaryjnym, nie dostaly si¢ do
drég ewakuacyjnych, umozliwiajac uzytkownikom tunelu bezpieczne
wydostanie si¢ na zewnatrz i dostgp do tunelu stuzbom ratunkowym.

Dostgp dla stuzb ratunkowych

W tunelach dwunawowych, jezeli nawy znajduja si¢ na tym samym lub
zblizonym poziomie, co 1500 metrow sa zapewnione przejscia
poprzeczne odpowiednie dla korzystania przez stuzby ratunkowe.

W kazdym przypadku gdy jest to mozliwe z geograficznego punktu
widzenia, jest umozliwione przekroczenie pasa rozdzielajacego (pasa
srodkowego) na zewnatrz kazdego wlotu do tunelu dwu- lub wielona-
wowego. Srodek ten umozliwi stuzbom ratunkowym uzyskaé natych-
miast dostgp do kazdej z naw.

Zatoki

W nowych tunelach dwukierunkowych, dluzszych niz 1500 metrow,
jezeli natgzenie ruchu jest wigksze niz 2 000 pojazdéw na jeden pas
ruchu, sa zapewnione zatoki w odleglosciach nieprzekraczajacych
1 000 metrow, jezeli nie sa zapewnione awaryjne pasy ruchu.

W istniejacych tunelach dwukierunkowych, dtuzszych niz 1 500 metrow,
o natg¢zeniu ruchu wigkszym niz 2 000 pojazdéow na jeden pas ruchu,
nieposiadajacych awaryjnego pasa ruchu, oceniana jest mozliwosé
i skuteczno$¢ wykonania zatok.

Jezeli cechy konstrukcyjne tunelu nie umozliwiaja tego lub umozliwiaja
przy nieproporcjonalnym koszcie, zatoki nie musza by¢ zapewnione,
jezeli  catkowita  szeroko$¢ tunelu dostgpna dla  pojazdow,
z wylaczeniem czgsci podniesionych i normalnych pasoéw ruchu, jest
przynajmniej rowna szerokosci jednego normalnego pasa ruchu.

Zatoki powinny obejmowac stacje pogotowia ratunkowego.
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2.6.
2.6.1.

2.6.2.

2.7.

2.8.

2.8.1.

2.8.2.

2.8.3.

2.9.
2.9.1.

2.9.2.

2.93.

29.4.

2.95.

Kanalizacja

Jezeli dozwolony jest przewdz towarow niebezpiecznych, jest zapew-
nione odprowadzanie fatwopalnych i trujacych ptynéw poprzez dobrze
zaprojektowane otwory kanalowe lub inne $rodki w obrgbie przekroju
tunelu. W uzupeknieniu jest zaprojektowany i utrzymany system kanali-
zacyjny w celu zapobiezenia rozprzestrzenianiu pozaru oraz latwopal-
nych i trujacych plynéw wewnatrz naw i migdzy nawami.

Jezeli w istniejacych tunelach wymaganie to nie moze zosta¢ spetnione
lub moze zosta¢ spetnione jedynie przy nieproporcjonalnym koszcie, jest
to uwzglgdniane w trakcie podejmowania decyzji, na podstawie analizy
odpowiednich ryzyk, czy dopusci¢ przewdz towaréw niebezpiecznych.

Ogniotrwalos¢ budowli

Glowna budowla wszystkich tuneli zapewnia wystarczajacy poziom
ogniotrwatos$ci, jezeli miejscowe zawalenie si¢ mogloby mie¢ katastro-
falne skutki, np. podwodne tunele czy tez tunele mogace spowodowac
zawalenie si¢ waznych sasiednich budowli.

Oswietlenie

Jest zapewnione normalne oswietlenie, tak aby zapewni¢ kierujacym
stosowna widoczno$¢ w dzien i w nocy w strefie wjazdu, jak réwniez
wewnatrz tunelu.

Jest zapewnione o$wietlenie bezpieczenstwa w celu umozliwienia uzyt-
kownikom tunelu minimalnej widoczno$ci do opuszczenia tunelu w ich
pojazdach w przypadku awarii zasilania energia.

Jest zapewnione o$wietlenie ewakuacyjne, takie jak ewakuacyjne $wiatla
znakujace, na wysokosci nieprzekraczajacej 1,5 metra, w celu prowa-
dzenia  uzytkownikow  tunelu  opuszczajacych  tunel  pieszo,
w awaryjnym przypadku.

Wentylacja

Projekt, konstrukcja i eksploatacja systemu wentylacyjnego uwzgled-
niaja:

— kontrolowanie zanieczyszczen emitowanych przez pojazdy drogowe
w normalnym i szczytowym przepltywie ruchu,

— kontrolowanie zanieczyszczen emitowanych przez pojazdy drogowe,
jezeli ruch drogowy jest zatrzymany z powodu zdarzenia Iub
wypadku,

— kontrolowanie goraca i dymu w przypadku pozaru.

System wentylacji mechanicznej jest zainstalowany w tunelach dhuzszych
niz 1 000 metréw o natgzeniu ruchu wigkszym niz 2 000 pojazdow na
jeden pas ruchu.

W tunelach o ruchu dwukierunkowym i/lub w tunelach z zattoczonym
ruchem jednokierunkowym jest dopuszczona wentylacja wzdluzna,
jedynie jezeli analiza ryzyka zgodna z art. 13 wykazuje, Ze rozwiazanie
takie jest do przyjecia i/lub sa podjgte szczegdlne srodki, takie jak
stosowne zarzadzanie ruchem, krotsze odleglosci do wyj$¢ awaryjnych,
wyloty dymu w odpowiednich odstgpach.

Systemy wentylacji poprzecznej lub pol poprzecznej sa stosowane
w tunelach, gdzie konieczny jest system wentylacji mechanicznej, za$
wentylacja wzdluzna nie jest dozwolona na podstawie ppkt 2.9.3.
Systemy te musza by¢ w stanie usuwa¢ dym w przypadku pozaru.

W odniesieniu do tuneli z ruchem dwukierunkowym, o nat¢Zeniu ruchu
wigkszym niz 2 000 pojazdow na jeden pas ruchu, dluzszych niz
3000 metréow, posiadajacych centrum kontroli i poprzeczna lub pot
poprzeczna wentylacje, podjete sa nastgpujace srodki dotyczace wenty-
lacji:

— sg instalowane zasuwy w ukladzie wyciagania dymu, ktore moga by¢

obstugiwane oddzielnie lub grupowo,

— wzdhuizna szybko$¢ przeptywu powietrza jest stale monitorowana
i proces sterowania systemu wentylacyjnego (zasuwy, wentylatory
itp.) jest odpowiednio regulowany.
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2.10.1.
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2.10.3.

2.11.

2.12.

2.13.
2.13.1.

2.13.2.

2.14.
2.14.1.

2.14.2.

2.15.
2.15.1.

2.15.2.

2.16.
2.16.1.

2.16.2.

2.16.3.

Stacje pogotowia ratunkowego

Przeznaczeniem stacji pogotowia ratunkowego jest zapewnienie réoznych
urzadzen bezpieczenstwa, w szczegoélnosci telefonow alarmowych
i gasnic, ale nie maja one chroni¢ uzytkownikéw drog przed skutkami
pozaru.

Stacje pogotowia ratunkowego moga skltada¢ si¢ ze skrzynki na $cianie
bocznej lub najlepiej wneki w $cianie bocznej. Sa one wyposazone przy-
najmniej w telefon alarmowy i dwie gasnice przeciwpozarowe.

Stacje pogotowia ratunkowego sa zainstalowane w poblizu wjazdow
i wewnatrz w odstgpach, ktére dla nowych tuneli nie przekraczaja
150 metrow i ktore w istniejacych tunelach nie przekraczaja 250 metrow.

Zaopatrzenie w wodg

We wszystkich tunelach jest zapewnione zaopatrzenie w wodg. Hydranty
sa zainstalowane w poblizu wjazdow i wewnatrz w ostgpach, ktore nie
przekraczaja 250 metrow. Jezeli zaopatrzenie w wodg nie jest dostgpne,
obowiazkowo nalezy sprawdzi¢, ze wystarczajaca ilo§¢ wody jest zapew-
niona w inny sposob.

Znaki drogowe

Stosuje si¢ szczegdlne znaki drogowe w odniesieniu do wszystkich urza-
dzen bezpieczenstwa zapewnionych uzytkownikom tunelu. Znaki
i tablice do stosowania w tunelach sa podane w zataczniku III.

Centrum kontroli

Centrum kontroli jest przewidziane dla wszystkich tuneli dtuzszych niz
3 000 metréow o natgzeniu ruchu wigkszym niz 2 000 pojazdow na jeden
pas ruchu.

Nadzoér nad kilkoma tunelami moze by¢ scentralizowany w jednym
centrum kontroli.

Systemy monitorowania

Systemy monitorowania video i system bedacy w stanie automatycznie
wykrywac zdarzenia drogowe (takie jak zatrzymanie pojazdow) i/lub
pozary sa instalowane we wszystkich tunelach posiadajacych centrum
kontroli.

Systemy automatycznego wykrywania pozarOw sa instalowane we
wszystkich tunelach, ktére nie posiadaja centrum kontroli, jezeli dzia-
fanie mechanicznej wentylacji kontrolowania zadymienia r6zni si¢ od
automatycznego dziatania wentylacji kontrolowania zanieczyszczen.

Urzadzenia do zamykania tuneli

We wszystkich tunelach dluzszych niz 1 000 metréw sa zainstalowane
sygnaly ruchu drogowego przed wjazdami, tak aby tunel mogt zostac
zamkniety w przypadku zagrozenia. Srodki uzupelniajace, takie jak
zmienne znaki komunikatow 1 zapory, moga zostaé przewidziane
w celu zapewnienia, ze instrukcje sa przestrzegane.

Wewnatrz wszystkich tuneli dtuzszych niz 3 000 metrow, posiadajacych
centrum kontroli oraz natgzenie ruchu wigksze niz 2 000 pojazdow na
jeden pas ruchu, zalecane sa urzadzenia do zatrzymywania pojazdoéw
w odstgpach nieprzekraczajacych 1 000 metréw. Urzadzenia te skladaja
sig z sygnatéw ruchu drogowego i ewentualnie srodkéw uzupetniajacych
takich, jak glosniki, zmienne znaki komunikatéw i zapory.

Systemy tacznosci

Urzadzenia do nadawania programow radiowych do uzytku stuzb ratun-
kowych sa zainstalowane we wszystkich tunelach dtuzszych niz
1 000 metréw, o natgzeniu ruchu wigkszym niz 2 000 pojazdow na
jeden pas ruchu.

Jezeli istnieje centrum kontroli, musi by¢ mozliwe przerwanie nadawania
programow radiowych na kanatach przeznaczonych dla uzytkownikow
tuneli, jezeli sa dostgpne, w celu nadania komunikatow alarmowych.

Schrony i inne udogodnienia, gdzie ewakuujacy si¢ uzytkownicy tunelu
moga przeczeka¢ przed wydostaniem si¢ na zewnatrz, sa wyposazone
w glosniki w celu dostarczenia uzytkownikom informacji.
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2.17.1.

2.17.2.

2.18.

2.19.

Zasilanie energia i obwody elektryczne

Wszystkie tunele posiadaja awaryjne zasilanie energia, zdolne zapewnié
dziatanie urzadzen bezpieczenstwa niezbgdnych do ewakuacji, do chwili
opuszczenia tunelu przez uzytkownikow.

Elektryczne obwody pomiarowe i kontrolne sa zaprojektowane w taki
sposob, ze uszkodzenie miejscowe, takie jak spowodowane pozarem, nie
maja wplywu na obwody nieuszkodzone.

Ogniotrwato$¢ urzadzen

Poziom ogniotrwatosci wszystkich urzadzen tunelowych uwzglednia
mozliwosci technologiczne i ma na celu utrzymanie niezbgdnych funkcji
bezpieczenstwa w przypadku pozaru.

Tabela wyswietlajaca skrot informacyjny wymagan minimalnych

Tabela okreslona w dalszej czgéci podaje skrot wymagan minimalnych
ustanowionych w poprzednich punktach. Wymagania minimalne sa to te,
ktore zostaly okreSlone w tekscie niniejszego zatacznika dotyczacym
eksploatacji.
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3.1

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

Srodki dotyczace eksploatacji
Sposoby eksploatacji

Eksploatacja tunelu jest zorganizowana i dysponuje takimi sposobami,
ktore zapewnia ciaglo$¢ i bezpieczenstwo ruchu drogowego przez tunel.
Personel uczestniczacy w eksploatacji, jak réwniez shuzby ratunkowe
otrzymuja wlasciwe przeszkolenie poczatkowe i kontynuuja szkolenie.

Planowanie awaryjne

Plany postgpowania awaryjnego sa dostgpne we wszystkich tunelach.
W przypadku tuneli rozpoczynajacych si¢ i konczacych w rdéznych
Panstwach Czlonkowskich, jeden dwupanstwowy plan postgpowania
awaryjnego obejmuje dwa kraje.

Prace w tunelach

Planowane z wyprzedzeniem calkowite lub czgSciowe zamknigcie pasa
ruchu ze wzgledu na prace budowlane lub konserwacyjne zawsze
zaczyna si¢ na zewnatrz tunelu. W tym celu moga by¢ uzywane zmienne
znaki komunikatéw, sygnaly ruchu i zapory mechaniczne.

Zarzadzanie wypadkami i zdarzeniami

W przypadku powaznego wypadku lub zdarzenia wszystkie odpowiednie
nawy tunelu zostaja niezwlocznie zamknigte dla ruchu drogowego.

Jest to dokonywane za pomoca roéwnoleglego aktywowania nie tylko
wyzej wymienionych urzadzen przed wjazdami, ale roOwniez zmiennych
znakow komunikatéw i mechanicznych zapor wewnatrz tunelu, jezeli sa
dostepne, aby caty ruch drogowy mogt zosta¢ jak najszybciej zatrzymany
na zewnatrz i wewnatrz tunelu. Tunele o dlugosci mniejszej niz
1000 metréow moga zosta¢ zamknigte w inny sposOb. Zarzadzanie
ruchem drogowym odbywa si¢ w taki sposob, aby pojazdy nienaruszone
mogly szybko opusci¢ tunel.

Czas dostgpu stuzb ratunkowych w przypadku zdarzenia w tunelu jest
mozliwie jak najkrotszy i jest mierzony podczas okresowych ¢wiczen.
Dodatkowo, moze on by¢ mierzony podczas zdarzenia. W wigkszych
tuneli dwupanstwowych, o wysokich natgzeniach ruchu, analiza ryzyka,
zgodna z art. 13, ustala czy shuzby ratunkowe bgda stacjonowac na obu
krancach tunelu.

Dziatalno$¢ centrum kontroli

W odniesieniu do tuneli wymagajacych centrum kontroli, wiaczajac te,
ktore rozpoczynaja si¢ i koncza w réznych krajach, jedno centrum
kontroli posiada petna kontrolg w kazdym okreslonym czasie.

Zamknigcie tunelu

W przypadku (diugo- lub krotkotrwalego) zamknigeia tunelu, uzytkow-
nicy zostaja poinformowani o najlepszych alternatywnych trasach, przy
pomocy tatwo dostgpnego systemu informacyjnego.

Te alternatywne trasy tworza czgs¢ systematycznych planow dotyczacych
roéznych przypadkow. Powinny one mie¢ na celu utrzymanie jak najwigk-
szego ruchu i zminimalizowanie pochodnych konsekwencji bezpieczen-
stwa na otaczajacych obszarach.

Panstwa Czlonkowskie powinny podja¢ wszelkie nalezyte wysitki w celu
uniknigcia sytuacji, w ktorej tunel potozony na terytorium dwoch Panstw
Cztonkowskich nie moze by¢ uzywany z powodu skutkow ztych
warunkow atmosferycznych.

Przew6z towarow niebezpiecznych

Zostaja zastosowane nastgpujace Srodki dotyczace dostgpu do tuneli
pojazdoéw przewozacych towary niebezpieczne, okreslone
w odpowiednim prawodawstwie europejskim dotyczacym przewozu
drogowego towaréw niebezpiecznych:

— dokonanie analizy ryzyka zgodnie z art. 13, zanim zostana okreslone
lub zmodyfikowane przepisy i wymagania dotyczace przewozu
towaréw niebezpiecznych w tunelu,

— umieszczenie stosownych znakéw w celu wprowadzenia regulacji
ruchu przed ostatnim mozliwym zjazdem poprzedzajacym tunel
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3.8.

3.9.

i przy wjazdach do tunelu, jak rowniez z wyprzedzeniem, umozli-
wiajac kierujacym dokonanie wyboru drog alternatywnych,

— rozwazenie szczeg6Olnych Srodkéw operacyjnych, majacych na celu
zmniejszenie ryzyk odnoszacych si¢ do niektorych lub wszystkich
pojazdéw przewozacych towary niebezpieczne w tunelach, takich
jak zgloszenie przed wjazdem lub przejazd w konwojach eskortowa-
nych przez pojazdy towarzyszace, dla kazdego przypadku osobno,
w §lad za wyzej wymieniong analiza ryzyka.

Wyprzedzanie w tunelu

Dokonywana jest analiza ryzyka, w celu podjecia decyzji o tym, czy
powinno by¢ dozwolone wyprzedzanie przez samochody cigzarowe
w tunelach o wigcej niz jednym pasie ruchu w jednym kierunku.

Odlegtosci migdzy pojazdami i predkosée

Stosowna predkos¢ pojazdéw i odleglosci migdzy nimi sa szczeg6lnie
wazne w tunelach i przyktada si¢ do nich szczegdlna wage. Obejmuje to
powiadamianie uzytkownikow tunelu o stosownych predkosciach
i odleglosciach. Sa podejmowane s$rodki przymusu, jezeli jest to
stosowne.

Uzytkownicy drog prowadzacy samochody osobowe powinni
w normalnych warunkach utrzymaé¢ minimalny odstgp od poprzedzaja-
cego ich pojazdu, réownowazny odleglosci przebytej przez pojazd
w ciggu dwoch sekund. Dla samochodéw cigzarowych odleglos¢ ta
winna by¢ podwojona.

Kiedy ruch drogowy zatrzymuje si¢ w tunelu, uzytkownicy drogi
powinni zachowa¢ minimalny odstgp pigciu metréw od poprzedzajacego
pojazdu wyjawszy, jezeli nie jest to mozliwe z powodu hamowania
awaryjnego.

Kampanie informacyjne

Kampanie informacyjne dotyczace bezpieczenstwa w tunelach sa regu-
larnie organizowane i realizowane wraz z zainteresowanymi stronami
w oparciu o zharmonizowana pracg organizacji migdzynarodowych. Te
kampanie informacyjne obejmuja poprawne zachowanie sig¢ uzytkow-
nikow drog zblizajacych si¢ do tuneli i prowadzacych pojazdy przez
tunele, szczegélnie w zwiazku z awaria pojazdu, zatorem, wypadkami
i pozarami.

Informacje  dotyczace  dostgpnych  urzadzen  bezpieczenstwa
i prawidtowego zachowania si¢ uzytkownikéw drog w tunelach sa umie-
szczone w miejscach odpowiednich dla uzytkownikow tunelu (na przy-
ktad na obszarach odpoczynku przed tunelami, przy wjazdach do tuneli,
kiedy ruch drogowy jest zatrzymany, lub w Internecie).
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ZALACZNIK 11

Zatwierdzenie projektu, dokumentacja bezpieczenstwa, oddawanie tunelu do

1.1.

1.2.

1.3.

2.2.

2.3.

24.

2.5.

eksploatacji, modyfikacje i ¢wiczenia okresowe
Zatwierdzenie projektu

Przepisy niniejszej dyrektywy stosuja si¢ poczawszy od projektu wstep-
nego.

Przed rozpoczgciem kazdej pracy budowlanej, zarzadzajacy tunelem
kompletuje dokumentacjg bezpieczenstwa okre§lona w ppkt 2.2 1 2.3
dla tunelu na etapie projektowym i konsultuje si¢ z urzednikiem bezpie-
czenstwa. Zarzadzajacy tunelem przedklada dokumentacje bezpieczen-
stwa wladzy administracyjnej i dotacza opini¢ urzednika bezpieczenstwa
i/lub jednostki kontroli, jezeli wystgpuje.

Projekt, jezeli jest to stosowne, zostaje zatwierdzony przez odpowie-
dzialna wtadzg, ktora informuje zarzadzajacego tunelem i wladzg admi-
nistracyjna o swojej decyzji.

Dokumentacja bezpieczenstwa

Zarzadzajacy tunelem kompletuje dokumentacje bezpieczenstwa kazdego
tunelu i stale ja uaktualnia. Dostarcza on egzemplarz dokumentacji
bezpieczenstwa urzednikowi bezpieczenstwa.

Dokumentacja bezpieczenstwa okresla srodki zapobiegawcze 1 ochronne,
konieczne dla zapewnienia bezpieczenstwa uzytkownikow, biorac pod
uwage osoby o zmniejszonej mobilnosci, osoby niepelnosprawne,
charakter trasy, konfiguracje budowli, jej otoczenie, charakter ruchu
drogowego i zakres dziatan podejmowanych przez stuzby ratunkowe,
okreslone w art. 2 dyrektywy.

W szczegdlnosei, dokumentacja bezpieczenstwa tunelu na etapie projek-
towym obejmuje:

— opis planowanej budowli i dostgpu do niej, wraz z planami niezbed-
nymi dla zrozumienie jej projektu i zalozonych rozwiazan eksploa-
tacyjnych,

— studium przewidywanego ruchu drogowego, wyszczegolniajace
i uzasadniajace oczekiwane warunki przewozu towardw niebezpiecz-
nych, wraz z analiza ryzyka wymagana ppkt 3.7 zalacznika I,

— badanie szczegolnych zagrozen, opisujace mozliwe wypadki, jedno-
znacznie wplywajace na Dbezpieczenstwo uzytkownikow drog
w tunelach, ktére moga wydarzy¢ sig¢ podczas etapu eksploatacyj-
nego, oraz charakter oraz rozmiar ich mozliwych skutkow; badanie
to musi wymienia¢ i uzasadnia¢ $rodki w celu zmniejszenia prawdo-
podobienstwa wypadkow i ich skutkow,

— opini¢ w sprawie bezpieczenstwa od eksperta lub organizacji wyspe-
cjalizowanej w tym zakresie, ktora mogtaby by¢ jednostka kontroli.

Dokumentacja bezpieczenstwa tunelu, bedacego na etapie oddawania do
eksploatacji, w uzupehieniu do dokumentacji wymaganej na etapie
projektowym, obejmuje:

— opis organizacji, zasoby ludzkie i materialne oraz instrukcje okres-
lone przez zarzadzajacego tunelem, w celu zapewnienia eksploatacji
i utrzymania tunelu,

— plan postgpowania awaryjnego, opracowany wspolnie przez stuzby
ratunkowe, ktory rowniez uwzglednia osoby o zmniejszonej mobil-
nos$ci i osoby niepetnosprawne,

— opis systemu stalego sprzgzenia zwrotnego doswiadczen, poprzez
ktory moga by¢ zapisywane i analizowane znaczace zdarzenia
i wypadki.

Dokumentacja bezpieczenstwa tunelu bedacego w eksploatacji,
w uzupelieniu dokumentacji wymaganej na etapie oddawania do
eksploatacji, obejmuje:

— sprawozdanie i analiz¢ w sprawie znaczacych zdarzen i wypadkow,
ktore miaty miejsce od wejScia w zycie niniejszej dyrektywy,



20040054 — PL — 07.08.2009 — 001.001 — 24

3.2.

3.3.

3.4.

4.2.

43.

— wykaz przeprowadzonych ¢wiczen bezpieczenstwa i analizy wyciag-
nigtych z nich nauk.

Oddawanie do eksploatacji

Wstgpne otwarcie tunelu dla publicznego ruchu drogowego podlega
wyrazeniu zgody przez wladzg administracyjng (zezwolenie na oddanie
do eksploatacji), zgodnie z nastgpujaca procedura.

Niniejsza procedura stosuje sig¢ rowniez do otwarcia tunelu dla publicz-
nego ruchu drogowego po wigkszej zmianie w konstrukcji lub eksploa-
tacji, lub kazdej istotnej pracy modyfikacyjnej tunelu, ktora moglaby
znaczaco zmieni¢ ktory$ ze sktadnikow dokumentacji bezpieczenstwa.

Zarzadzajacy tunelem przekazuje dokumentacj¢ bezpieczenstwa, wymie-
niona w ppkt 2.4, urzednikowi bezpieczenstwa, ktory wydaje opini¢
w sprawie otwarcia tunelu dla publicznego ruchu drogowego.

Zarzadzajacy tunelem przesyla t¢ dokumentacje bezpieczenstwa do
wladzy administracyjnej i dofacza opini¢ urzednika bezpieczenstwa.
Wiadza administracyjna podejmuje decyzjg, czy wyrazi¢ zgodg na
otwarcie tunelu dla publicznego ruchu drogowego czy nie, lub czy
dokona¢ tego na warunkach ograniczajacych i powiadamia o tym zarza-
dzajacego tunelem. Egzemplarz tej decyzji zostaje przestany do stuzb
ratunkowych.

Modyfikacje

W odniesieniu do kazdej znacznej modyfikacji w budowli, urzadzeniach
lub eksploatacji, ktora mogtaby znaczaco zmieni¢ ktéry$ ze sktadnikow
dokumentacji  bezpieczenstwa, zarzadzajacy tunelem zwraca sig
o wydanie nowej zgody na eksploatacjg, postgpujac wedlug procedury
okreslonej w pkt 3.

Zarzadzajacy tunelem informuje urzednika bezpieczenstwa o kazdej innej
zmianie w konstrukcji i eksploatacji. Ponadto, przed kazda praca mody-
fikacyjna tunelu, zarzadzajacy tunelem dostarcza urzednikowi bezpie-
czenstwa szczeg6lowa dokumentacje wnioskow.

Urzgdnik bezpieczenstwa bada skutki modyfikacji i w kazdym przy-
padku wydaje swoja opini¢ zarzadzajacemu tunelem, ktory przesyta jej
egzemplarz wladzy administracyjnej i shuzbom ratunkowym.

Cwiczenia okresowe

Zarzadzajacy tunelem i stuzby ratunkowe, we wspotpracy z urzednikiem
bezpieczenstwa, organizuja wspolne ¢wiczenia okresowe dla personelu
tunelu i shuzb ratunkowych.

Cwiczenia:

— powinny by¢ jak najbardziej realistyczne i powinny odpowiadaé
okreslonym scenariuszom zdarzen,

— powinny przynosi¢ jednoznaczng oceng¢ wynikow,
— powinny zapobiegaé¢ jakiemukolwiek uszkodzeniu tunelu,

— moga roéwniez, czgsciowo, by¢ prowadzone jako ¢wiczenia na stole
czy tez symulacje komputerowe, dla uzyskania wynikow uzupehia-
jacych.

a) Cwiczenia w pelnym zakresie, w warunkach jak najbardziej realis-
tycznych, sa przeprowadzane w kazdym tunelu przynajmniej co
cztery lata. Zamknigcie tunelu bedzie wymagane, jedynie jezeli
moga zosta¢ dokonane mozliwe do przyjgcia ustalenia w zakresie
zmian ruchu drogowego. W migdzyczasie, kazdego roku, sa prowa-
dzone ¢wiczenia czgsciowe lub symulacyjne. Na obszarach, gdzie
potozonych jest kilka tuneli zblizonych do siebie, ¢wiczenia
w pelnym zakresie musza by¢é przeprowadzone przynajmniej
w jednym z tych tuneli.

b) Urzednik bezpieczenstwa i shizby ratunkowe wspoélnie oceniaja
¢wiczenia, sporzadzaja sprawozdanie i stawiajg stosowne wnioski.
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1.1.

1.2.

1.3.

2.1.

ZALACZNIK 1T

Znakowanie tuneli
Wymagania ogdlne

Nastgpujace znaki drogowe i symbole maja by¢ stosowane dla tuneli.
Znaki drogowe wymienione w niniejszej sekcji sa okreslone
w Konwencji Wiedenskiej o Znakach i Sygnalach Drogowych z 1968
r., jezeli nie okreslono inaczej.

W celu utatwienia migdzynarodowego rozumienia znakéw, system znakow
i sygnatéw okreslonych w niniejszym zafaczniku jest oparty na zastoso-
waniu ksztattow i koloréw charakterystycznych dla kazdej klasy znakow i,
w kazdym przypadku, gdy jest to mozliwe, na zastosowaniu raczej symboli
graficznych niz stéw. Jezeli Panstwa Czlonkowskie uznaja za konieczne
zmodyfikowanie wymaganych znakow i symboli, dokonane modyfikacje
nie zmieniaja ich podstawowych cech charakterystycznych. Jezeli Panstwa
Czionkowskie nie stosuja Konwencji Wiedenskiej, wymagane znaki
i symbole moga by¢ modyfikowane, pod warunkiem ze dokonane mody-
fikacje nie zmienia ich zasadniczego przeznaczenia.

Znaki drogowe sg stosowane dla oznaczenia nastgpujacych udogodnien
bezpieczenstwa w tunelach:

— zatok,

— wyj$¢ awaryjnych: takie same znaki sa uzywane dla wszystkich
rodzajow wyj$¢ awaryjnych,

— drog ewakuacji: dwa najblizsze wyjsScia awaryjne sa oznaczone na
Scianach bocznych w odleglosci nie wigkszej niz 25 metra, na wyso-
kosci 1,0 do 1,5 metra powyzej poziomu drogi ewakuacji, ze wska-
zaniem odlegloéci do wyjse,

— stacji pogotowia ratunkowego: znaki wskazujace obecno$¢ telefonu
alarmowego i gasnic przeciwpozarowych.

Radio:

W tunelach, gdzie uzytkownicy moga otrzymac¢ informacje przez ich
radio, stosowne znaki umieszczone przed wjazdem informuja uzytkow-
nikow o sposobie uzyskania tych informacji.

Znaki i znakowania sg zaprojektowane i umieszczone tak, aby byly
wyraznie widoczne.

Opis znakow i tablic

Panstwa Czlonkowskie stosuja odpowiednie znaki, jezeli jest to niezbgdne,
w obszarze poprzedzajacym, ostrzegajacym o tunelu, wewnatrz tunelu
i poza koncem tunelu. W trakcie projektowania znakow tunelu zostaje
uwzgledniony miejscowy ruch drogowy, warunki budowlane, jak rowniez
inne warunki miejscowe. Stosuje si¢ znaki drogowe zgodne z Konwencja
Wiedenska o Znakach Drogowych i Sygnatach, z wyjatkiem Panstw Czton-
kowskich, ktore nie stosuja Konwencji Wiedenskiej.

Znak tunelu

Nastepujacy znak jest umieszczony przy kazdym wijezdzie do tunelu:

Znak E11A tuneli drogowych wedlug Konwencji Wiedenskiej

Dhugos¢ jest zawarta albo w dolnej czgséci tablicy, albo na oddzielnej
tablicy H2.
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2.2.

2.3.

W odniesieniu do tuneli o dtugosci ponad 3 000 metréw pozostala
dhugos¢ tunelu do przebycia jest wskazywana co 1 000 m.

Moze by¢ réwniez podana nazwa tunelu.
Znakowanie poziome
Na skraju pobocza powinno by¢ zastosowane wytyczenie poziome.

W przypadku tuneli dwukierunkowych powinny by¢ zastosowane
wyraznie widoczne sposoby znakowania wzdtuz linii $rodkowej (poje-
dyncze lub podwdjne), oddzielajace dwa kierunki.

Znaki i tablice oznakowania urzadzen
Stacje pogotowia ratunkowego

Stacje pogotowia ratunkowego posiadaja znaki informacyjne, ktorymi sa
znaki F zgodne z Konwencja Wiedenska, wskazujace urzadzenia
dostgpne dla uzytkownikoéw drog, takie jak:

Telefon alarmowy ) " Gasnica

S.0.S.

W stacjach pogotowia ratunkowego, ktore sa oddzielone drzwiami od
tunelu, wyraznie czytelny tekst, napisany we wlasciwych jezykach,
wskazuje, ze stacja pogotowia ratunkowego nie zapewnia ochrony
w przypadku pozaru. Przyktad jest podany ponizej:

,,TEN OBSZAR NIE ZAPEWNIA OCHRONY PRZED POZAREM
Poruszaj si¢ za znakami do wyjscia awaryjnego”
Zatoki

Znaki wskazujace zatoki powinny by¢ znakami E zgodnymi
z Konwencja Wiedenska. Telefony i gasnice przeciwpozarowe sa wska-
zane przy pomocy oddzielnej tablicy lub dodane do samego znaku.

i S.O;.\,

Znaki wskazujace ,,Wyjscia awaryjne” powinny by¢ znakami
G zgodnymi z Konwencja Wiedeniska. Przyklady sa podane ponizej:

Wyjscia awaryjne
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Niezbedne jest rowniez oznaczenie na $cianach bocznych dwoch najbliz-
szych wyjs¢. Przyktady sa podane ponizej.

i x o
T00m

Sygnaty pasow ruchu

Sygnaly te moga by¢ okragle lub prostokatne

®@ e @ o

Zmienne znaki komunikatow

Kazde zmienne znaki komunikatoéw posiadaja wyrazne wskazania infor-
mujace uzytkownikéw tunelu o zatorze, awarii, wypadku, pozarze lub
kazdych innych zagrozeniach.
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