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UMOWA

miedzy Wspdlnota Europejska a Konfederacja Szwajcarska
w sprawie przewozu kolejowego i drogowego rzeczy i oséb

KONFEDERACIJA SZWAJCARSKA, zwana dalej ,,Szwajcaria”, z jednej strony,

WSPOLNOTA EUROPEJSKA, zwana dalej ,,Wspolnota”, z drugiej strony,

zwane dalej ,,Umawiajacymi si¢ Stronami”,

SWIADOME istnienia wspélnych interesow Umawiajacych si¢ Stron we wspie-
raniu wspotpracy i handlu, w szczegdlnosci poprzez udzielanie sobie nawzajem
dostepu do rynku transportu, jak okre$lono na mocy artykutu 13 Umowy migdzy
Europejska Wspolnota Gospodarcza a Konfederacja Szwajcarska w sprawie
drogowego i kolejowego przewozu rzeczy z dnia 2 maja 1992 roku, zwanej
dalej Umowa z 1992 roku,

WYRAZAJAC PRAGNIENIE rozwijania skoordynowanej polityki transporto-
wej, majacej na celu zachegcenie do korzystania ze $rodkow transportowania
0s0b 1 rzeczy, ktore stanowia bardziej przyjazna dla srodowiska ofert¢ w zakresie
potaczenia ochrony s$rodowiska z efektywnoscia systemoéw transportowych,
w szczegolnodci w regionie Alp,

DAZAC do zapewnienia konkurencji opartej na zdrowych zasadach, istniejacej
migdzy réznymi rodzajami transportu, oraz majac na uwadze, ze wspomniane
rodzaje transportu powinny pokrywac koszty, jakie pociaga ich wykorzystanie,

BIORAC POD UWAGE konieczno$¢ zapewnienia spojnosci migdzy szwajcarska
polityka transportowa a ogdlnymi zasadami lezacymi u podstaw polityki trans-
portowej Wspolnoty, w szczegdlnosci w kontek$cie wprowadzania w zycie
skoordynowanych ram legislacyjnych i regulacyjnych,

UZGODNILY, CO NASTEPUIJE:

TYTUL 1
POSTANOWIENIA OGOLNE

Artykut 1

Zasady ogolne i cele

1. Niniejsza Umowa migdzy Wspolnota a Szwajcaria ma na celu,
z jednej strony, liberalizacj¢ dostgpu Umawiajacych si¢ Stron do ich
rynkow transportu w zakresie przewozu drogowego i kolejowego 0sob
i rzeczy w sposob zapewniajacy najbardziej efektywne zarzadzanie
ruchem przy wykorzystaniu tras, ktore, z technicznego, geograficznego
i ekonomicznego punktu widzenia, sa najbardziej odpowiednie dla
wszystkich rodzajow transportu objetych Umowa, oraz, z drugiej strony,
ustanowienie podstaw skoordynowanej polityki transportowe;j.

2. Postanowienia Umowy oraz ich zastosowanie opieraja si¢ na zasa-
dach wzajemnoS$ci oraz swobodnego wyboru rodzaju transportu.

3. Umawiajace si¢ Strony, stosujac niniejsza Umoweg, zobowiazuja
si¢ do niepodejmowania $rodkéw dyskryminacyjnych.
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Artykut 2
ZaKkres

1. Niniejsza Umowg stosuje si¢ do dwukierunkowego przewozu
drogowego rzeczy i osOb migdzy Umawiajacymi si¢ Stronami, do
ruchu przelotowego przez terytorium Stron, bez uszczerbku dla posta-
nowien Umowy z 1992 roku, oraz, z zastrzezeniem artykulu 7 ustep 3,
do przewozu drogowego 0sob i rzeczy dokonywanego na zasadzie troj-
stronnej oraz do szwajcarskiego handlu krajowego.

2. Niniejsza Umowg stosuje si¢ do migdzynarodowego przewozu
kolejowego 0s6b i rzeczy oraz do kombinowanego transportu migdzy-
narodowego. Umowa nie ma zastosowania do przedsigbiorstw kolejo-
wych prowadzacych dziatalno$¢ ograniczona jedynie do skali miejskiej,
podmiejskiej lub regionalnej.

3. Niniejsza Umowg stosuje si¢ do dziatalnosci transportowej prowa-
dzonej przez przedsigbiorstwa transportu drogowego lub przez przed-
sigbiorstwa kolejowe utworzone na terytorium jednej z Umawiajacych
si¢ Stron.

Artykut 3

Definicje
1. Transport drogowy
Do celow niniejszej Umowy:

— ,,zawod przewoznika drogowego transportu rzeczy” oznacza dziatal-
no$¢ kazdego przedsigbiorstwa transportujacego w celach zarobko-
wych rzeczy za pomoca pojazdu silnikowego lub zespotu pojazdow,

— ,,zawod przewoznika drogowego przewozu osob” oznacza dziatal-
no$¢ kazdego przedsigbiorstwa zaangazowanego, w celach zarobko-
wych, w migdzynarodowy autokarowy lub autobusowy przewodz
pasazerow,

— ,.przedsigbiorstwo” oznacza kazda osobg fizyczna lub osobg prawna,
dziatajaca zarobkowo lub nie, kazde stowarzyszenie lub grupg osob,
nieposiadajace osobowos$ci prawnej, dziatajace zarobkowo lub nie,
Iub jakikolwiek organ wiadzy publicznej posiadajacy wtasna osobo-
wos¢ prawna lub uzalezniony od wladzy, ktora taka osobowosc
posiada,

— ,.,pojazd” oznacza pojazd silnikowy zarejestrowany na terytorium
Umawiajacej si¢ Strony lub kombinacje pojazdow, z ktorych co
najmniej zestaw przyczepowy jest zarejestrowany na terytorium
Umawiajacej si¢ Strony z przeznaczeniem wylacznie do przewozu
rzeczy, lub jakikolwiek inny pojazd silnikowy skonstruowany
i wyposazony w sposob odpowiedni do przewozu wigcej niz dzie-
wigciu osob, wlacznie z kierowca, 1 przeznaczony do tego celu,

— ,przew6z migdzynarodowy” oznacza podréz pojazdem, ktora
rozpoczyna si¢ z miejsca odjazdu na terytorium Umawiajacej si¢
Strony do miejsca przeznaczenia na terytorium drugiej Umawiajacej
si¢ Strony lub w panstwie trzecim, lub vice versa, a takze poru-
szanie si¢ pojazdu bez tadunku w zwiazku z powyzsza podrdza;
jezeli miejsce odjazdu lub miejsce przeznaczenia znajduje sig
w panstwie trzecim, przew6z musi zosta¢ dokonany za pomoca
pojazdu zarejestrowanego na terytorium Umawiajacej si¢ Strony,
gdzie znajduje si¢ miejsce odjazdu lub miejsce przeznaczenia,
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Htranzyt” oznacza przew6z rzeczy lub osob (z wylaczeniem zala-
dunku lub rozladunku) oraz poruszanie si¢ niezaladowanych
pojazdow przez terytorium Umawiajacej si¢ Strony,

,szwajcarski handel krajowy” oznacza kazdy zarobkowy przewodz
towarow z jednego Panstwa Cztonkowskiego Wspoélnoty do innego
Panstwa Cztonkowskiego pojazdem zarejestrowanym w Szwajcarii,
niezaleznie od tego, czy w trakcie tej samej podrozy i korzystajac
z normalnych tras pojazd podrdézuje przez Szwajcarig,

LHtrojstronna dziatalno$¢ transportowa obejmujaca panstwa trzecie”
oznacza kazdy przew6z osob lub rzeczy z terytorium jednej
Umawiajacej si¢ Strony do panstwa trzeciego i vice versa, pojazdem
zarejestrowanym na terytorium drugiej Umawiajacej si¢ Strony,
niezaleznie od tego, czy w trakcie tej samej podrdzy i korzystajac
z normalnych tras pojazd podrozuje przez panstwo, w ktérym jest
zarejestrowany,

,»Zezwolenie” oznacza zezwolenie, licencj¢ lub koncesj¢ wymagane
zgodnie z ustawodawstwem Umawiajacej si¢ Strony.

Transport kolejowy
celow niniejszej Umowy:

»przedsigbiorstwo kolejowe” oznacza kazde prywatne lub publiczne
przedsigbiorstwo, ktorego gléwna dziatalnoscia jest $wiadczenie
ustug transportu kolejowego rzeczy i/lub osob; przy czym istnieje
wymog dotyczacy powyzszego przedsigbiorstwa, zgodnie z ktorym
powinno ono zapewni¢ trakcjg; powyzszy wymog mozna spetni¢
przy uzyciu taboru kolejowego niestanowiacego wlasnosci powy-
zszego przedsigbiorstwa kolejowego oraz korzystajac z personelu
niezatrudnionego bezposrednio przez powyzsze przedsigbiorstwo
kolejowe,

migdzynarodowa grupa” oznacza kazde stowarzyszenie sktadajace
si¢ co najmniej z dwoch przedsigbiorstw kolejowych utworzonych
w roznych Panstwach Cztonkowskich Wspdlnoty lub, w przypadku
jednego z nich, w Szwajcarii, w celu $wiadczenia uslug w zakresie
transportu migdzynarodowego migdzy Wspolnota a Szwajcaria,

»zarzadzajacy infrastruktura” oznacza kazdy organ publiczny lub
przedsigbiorstwo odpowiedzialne w szczegdlnosci za ustanowienie
i utrzymanie infrastruktury kolejowej, a takze za zarzadzanie syste-
mami kontroli i bezpieczenstwa,

Llicencja” oznacza zezwolenie wydane przedsigbiorstwu przez
wlasciwe organy Umawiajacej si¢ Strony, na podstawie ktorego
zostaje uznana jego zdolno$¢ do prowadzenia dzialalnosci jako
przedsigbiorstwo kolejowe. Powyzsza zdolnos¢ moze zosta¢ ograni-
czona do prowadzenia dziatalnosci w zakresie §wiadczenia okreslo-
nego typu ustug transportowych,

»organ wydajacy licencje” oznacza organ upowazniony przez
Panstwo Czlonkowskie do wydawania licencji,

»trasa pociagu” oznacza zdolno$¢ przepustowa infrastruktury
potrzebna do prowadzenia pociagu migdzy dwoma punktami w okre-
Slonym przedziale czasowym,

»alokacja” oznacza alokacje¢ zdolno$ci przepustowej infrastruktury
kolejowej przez organ alokacyjny,
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— ,organ alokacyjny” oznacza organ i/lub zarzadzajacego infrastruk-
tura wyznaczonych przez jedna z Umawiajacych si¢ Stron do
alokacji zdolnos$ci przepustowej infrastruktury,

— ,ushugi miejskie i podmiejskie” oznaczaja ustugi transportowe
swiadczone w celu spehlienia potrzeb transportowych osrodkoéw
miejskich lub konurbacji, a takze potrzeb zwigzanych z transportem
migdzy o$rodkami miejskimi a konurbacja oraz obszarami potozo-
nymi wokot nich,

— ,,ushugi regionalne” oznaczaja wszelkie ushugi transportowe $wiad-
czone w celu spetnienia potrzeb transportowych regionu,

— transport kombinowany” oznacza przew0z rzeczy samochodami
cigzarowymi lub jednostkami tadunkowymi, ktére koncza czgsc
odbywanej podrozy koleja, a takze zaczynaja i/lub koncza podrdz
droga,

— ,.konkurencyjne ceny transportu kolejowego™: ceny transportu kole-
jowego uwazane sg za ceny konkurencyjne, jezeli srednia cen trans-
portu kolejowego w Szwajcarii nie jest wyzsza od kosztow trans-
portu drogowego, jak okreslono w zataczniku 9, dla podobnej trasy.

Artykut 4

Zastrzezenia zgodnie z Umow3g z 1992 roku

Z zastrzezeniem odstgpstw wprowadzonych zgodnie z Umowa, prawa
i obowiazki Umawiajacych si¢ Stron wynikajace z Umowy z 1992 roku
nie zostaja naruszone postanowieniami niniejszej Umowy.

TYTUL I
MIEDZYNARODOWY TRANSPORT DROGOWY

A. WSPOLNE POSTANOWIENIA
Artykut 5

Dopuszczenie do wykonywania zawodu

1. Przedsigbiorstwa zamierzajace prowadzi¢ dziatalno$¢ jako zawo-
dowi przewoznicy drogowego transportu rzeczy speiniaja nastgpujace
trzy wymagania:

a) dobra reputacje;

b) wilasciwa sytuacje finansowa;

¢) kompetencje zawodowe.

2. Postanowienia stosowane w niniejszym zakresie sa wymienione

w zalaczniku lsekcja 1.

Artykut 6

Normy socjalne

Postanowienia w zakresie polityki spolecznej stosowane w niniejszym
zakresie sa wymienione w zataczniku Isekcja 2.
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Artykut 7

Normy techniczne

1. Z zastrzezeniem postanowien ustgpow 2 i 3, Szwajcaria przyjmuje,
w terminie nie pozniejszym niz sze$¢ miesigcy po podpisaniu niniejszej
Umowy, uzgodnienia roéwnowazne prawodawstwu wspolnotowemu
w sprawie warunkow technicznych regulujacych transport drogowy,
jak wymieniono w zalaczniku 1 sekcja 3.

2. Szwajcaria dysponuje okresem przejsciowym trwajacym dwa lata,
liczac od dnia wejscia w zycie niniejszej Umowy, na opracowanie
wlasnego ustawodawstwa odnoszacego si¢ do kontroli technicznej
pojazdow, rownowaznego z prawem wspolnotowym.

3. Od dnia 1 stycznia 2001 roku dopuszczalna rzeczywista masa
catkowita przewidziana dla zatadowanego pojazdu stosowana przez
Szwajcari¢ dla pojazdow przegubowych oraz pociagow drogowych
wynosi 34 tony dla kazdego rodzaju ruchu drogowego.

Od dnia 1 stycznia 2005 roku Szwajcaria przyjmuje swoje ustawodaw-
stwo w sprawie maksymalnego dopuszczalnego cigzaru dla powyzszych
pojazdow w ruchu migdzynarodowym rownowazne postanowieniom
obowiazujacym we Wspolnocie w dniu podpisania niniejszej Umowy.

4. Wprowadzenie optat za korzystanie z drog, okreslonych w artykule
40, nastgpuje réwnolegle ze stopniowym podnoszeniem dopuszczalnych
cigzarow okreslonych w ustgpie 3.

5. Kazda Umawiajaca si¢ Strona zobowiazuje si¢ do niestosowania
wobec pojazdow homologowanych na terytorium drugiej Umawiajacej
si¢ Strony warunkéw bardziej restrykcyjnych niz warunki obowiazujace
na jej wlasnym terytorium.

Artykut 8

Uzgodnienia przejsciowe dotyczace cigzaru pojazdéow

1. W celu stopniowego wprowadzania ostatecznych uzgodnien okre-
slonych w artykule 7 ustgp 3 akapit drugi przewdz rzeczy pojazdem,
ktérego rzeczywista masa calkowita przewidziana dla zatadowanego
pojazdu przekracza 28 t (przed dniem 31 grudnia 2000 roku) lub 34
t (migdzy dniem 1 stycznia 2001 roku a dniem 31 grudnia 2004 roku),
lecz nie przekracza 40 t, od miejsca odjazdu we Wspolnocie do miejsca
przeznaczenia poza szwajcarska strefa przygraniczna, jak okreslono
w zalaczniku 6, (i vice versa) lub w tranzycie przez Szwajcarig, podlega
limitom w oparciu o uiszczenie dodatkowej optaty za uzytkowanie
infrastruktury, zgodnie z procedurami okreslonymi w ustgpach 2, 3
i 4. W przypadku pojazdoéw zarejestrowanych w Szwajcarii wspomniane
limity moga zosta¢ réwniez wykorzystane w transporcie na terenie
Szwajcarii.

2. Wspdlnota otrzyma limit w wysokosci 250 000 zezwolen w roku
2000. Szwajcaria otrzyma limit 250 000 zezwolen w roku 2000. Jezeli
niniejsza Umowa nie wejdzie w zycie dnia 1 stycznia 2000 roku, liczba
zezwolen dla roku 2000 zostanie proporcjonalnie obnizona.

3. Wspodlnota otrzyma limit w wysokosci 300 000 zezwolen w roku
2001 oraz 2002. Szwajcaria otrzyma limit 300 000 zezwolen w roku
2001 oraz 2002.

4. Wspolnota otrzyma limity w wysokosci 400 000 zezwolen w roku
2003 oraz 2004. Szwajcaria otrzyma limity w wysokosci 400 000
zezwolen w roku 2003 oraz 2004.
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5. Korzystanie z zezwolen okreslonych w ustgpach 2, 3, oraz 4
wymaga, w przypadku kazdego przewoznika, niezaleznie od tego, czy
jest to przewoznik szwajcarski czy wspolnotowy, uiszczenia oplaty za
korzystanie ze szwajcarskiej infrastruktury, obliczonej i1 pobieranej
zgodnie z procedurami ustanowionymi w zataczniku 2.

6. Z moca od dnia 1 stycznia 2005 roku pojazdy spetniajace normy
techniczne ustanowione w artykule 7 ustgp 3 akapit drugi sa zwolnione,
na mocy artykutu 32, z jakichkolwiek limitéw lub uzgodnien dotycza-
cych zezwolen.

B. MIEDZYNARODOWY PRZEWOZ DROGOWY RZECZY

Artykut 9

Przewoz rzeczy miedzy terytoriami Umawiajacych si¢ Stron

1.  Migdzynarodowy zarobkowy przewo6z drogowy rzeczy oraz podroz
niezaladowanym pojazdem migdzy terytoriami Umawiajacych si¢ Stron
odbywa si¢ za zezwoleniem Wspdlnoty wydanym dla przewoznikoéw
Wspolnoty, wymienionym w rozporzadzeniu (EWG) nr 881/92, ktérego
wz0r podany jest w zataczniku 3, oraz za podobnym zezwoleniem szwaj-
carskim dla przewoznikow szwajcarskich.

2. W przypadku dziatalnosci transportowej objgtej zakresem niniej-
szej Umowy powyzsze zezwolenia zastgpuja dwustronne zezwolenia
wymieniane migdzy Panstwami Czlonkowskimi Wspdlnoty a Szwajcaria,
ktore byly niezbedne do momentu wejscia w zycie niniejszej Umowy.

3. Dziatalno$¢ transportowa okreslona w zalaczniku 4 zostaje zwol-
niona z obowiazku posiadania jakichkolwiek zezwolen przewozowych
czy systemu licencji.

4. Procedury dotyczace wydawania, odnawiania i wycofywania
zezwolen oraz procedury regulujace pomoc wzajemna zostaja objgte
przepisami rozporzadzenia (EWG) nr 881/92 dla przewoznikéw Wspol-
noty oraz rownowaznymi szwajcarskimi przepisami w tym zakresie.

Artykut 10

Przewo6z rzeczy w tranzycie przez terytorium Umawiajacych sie
Stron

1.  Migdzynarodowy zarobkowy przewo6z rzeczy oraz poruszanie si¢
pustych pojazdéw w tranzycie przez terytorium Umawiajacych si¢ Stron
podlega deregulacji. Powyzsza dziatalno$¢ transportowa jest prowadzona
zgodnie z licencjami okre§lonymi w artykule 9.

2. Ustegpy 2, 3 i 4 artykutu 9 majaq zastosowanie.

Artykut 11

Tranzyt przez Austrie

System ekopunktow rownowazny z systemem okreslonym na mocy
artykutu 11 protokotu 9 Aktu Przystapienia Austrii do Unii Europejskiej
stosuje si¢ do szwajcarskich przewoznikow w tranzycie przez terytorium
Austrii w granicach wazno$ci wspomnianego Protokolu. Sposéb obli-
czania oraz szczegdtowe zasady i1 procedury zarzadzania i kontroli
ekopunktow zostanga wskazane w porozumieniu administracyjnym,
ktoére ma zosta¢ okreslone w ramach wspolnego porozumienia migdzy
Umawiajacymi si¢ Stronami po zawarciu niniejszej Umowy i bedzie
zgodne mutatis mutandis z postanowieniami wyzej wspomnianego
protokotu 9.
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Artykut 12

Szwajcarski handel krajowy

1. Od roku 2001 szwajcarski handel krajowy jest dopuszczalny na
nast¢pujacych warunkach:

— powyzsze dzialania transportowe sa prowadzone na podstawie
szwajcarskiego zezwolenia okreslonego w artykule 9 ustep 1,

— powyzsze dziatania zostaja ograniczone do pojedynczych dziatan
transportowych, prowadzonych w drodze powrotnej, po dokonaniu
przewozu rzeczy migdzy Szwajcaria a Panstwem Czlonkowskim
Wspélnoty.

2.  Jednakze az do tej daty nadal jest dopuszczalne korzystanie
z istniejacych praw zgodnie z umowami dwustronnymi pozostajacymi
w mocy. Powyzsze prawa sq wymienione w zataczniku 5 do niniejszej
Umowy.

3. Od roku 2005 szwajcarski handel krajowy bedzie catkowicie
zderegulowany. Dzialalno$¢ transportowa bedzie prowadzona na
podstawie licencji szwajcarskich okreslonych w artykule 9 ustep 1.

Artykut 13

Tréjstronna dzialalno$¢ transportowa obejmujaca panstwa trzecie

1. Uzgodnienia regulujace trojstronnag dziatalno$¢ transportowa obej-
mujaca panstwa trzecie zostaja ustalone w drodze wspolnego porozu-
mienia po zawarciu niezbgdnego porozumienia migdzy Wspdlnota i zain-
teresowanym panstwem trzecim z jednej strony oraz Szwajcaria
1 wspomnianym panstwem trzecim z drugiej strony. Celem powyzszych
uzgodnien jest zapewnienie zasady wzajemnosci migdzy Wspolnota
a szwajcarskimi przewoznikami odno$nie do trojstronnego transportu.

2. Do czasu zawarcia porozumien mi¢dzy Wspolnota a zainteresowa-
nymi pafnstwami trzecimi niniejsza Umowa nie ma wpltywu na postano-
wienia odnoszace si¢ do trojstronnego transportu, jak okreslono
w dwustronnych porozumieniach zawartych migdzy Panstwami Czton-
kowskimi Wspolnoty a Szwajcaria, w sprawie transportu obejmujacego
panstwa trzecie. Powyzsze prawa sa wymienione w zalaczniku 5 do
niniejszej Umowy.

3. Zgodnie z definicja uzgodnien okreslong w ustgpie 1 Szwajcaria
w niezbednym zakresie zawiera i dostosowuje dwustronne porozumienia
Z powyzszymi panstwami trzecimi.

Artykut 14

Transport miedzy dwoma punktami polozonymi na terytorium
Panstwa Czlonkowskiego Wspolnoty lub mi¢gdzy dwoma punktami
polozonymi na terytorium szwajcarskim

Transport migdzy dwoma punktami potozonymi na terytorium Panstwa
Cztonkowskiego Wspdlnoty przy wykorzystaniu pojazdu zarejestrowa-
nego w Szwajcarii oraz transport migdzy dwoma punktami polozonymi
na terytorium szwajcarskim, przy wykorzystaniu pojazdu zarejestrowa-
nego w jednym z Panstw Czlonkowskich Wspolnoty nie podlega
zezwoleniu na mocy niniejszej Umowy.
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Artykut 15

Zakaz prowadzenia pojazdu w nocy i w niedziele oraz zwolnienia
Z ograniczen ci¢zaru

1.  Zakaz prowadzenia pojazdu w nocy na terytorium Szwajcarii ma
zastosowanie jedynie migdzy godzing 22.00 a 05.00.

2. Zwolnienia od ograniczenia cigzaru oraz obowiazywania zakazu
prowadzenia pojazdu w nocy oraz w niedziele sa wymienione w zalacz-
niku 6.

3. Zwolnienia od zakazu prowadzenia pojazdu w nocy sa udzielane
w sposob niedyskryminacyjny i moga by¢ uzyskane w jednym urzedzie.
Zwolnienia sg udzielane za optata pokrywajaca koszty administracyjne.

Artykut 16

Zniesienie niektérych zwolnien od ograniczenia cigzaru

Postanowienia zatacznika 6 czg$¢ 11 pkt 3 1 4 Umowy z 1992 roku nie
maja zastosowania od dnia wej$cia w zycie niniejszej Umowy.

C. MIEDZYNARODOWE =~ AUTOKAROWE I AUTOBUSOWE
PRZEWOZY OSOB

Artykut 17

Warunki majace zastosowanie do przewozZnikéw

1. Zezwala si¢ przewoznikom prowadzacym dziatalnos¢ w celach
zarobkowych na $wiadczenie ushug transportowych okreslonych
w zalaczniku 7 artykut 1, bez dyskryminacji ze wzgledu na obywatel-
stwo lub miejsce siedziby, pod warunkiem Ze wspomniani przewoznicy:

— posiadaja zezwolenie na prowadzenie przewozow autokarowych
i autobusowych w formie ustug regularnych, w tym specjalnych
ustug regularnych lub ustug doraznych, w Panstwie Cztonkowskim
Wspblnoty, w ktorym maja przedsigbiorstwo, lub w Szwajcarii,

— spelniaja wymagania prawne dotyczace bezpieczenstwa drogowego
w zakresie norm dla kierowcoéw i ich pojazdow.

2. Zezwala si¢ przewoznikom dzialajacym na wlasny rachunek na
$wiadczenie ustug transportowych okreslonych w zataczniku 7 artykut 1
ustegp 3, bez dyskryminacji ze wzgledu na obywatelstwo lub miejsce
siedziby, pod warunkiem ze wspomniani przewoznicy:

— posiadaja zezwolenie w Panstwie Czlonkowskim Wspdlnoty,
w ktorym maja przedsigbiorstwo, lub w Szwajcarii na prowadzenie
przewozow autokarowych i autobusowych zgodnie z warunkami
dostgpu do rynku przewidzianymi w ustawodawstwie krajowym,

— speliaja wymagania prawne dotyczace bezpieczenstwa drogowego
w zakresie norm dla kierowcoéw i ich pojazdow.
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3. Przewoznicy, ktoérzy spelniaja warunki wymienione w ustgpie 1,
moga prowadzi¢ dziatalno$¢ w zakresie migdzynarodowych osobowych
przewozow autokarowych i autobusowych pod warunkiem, w przypadku
przewoznikdéw Wspolnoty, ze posiadaja licencjg¢ Wspolnoty lub, w przy-
padku przewoznikéw szwajcarskich, ze posiadaja podobna licencje
szwajcarska.

Wzér wyzej wymienionych licencji i procedury ich otrzymywania,
korzystania i odnawiania sa takie same, jak ustanowione w rozporza-
dzeniu (EWG) nr 684/92, zmienionym rozporzadzeniem (WE) nr 11/98,
dla przewoznikow Wspodlnoty oraz w rownowaznym ustawodawstwie
Szwajcarii.

Artykut 18
Dostep do rynku

1. Swiadczenie ustug doraznych, jak okreslono w zataczniku 7
artykut 1 podpunkt 2.1, nie wymaga zezwolenia.

2. Swiadczenie specjalnych ustug regularnych, jak okreslono
w zataczniku 7 artykul 1 podpunkt 1.2, nie wymaga zezwolenia, jezeli
powyzsze ustugi sa objgte, na terytorium Wspolnoty, umowa zawarta
migdzy organizatorem a przewoznikiem.

3. Podréze bez tadunku odbywane pojazdami w zwiazku z prowadze-
niem dzialalnos$ci transportowej, okreslone w ustgpach 1 i 2, takze nie
wymagajq zezwolenia.

4.  Zgodnie z zalacznikiem 7 artykut 2 i nastgpne, zezwolenie jest
wymagane dla ustug regularnych.

5. Zgodnie z zalacznikiem 7 artykut 2 i nastgpne, zezwolenie jest
wymagane dla specjalnych ustug regularnych, nieobjgtych na terytorium
Wspdlnoty umowa zawarta migdzy organizatorem a przewoznikiem.

W Szwajcarii powyzsze ustugi nie wymagaja zezwolenia.

6. Dzialalno§¢ w zakresie transportu drogowego prowadzona na
wilasny rachunek, jak okreslono w zataczniku 7 artykut 1 ustgp 3, nie
wymaga zezwolenia, lecz podlega na terytorium Wspolnoty systemowi
$wiadectw.

Artykut 19

Tréjstronna dzialalno$¢ transportowa obejmujaca panstwa trzecie

1. Uzgodnienia regulujace trjstronny transport obejmujacy panstwa
trzecie zostaja ustalone w ramach wspolnego porozumienia po zawarciu
niezb¢dnej umowy migdzy Wspolnota a zainteresowanym panstwem
trzecim, z jednej strony, a Szwajcaria i zainteresowanym panstwem
trzecim, z drugiej strony. Celem powyzszych uzgodnien jest zapew-
nienie zasady wzajemnosci migdzy Wspodlnota a przewoznikami szwaj-
carskimi odno$nie do transportu trojstronnego.

2. Do czasu zawarcia umow migdzy Wspodlnota a zainteresowanymi
panstwami trzecimi niniejsza Umowa nie ma wplywu na postanowienia
odnoszace si¢ do transportu, okreslone w ustgpie 1, jak ustalono w poro-
zumieniach dwustronnych zawartych migdzy Panstwami Cztonkowskimi
Wspdlnoty a Szwajcaria w sprawie transportu obejmujacego panstwa
trzecie. Powyzsze prawa wymienione sa w zalaczniku 8 do niniejszej
Umowy.
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3. Zgodnie z definicjaq uzgodnien okreslona w ustgpie 1, Szwajcaria,
w niezbednym zakresie, zawiera i dostosowuje dwustronne porozu-
mienia z powyzszymi panstwami trzecimi.

Artykut 20

Transport mi¢gdzy dwoma punktami poloZzonymi na terytorium tej
samej Umawiajacej si¢ Strony

1.  Dziatalno$¢ transportowa prowadzona mig¢dzy dwoma punktami
potozonymi na terytorium tej samej Umawiajacej si¢ Strony przez prze-
woznikow ustanowionych na terytorium drugiej Umawiajacej si¢ Strony
nie jest dozwolona na mocy niniejszej Umowy.

2. Jednakze nadal dozwolone jest wykonywanie istniejacych praw
zgodnie z pozostajacymi w mocy dwustronnymi porozumieniami zawar-
tymi migdzy Panstwami Czlonkowskimi Wspolnoty a Szwajcaria, pod
warunkiem Zze nie stosuje si¢ dyskryminacji migdzy przewoznikami
Wspdblnoty i nie istnieja zakldcenia konkurencji. Powyzsze prawa sa
wymienione w zataczniku 8 do niniejszej Umowy.

Artykut 21
Procedury
Procedury regulujace wydawanie, wykorzystywanie, odnawianie oraz

wygasnigcie zezwolen oraz procedury regulujace wzajemng pomoc sa
objgte postanowieniami zatacznika 7 do niniejszej Umowy.

Artykut 22
Postanowienia przejSciowe
Zezwolenia dotyczace ustug istniejacych w czasie wejscia w zycie

niniejszej Umowy pozostaja wazne az do ich wygasnigcia, w zakresie,
w jakim powyzsze ushugi nadal sa przedmiotem zezwolenia.

TYTUL III
MIEDZYNARODOWY TRANSPORT KOLEJOWY

Artykut 23

Niezalezno$¢ zarzadzania

Umawiajace si¢ Strony podejma dziatania w celu:

— zagwarantowania  przedsigbiorstwom  kolejowym  niezaleznos$ci
zarzadzania, gtéwnie przez nadanie im niezaleznego statusu, umoz-
liwiajac im w ten sposOb dostosowanie ich dzialalnosci do rynku
1 zarzadzanie ich sprawami przez odpowiedzialne organy kierowni-
cze,

— oddzielenia zarzadzania infrastruktura kolejowa od $wiadczenia
kolejowych ustug transportowych, co najmniej na poziomie rachun-
kowosci; pomoc wyplacona na rzecz jednego z powyzszych dwoch
obszarow dziatalnosci nie moze zosta¢ przeniesiona do drugiej.
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Artykut 24

Prawa dostepu oraz tranzytu w odniesieniu do infrastruktury
kolejowej

1. Przedsigbiorstwa kolejowe i grupy migdzynarodowe posiadaja
dostgp i/lub prawa tranzytowe okreslone w prawodawstwie wspol-
notowym okreslonym w zataczniku 1 sekcja 4.

2. Przedsigbiorstwa kolejowe ustanowione na terytorium jednej
Umawiajacej si¢ Strony otrzymuja prawo dostgpu do infrastruktury na
terytorium drugiej Umawiajacej si¢ Strony do celéw $wiadczenia ustug
w zakresie migdzynarodowego transportu kombinowanego.

3. Przedsigbiorstwa kolejowe i grupy migdzynarodowe korzystajace
z whasnych praw dostgpu lub tranzytu zawieraja niezbgdne porozu-
mienia administracyjne, techniczne i finansowe z zarzadzajacymi
uzywang infrastruktura kolejowa, majac na wzgledzie uregulowanie
kwestii dotyczacych kontroli i bezpieczenstwa ruchu odnosnie do
ustug transportu migdzynarodowego, zgodnie z ustgpami 1 i 2.

Artykut 25

Licencje kolejowe

1. Przyznanie wlasciwej licencji na §wiadczenie okreslonego rodzaju
ustugi kolejowej stanowi warunek konieczny jakiegokolwiek wniosku
w sprawie dostgpu lub tranzytu dotyczacego infrastruktury kolejowej
oraz obejmujacego prawo do $wiadczenia ustug transportowych.
Jednakze licencja samoistnie nie przyznaje prawa dostgpu do infrastruk-
tury kolejowe;j.

2. Przedsigbiorstwo kolejowe jest uprawnione do wnioskowania
o udzielenie licencji w Szwajcarii lub w Panstwie Czlonkowskim
Wspdlnoty, w ktorym ma przedsigbiorstwo. Umawiajace si¢ Strony
nie wydaja licencji ani nie przedluzaja ich waznosci w przypadku,
gdy wymagania niniejszej Umowy nie zostaty spetnione.

3. Na odpowiedzialno§¢ Umawiajacych si¢ Stron licencje sa wyda-
wane przez organy odpowiedzialne za wydawanie licencji, specjalnie
wyznaczone dla istniejacych i nowych przedsigbiorstw.

4. Licencje sa uznawane we Wspdlnocie lub w Szwajcarii na zasa-
dzie wzajemnosci.

5.  Licencje sa przedmiotem wymagan przewidzianych przez
Umawiajace sig¢ Strony dotyczacych nieposzlakowanej opinii, dobrej
sytuacji finansowej, kompetencji zawodowych i objg¢te sa odpowiedzial-
no$cia cywilna w czasie calego ich okresu waznosci. Postanowienia
majace niniejszym zastosowanie sa wymienione w zataczniku 1 sekcja
4.

6. Licencja pozostaje wazna tak dlugo, jak przedsigbiorstwo kole-
jowe spelnia swoje zobowigzania zgodnie z wyzej wymienionymi posta-
nowieniami. Jednakze odpowiedzialny organ moze wymagaé przegladu
licencji w regularnych odstgpach czasu.

7. Procedury dotyczace kontroli, zmiany, zawieszenia lub wycofania
licencji sa regulowane wyzej wymienionymi postanowieniami prawa.
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Artykut 26

Wydawanie §wiadectw bezpieczenstwa

1.  Umawiajace si¢ Strony wymagaja rowniez od przedsigbiorstw
kolejowych przedtozenia $wiadectwa bezpieczenstwa okreslajacego
wymagania bezpieczenstwa natozone na nie w celu zapewnienia, ze
$wiadczenie ustug pozbawione jest ryzyka na trasach objetych ustugami.

2. Przedsigbiorstwo kolejowe moze wnioskowaé o uzyskanie $wia-
dectwa bezpieczenstwa do organu wyznaczonego przez Umawiajacq si¢
Strong, na ktorej terytorium znajduje si¢ infrastruktura wykorzystywana
przez organ kolejowy.

3. Aby uzyska¢ $wiadectwo bezpieczenstwa, przedsigbiorstwo kole-
jowe musi postgpowacé zgodnie z prawem szwajcarskim dotyczacym tej
czesei trasy, ktora znajduje si¢ w Szwajcarii, oraz zgodnie z prawem
wspolnotowym w odniesieniu do tej czgSci trasy, ktdra znajduje si¢ na
terytorium Wspolnoty.

Artykul 27

Alokacja tras pociagow

1. Kazda Umawiajaca si¢ Strona wyznacza organ odpowiedzialny za
alokacj¢ przepustowo$ci niezaleznie od tego, czy bedzie to konkretny
organ, czy zarzadzajacy infrastruktura. W szczego6lnosci organ aloka-
cyjny, ktory bedzie informowany o wszystkich dostgpnych trasach,
zapewni, ze:

— przepustowos$¢ infrastruktury kolejowej jest alokowana na uczci-
wych i niedyskryminacyjnych zasadach, oraz ze

— z zastrzezeniem postanowien ustgpow 3 i 4 niniejszego artykutu,
procedura alokacji pozwala na maksymalnie efektywne wykorzys-
tanie infrastruktury.

2. Przedsigbiorstwo kolejowe lub grupa migdzynarodowa wniosku-
jaca co najmniej o jedna tras¢ kolejowa sktadaja wniosek do organu
alokacyjnego lub organow Umawiajacej si¢ Strony, na ktorej terytorium
znajduje si¢ stacja poczatkowa wspomnianej ushugi przewozowej. Organ
alokacyjny, w ktorym ztozono wniosek o alokacj¢ przepustowosci infra-
struktury, niezwlocznie poinformuje o wniosku odpowiadajace im
organy na terytorium drugiej strony. Te ostatnie podejma decyzje
w terminie nie pdzniejszym niz miesiac po otrzymaniu niezbednych
informacji. Kazdy organ alokacyjny ma prawo odrzucenia wniosku.
Organ alokacyjny, w ktorym zlozono wniosek, wraz z organem
bedacym jego odpowiednikiem drugiej Umawiajacej si¢ Strony podej-
muja decyzje w sprawie wniosku w terminie nie pdzniejszym niz dwa
miesigce po przedstawieniu wszelkich niezbgdnych informacji. Proce-
dury dotyczace rozpatrywania wnioskow o alokacje przepustowosci
infrastruktury regulowane sa postanowieniami wymienionymi w zatacz-
niku 1 sekcja 4.

3. Wspolnota oraz Szwajcaria moga podja¢ niezbgdne $rodki w celu
zapewnienia priorytetowego potraktowania nastgpujacych ustug kolejo-
wych przy alokacji przepustowosci infrastruktury kolejowej:

a) ustugi §wiadczone w interesie publicznym;

b) ustugi calkowicie lub czgSciowo $wiadczone przy wykorzystaniu
infrastruktury stworzonej lub rozbudowanej dla powyzszych ustug
(na przyktad, specjalne linie duzych predkosci lub wyspecjalizowane
linie pociagow towarowych).
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4. Wspolnota oraz Szwajcaria moga poleci¢ organowi alokacyjnemu
przyznanie specjalnych praw dotyczacych alokacji przepustowosci infra-
struktury, na zasadzie niedyskryminacji, przedsigbiorstwom kolejowym
$wiadczacym niektore rodzaje ustug lub swiadczacym powyzsze ustugi
na niektérych obszarach, jezeli powyzsze prawa sa niezbgdne dla
zapewnienia wlasciwego poziomu ushug publicznych lub efektywnego
wykorzystania przepustowosci infrastruktury, lub w celu uwzglednienia
finansowania nowej infrastruktury.

5. Umawiajace si¢ Strony moga zapewni¢ mozliwos¢ tego rodzaju,
ze wnioski o dostgp do infrastruktury sktadane sa tacznie z depozytem
lub podobnym zabezpieczeniem.

6.  Wspolnota i Szwajcaria opracowuja i publikuja procedury doty-
czace alokacji przepustowosci infrastruktury kolejowej. Odpowiednio
powiadamiaja o tym Wspdlny Komitet utworzony zgodnie z artykutem
51 niniejszej Umowy.

Artykut 28

Rozliczenia rachunkowe i oplaty uzytkownika

1.  Sprawozdania finansowe zarzadzajacego infrastruktura rozpatry-
wane w odpowiednim przedziale czasowym musza co najmniej wyka-
zywac rownowage migdzy przychodem z powyzszych optat i mozliwego
wktadu Panstwa, z jednej strony, oraz wydatkami zwiazanymi z infra-
struktura, z drugiej strony.

2. Zarzadzajacy infrastruktura stosuje optat¢ dla uzytkownika infra-
struktury kolejowej, jako podmiot odpowiedzialny z tytutu zarzadzania,
uiszczang przez przedsigbiorstwa kolejowe lub grupy migdzynarodowe
korzystajace z powyzszej infrastruktury.

3.  Optlata uzytkownika infrastruktury zostaje ustalona glownie na
podstawie rodzaju ustugi, okresu §wiadczenia ustugi, sytuacji rynkowej
i rodzaju i stopnia zwyklego zuzycia infrastruktury.

4. Oplaty uiszczane sa na rzecz zarzadzajacego infrastruktura.

5. Kazda z Umawiajacych si¢ Stron okresla procedury ustalania optat
po konsultacji z zarzadzajacym infrastruktura. Optlaty pobierane za
ustugi o rdownowaznym charakterze na tym samym rynku stosuje si¢
bez dyskryminacji.

6. Zarzadzajacy infrastruktura w odpowiednim czasie powiadamia
przedsigbiorstwa kolejowe lub grupy migdzynarodowe uzytkujace infra-
strukturg, ktora zarzadza, w celu $wiadczenia ustug okreslonych w arty-
kule 24, o wszelkich wazniejszych zmianach dotyczacych jakosci lub
przepustowosci omawianej infrastruktury.

Artykul 29

Odwolania

1. Umawiajace si¢ Strony podejmuja niezbgdne $rodki w celu zapew-
nienia, ze decyzje o alokacji przepustowosci infrastruktury lub doty-
czace pobierania optat podlegaja odwotaniu przed niezaleznym orga-
nem. Powyzszy organ wyda orzeczenie w terminie dwoch miesigcy
od otrzymania niezb¢dnych informacji.
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2. Umawiajace si¢ Strony podejmuja wszelkie niezbgdne S$rodki
w celu zapewnienia, ze decyzje podjete zgodnie z ustgpem 1 oraz
zgodnie z artykutem 25 ustgp 3 podlegaja kontroli sadowe;j.

TYTUL IV
SKOORDYNOWANA POLITYKA TRANSPORTOWA

A. POSTANOWIENIA OGOLNE

Artykut 30
Cele

1.  Umawiajace si¢ Strony podjelty decyzje o opracowaniu, w razie
potrzeby, skoordynowanej polityki transportowej dotyczacej przewozu
0sOb 1 rzeczy. Celem niniejszej polityki jest potaczenie skutecznos$ci
systemOw transportowych z ochrona $rodowiska, tak aby zapewnié
trwata mobilno$¢.

2. Umawiajace si¢ Strony doktadaja wszelkich staran w celu stwo-
rzenia w szerokim zakresie poréwnywalnych warunkoéw w transporcie,
w tym opracowania uzgodnien podatkowych na swoich terytoriach,
w szczegdlnosci biorac pod uwage unikanie objazdow w ruchu
pojazdow w regionach alpejskich, a takze w celu zapewnienia lepszej
dystrybucji ruchu na wspomnianych obszarach.

Artykut 31
Srodki

1.  Aby zrealizowa¢ powyzsze cele, Umawiajace si¢ Strony podej-
muja Srodki zmierzajace do zapewnienia zdrowej konkurencji migdzy
réznymi rodzajami transportu oraz w ramach omawianych rodzajow
transportu, a takze do ulatwienia korzystania ze $rodkéw transportu
0s0b 1 rzeczy bardziej przyjaznych dla srodowiska.

2. Obok postanowien wymienionych w tytutach II i III, powyzsze
srodki obejmuja:

— rozwdj transalpejskiej infrastruktury kolejowej oraz udostgpnienie
ustug transportu kolejowego i kombinowanego konkurencyjnych
pod wzgledem ceny i jakosci,

— wprowadzenie wlasciwych systemoéw pobierania optat odnosnie do
transportu drogowego,

— $rodki wspierajace.

3. Srodki podjete przez Umawiajace si¢ Strony zgodnie z niniejsza
Umowa zostaja wprowadzone w zycie stopniowo oraz w sposob jak
najbardziej skoordynowany.

Artykut 32
Zasady

Z zastrzezeniem postanowien artykutu 47, $rodki okre$lone w artykule
31 sg zgodne z nastgpujacymi zasadami:

— niedyskryminacji, bezposredniej lub posredniej, ze wzgledu na przy-
nalezno$¢ panstwowa przewoznika, miejsce zarejestrowania pojazdu
lub pochodzenia i/lub miejsca przeznaczenia prowadzonej dziatal-
nos$ci transportowe;j,
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— swobodnego wyboru rodzaju transportu,
— braku jednostronnych ograniczen ilo$ciowych,
— terytorialnosci,

— proporcjonalno$ci naktadanych optat odnoszacych si¢ do kosztow
transportu, co rozciaga si¢ réwniez na kryteria dotyczace typu
pojazdu,

— przejrzystosci,

— porownywalnosci warunkéw dla uzytkowania roznych transalpej-
skich tras,

— unikania jakichkolwiek zaktdcen ruchu w regionach alpejskich,

— wzajemnosci.

B. TRANSPORT KOLEJOWY I TRANSPORT KOMBINOWANY

Artykut 33
Cele

1. Umawiajace si¢ Strony uzgadniaja, ze ich celem jest ustanowienie
transportu kolejowego i transportu kombinowanego charakteryzujacego
si¢ zdolno$cia przewozowa, odpowiednia pod wzglgdem przepustowo-
Sci, a takze konkurencyjno$cia zarowno ekonomiczng, jak 1 zwiazana
z jako$cia $wiadczonych ushug, w stosunku do transportu drogowego
dla regionu alpejskiego, przy jednoczesnym respektowaniu zasad okre-
slonych w artykule 32, oraz zapewnienie nie tylko wolnej gry sit rynko-
wych, glownie poprzez otwarcie dostgpu do infrastruktury kolejowej,
zgodnie z postanowieniami tytutu III, ale takze niezaleznosci przedsig-
biorstw kolejowych.

2. W powyzszym celu Umawiajace si¢ Strony:

— w granicach swoich uprawnien podejmuja niezbgdne $rodki infras-
trukturalne i operacyjne na terytorium Szwajcarii oraz Wspolnoty
w celu zapewnienia dlugoterminowej wykonalno$ci, spdojnosci oraz
zintegrowania zdolno$ci przewozowej Szwajcarii dotyczacego dale-
kich potaczen sieci kolejowe;j,

— zobowiazuja si¢ takze do rozwinigcia sieci wzajemnych potaczen
oraz wspotdziatania sieci kolejowych i sieci transportu kombinowa-
nego. W tym celu Umawiajace si¢ Strony zapewniaja niezbgdna
wspolpracg z organizacjami migdzynarodowymi oraz zainteresowa-
nymi instytucjami a takze zlecaja Wspolnemu Komitetowi monito-
rowanie powyzszych zagadnien.

3. Umawiajace si¢ Strony zobowiazuja si¢, ze w trakcie stopniowego
wprowadzania uzgodnien w sprawie podatku drogowego, okreslonych
w artykule 40, podejma takze kroki w celu zapewnienia uzytkownikom
zdolnosci przewozowej zwiazanej z transportem kolejowym i kombino-
wanym, ktora pod wzgledem przepustowosci, ceny i jako$ci gwarantuje
sprawiedliwg dystrybucj¢ ruchu na réznych transalpejskich trasach.

Artykutl 34

Przepustowo$¢ dostaw kolejowych

1.  Umawiajace si¢ Strony potwierdzaja swoje wzajemne zobowigza-
nia, jak okreslono w artykutach 5 i 6 Umowy z 1992 roku, wedhg
ktérych przewiduje sig, ze Szwajcaria zbuduje nowe potaczenie kole-
jowe przez Alpy (NRLA), a Wspdlnota ma podnie$¢ przepustowosé
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pOhocnych i potudniowych drég dojazdowych do NRLA. Ponadto
Strony uzgodnity, ze wspomniana nowa infrastruktura kolejowa zostanie
zbudowana zgodnie ze skrajnig tadunku C IUR.

2. Jezeli chodzi o Wspolnote, $rodki w zakresie infrastruktury okre-
Slone w ustgpie 1 stanowia czg¢$¢ $rodkdéw podjetych na podstawie
i zgodnie z decyzja 1692/96/WE Parlamentu Europejskiego i Rady
w sprawie wytycznych Wspolnoty w zakresie rozwoju trans-europej-
skich sieci transportowych, w tym osi transportu kolejowego i kombino-
wanego przecinajacej Alpy, w szczegdlnosci droég dojazdowych do
szwajcarskiej infrastruktury kolejowej i urzadzen transportu kombino-
wanego.

3.  Obie Umawiajace si¢ Strony wspoélpracuja razem w celu umozli-
wienia swoim wlasciwym organom planowanie oraz wprowadzenie
w zycie, w sposob skoordynowany, $rodkow w zakresie infrastruktury
kolejowej i transportu kombinowanego, niezbednych dla speinienia
zobowiazan okre§lonych w ustgpach 1 i 2, oraz zharmonizowania
harmonogramu prac w zaleznosci od wymaganej przepustowosci.
W tym celu obie Strony daza do osiagnigcia zwrotu z inwestycji oraz
podejmuja wszelkie wlasciwe $rodki w ramach Wspolnego Komitetu.

4. Wspolny Komitet moze powola¢ podkomitet odpowiedzialny za
nadzorowanie koordynacji realizacji projektow infrastrukturalnych
w regionie alpejskim. Podkomitet sktada si¢ z przedstawicieli Szwajca-
rii, Wspoélnoty oraz Panstw Cztonkowskich Wspdlnoty potozonych
w regionie Alp.

Artykut 35

Wskazniki ekonomiczne

1. Umawiajace si¢ Strony czynia wszystko, co niezbedne, dla osiag-
nigcia celu okreslonego w artykule 33. W tym celu Strony podejmuja
kroki dla zapewnienia, ze przewo6z towar6w transportem kolejowym
oraz kombinowanym przez Szwajcari¢, w tym towarzyszacym trans-
portem kombinowanym, pozostaja konkurencyjne pod wzgledem ceny
oraz jakosci ustug z transportem drogowym na tych samych trasach,
przy jednoczesnym honorowaniu gwarancji dotyczacych niezaleznosci
przedsigbiorstw kolejowych.

2. W celu ustanowienia odpowiedniej zdolno$ci przewozowej trans-
portu kolejowego i transportu kombinowanego Umawiajace si¢ Strony
moga dostarczy¢ wsparcie finansowe dla inwestycji dotyczacych infra-
struktury kolejowej, stalego i mobilnego wyposazenia potrzebnego do
przetadunku dokonywanego migdzy ladowymi rodzajami transportu,
wyposazenia transportowego specjalnie dostosowanego do potrzeb
transportu kombinowanego i wykorzystywanego w transporcie kombi-
nowanym, a takze w zakresie dopuszczalnym przepisami prawa zainte-
resowanych stron, koszty operacyjne ustug transportu kombinowanego
$wiadczonych przez terytorium Szwajcarii, jezeli powyzsze $rodki przy-
czyniaja si¢ do podniesienia poziomu jakosci i konkurencyjnosci
cenowej transportu kolejowego i kombinowanego oraz nie stwarzaja
zadnych niewspotmiernych zakldcen konkurencji migdzy przewozni-
kami. Odpowiedzialno§¢ za polityke cenowa transportu kolejowego
nadal sprawuja wilasciwe organy lub podmioty.

3. Umawiajace si¢ Strony moga rowniez zawrze¢ umowy w sprawie
zamowien na ustugi publiczne z przedsigbiorstwami kolejowymi w celu
zagwarantowania odpowiednich ustug transportu kolejowego, biorac
pod uwage w szczegolnosci czynniki spoteczne i czynniki $rodowi-
skowe.
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4. Kazda Umawiajaca si¢ Strona podejmuje kroki, w granicach
swoich uprawnien, w celu zapewnienia, ze skutki rynkowe, jakie przy-
niesie udzielanie jakiejkolwiek oficjalnej pomocy przez jedna z Umawia-
jacych si¢ Stron, nie zostana naruszone przez postgpowanie drugiej
Umawiajacej si¢ Strony lub podmiotu utworzonego na jej wiasnym
terytorium lub na terytorium drugiej Umawiajacej si¢ Strony.

5. Wspolny Komitet monitoruje stosowanie postanowien niniejszego
artykutu przez Umawiajace si¢ Strony.

Artykut 36

Wskazniki jakoSciowe

1.  Umawiajace si¢ Strony postanawiaja uczyni¢ wszystko, co
niezbgdne, aby osiagna¢ cel okreslony w artykule 33. W tym celu
Strony zobowiazuja si¢ do wspierania transportu kombinowanego.

2. Podczas etapu przejSciowego okreslonego w artykule 8 Szwajcaria
rowniez zobowiazuje sig, zgodnie z postanowieniami tytutu II Umowy
z 1992 roku, do ustanowienia zdolno$ci przewozowe]j towarzyszacego
transportu kombinowanego (,,przewoz cigzarowek koleja”), konkuren-
cyjnej pod wzgledem jakosSci i cen z transportem drogowym.

3. Umawiajace si¢ Strony uczynig wszystko, co niezbgdne dla wspie-
rania transportu kombinowanego. W szczegolnosci podejma kroki dla
zapewnienia zastosowania nastgpujacych postanowien:

— zgodnosci z przepisami regulujacymi techniczne i spoteczne normy
transportu drogowego, w szczegdlnosci w zakresie czasu prowa-
dzenia pojazdu przez kierowcg oraz okresow odpoczynku, ograni-
czen predkosci oraz norm dotyczacych maksymalnego cigzaru
i wymiaréw,

— ograniczenia kontroli granicznych w odniesieniu do transportu kole-
jowego oraz przeniesienia kontroli do punktéw zatadunku i wyla-
dunku zgodnie z Konwencja z dnia 20 maja 1987 roku migdzy
Wspdlnota a Szwajcaria oraz migdzy krajami EFTA w sprawie
wspolnej procedury tranzytowe;j,

— ulatwienia organizacji tancucha transportu kombinowanego poprzez
uproszczenie regulacyjnych 1 administracyjnych zasad, ktorym
podlega kazda Umawiajaca si¢ Strona,

— zapewnienie zachgt skierowanych do przewoznikow transportu kole-
jowego i transportu kombinowanego w celu poprawy jakosci swiad-
czonych ustug.

Wykaz wskaznikow dotyczacych transportu kolejowego jest wymie-
niony w zalaczniku 9. Powyzsze wskazniki sa brane pod uwagg przy
odwolywaniu si¢ do postanowien artykutu 46.

4. W granicach swoich kompetencji Umawiajace si¢ Strony zapew-
niaja powzigcie wiasciwych $rodkéw w celu zezwolenia na szybkie
stworzenie kolejowych korytarzy dla przewozu rzeczy. Strony regu-
larnie informuja si¢ nawzajem o wszelkich $rodkach, jakie proponuja
podja¢ w sprawie wspomnianych korytarzy kolejowych.

5. Wspolny Komitet co dwa lata przygotowuje sprawozdanie na
temat wprowadzania w zycie Srodkow okreslonych niniejszym artykule.
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C. SYSTEMY OPLAT W TRANSPORCIE DROGOWYM
Artykut 37
Cele

W granicach swoich kompetencji i zgodnie z wlasciwymi procedurami
kazdej ze Stron oraz celami postanowien tytutu III Umowy z 1992 roku
Strony stawiaja sobie za cel stopniowe wprowadzanie systemow optat
w taki sposob, aby pojazdy drogowe oraz inne $rodki transportu zostaty
obcigzone kosztami, ktore generuja.

Artykut 38
Zasady

1. Systemy optat sa oparte na zasadach okreslonych w artykule 32,
w szczegllno$ci na zasadzie niedyskryminacji, proporcjonalnosci i prze-
jrzystosci.

2. Opfaty skladaja si¢ z podatkéw naloZzonych na pojazdy oraz
paliwo, a takze optat za uzytkowanie sieci drogowe;.

3.  Aby osiagnaé cele okreslone w artykule 37, preferowane begda
srodki, ktore nie powoduja zmiany kierunku ruchu w stosunku do
trasy najbardziej odpowiedniej pod wzgledem technicznym, ekono-
micznym 1 geograficznym migdzy punktem odjazdu a ostatecznym
miejscem przeznaczenia w ramach prowadzonej dziatalno$ci transporto-
wej.

4. Srodki sa zastosowane w taki sposob, aby nie hamowaé swobod-
nego przeplywu towarow lub ustug migdzy Umawiajacymi si¢ Stro-
nami, w szczegdlnosci w odniesieniu zar6wno do administrowania
i pobierania oplat za przejazd lub innych platnosci za uzytkowanie
drogi, jak i braku kontroli lub systematycznej weryfikacji na granicy
migdzy Umawiajacymi si¢ Stronami oraz braku nadmiernych formalno-
Sci. W celu uniknigcia utrudnien z tym zwiazanych Szwajcaria podej-
muje probe zastosowania obowiazujacych regul wspolnotowych w tej
dziedzinie.

5. Postanowienia niniejszego rozdzialu stosuje si¢ do pojazdow
o maksymalnej dopuszczalnej masie (MAW), odnotowanej w ich doku-
mentach rejestracyjnych, wynoszacej co najmniej 12 ton. Jednakze
niniejsza Umowa nie stanowi przeszkody dla przyjecia przez kazda
z Umawiajacych si¢ Stron, na jej terytorium, $rodkow zmierzajacych
do wiaczenia pojazdow o MAW nizszej niz 12 ton.

6. Umawiajace si¢ Strony nie udzielaja firmom, w tym przedsigbior-
stwom transportowym, zadnej bezposredniej lub posredniej pomocy
panstwa majacej na celu utatwienie wspomnianym firmom ponoszenia
obcigzen zwiazanych z uiszczaniem optat transportowych $cigganych
zgodnie z postanowieniami o systemach optat przewidzianymi w niniej-
szej umowie.

Artykut 39
Wspéldzialanie instrumentéw
Umawiajace si¢ Strony prowadza konsultacje w ramach Wspdlnego

Komitetu w celu osiagnigcia wilasciwego poziomu wspoétdziatania
systemOw elektronicznych do pobierania optat drogowych.
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Artykut 40
Srodki podjete przez Szwajcarie

1. Majac na uwadze osiagnigcie celéw okreslonych w artykule 37
oraz w $wietle zwigkszenia ograniczen ci¢zaru opisanych w artykule 7
ustep 3, Szwajcaria wprowadza niedyskryminacyjny podatek od podjaz-
dow, w dwoch etapach, poczawszy odpowiednio od dnia 1 stycznia
2001 roku oraz od dnia 1 stycznia 2005 roku. W szczegdlnosci podatek
bedzie oparty na zasadach okreslonych w artykule 38 ustgp 1 oraz na
procedurach okreslonych w zalaczniku 10.

2. Opfaty zostana zréznicowane wedtug trzech kategorii norm emisji
(EURO). Zgodnie z systemem podatkowym majacym zastosowanie od
dnia 1 stycznia 2005 roku rdéznica w optacie migdzy jedna a druga
kategoria musi by¢ jak najwigksza, lecz nie przekracza¢ 15 % $redniej
wazonej oplat okreslonych w ustgpie 4.

3. a) Zgodnie z systemem podatkowym majacym zastosowanie od
dnia 1 stycznia 2001 roku maksymalne kwoty w przypadku
pojazdu o rzeczywistej masie catkowitej przewidzianej dla
zatadowanego pojazdu nieprzekraczajacej 34 t i podrézujacego
na odcinku 300 km przez Alpy nie moze przekroczy¢ 205 CHF
za pojazd niespetniajacy norm EURO, 172 CHF za pojazd
speliajacy norm¢ EURO I oraz 145 CHF za pojazd spehia-
jacy norm¢ EURO II.

b) W drodze odstgpstwa od litery a) Wspdlnota, na okres od dnia
1 stycznia 2001 roku do dnia 31 grudnia 2004 roku, otrzymuje
limity roczne w wysokosci 220 000 podroézy w jedna strong
wykonanych przez puste pojazdy lub pojazdy przewozace
lekkie produkty, pod warunkiem ze rzeczywista masa catkowita
zatadowanego pojazdu nie przekracza 28 ton w tranzycie przez
Alpy szwajcarskie, za optata za uzytkowanie infrastruktury.
Niniejsza optata wynosi 50 CHF w roku 2001, 60 CHF
w roku 2002, 70 CHF w roku 2003 oraz 80 CHF w roku
2004. Szwajcaria otrzymuje roéwniez limity z zastrzezeniem
tych samych warunkow. Powyzsze podroze podlegaja zwyktym
procedurom kontroli.

4. Zgodnie z systemem podatkowym obowiazujacym od dnia
1 stycznia 2005 roku s$rednia wazona optaty nie przekroczy 325 CHF
dla pojazdéw o rzeczywistej masie catkowitej przewidzianej dla zatado-
wanego pojazdu wynoszacej nie wigcej niz 40 ton i podrézujacych na
odcinku o dlugosci 300 km przez Alpy. Optata dla kategorii pojazdow
emitujacych najwigcej zanieczyszczen nie przekroczy 380 CHF.

5. Czg$¢ optat okreslonych w ustgpie 3 i 4 moze sktada¢ si¢ z optat
za korzystanie z wyspecjalizowanej alpejskiej infrastruktury. Powyzsza
czg$¢ nie moze stanowi¢ wigcej niz 15 % oplat okreslonych w ustgpach
3i4.

6. Kategorie wagowe okreslone w ustgpie 4 zostaja ustalone biorac
pod uwage liczbg pojazdéw przypadajaca na kategori¢ normy EURO
stosowana w Szwajcarii. Liczba pojazdéw kazdej kategorii powinna
zosta¢ ustalona na podstawie spisow podlegajacych rozpatrzeniu przez
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Wspolny Komitet. Wspdlny Komitet ustala kategorie wagowe na
podstawie analiz, przy czym pierwsza odbedzie si¢ przed dniem
1 lipca 2004 roku, przeprowadzanych co dwa lata w celu uwzglgdnienia
tendencji dotyczacych struktury uzytkownikéw drog w Szwajcarii
i zmian norm EURO.

Artykut 41

Srodki wspoélnotowe

Wspolnota nadal rozwija systemy oplat majace zastosowanie na jej
terytorium, odzwierciedlajace koszty wynikajace z uzytkowania infra-
struktury. Powyzsze systemy opieraja si¢ na zasadzie ,,ptaci uzytkow-
nik”.

Artykut 42
Przeglad poziomu oplat

1. Dnia 1 stycznia 2007 roku, a pdzniej w dwuletnich odstgpach,
najwyzsze dopuszczalne poziomy optat ustalonych w artykule 40
ustep 4 zostana dostosowane zgodnie ze stopa inflacji w Szwajcarii
w ciagu poprzednich dwoch lat. W tym celu Szwajcaria przesyla
Wspbélnemu Komitetowi, najpdzniej do dnia 30 wrzeénia roku poprze-
dzajacego dostosowanie, niezbedne dane statystyczne, na ktorych bedzie
si¢ opiera¢ wspomniane dostosowanie. Wspo6lny Komitet zbiera sig, na
wniosek Wspolnoty, w ciggu 30 dni od otrzymania wspomnianego
komunikatu, w celu przeprowadzenia konsultacji w sprawie dostosowa-
nia.

Jezeli w okresie migdzy podpisaniem niniejszej Umowy a dniem
31 grudnia 2004 roku $rednia roczna stopa inflacji w Szwajcarii prze-
kroczy 2 %, najwyzsze dopuszczalne poziomy oplat ustalonych w arty-
kule 40 ustgp 4 zostana dostosowane przy uwzglednieniu jedynie
inflacji przekraczajacej roczna $rednig stopg inflacji wynoszaca 2 %.
Procedura ustanowiona w poprzednim akapicie ma niniejszym zastoso-
wanie.

2. Z moca od dnia 1 stycznia 2007 roku Wspélny Komitet moze, na
wniosek jednej ze Stron, dokonaé przegladu najwyzszego dopuszczal-
nego poziomu opfat ustalonych w artykule 40 ustgp 4 w celu ich
dostosowania w drodze wspdlnego porozumienia. Niniejszy przeglad
przeprowadzony jest na podstawie nastgpujacych kryteriow:

— poziomu i struktury podatkow dwoch Umawiajacych si¢ Stron,
w szczegdlnosci w odniesieniu do porownywalnych tras transalpej-
skich,

— dystrybucji ruchu migdzy poréwnywalnymi trasami transalpejskimi,

— tendencji dystrybucji transportu intermodalnego w regionie alpej-
skim,

— rozwoju transalpejskiej infrastruktury kolejowe;.

D. SRODKI WSPIERAJACE

Artykut 43
Ulatwienia kontroli granicznych
1. Umawiajace si¢ Strony zobowiazuja si¢ do zredukowania i uprosz-

czenia formalnos$ci zwiazanych z dziataniami w dziedzinie transportu,
w szczegolnosci w dziedzinie cel.
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2. Umowa zawarta migdzy Europejska Wspdlnota Gospodarcza
a Konfederacja Szwajcarska w sprawie uproszczenia kontroli i formal-
no$ci odnoszacych si¢ do przewozu rzeczy z dnia 21 listopada 1990
roku, Konwencja o wspdlnej procedurze tranzytowej z dnia 20 maja
1987 roku oraz, w przypadku transportu kolejowego, porozumienie
migdzy przedsigbiorstwami kolejowymi w sprawie technicznych
kontroli dotyczacych przeznaczenia wagondéw towarowych do uzytko-
wania w transporcie migdzynarodowym stuza jako podstawa $rodkow
podjetych przez Umawiajace si¢ Strony zgodnie z ustgpem 1.

Artykutl 44

Normy ekologiczne dla pojazdéw uzytkowych

1. W celu zapewnienia lepszej ochrony $rodowiska i bez uszczerbku
dla zobowiazan podjetych na mocy artykutu 7 Umawiajace si¢ Strony
staraja si¢, w szczegdlnosci, o wprowadzenie norm ekologicznych
zapewniajacych wysoki poziom ochrony w celu zredukowania emisji
spalin, czastek i hatasu przez samochody ci¢zarowe.

2. Umawiajace si¢ Strony prowadza regularne konsultacje w trakcie
opracowywania powyzszych norm.

3. Kategoria emisji EURO dla samochodéw cigzarowych (jak okre-
$lono w prawodawstwie wspdlnotowym), jezeli nie jest ustalona w doku-
mencie rejestracyjnym pojazdu, musi zosta¢ ustalona od dnia, w ktérym
pojazd zostal po raz pierwszy wprowadzony do uzytkowania, zgodnie
z ustaleniem w powyzszym dokumencie rejestracyjnym lub, gdzie
sytuacja tego wymaga, na podstawie dodatkowego specjalnego doku-
mentu wydanego przez wlasciwe organy panstwa wystawiajacego doku-
ment.

Artykut 45

Punkt obserwacyjny ruchu

1.  Staly punkt obserwacyjny dla monitorowania drég, kolei oraz
ruchu kombinowanego w regionie alpejskim zostaje utworzony zaraz
po wejsciu w zycie niniejszej Umowy. Sprawozdanie w sprawie
tendencji ruchu opracowane na podstawie wynikow obserwacji jest
corocznie przedkladane Wspdolnemu Komitetowi, utworzonemu na
mocy artykulu 51 niniejszej Umowy. Wspolny Komitet moze roéwniez
zwroci¢ si¢ do punktu obserwacyjnego o przygotowanie specjalnego
sprawozdania, w szczegolnosci w przypadkach, gdy maja zastosowanie
postanowienia artykutéw 46 i 47 niniejszej Umowy.

2. Prace punktu obserwacyjnego sa finansowane przez Umawiajace
si¢ Strony, w stosunku ustalonym przez Wspolny Komitet.

3. Umawiajace si¢ Strony ustalaja procedury administracyjne regulu-
jace dziatalno$¢ punktu obserwacyjnego w drodze decyzji Wspdlnego
Komitetu, ktéra zostanie podjgta na jego pierwszym posiedzeniu.

E. SRODKI KORYGUJACE

Artykul 46

Jednostronne Srodki ochronne

1. Jezeli po dniu 1 stycznia 2005 roku, pomimo istnienia konkuren-
cyjnych cen transportu kolejowego oraz wlasciwego zastosowania
srodkow przewidzianych w artykule 36 dotyczacych wskaznikow jako-
$ci, istnieja trudnosci dotyczace przeptywu transalpejskiego ruchu
drogowego w Szwajcarii, oraz jezeli w ciagu 10-tygodniowego okresu
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srednia stopa wykorzystania przepustowosci kolei w Szwajcarii (towa-
rzyszacy oraz nietowarzyszacy transport kombinowany) wynosi ponizej
66 %, Szwajcaria moze, w drodze odstgpstwa od postanowien artykutu
40 ustgpy 4 1 5, podnies$¢ optaty przewidziane w artykule 40 ustep 4 nie
wigeej niz o 12,5 %. Caly przychdéd z powyzszej podwyzki zostaje
wykorzystany na podniesienie konkurencyjnosci transportu kolejowego
i transportu kombinowanego w stosunku do transportu drogowego.

2. Wspdlnota moze, jezeli te same okolicznosci, jak okolicznosci
wymienione w ustgpie 1, zaistnieja na jej terytorium, z zastrzezeniem
poréwnywalnych warunkow, podja¢ podobne srodki korygujace.

3. a) Zakres i okres zastosowania powyzszych Srodkow zostanie
ograniczony $cisle do przypadkéw, w ktorych sa one
niezbgdne, aby zaradzi¢ zaistnialej sytuacji. Okres zastoso-
wania powyzszych $rodkéw nie moze przekroczy¢ szeSciu
miesigey, ale moze zosta¢ przedtuzony o dalszy jeden szescio-
miesi¢gezny okres. Dalsze przedluzenie okresu zastosowania
srodkéw moze zosta¢ ustalone przez Wspdlny Komitet.

b) W przypadku gdy jedna z Umawiajacych sig¢ Stron poprzednio
zastosowata $rodki okreslone w ustgpie 1 lub 2, dalsze ucie-
kanie si¢ do powyzszych $rodkéw przez wspomniang Umawia-
jaca si¢ Strong podlega nastgpujacym warunkom:

— w przypadku gdy okres, w ktorym poprzednie S$rodki
zostaly zastosowane, nie przekroczyl szeSciu miesigcy,
dalsze $rodki moga zosta¢ podjgte jedynie po uptywie 12
miesigcy od daty zaprzestania stosowania poprzednich
srodkow,

— w przypadku gdy okres, w ktorym poprzednie $rodki
zostaly zastosowane, przekroczyt szes¢ miesigey, dalsze
srodki moga zosta¢ podjete jedynie po uplywie 18 miesigcy
od daty zaprzestania stosowania poprzednich $rodkow,

— w zadnych okoliczno$ciach $rodki ochronne nie moga
zostaé wprowadzone czgSciej niz dwa razy w ciagu pigciu
lat od dnia wprowadzenia powyzszych $rodkéw po raz
pierwszy.

Wspo6lny Komitet moze w szczegodlnych przypadkach, w drodze
wspolnego porozumienia, podja¢ decyzje¢ o odstapieniu od
powyzszych warunkow.

4. Przed podjgciem $rodkow przewidzianych w powyzszych ustgpach
zainteresowana Umawiajaca si¢ Strona informuje Wspolny Komitet
0 swoim zamiarze. Wspdlny Komitet zbiera si¢ w celu zbadania sprawy.
Z wyjatkiem sytuacji, w ktorych Wspolny Komitet zadecyduje inaczej,
zainteresowana Umawiajaca si¢ Strona moze podja¢ powyzsze $rodki po
uplywie okresu 30 dni od daty powiadomienia Wspolnego Komitetu
W powyzszej sprawie.

Artykut 47

Konsensualne $rodki ochronne

1. W przypadku powaznych zaklécen przeplywu ruchu transalpej-
skiego, dzialajacych ze szkoda dla osiagnigcia celow wymienionych
w artykule 30 niniejszej Umowy, Wspolny Komitet zbiera sig, na
wniosek jednej z Umawiajacych si¢ Stron, aby podja¢ decyzjg
W sprawie
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odpowiednich $rodkow w celu zaradzenia sytuacji. Wnioskujaca
Umawiajaca si¢ Strona niezwltocznie informuje w tej sprawie punkt
obserwacyjny ruchu, ktory w ciagu 14 dni sktada sprawozdanie doty-
czace sytuacji i wszelkich $rodkow, jakie zostana podjete.

2. Wspdlny Komitet zbiera si¢ w terminie 15 dni od daty ztozenia
wniosku. Komitet bada sytuacj¢ biorac odpowiednio pod uwage spra-
wozdanie ztozone przez punkt obserwacyjny ruchu. Wspolny Komitet,
w ciagu 60 dni od swojego pierwszego posiedzenia w powyzszej spra-
wie, wydaje decyzje o podjeciu wiasciwych $srodkoéw. Powyzszy okres
moze zosta¢ przedluzony w drodze wspdlnego porozumienia.

3. Zakres i okres zastosowania powyzszych s$rodkow ochronnych
zostaja ograniczone do niezbgdnego minimum koniecznego do zara-
dzenia zaistniatej sytuacji. Nalezy przyzna¢ priorytet propozycjom
rozwigzan w jak najmniejszym stopniu naruszajacych wykonywanie
postanowien niniejszej Umowy.

Artykut 48
Srodki kryzysowe

Jezeli przeplyw ruchu transalpejskiego zostanie w sposéb powazny
zaklocony z powodu dziatania sity wyzszej, na przyktad w przypadku
klgski zywiotowej, Umawiajace si¢ Strony, kazda na swym wlasnym
terytorium, podejmuja wszelkie mozliwe zgodne dziatania w celu przy-
wrdcenia 1 utrzymania przeplywu ruchu. Nalezy przyzna¢ priorytet
sensytywnym tadunkom, np. zawierajacym towary nietrwale.

TYTUL V
POSTANOWIENIA OGOLNE 1 KONCOWE

Artykut 49
Wykonanie Umowy

1.  Umawiajace si¢ Strony podejmuja wszelkie wlasciwe $rodki,
zarOwno natury ogoélnej, jak i1 szczegdlnej, aby zapewni¢ wykonanie
zobowiazan zgodnie z niniejsza Umowa.

2. Umawiajace si¢ Strony powstrzymaja si¢ od wszelkich srodkow,
ktore mogtyby zagrozi¢ osiagnigciu celow niniejszej Umowy.

3.  Postanowienia niniejszej Umowy odnoszace si¢ do ograniczen
maksymalnej dopuszczalnej masy dla pojazdow przegubowych
i pociagow drogowych oraz do systemow optat transportowych zostaja
wprowadzone w zycie w ramach dwuetapowej procedury, od dnia
1 stycznia 2001 roku do dnia 31 grudnia 2004 roku oraz od dnia
1 stycznia 2005 roku.

Artykut 50
Srodki korygujace

Jezeli jedna z Umawiajacych sig Stron stwierdzi, ze druga Umawiajaca
si¢ Strona nie postgpuje zgodnie z zobowiazaniami ustanowionymi
w niniejszej Umowie lub nie wprowadzita w zycie ktorejs z decyzji
Wspdlnego Komitetu, poszkodowana Umawiajaca si¢ Strona moze, po
konsultacji w ramach Wspolnego Komitetu, podja¢ wilasciwe $rodki
w celu utrzymania réwnowagi niniejszej Umowy. Umawiajace si¢
Strony dostarcza Wspolnemu Komitetowi wszelkie informacje
niezb¢dne do gruntownego zbadania sytuacji.
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Artykut 51
Wspolny Komitet

1. Niniejszym zostaje utworzony Wspo6lny Komitet znany pod nazwa
,Komitet Wspolnoty i Szwajcarii do spraw Transportu Srodladowego”;
Komitet sktada si¢ z przedstawicieli Umawiajacych si¢ Stron i jest
odpowiedzialny za zarzadzanie i nalezyte zastosowanie postanowien
niniejszej Umowy. W tym celu Komitet opracowuje zalecenia. Komitet
podejmuje decyzje w sprawach okreslonych w niniejszej Umowie;
decyzje Komitetu sa wykonywane przez Umawiajace si¢ Strony zgodnie
z ich wewngtrznymi zasadami. Wspolny Komitet podejmuje decyzje
w drodze wspdlnego porozumienia.

2. W szczegolnosci Wspolny Komitet odpowiada za monitorowanie
i zastosowanie postanowien niniejszej Umowy oraz, w szczego6lnosci,
artykulu 27 ustgp 6 oraz artykutow 33, 34, 35, 36, 39, 40, 42, 45, 46,
47 1 54. Komitet zajmuje si¢ wprowadzaniem w zycie i rewizja klauzul
okreslonych w artykutach 52 i 55.

3. W celu zapewnienia zadowalajacego wykonania postanowien
niniejszej Umowy Umawiajace si¢ Strony regularnie wymieniaja infor-
macje oraz, na wniosek jednej z nich, prowadza konsultacje w ramach
Wspolnego Komitetu. Umawiajace si¢ Strony dokonuja wymiany infor-
macji dostarczonych przez organy odpowiedzialne za zastosowanie
postanowien niniejszej Umowy oraz w szczegélnosci za wydawanie
zezwolen 1 przeprowadzanie kontroli. Powyzsze organy prowadza
bezposrednia wymiang korespondencji.

4. Wspolny Komitet przyjmuje, w drodze decyzji, swoj regulamin,
zawierajacy migdzy innymi postanowienia, procedury zwolywania
posiedzen, wyznaczania przewodniczacego i ustanawiania zakresu jego
uprawnien.

5. Wspolny Komitet zbiera sig, gdy istnieje taka konieczno$¢, jednak
co najmniej raz w roku. Kazda z Umawiajacych si¢ Stron moze wnio-
skowa¢ o zwotanie posiedzenia.

6.  Wspolny Komitet moze podja¢ decyzje w sprawie stworzenia grup
roboczych lub grup ekspertow, jakie uwaza za wiasciwe, w celu wspie-
rania Komitetu w wykonywaniu jego zadan.

7. Ponadto Komitet wypelnia obowiazki uprzednio wykonywane
przez Wspdlny Komitet pod nazwa ,,Komitet Wspdlnoty 1 Szwajcarii
do spraw Transportu Srodladowego” powotany na mocy artykutu 18
Umowy z 1992 roku.

Artykut 52

Rozwdj prawa

1.  Niniejsza Umowa, z zastrzezeniem przestrzegania zasady niedys-
kryminacji oraz postanowien niniejszej Umowy, nie powinna uchybia¢
prawu kazdej z Umawiajacych si¢ Stron do jednostronnej zmiany jej
ustawodawstwa krajowego dotyczacego zagadnien objetych niniejsza
Umowa.

2. Kazda z Umawiajacych si¢ Stron, gdy tylko opracuje nowe usta-
wodawstwo w zakresie zagadnien objetych niniejsza Umowa, sktada
formalny wniosek o wydanie opinii przez ekspertow drugiej Umawia-
jacej si¢ Strony. W okresie poprzedzajacym oficjalne przyjgcie powy-
zszego nowego ustawodawstwa Umawiajace si¢ Strony informuja siebie
nawzajem i prowadza konsultacje w niezbednym zakresie. Na wniosek
jednej z Umawiajacych sig¢ Stron w ramach Wspolnego Komitetu nastg-
puje wstepna wymiana pogladow, w szczegdlnosci odnosnie do wptywu
proponowanych zmian na funkcjonowanie niniejszej Umowy.
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3. W czasie przyjmowania nowego zmienionego ustawodawstwa
oraz najpozniej osiem dni po ich publikacji w Dzienniku Urzedowym
Wspolnot Europejskich lub w Oficjalnym zbiorze federalnych przepiséw
prawnych i dekretow, zainteresowana Umawiajaca si¢ Strona powia-
damia druga Umawiajaca si¢ Stron¢ o tek$cie nowych przepisow.
W terminie nie po6zniejszym niz dwa miesiace po dacie przedlozenia
wniosku, na wniosek jednej z Umawiajacych si¢ Stron, odbywa si¢
w ramach Wspdlnego Komitetu wymiana pogladéow dotyczacych
wplywu zmian na funkcjonowanie niniejszej Umowy.

4. Wspoélny Komitet:

— przyjmuje decyzj¢ zmieniajaca zataczniki 1, 3, 4 oraz 7 lub, w razie
koniecznos$ci, proponuje rewizj¢ postanowien niniejszej Umowy
w celu wlaczenia zmian w wyzej wspomnianym ustawodawstwie
do tekstu Umowy, jezeli istnieje taka potrzeba, oraz na zasadzie
wzajemnosci, lub

— przyjmuje decyzjg, zgodnie z ktoéra powyzsze zmiany w ustawodaw-
stwie zostaja uznane za zgodne z niniejsza Umowa, lub

— podejmuje decyzje o przyjeciu innych $rodkow majacych na celu
zapewnienie sprawnego funkcjonowania niniejszej Umowy.

5. Wspolny Komitet podejmuje decyzje dotyczace procedur w celu
dostosowania niniejszej Umowy do wiasciwych postanowien przysztych
porozumien migdzy Wspdlnota lub Szwajcaria, z jednej strony,
a panstwami trzecimi, z drugiej strony, jak okreslono w artykutach 13
il19.

6. W celu zrealizowania celow okreslonych w niniejszej Umowie
Umawiajace si¢ Strony, zgodnie z harmonogramem ustanowionym
w artykule 49, podejmuja wszelkie niezbgdne $rodki dla zapewnienia,
7ze prawa i obowiazki réwnowazne z tymi, ktdre zostaly zawarte
w instrumentach prawnych Wspolnoty, jak wymieniono w zalaczniku
1, sa w sposob aktywny stosowane w ramach wzajemnych relacji.

Artykut 53

Poufnosé

Przedstawiciele, eksperci oraz inni pracownicy Umawiajacych si¢ Stron
sa zobowiazani, nawet po zakonczeniu pelnienia swoich funkcji, do
nieujawniania informacji uzyskanych w kontek$cie niniejszej Umowy
oraz informacji, ktore objgte sa obowiazkiem zachowania tajemnicy
zawodowe;j.

Artykut 54

Rozstrzyganie sporow

Kazda Umawiajaca si¢ Strona moze przedlozy¢ sprawe sporna doty-
czaca interpretacji lub stosowania niniejszej Umowy Wspdlnemu Komi-
tetowi, ktory dolozy staraf, aby spor taki rozstrzygna¢. Wspolny
Komitet otrzyma wszelkie istotne informacje konieczne do wnikliwej
analizy sytuacji dla znalezienia mozliwego do przyjecia rozwigzania.
W tym celu Wspdlny Komitet ma obowiazek zbadania wszelkich mozli-
wosci utrzymania prawidlowego funkcjonowania niniejszej Umowy.
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Artykut 55

Rewizja Umowy

1. W przypadku gdy jedna z Umawiajacych si¢ Stron zyczy sobie
zmiany postanowien niniejszej Umowy, powiadamia o tym odpo-
wiednio Wspdlny Komitet. Z zastrzezeniem ustgpow 2 i 3, zmieniona
wersja niniejszej Umowy wchodzi w zycie z dniem zakonczenia wiasci-
wych wewngtrznych procedur.

2. Zalaczniki 1, 3, 4 oraz 7 moga zosta¢ zmienione decyzja Wspo6l-
nego Komitetu zgodnie z artykulem 51 ustgp 1, tak aby uwzgledni¢
rozwo0j prawodawstwa wspolnotowego w niniejszej dziedzinie.

3. Zalaczniki 5, 6, 8 oraz 9 moga zosta¢ zmienione decyzja Wspol-
nego Komitetu zgodnie z artykulem 51 ustep 1.

Artykut 56
Zalaczniki

Zataczniki 1-10 stanowia integralng czg¢s¢ niniejszej Umowy.

Artykut 57

Zakres terytorialny

Niniejsza Umowa ma zastosowanie z jednej strony do terytoridw, na
ktorych obowiazuja postanowienia Traktatu ustanawiajacego Wspolnotg
Europejska oraz na warunkach ustanowionych w tym Traktacie, a z
drugiej strony do terytorium Szwajcarii.

Artykut 58

Klauzule koncowe

1. Niniejsza Umowa jest zatwierdzana lub ratyfikowana przez
Umawiajace si¢ Strony zgodnie z ich procedurami wewngtrznymi.
Umowa wchodzi w zycie w pierwszym dniu drugiego miesiaca nastg-
pujacego po ostatecznym powiadomieniu o ztozeniu dokumentéow raty-
fikacyjnych lub zatwierdzeniu wszystkich siedmiu uméw wymienionych
ponizej:

— Umowy w sprawie kolejowego i1 drogowego przewozu rzeczy
i 0soOb,

— Umowy w sprawie swobodnego przeptyw osob,
— Umowy w sprawie transportu lotniczego,
— Umowy w sprawie handlu produktami rolnymi,

— Umowy o wzajemnym uznawaniu w odniesieniu do oceny zgodno-
$ci,

— Umowy w sprawie niektorych aspektow zamowien publicznych,

— Umowy w sprawie wspotpracy naukowo-technicznej.
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2. Niniejsza Umowa zostaje zawarta na okres wstgpny siedmiu lat.
Umowa zostanie odnowiona na okres nieograniczony, chyba ze Wspol-
nota lub Szwajcaria zawiadomia druga Umawiajaca si¢ Strong o prze-
ciwnym zamiarze przed uptywem okresu wstgpnego. W przypadku
takiego powiadomienia stosuje si¢ postanowienia ustgpu 4.

3. Wspolnota lub Szwajcaria moga rozwiaza¢ niniejsza Umowg
powiadamiajac druga Umawiajaca si¢ Strong o swojej decyzji. W przy-
padku takiego powiadomienia stosuje si¢ postanowienia ust¢pu 4.

4. Siedem umoéw okreslonych w ustgpie 1 przestaje obowigzywac po
szesciu miesigcach od otrzymania powiadomienia o niecodnawianiu,
okreslonego w ustgpie 2, lub powiadomienia o rozwiazaniu, okres$lo-
nego w ustepie 3.

Hecho en Luxemburgo, el veintiuno de junio de mil novecientos no-
venta y nueve, en doble ejemplar en lenguas alemana, danesa, espafiola,
finesa, francesa, griega, inglesa, italiana, neerlandesa, portuguesa y sue-
ca, siendo cada uno de estos textos igualmente auténtico.

Udfaerdiget i Luxembourg, den enogtyvende juni nitten hundrede og
nioghalvfems, i to eksemplarer pa dansk, engelsk, finsk, fransk,
greesk, italiensk, nederlandsk, portugisisk, spansk, svensk og tysk, idet
hver af disse tekster har samme gyldighed.

Geschehen zu Luxemburg am einundzwanzigsten Juni neunzehnhun-
dertneunundneunzig in zwei Urschriften in dénischer, deutscher, eng-
lischer, finnischer, franzosischer, griechischer, italienischer, niederlén-
discher, portugiesischer, spanischer und schwedischer Sprache, wobei
jeder dieser Wortlaute gleichermaflen verbindlich ist.

‘Eywe o10 Aov&epPolpyo, otig eikoot pion Iovviov il evviokocio
EVEVIVTO EVVEQ, €1C OITAOVY GTNV OyYAIKY, YOAAIKY], YEPLOVIKY, OOVIKY,
EMVIKT, 1OTOVIKY, TOAKY, OAAOVOIKY), TOPTOYOALKY, GOUNSIKY, Kot
QwAovdikn yAmooa, kabe Keipevo amd o omoia givar awbeviiko.

Done at Luxembourg on the twenty-first day of June in the year one
thousand and ninety-nine, and drawn up in duplicate in the Danish,
Dutch, English, Finnish, French, German, Greek, Italian, Portuguese,
Spanish and Swedish languages, each text being equally authentic.

Fait a Luxembourg, le vingt-et-un juin mil neuf cent quatre-vingt dix-
neuf, en double exemplaire en langues allemande, anglaise, danoise,
espagnole, finnoise, frangaise, grecque, italienne, néerlandaise, portu-
gaise et suédoise, chacun de ces textes faisant également foi.

Fatto a Lussemburgo, addi ventuno giugno millenovecentonovantanove,
in duplice copia, in lingua danese, finlandese, francese, greca, inglese,
italiana, olandese, portoghese, spagnola, svedese e tedesca, ciascun testo
facente ugualmente fede.

Gedaan te Luxemburg, de eenentwintigste juni negentienhonderd negen-
ennegentig, in twee exemplaren in de Deense, de Duitse, de Engelse, de
Finse, de Franse, de Griekse, de Italiaanse, de Nederlandse, de Portu-
gese, de Spaanse en de Zweedse taal, zijnde alle teksten gelijkelijk
authentiek.

Feito em Luxemburgo, em vinte ¢ um de Junho de mil novecentos
e noventa ¢ nove, em duplo exemplar nas linguas alemd, dinamarquesa,
espanhola, finlandesa, francesa, grega, inglesa, italiana, neerlandesa,
portuguesa ¢ sueca, fazendo fé qualquer dos textos.

Tehty Luxemburgissa kahdentenakymmenentendensimmausend pdivana
kesékuuta vuonna tuhatyhdeksidnsataayhdeksdnkymmentidyhdeksdn kah-
tena kappaleena englannin, espanjan, hollannin, italian, kreikan, portu-
galin, ranskan, ruotsin, saksan, suomen ja tanskan kielelld, ja kaikki
teksti ovat yhtd todistusvoimaiset.

Utfardat i Luxemburg den tjugoftrsta juni nittonhundranittionio i tva
exemplar pa det danska, engelska, finska, franska, grekiska, italienska,
nederlédndska, portugisiska, spanska, svenska och tyska spraket, vilka
samtliga texter ar lika giltiga.
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Por la Comunidad Europea

For Det Europaiske Fellesskab
Fiir die Europdische Gemeinschaft
o mv Evponaikn Kowomrta
For the European Community
Pour la Communauté européenne
Per la Comunita europea

Voor de Europese Gemeenschap
Pela Comunidade Europeia
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ZALACZNIK 1

PRZEPISY MAJACE ZASTOSOWANIE

Zgodnie z art. 52 ust. 6 niniejszej Umowy, Szwajcaria stosuje przepisy prawne
rébwnowazne z wymienionymi ponizej przepisami:

Odpowiednie przepisy prawa unijnego
SEKCJA 1 — DOSTEP DO ZAWODU

— Dyrektywa Rady 96/26/WE z dnia 29 kwietnia 1996 r. w sprawie dostgpu do
zawodu przewoznika drogowego transportu rzeczy i przewoznika drogowego
transportu 0sob oraz wzajemnego uznawania dyplomoéw, swiadectw i innych
dokumentoéw potwierdzajacych posiadanie kwalifikacji, majaca na celu
ulatwienie tym przewoznikom korzystania z prawa swobody przedsigbior-
czosci w dziedzinie transportu krajowego i migdzynarodowego (Dz.U.
L 124 z 23.5.1996, s. 1), ostatnio zmieniona dyrektywa Rady 98/76/WE
z dnia | pazdziernika 1998 r. (Dz.U. L 277 z 14.10.1998, s. 17).

SEKCJA 2 — NORMY SOCJALNE

— Rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3821/85 z dnia 20 grudnia 1985 r. w sprawie
urzadzen rejestrujacych stosowanych w transporcie drogowym (Dz.U. L 370
z 31.12.1985, s. 8), ostatnio zmienione rozporzadzeniem Komisji (UE) nr
1266/2009 z dnia 16 grudnia 2009 r. (Dz.U. L 339 z 22.12.2009, s. 3).

— Rozporzadzenie (WE) nr 484/2002 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
1 marca 2002 r. zmieniajace rozporzadzenia Rady (EWG) nr 881/92 i (EWG)
nr 3118/93 w celu wprowadzenia zas§wiadczen dla kierowcow (Dz.U. L 76
z 19.3.2002, s. 1).

Do celéw niniejszej Umowy:

a) zastosowanie ma wylacznie art. 1 rozporzadzenia (WE) nr 484/2002;

b) Wspolnota Europejska i Konfederacja Szwajcarska zwalniaja z obowiazku
posiadania zaswiadczenia dla kierowcy obywateli Konfederacji Szwajcar-
skiej, panstw cztonkowskich Wspolnoty Europejskiej i panstw wchodza-
cych w sktad Europejskiego Obszaru Gospodarczego;

c) Konfederacja Szwajcarska moze zwolni¢ z obowiazku posiadania
zaswiadczenia dla kierowcy obywateli panstw innych niz panstwa wymie-
nione w lit. b) jedynie po uprzedniej konsultacji ze Wspdlnota Europejska
i po uzyskaniu jej zgody.

— Dyrektywa 2002/15/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 11 marca
2002 r. w sprawie organizacji czasu pracy osob wykonujacych czynnosci
w trasie w zakresie transportu drogowego (Dz.U. L 80 z 23.3.2002, s. 35).

— Dyrektywa 2003/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 lipca
2003 r. w sprawie wstepnej kwalifikacji i okresowego szkolenia kierowcow
niektorych pojazdéow drogowych do przewozu rzeczy lub osob, zmieniajaca
rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3820/85 oraz dyrektywg Rady 91/439/EWG
i uchylajaca dyrektywg Rady 76/914/EWG (Dz.U. L 226 z 10.9.2003, s. 4).

— Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
15 marca 2006 r. w sprawie harmonizacji niektorych przepisow socjalnych
odnoszacych si¢ do transportu drogowego oraz zmieniajace rozporzadzenia
Rady (EWG) nr 3821/85 i (WE) nr 2135/98, jak rowniez uchylajace
rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3820/85 (Dz.U. L 102 z 11.4.2000, s. 1).
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— Dyrektywa 2006/22/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 marca
2006 r. w sprawie minimalnych warunkéw wykonania rozporzadzen Rady
(EWG) nr 3820/85 i (EWG) nr 3821/85 dotyczacych przepisow socjalnych
odnoszacych si¢ do dziatalnosci w transporcie drogowym oraz uchylajaca
dyrektywe Rady 88/599/EWG (Dz.U. L 102 z 11.4.2006, s. 35), ostatnio
zmieniona dyrektywa Komisji 2009/5/WE z dnia 30 stycznia 2009 r. (Dz.U.
L 29 z 31.1.2009, s. 45).

— Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 581/2010 z dnia 1 lipca 2010 r. w sprawie
maksymalnych okresow na wczytanie odpowiednich danych z jednostek
pojazdowych oraz kart kierowcow (Dz.U. L 168 z 2.7.2010, s. 16).

SEKCJA 3 — NORMY TECHNICZNE
Pojazdy silnikowe

— Dyrektywa Rady 70/157/EWG z dnia 6 lutego 1970 r. w sprawie zbliZenia
ustawodawstw panstw cztonkowskich odnoszacych si¢ do dopuszczalnego
poziomu hatasu i uktadu wydechowego pojazdoéw silnikowych (Dz.U. L 42
z 23.2.1970, s. 16), ostatnio zmieniona dyrektywa Komisji 2007/34/WE
z dnia 14 czerwca 2007 r. (Dz.U. L 155 z 15.6.2007, s. 49).

— Dyrektywa Rady 88/77/EWG Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
3 grudnia 1987 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw panstw cztonkowskich
odnoszacych si¢ do dzialan, jakie maja zosta¢ podjgte przeciwko emisji
zanieczyszczen gazowych i pylowych przez silniki wysokoprgzne stosowane
w pojazdach oraz emisji zanieczyszczen gazowych z silnikow z wymuszonym
zaptonem napgdzanych gazem ziemnym lub gazem plynnym stosowanych
w pojazdach (Dz.U. L 36 z 9.2.1988, s. 33), ostatnio zmieniona dyrektywa
Komisji 2001/27/WE z dnia 10 kwietnia 2001 r. (Dz.U. L 107 z 18.4.2001,
s. 10).

— Dyrektywa Rady 91/671/EWG z dnia 16 grudnia 1991 r. w sprawie zbliZzenia
ustawodawstw panstw czlonkowskich odnoszacych si¢ do obowiazkowego
stosowania pasow bezpieczenstwa w pojazdach ponizej 3.5 tony (Dz.U.
L 373 z 31.12.1991, s. 26), zmieniona dyrektywa 2003/20/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 8 kwietnia 2003 r. (Dz.U. L 115 z 9.5.2003,
s. 63).

— Dyrektywa Rady 92/6/EWG z dnia 10 lutego 1992 r. w sprawie montowania
1 zastosowania urzadzen ograniczenia predkosci w niektorych kategoriach
pojazdow silnikowych we Wspolnocie (Dz.U. L 57 z 2.3.1992, s. 27), zmie-
niona dyrektywa 2002/85/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 listo-
pada 2002 r. (Dz.U. L 327 z 4.12.2002, s. 8).

— Dyrektywa Rady 92/24/EWG z dnia 31 marca 1992 r. odnoszaca si¢ do
urzadzen ograniczenia predkosci lub podobnych wewngtrznych systemow
ograniczenia predkosci niektorych kategorii pojazdow silnikowych (Dz.U.
L 129 z 14.5.1992, s. 154), zmieniona dyrektywa 2004/11/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 11 lutego 2004 r. (Dz.U. L 44 z 14.2.2004,
s. 19).

— Dyrektywa Rady 96/53/WE z dnia 25 lipca 1996 r. ustanawiajaca dla niekto-
rych pojazdow kotowych poruszajacych sig na terytorium Wspolnoty maksy-
malne dopuszczalne wymiary w ruchu krajowym i migdzynarodowym oraz
maksymalne dopuszczalne obciazenia w ruchu migdzynarodowym (Dz.U.
L 235 z 17.9.1996, s. 59), zmieniona dyrektywa 2002/7/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 18 lutego 2002 r. (Dz.U. L 67 z 9.3.2002,
s. 47).

— Rozporzadzenie Rady (WE) nr 2411/98 z dnia 3 listopada 1998 r. w sprawie
uznawania w ruchu wewnatrzwspolnotowym znakéw wyrdzniajacych
panstwo cztonkowskie, w ktorym zarejestrowano pojazdy silnikowe i ich
przyczepy (Dz.U. L 299 z 10.11.1998, s. 1).

— Dyrektywa 2000/30/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 6 czerwca
2000 r. w sprawie drogowej kontroli przydatnosci do ruchu pojazdow uzyt-
kowych poruszajacych si¢ we Wspolnocie (Dz.U. L 203 z 10.8.2000, s. 1),
ostatnio zmieniona dyrektywa Komisji 2010/47/UE z dnia 5 lipca 2010 r.
(Dz.U. L 173 z 8.7.2010, s. 33).
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— Dyrektywa 2005/55/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 28 wrze$nia
2005 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw panstw czlonkowskich odnosza-
cych sig¢ do dziatan, ktore nalezy podja¢ przeciwko emisji zanieczyszczen
gazowych i czastek statych przez silniki wysokoprgzne stosowane w pojaz-
dach oraz emisji zanieczyszczen gazowych z silnikow o zaptonie iskrowym
zasilanych gazem ziemnym lub gazem plynnym stosowanych w pojazdach
(Dz.U. L 275 z 20.10.2005, s. 1), ostatnio zmieniona dyrektywa Komisji
2008/74/WE z dnia 18 lipca 2008 r. (Dz.U. L 192 z 19.7.2008, s. 51).

— Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/40/WE z dnia 6 maja
2009 r. w sprawie badan zdatnosci do ruchu drogowego pojazdow silniko-
wych i ich przyczep (przeksztalcenie) (Dz.U. L 141 z 6.6.2009, s. 12).

— Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 595/2009 z dnia
18 czerwca 2009 r. dotyczace homologacji typu pojazdow silnikowych
i silnikow w odniesieniu do emisji zanieczyszczen pochodzacych z pojazdow
cigzarowych o duzej tadownosci (Euro VI) oraz w sprawie dostgpu do infor-
macji dotyczacych naprawy i obstugi technicznej pojazdow, zmieniajace
rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 i dyrektywg 2007/46/WE oraz uchylajace
dyrektywy 80/1269/EWG, 2005/55/WE i 2005/78/WE (Dz.U. L 188
z 18.7.2009, s. 1), zmienione przez rozporzadzenie Komisji (UE) nr 582/2011
z dnia 25 maja 2011 r. (Dz.U. L 167 z 25.6.2011, s. 1).

— Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 582/2011 z dnia 25 maja 2011 r. wykonu-
jace i zmieniajace rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr
595/2009 w odniesieniu do emisji zanieczyszczen pochodzacych z pojazdoéw
cigzarowych o duzej tadownosci (Euro VI) oraz zmieniajace zataczniki I i 111
do dyrektywy 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U. L 167
z 25.6.2011, s. 1), zmienione rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 64/2012
z dnia 23 stycznia 2012 r. (Dz.U. L 28 z 31.1.2012, s. 1).

Transport materialow niebezpiecznych

— Dyrektywa Rady 95/50/WE z dnia 6 pazdziernika 1995 r. w sprawie ujed-
noliconych procedur kontroli drogowego transportu towaréw niebezpiecznych
(Dz.U. L 249 z 17.10.1995, s. 35), ostatnio zmieniona dyrektywa Parlamentu
Europejskiego i Rady 2008/54/WE z dnia 17 czerwca 2008 r. (Dz.U. L 162
z 21.6.2008, s. 11).

— Dyrektywa 2008/68/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 24 wrzes$nia
2008 r. w sprawie transportu ladowego towarow niebezpiecznych (Dz.U.
L 260 z 30.9.2008, s. 13), ostatnio zmieniona dyrektywa Komisji
2012/45/UE z dnia 3 grudnia 2012 r. (Dz.U. L 332 z 4.12.2012, s. 18).

Do celow niniejszej Umowy w Szwajcarii obowiazuja nastgpujace odstgpstwa
od dyrektywy 2008/68/WE:

1. Transport drogowy

Odstepstwa dla Szwajcarii na mocy art. 6 ust. 2 lit. a) dyrektywy
2008/68/WE z dnia 24 wrzesnia 2008 r. w sprawie transportu ladowego
towarow niebezpiecznych

RO-a-CH-1

Przedmiot: Transport w cysternach oleju napgdowego i oleju opatowego
z numerem UN 1202.

Odniesienie do sekcji 1.1 zatacznika I do niniejszej dyrektywy: punkty 1.1.3.6
16.8

Tre$¢ zatacznika do dyrektywy: Odstgpstwa dotyczace przewozonych ilosci
na jednostke transportowa, przepisy dotyczace budowy cystern.

Tres¢ prawodawstwa krajowego: Cysterny, ktore nie zostaly zbudowane
zgodnie z pkt 6.8, lecz zgodnie z prawodawstwem krajowym, o pojemnosci
do 1210 1 i uzywane do transportu oleju opatowego lub oleju napgdowego
z numerem UN 1202, moga korzysta¢ ze zwolnien w pkt 1.1.3.6 ADR.
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Poczatkowe odniesienie do prawodawstwa krajowego: punkty 1.1.3.6.3 lit. b)
i 6.14 dodatku 1 do rozporzadzenia w sprawie przewozu drogowego towarow
niebezpiecznych (SDR; RS 741.621).

Data waznodci: 1 stycznia 2017 r.

RO-a-CH-2

Przedmiot: Zwolnienie z wymogu posiadania dokumentu przewozowego
dotyczacego niektorych ilosci towaréw niebezpiecznych, okreslonych w pkt
1.1.3.6.

Odniesienie do sekcji 1.1 zatacznika I do niniejszej dyrektywy: punkty 1.1.3.6
i54.1.

Tre$¢ zatacznika do dyrektywy: Wymodg posiadania dokumentu przewozo-
wego.

Tre$¢ prawodawstwa krajowego: Transport zabrudzonych pustych pojem-
nikéw nalezacych do kategorii transportowej 4 oraz pelnych lub pustych
butli gazowych do aparatéw oddechowych uzywanych przez shuzby ratun-
kowe lub jako sprzet do nurkowania, w ilosciach nieprzekraczajacych limitow
okreslonych w pkt 1.1.3.6, nie podlega obowiazkowi posiadania dokumentu
przewozowego, o ktorym mowa w pkt 5.4.1.

Poczatkowe odniesienie do prawodawstwa krajowego: pkt 1.1.3.6.3 lit. c)
dodatku 1 do rozporzadzenia w sprawie przewozu drogowego towarOw
niebezpiecznych (SDR; RS 741.621).

Data waznosci: 1 stycznia 2017 r.

RO-a-CH-3

Przedmiot: Transport zabrudzonych pustych cystern przez firmy serwisujace
magazyny cieczy zanieczyszczajacych wodg.

Odniesienie do sekeji 1.1 zalacznika I do niniejszej dyrektywy: punkty 6.5,
6.8, 82109.

Tre§¢ zatacznika do dyrektywy: Budowa, wyposazenie i kontrola cystern
i pojazdow; szkolenie kierowcow.

Tre§¢ prawodawstwa krajowego: Pojazdy i zabrudzone puste cysterny/pojem-
niki uzywane przez firmy serwisujace magazyny cieczy zanieczyszczajacych
wodg do przechowywania cieczy w trakcie obshugi technicznej cystern stacjo-
narnych nie podlegaja wymogom w zakresie budowy, wyposazenia i kontroli
ani wymogom w zakresie etykietowania i znakowania przy uzyciu pomaran-
czowej tabliczki, okre$lonym przez ADR. Podlegaja one szczegdétowym
wymogom etykietowania i znakowania, a kierowca pojazdu nie ma
obowiazku odbycia szkolenia, o ktérym mowa w pkt 8.2.

Poczatkowe odniesienie do prawodawstwa krajowego: pkt 1.1.3.6.3.10
dodatku 1 do rozporzadzenia w sprawie przewozu drogowego towarow
niebezpiecznych (SDR; RS 741.621).

Data waznodci: 1 stycznia 2017 r.

Odstgpstwa dla Szwajcarii na mocy art. 6 ust. 2 lit. b) ppkt (i) dyrektywy
2008/68/WE z dnia 24 wrzesnia 2008 r. w sprawie transportu ladowego
towardw niebezpiecznych

RO -bi-CH -1

Przedmiot: Transport odpadéw z gospodarstw domowych zawierajacych
towary niebezpieczne na sktadowiska $mieci.

Odniesienie do sekcji I.1 zatacznika 1 do niniejszej dyrektywy: punkty 2,
4.1.10, 5.2 i 5.4.

Tre$¢ zatacznika do dyrektywy: Klasyfikacja, opakowanie zbiorcze, znako-
wanie i etykietowanie, dokumentacja.
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Tre$¢ prawodawstwa krajowego: Przepisy obejmuja zasady dotyczace uprosz-
czonej klasyfikacji odpadéw z gospodarstw domowych zawierajacych niebez-
pieczne towary (z gospodarstw domowych) przez eksperta uznanego przez
wlasciwy organ, pod katem uzycia odpowiednich pojemnikéw i szkolenia
kierowcow. Odpady z gospodarstw domowych niemozliwe do sklasyfiko-
wania przez eksperta moga by¢ przewozone do zaktadu przerobu odpadow
komunalnych w niewielkich ilo$ciach mozliwych do zidentyfikowania
poprzez opakowanie i jednostke transportowa.

Poczatkowe odniesienie do prawodawstwa krajowego: pkt 1.1.3.7 dodatku 1
do rozporzadzenia w sprawie przewozu drogowego towarow niebezpiecznych
(SDR; RS 741.621).

Uwagi: Przepisy te moga by¢ stosowane wylacznie w odniesieniu do trans-
portu odpadow z gospodarstw domowych zawierajacych towary niebez-
pieczne pomigdzy publicznymi zaktadami przerobu odpadéw komunalnych
a skfadowiskami $mieci.

Data waznosci: 1 stycznia 2017 r.

RO - bi-CH -2

Przedmiot: Transport zwrotny sztucznych ogni

Odniesienie do sekcji 1.1 zatacznika I do niniejszej dyrektywy: punkty 2.1.2,
5.4.

Tres¢ zalacznika do dyrektywy: Klasyfikacja i dokumentacja.

Tres¢ prawodawstwa krajowego: W celu ulatwienia transportu zwrotnego
ogni sztucznych z numerami UN 0335, 0336 i 0337 z punktow sprzedazy
detalicznej do dostawcoéw przewidziano zwolnienia dotyczace podania
w dokumencie przewozowym masy netto i klasyfikacji wyrobu.

Poczatkowe odniesienie do prawodawstwa krajowego: pkt 1.1.3.8 dodatku 1
do rozporzadzenia w sprawie przewozu drogowego towarow niebezpiecznych
(SDR; RS 741.621).

Uwagi: Kontrola szczegétowej zawartosci kazdej pozycji niesprzedanego
wyrobu w kazdym opakowaniu jest praktycznie niemozliwa dla wyrobow
przeznaczonych do sprzedazy detalicznej.

Data waznoéci: 1 stycznia 2017 r.

RO - bi-CH -3

Przedmiot: Swiadectwo szkolenia ADR dla podrézy zwiazanych z transportem
uszkodzonych pojazdow, podrozy zwiazanych z naprawa, podrozy wykony-
wanych w celu przeprowadzenia przegladu pojazdu-cysterny/cysterny oraz
podrézy wykonywanych pojazdami-cysternami przez ekspertow odpowie-
dzialnych za przeglad danego pojazdu.

Odniesienie do sekcji 1.1 zalacznika 1 do niniejszej dyrektywy: pkt 8.2.1.

Tre$¢ zatacznika do dyrektywy: Kierowcy pojazdéw muszg mie¢ ukonczone
kursy szkoleniowe.

Tre$¢ prawodawstwa krajowego: Szkolenie i swiadectwo w zakresie ADR nie
sa wymagane dla podr6zy zwiazanych z transportem uszkodzonych pojazdéw
lub jazdami probnymi po naprawie, podrézy wykonywanych w celu przepro-
wadzenia przegladu pojazdu-cysterny lub jego cysterny oraz podrézy wyko-
nywanych przez ekspertow odpowiedzialnych za przeglad pojazdu-cysterny.

Poczatkowe odniesienie do prawodawstwa krajowego: Instrukcje z dnia
30 wrzesnia 2008 r. Departamentu Federalnego ds. Srodowiska, Transportu,
Energii i Komunikacji (DETEC) dotyczace przewozu drogowego towar6w
niebezpiecznych.
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Uwagi: W niektorych przypadkach uszkodzone pojazdy lub naprawiane
pojazdy, a takze pojazdy-cysterny przygotowywane do przegladu technicz-
nego lub kontrolowane w trakcie takiego przegladu nadal zawieraja towary
niebezpieczne.

Wymagania okreslone w punktach 1.3 i 8.2.3 maja w dalszym ciagu zasto-
sowanie.

Data waznosci: 1 stycznia 2017 .

2. Transport kolejowy

Odstegpstwa dla Szwajcarii na mocy art. 6 ust. 2 lit. a) dyrektywy
2008/68/WE z dnia 24 wrzesnia 2008 r. w sprawie transportu ladowego
towardw niebezpiecznych

RA-a-CH-1

Przedmiot: Transport w cysternach oleju napgedowego i oleju opatowego
z numerem UN 1202.

Odniesienie do sekcji II.1 zalacznika II do wspomnianej dyrektywy: 6,8.

Tres¢ zalacznika do dyrektywy: Przepisy dotyczace budowy cystern.

Tres¢ prawodawstwa krajowego: Dopuszcza sig cysterny, ktore nie zostaty
zbudowane zgodnie z pkt 6.8, lecz zgodnie z prawodawstwem krajowym,
o pojemnosci do 1210 | i uzywane do transportu oleju opatowego lub oleju
napgdowego z numerem UN 1202.

Poczatkowe odniesienie do prawodawstwa krajowego: Zalacznik do rozporza-
dzenia DETEC z dnia 3 grudnia 1996 r. dotyczacego przewozu towaréw
niebezpiecznych koleja i kolejami linowymi (RSD, RS 742.401.6) oraz
dodatek 1 rozdziat 6.14 rozporzadzenia dotyczacego przewozu drogowego
towarow niebezpiecznych (SDR, RS 741.621).

Data waznosci: 1 stycznia 2017 r.

RA-a-CH-2

Przedmiot: Dokument przewozowy.

Odniesienie do sekcji 1.1 zatacznika II do wspomnianej dyrektywy: pkt
54.1.1.1.

Tres¢ zalacznika do dyrektywy: Informacje ogdlne wymagane w dokumencie
przewozowym.

Tres¢ prawodawstwa krajowego: Uzycie terminu zbiorczego w dokumencie
przewozowym oraz zalaczony wykaz zawierajacy informacje wymagane
zgodnie z powyzszym.

Poczatkowe odniesienie do prawodawstwa krajowego: Zalacznik do rozporza-
dzenia DETEC z dnia 3 grudnia 1996 r. dotyczacego przewozu towaréw
niebezpiecznych koleja i kolejami linowymi (RSD, RS 742.401.6).

Data waznosci: 1 stycznia 2017 r.

— Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/35/UE z dnia 16 czerwca
2010 r. w sprawie ci$nieniowych urzadzen transportowych oraz uchylajaca
dyrektywy Rady 76/767/EWG, 84/525/EWG, 84/526/EWG, 84/527/EWG
oraz 1999/36/WE (Dz.U. L 165 z 30.6.2010, s. 1).

SEKCJA 4 — PRAWA DOSTEPU I PRZEWOZU KOLEJOWEGO

— Dyrektywa Rady 91/440/EWG z dnia 29 lipca 1991 r. w sprawie rozwoju
kolei wspdlnotowych (Dz.U. L 237 z 24.8.1991, s. 25).
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— Dyrektywa Rady 95/18/WE z dnia 19 czerwca 1995 r. w sprawie wydawania
licencji przedsigbiorstwom kolejowym (Dz.U. L 143 z 27.6.1995, s. 70).

— Dyrektywa Rady 95/19/WE z dnia 19 czerwca 1995 r. w sprawie alokacji
zdolno$ci przepustowej infrastruktury kolejowej i pobierania optat za infra-
strukturg (Dz.U. L 143 z 27.6.1995, s. 75).

— Dyrektywa 2004/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia
2004 r. w sprawie bezpieczenstwa kolei wspolnotowych oraz zmieniajaca
dyrektywe Rady 95/18/WE w sprawie przyznawania licencji przedsigbior-
stwom kolejowym, oraz dyrektywe 2001/14/WE w sprawie alokacji zdolnos$ci
przepustowej infrastruktury kolejowej i pobierania optat za uzytkowanie
infrastruktury kolejowej oraz certyfikacje w zakresie bezpieczenstwa (dyrek-
tywa w sprawie bezpieczenstwa kolei) (Dz.U. L 164 z 30.4.2004, s. 44),
ostatnio zmieniona dyrektywa Komisji 2009/149/WE z dnia 27 listopada
2009 r. (Dz.U. L 313 z 28.11.2009, s. 65).

— Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 62/2006 z dnia 23 grudnia 2005 r. doty-
czace technicznej specyfikacji dla interoperacyjnosci odnoszacej si¢ do
podsystemu aplikacji telematycznych dla przewozow towarowych transeuro-
pejskiego systemu kolei konwencjonalnych (Dz.U. L 13 z 18.1.2006, s. 1),
zmienione rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 328/2012 z dnia 17 kwietnia
2012 r. (Dz.U. L 106 z 18.4.2012, s. 14).

— Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 653/2007 z dnia 13 czerwca 2007 r.
W sprawie stosowania wspolnego europejskiego wzoru certyfikatow bezpie-
czenstwa 1 wnioskow o ich wydanie zgodnie z art. 10 dyrektywy
2004/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady oraz w sprawie okresu
waznosci certyfikatow bezpieczenstwa wydanych na mocy dyrektywy
2001/14/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U. L 153 z 14.6.2007,
s. 9), zmienione rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 445/2011 z dnia 10 maja
2011 r. (Dz.U. L 122 z 11.5.2011, s. 22).

— Decyzja Komisji 2007/756/WE z dnia 9 listopada 2007 r. przyjmujaca
wspolna specyfikacje dotyczaca krajowego rejestru pojazdow kolejowych
okreslonego w art. 14 ust. 4 1 5 dyrektyw 96/48/WE i 2001/16/WE (Dz.U.
L 305 z 23.11.2007, s. 30), zmieniona decyzja Komisji 2011/107/UE z dnia
10 lutego 2011 r. (Dz.U. L 43 z 17.2.2011, s. 33).

— Dyrektywa 2008/57/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 17 czerwca
2008 r. w sprawie transportu ladowego towarow niebezpiecznych (przeksztat-
cenie) (Dz.U. L 191 z 18.7.2008, s. 1), ostatnio zmieniona dyrektywa
Komisji 2013/9/UE z dnia 11 marca 2013 r. (Dz.U. L 68 z 12.3.2013, s. 55).

— Decyzja Komisji 2008/163/WE z dnia 20 grudnia 2007 r. dotyczaca tech-
nicznej specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie aspektu ,,Bezpieczenstwo
w tunelach kolejowych” transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych
i transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci (Dz.U. L 64 z 7.3.2008,
s. 1), ostatnio zmieniona decyzja Komisji 2012/464/UE z dnia 23 lipca
2012 r. (Dz.U. L 217 z 14.8.2012, s. 20).

— Decyzja Komisji 2008/164/WE z dnia 21 grudnia 2007 r. dotyczaca tech-
nicznej specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie aspektu ,,Osoby o ograni-
czonej mozliwosci poruszania si¢” transeuropejskiego systemu kolei konwen-
cjonalnych i transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci (Dz.U. L 64
z 7.3.2008, s. 72), zmieniona decyzja Komisji 2012/464/UE z dnia 23 lipca
2012 r. (Dz.U. L 217 z 14.8.2012, s. 20).

— Decyzja Komisji 2008/232/WE z dnia 21 lutego 2008 r. dotyczaca specyfi-
kacji technicznej interoperacyjnosci podsystemu ,,Tabor” transeuropejskiego
systemu kolei duzych predkosci (Dz.U. L 84 z 26.3.2008, s. 132), zmieniona
decyzja Komisji 2012/464/UE z dnia 23 lipca 2012 r. (Dz.U. L 217
z 14.8.2012, s. 20).

— Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 352/2009 z dnia 24 kwietnia 2009 r.
w sprawie przyjecia wspolnej metody oceny bezpieczenstwa w zakresie
wyceny i oceny ryzyka, o ktorej mowa w art. 6 ust. 3 lit. a) dyrektywy
2004/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U. L 108 z 29.4.2009,
s. 4).
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Decyzja Komisji 2010/713/UE z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie modutow
procedur oceny zgodnosci, przydatnosci do stosowania i weryfikacji WE
stosowanych w technicznych specyfikacjach interoperacyjnosci przyjetych
na mocy dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE (Dz.U.
L 319 z 4.12.2010, s. 1).

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1158/2010 z dnia 9 grudnia 2010 r.
w sprawie wspolnej metody oceny bezpieczenstwa w odniesieniu do zgod-
nosci z wymogami dotyczacymi uzyskania kolejowych certyfikatow bezpie-
czenstwa (Dz.U. L 326 z 10.12.2010, s. 11).

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1169/2010 z dnia 10 grudnia 2010 r.
w sprawie wspolnej metody oceny bezpieczenstwa w odniesieniu do zgod-
nosci z wymogami dotyczacymi uzyskania kolejowych autoryzacji w zakresie
bezpieczenstwa (Dz.U. L 327 z 11.12.2010, s. 13).

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 201/2011 z dnia 1 marca 2011 r. w sprawie
wzoru deklaracji zgodno$ci z dopuszczonym typem pojazdu szynowego
(Dz.U. L 57 z 2.3.2011, s. 8).

Decyzja Komisji 2011/229/UE z dnia 4 kwietnia 2011 r. dotyczaca tech-
nicznej specyfikacji interoperacyjnosci odnoszacej si¢ do podsystemu ,,Tabor
kolejowy — hatas” transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych
(Dz.U. L 99 z 13.4.2011, s. 1), zmieniona decyzja Komisji 2012/464/UE
z dnia 23 lipca 2012 r. (Dz.U. L 217 z 14.8.2012, s. 20).

Decyzja Komisji 2011/274/UE z dnia 26 kwietnia 2011 r. dotyczaca tech-
nicznej specyfikacji interoperacyjnosci podsystemu ,,Energia” transeuropej-
skiego systemu kolei konwencjonalnych (Dz.U. L 126 z 14.5.2011, s. 1),
zmieniona decyzja Komisji 2012/464/UE z dnia 23 lipca 2012 r. (Dz.U.
L 217 z 14.8.2012, s. 20).

Decyzja Komisji 2011/275/UE z dnia 26 kwietnia 2011 r. dotyczaca tech-
nicznej specyfikacji interoperacyjnosci podsystemu ,,Infrastruktura” transeuro-
pejskiego systemu kolei konwencjonalnych (Dz.U. L 126 z 14.5.2011, s. 53),
zmieniona decyzja Komisji 2012/464/UE z dnia 23 lipca 2012 r. (Dz.U.
L 217 z 14.8.2012, s. 20).

Decyzja Komisji 2011/291/UE z dnia 26 kwietnia 2011 r. w sprawie tech-
nicznej specyfikacji interoperacyjnosci odnoszacej si¢ do podsystemu ,,Tabor
— lokomotywy 1 tabor pasazerski” w transeuropejskim systemie kolei
konwencjonalnych (Dz.U. L 139 z 26.5.2011, s. 1), ostatnio zmieniona
decyzja Komisji 2012/464/UE z dnia 23 lipca 2012 r. (Dz.U. L 217
z 14.8.2012, s. 20).

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 445/2011 z dnia 10 maja 2011 r. w sprawie
systemu certyfikacji podmiotoéw odpowiedzialnych za utrzymanie w zakresie
obejmujacym wagony towarowe oraz zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr
653/2007 (Dz.U. L 122 z 11.5.2011, s. 22).

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 454/2011 z dnia 5 maja 2011 r. w sprawie
technicznej specyfikacji interoperacyjnosci odnoszacej si¢ do podsystemu
,Aplikacje telematyczne dla przewozow pasazerskich” transeuropejskiego
systemu kolei (Dz.U. L 123 z 12.5.2011, s. 11), zmienione rozporzadzeniem
Komisji (UE) nr 665/2012 z dnia 20 lipca 2012 r. (Dz.U. L 194 z 21.7.2012,
s. 1).

Decyzja wykonawcza Komisji 2011/633/UE z dnia 15 wrze$nia 2011 r.
w sprawie wspélnych specyfikacji rejestru infrastruktury kolejowej (Dz.U.
L 256 z 1.10.2011, s. 1).

Decyzja wykonawcza Komisji 2011/665/UE z dnia 4 pazdziernika 2011 r.
w sprawie europejskiego rejestru typow pojazdow kolejowych dopuszczo-
nych do eksploatacji (Dz.U. L 264 z 8.10.2011, s. 32).
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— Decyzja Komisji 2012/88/UE z dnia 25 stycznia 2012 r. w sprawie tech-
nicznej specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie podsystemow ,,Sterowanie”
transeuropejskiego systemu kolei (Dz.U. L 51 z 23.2.2012, s. 1).

— Decyzja Komisji 2012/757/UE z dnia 14 listopada 2012 r. w sprawie tech-
nicznej specyfikacji interoperacyjnoéci w zakresie podsystemu ,,Ruch kole-
jowy” systemu kolei w Unii Europejskiej i zmieniajaca decyzjg 2007/756/WE
(Dz.U. L 345 z 15.12.2012, s. 1).

— Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1077/2012 z dnia 16 listopada 2012 r.
w sprawie wspolnej metody oceny bezpieczenstwa w odniesieniu do nadzoru
sprawowanego przez krajowe organy ds. bezpieczefnstwa po wydaniu certy-
fikatu bezpieczenstwa lub autoryzacji bezpieczenstwa (Dz.U. L 320
z 17.11.2012, s. 3).

— Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1078/2012 z dnia 16 listopada 2012 r.
w sprawie wspolnej metody oceny bezpieczenstwa w odniesieniu do moni-
torowania, ktéra ma by¢ stosowana przez przedsigbiorstwa kolejowe
i zarzadcOw infrastruktury po otrzymaniu certyfikatu bezpieczenstwa lub
autoryzacji bezpieczefstwa oraz przez podmioty odpowiedzialne za utrzy-
manie (Dz.U. L 320 z 17.11.2012, s. 8).

— Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 321/2013 z dnia 13 marca 2013 r. doty-
czace technicznej specyfikacji interoperacyjnosci odnoszacej si¢ do podsys-
temu ,,Tabor — wagony towarowe” systemu kolei w Unii Europejskiej i uchy-
lajace decyzjg 2006/861/WE (Dz.U. L 104 z 12.4.2013, s. 1).

SEKCJA 5 — INNE DZIEDZINY

— Dyrektywa Rady 92/82/EWG z dnia 19 pazdziernika 1992 r. w sprawie
zblizenia stawek podatkéw akcyzowych dla olejow mineralnych (Dz.U.
L 316 z 31.10.1992, s. 19).

— Dyrektywa 2004/54/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia
2004 r. w sprawie minimalnych wymagan bezpieczenstwa dla tuneli w trans-
europejskiej sieci drogowej (Dz.U. L 167 z 30.4.2004, s. 39).

— Dyrektywa 2008/96/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 19 listopada
2008 r. w sprawie zarzadzania bezpieczenstwem infrastruktury drogowe;j
(Dz.U. L 319 z 29.11.2008, s. 59).
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ZALACZNIK 2

ZASADY DOTYCZACE STOSOWANIA OPLAT PRZEWIDZIANYCH
W ARTYKULE 8

1. Szwajcarskie optaty dotyczace pojazdow o rzeczywistej masie catkowitej
przewidzianej dla zaladowanego pojazdu przekraczajacej 28 t, objete zezwole-
niami okreslonymi w artykule 8 ustgp 2, nie sa wyzsze niz:

— 180 CHF za podr6z tranzytowa przez Szwajcarig,
— 70 CHF za podréz w obie strony do Szwajcarii i z powrotem.

2. Maksymalna szwajcarska oplata dotyczaca pojazdéw objetych zezwoleniem
okreslonym w artykule 8 ustgp 3 o rzeczywistej masie catkowitej przewidzianej
dla zaladowanego pojazdu wynoszacej ponad 34 t, lecz mniej niz 40 t, i podro-
zujacych na odcinku 300 km przez Alpy wynosi 252 CHF dla pojazdu niespel-
niajacego norm EURO, 211 CHF dla pojazdu spetniajacego norm¢ EURO I oraz
178 CHF dla pojazdu spetiajacego norm¢ EURO II. Optfata jest stosowana
zgodnie z postanowieniami artykutu 40.

3. Maksymalna szwajcarska oplata dotyczaca pojazdéw objetych zezwoleniem
okreslonym w artykule 8 ustgp 4 o rzeczywistej masie catkowitej dla zatadowa-
nego pojazdu wynoszacej ponad 34 t, lecz mniej niz 40 t, i podrozujacych na
odcinku 300 km przez Alpy wynosi 300 CHF dla pojazdu niespelniajacego norm
EURO, 240 CHF dla pojazdu spetiajacego norm¢ EURO I oraz 210 CHF dla
pojazdu spehiajacego norm¢ EURO II. Optata jest stosowana zgodnie z postano-
wieniami artykutu 40.
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ZALACZNIK 3

WSPOLNOTA EUROPEJSKA
@)
(Niebieska karta — DIN A4)
(Pierwsza strona zezwolenia)
(Tekst w (jednym z) jezyku(-6w) urzedowym(-ych) Paristwa Cztonkowskiego wydajgcego zezwolenie)

Paristwo wydajace zezwolenie: Nazwa wiasciwej wladzy lub organu:
Znak odrézniajacy ():

ZEZWOLENIE NR.....

dotyczyce migdzynarodowego zarobkowego przewozu drogowego rzeczy

Niniejsze zezwolenie upowaznia (?)

do prowadzenia miedzynarodowego zarobkowego przewozu drogowego rzeczy jakakolwiek trasg, odnosnie do podrézy lub ich
czgsci wykonanych zarobkowo na terytorium Wspélnoty, zgodnie z rozporzadzeniem Rady (EWG) nr 881/92 oraz przepisami
ogblnymi niniejszego zezwolenia.

Uwagi szczegdlne:
Niniejsze zezwolenie jest wazne od do
Wydano w , dnia

Znakami odrézniajgcymi sg: (A) Austria (od dnia 1 stycznia 1997 roku), (B) Belgia, (DK) Dania, (D) Niemcy, (GR) Grecja, (E) Hiszpania, (F)
Francja, (FIN) Finlandia, (IRL) Irlandia, () Wlochy, (L) Luksemburg, (NL) Niderlandy, (P) Portugalia, {(S) Szwecja, (UK) Zjednoczone Krélestwo.
Nazwa lub firma i pefen adres przewoznika.

Podpis i pieczgé wlasciwej wladzy organu wydajacych zezwolenie.
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(Druga strona zezwolenia)
(Tekst w (jednym z) jezyku(-6w) urzedowym(-ych) Pafistwa Czlonkowskiego wydajacego zezwolenie)

POSTANOWIENIA OGOLNE

Niniejsze zezwolenie zostaje wydane zgodnie z rozporzadzeniem Rady (EWG) nr 88192 w sprawie dostgpu do rynku drogowych
przewozéw rzeczy we Wspdlnocie, na lub z terytorium Pafistwa Czlonkowskiego lub w tranzycie przez jedno lub wigcej Paristw
Cztonkowskich (1),

Zezwolenie upowaznia posiadacza do prowadzenia migdzynarodowych zarobkowych przewozéw rzeczy jakakolwiek trasa, w
przypadku podrézy lub ich czeéci odbywanych na terytorium Wspdlnoty, w zaleznodci od okolicznoéci, z zastrzezeniem
nastepujacych warunkdw ustanowionych w niniejszym zezwoleniu:

- wprzypadku gdy miejsce odjazdu i przyjazdu znajdujg sie w dwoch réznych Pafistwach Czlonkowskich, z tranzytem
lub bez przez co najmniej jedno Pafistwo Czlonkowskie lub przez panstwo trzecie,

-z Panstwa Czlonkowskiego do pafistwa trzeciego i vice versa, z tranzytem lub bez przez co najmniej jedno Pafistwo
Czlonkowskie lub przez pafistwa trzecie,

- migdzy pafistwami trzecimi z tranzytem przez terytorium co najmniej jednego Paristwa Czlonkowskiego, a takze
podréze pojazdem bez fadunku w zwigzku z powyzszym przewozem.

W przypadku przewozu z Pafistwa Czlonkowskiego do paristwa trzeciego lub vice versa niniejsze zezwolenie jest wazne dla czgsci
podrézy wykonanej na terytorium Pafistwa Czlonkowskiego zaladunku lub wyladunku po zawarciu niezbgdnego porozumienia
miedzy Wsp6lnota oraz zainteresowarym pafistwem trzecim, zgodnie z rozporzadzeniem (EWG) nr 881/92.

Zezwolenie jest osobistym zezwoleniem posiadacza i nie jest przenaszalne.

Zezwolenie moze zosta¢ wycofane przez wlasciwy organ Pafistwa Czlonkowskiego, ktéry wydal zezwolenie, zwlaszcza gdy
przewoznik:

- nie postgpuje zgodnie ze wszystkimi warunkami zwigzanymi z uZytkowaniem zezwolenia,
- dostarczyt nieprawidtowych informacji w odniesieniu do danych niezbednych dla wydania przedtuzenia zezwolenia.

Oryginat zezwolenia musi by¢ przechowywany przez przedsigbiorstwo transportowe.

Uwierzytelniony odpis zezwolenia musi by¢ trzymany w pojeidzie (). W przypadku zespotu pojazdéw zezwolenie musi znajdowac
sig w pojezdzie silnikowym. Zezwolenie obejmuje zesp6t pojazdéw nawet wtedy, gdy przyczepa lub naczepa nie jest zarejestrowana
lub nie posiada zezwolenia na uzytkowanie w imieniu posiadacza zezwolenia lub, jezeli jest zarejestrowana lub posiada zezwolenie
na uzytkowanie drég w innym Pasistwie Cztonkowskim.

Zezwolenie musi zostaé okazane na kazde zadanie upowaznionego funkcjonariusza stuzb kontroli.

Na terytorium kazdego Panstwa Czlonkowskiego posiadacz zezwolenia musi postegpowaé zgodnie z przepisami ustawowymi,
wykonawczymi i administracyjnymi obowiazujacymi w tym Pafistwie, w szczegdlno$ci w odniesieniu do transportu oraz ruchu
drogowego.

() DzU.L9529.41992,str. 1.

(), Pojazd” oznacza pojazd silnikowy zarejestrowany w Panistwie Cztonkowskim lub zestaw pojazdéw, z ktérych co najmniej pojazd silnikowy jest
zarejestrowany w Pafistwie Cztonkowskim, wykorzystywane wylgcznie do przewozu rzeczy.
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ZALACZNIK 4

TYPY PRZEWOZOW ZWOLNIONE Z WSZELKICH SYSTEMOW
LICENCJI ORAZ ZEZWOLEN

1. Przewdz poczty przez shuzby publiczne

2. Przew6z pojazdow zniszczonych lub uszkodzonych

3. Przewdz rzeczy pojazdami silnikowymi, ktorych rzeczywista masa calkowita
dla zatadowanego pojazdu, wlaczywszy cigzar przyczep, nie przekracza 6 ton
lub ktorych dopuszczalny cigzar tadunku, wraz z przyczepami, nie przekracza
3,5 tony.

4. Przewoz rzeczy w pojazdach silnikowych spetniajacych nastgpujace warunki:
a) przewozone rzeczy musza stanowi¢ wiasno$¢ przedsigbiorstwa lub zostaty

sprzedane, nabyte, wzigte w najem lub wynajgte, wyprodukowane, uzys-

kane, przetworzone lub naprawione przez powyzsze przedsigbiorstwo;

b

~

celem podrozy musi by¢ przewoz rzeczy z przedsigbiorstwa lub do przed-
sigbiorstwa lub przemieszczenie ich do przedsigbiorstwa albo poza przed-
sigbiorstwo na potrzeby wtasne,

c) pojazdy silnikowe wykorzystywane do takiego przewozu musza byc¢
prowadzone przez pracownikoéw przedsigbiorstwa;

d

=

pojazdy przewozace rzeczy musza stanowi¢ wiasnos¢ przedsigbiorstwa lub
powinny by¢ przez nie kupione na zasadzie odroczonej platnosci badz
najmowane, pod warunkiem ze w tym ostatnim przypadku pojazdy spet-
niaja warunki dyrektywy Rady 84/647/EWG z dnia 19 grudnia 1984 r.
w sprawie uzytkowania pojazdéow najmowanych bez kierowcow w celu
przewozu drogowego rzeczy.

Niniejsze postanowienie nie ma zastosowania do korzystania z pojazdu
zastgpczego podczas krotkiej awarii pojazdu normalnie wykorzystywa-
nego;

e) przewo6z nie moze wykracza¢ poza dziatalno$¢ dodatkowa w stosunku do
podstawowej dziatalnosci przedsigbiorstwa.

5. Przew6z produktéw leczniczych, przyrzadow, wyposazenia oraz innych arty-
kutow wymaganych w zwiazku ze $wiadczeniem opieki medycznej w nagtych
przypadkach, w szczegolnosci w sytuacji klgsk zywiotowych.
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ZALACZNIK 5

WYKAZ POSTANOWIEN DWUSTRONNYCH UMOW W SPRAWIE TRANSPORTU DROGOWEGO
ZAWARTYCH PRZEZ SZWAJCARIE Z ROZNYMI PANSTWAMI CZLONKOWSKIMI WSPOLNOTY,
ODNOSZACYCH SIE DO PRZEWOZU RZECZY W RUCHU TROJSTRONNYM

Data podpisania
umowy

Panstwo Wejscie w zycie Warunki

Niemcy 17.12.1953 1.2.1954 Artykut 7:

Na mocy prawa krajowego ruch trojstronny jako taki jest
dozwolony; inny tzw. ruch trojstronny jest zabroniony.

Austria 22.10.1958 4.4.1959 Artykut 8:

Przewoznicy uprawnieni do przewozu towar6w posiadaja
zezwolenie na przewozenie w pojazdach zarejestrowanych
w jednym z Umawiajacych si¢ Panstw:

a) rzeczy przeznaczonych do lub pochodzacych z jednego
z powyzszych Panstw.

Ruch trojstronny jako taki jest dozwolony; inny tzw. ruch troj-
stronny jest zabroniony.

Belgia 25.2.1975 24.7.1975 Artykul 4 ustgp 1 litera b):

Ruch tréjstronny jako taki jest dozwolony; inny tzw. ruch troj-
stronny jest zabroniony.

Dania 27.8.1981 25.3.1982 Artykut 4 ustep 2

Przew6z z panstwa trzeciego do innej Umawiajacej si¢ Strony
lub z innej Umawiajacej si¢ Strony do panstwa trzeciego jest
przedmiotem zezwolenia wydawanego w indywidualnych przy-
padkach przez druga Umawiajaca si¢ Strong.

Hiszpania 23.1.1963 21.8.1963 Protokot z dnia 29 pazdziernika 1971 roku:

Ruch trojstronny jako taki jest dozwolony; inny tzw. ruch troj-
stronny jest zabroniony.

Finlandia 16.1.1980 28.5.1981 Artykut 6 ustgp 2 oraz protoko6l zgromadzenia szwajcarsko-
finskiego wspdlnego komitetu z dnia 23 i 24 maja 1989
roku, podpunkt 2.2: ruch trdjstronny jako taki oraz inny tak
zwany ruch trojstronny jest dozwolony z zastrzezeniem posia-
dania zezwolenia.

Francja 20.11.1951 1.4.1952 Na mocy prawa krajowego:

Przewoznicy szwajcarscy: wszystkie rodzaje ruchu trdjstron-
nego sa zabronione we Francji;

Przewoznicy francuscy: wszystkie rodzaje ruchu trojstronnego
sq dozwolone w Szwajcarii.

Grecja 8.8.1970 6.9.1971 Artykul 3 oraz protokoél zgromadzenia szwajcarsko-greckiego
wspolnego komitetu w dniach 11-13 grudnia 1972 r.
wszystkie rodzaje ruchu trojstronnego dozwolone (zgodnie ze
specjalnymi zezwoleniami dotyczacymi limitow).

Wiochy — — Protokot  zgromadzenia  szwajcarsko-wloskiego  wspdlnego
komitetu z dnia 14 czerwca 1993 roku:

Przewoznicy szwajcarscy: zezwolenia dotyczace limitow dla
ruchu tréjstronnego jako takiego; inny tak zwany ruch troj-
stronny jest zabroniony;

Przewoznicy wloscy: ruch trojstronny jako taki dozwolony bez
zezwolenia; zezwolenia dotyczace limitow dla innego tak
zwanego ruchu trojstronnego.
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Panstwo

Data podpisania
umowy

Wejscie w zycie

Warunki

Irlandia

Luksemburg

Niderlandy

Portugalia

Zjednoczone
Kroélestwo

Szwecja

17.5.1972

20.5.1952

28.6.1973

20.12.1974

12.12.1973

1.6.1972

15.6.1952

1.1.1974

21.11.1975

22.4.1974

Na mocy prawa krajowego:

Przewoznicy szwajcarscy: wszystkie rodzaje ruchu trdjstron-
nego sa zabronione z wyjatkiem, gdy zezwolenie zostaje
wydane przez wiladze Irlandii;

Przewoznicy irlandzcy: wszystkie rodzaje ruchu trojstronnego
sa dozwolone w stosunkach ze Szwajcaria.

Umowa ma zastosowane jedynie do przewozu osob. Brak
uzgodnien dotyczacych przewozu rzeczy. Ruch trojstronny
jest dozwolony na mocy prawa krajowego. (Zastosowanie
zasady wzajemnosci). Wszystkie rodzaje ruchu trdjstronnego
sa dozwolone.

Umowa ma zastosowanie jedynie do przewozu osob. Brak
uzgodnien dotyczacych przewozu rzeczy. Ruch trojstronny
jest dozwolony na mocy prawa krajowego. (Zastosowanie
zasady wzajemnosci). Wszystkie rodzaje ruchu trjstronnego
sg dozwolone.

Wszystkie rodzaje ruchu trojstronnego zostaly wytaczone spod
regulacji na podstawie decyzji szwajcarsko-portugalskiego
wspolnego komitetu z dnia 6 czerwca 1996 roku.

Artykut 3 litera b):

Ruch trojstronny jako taki dozwolony. Inny tak zwany ruch
trojstronny jest zabroniony.

Artykutl 4 ustgpy 11 2:

Ruch trgjstronny jest dozwolony zgodnie ze specjalnymi
zezwoleniami dotyczacymi limitow.

Ruch trojstronny jako taki: ma miejsce w przypadku, gdy pojazd, zgodnie ze zwykta trasa, dokonuje tranzytu przez panstwo, w ktorym
jest zarejestrowany, np. kiedy pojazd zarejestrowany w Szwajcarii przewozi towary z Niemiec do Wioch przez Szwajcarig.

Inny tak zwany ruch trojstronny: ma miejsce w przypadku, gdy pojazd nie dokonuje tranzytu przez panstwo, w ktorym jest zareje-
strowany, np. kiedy pojazd zarejestrowany w Szwajcarii przewozi towary z Niemiec do Wloch przez Austrig.
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ZALACZNIK 6

ZWOLNIENIA Z OGRANICZEN CIEZARU ORAZ ZAKAZU

II.

MI.

Q)

PROWADZENIA POJAZDU W NOCY I W NIEDZIELE

Zwolnienie z ograniczenia cigzaru w okresie uplywajacym dnia 31
grudnia 2004 roku

Dla podrdzy rozpoczynajacych sig za granica i konczacych sig na szwajcar-
skim obszarze przygranicznym (') (i vice versa) zwolnienia sa dozwolone
bez oplaty za rzeczy o cigzarze wynoszacym do 40 ton oraz dla 40-stopo-
wego kontenera ISO w transporcie kombinowanym o catkowitym cigzarze
nie przekraczajacym 44 ton. Z powodow zwiazanych z konstrukcja drogi
niektore punkty celne stosuja ograniczenia na nizszym poziomie.

Inne zwolnienia z ograniczenia ci¢zaru

Dla podrézy rozpoczynajacych sig¢ za granica i konczacych si¢ poza szwaj-
carskim obszarem przygranicznym (') (i vice versa) oraz dla tranzytu przez
Szwajcari¢ rzeczywista masa catkowita przewidziana dla zatadowanego
pojazdu, wyzsza niz maksymalna masa dozwolona w Szwajcarii, moze
takze by¢ dopuszczalna dla rodzajow przewozow nieokreslonych w arty-
kule 8:

a) dla przewozow rzeczy, ktore sa niepodzielne, w przypadku gdy uzgod-
nienia nie moga zosta¢ dotrzymane, pomimo korzystania z wlasciwego
pojazdu;

b) dla transferu lub w celu uzytkowania specjalnych pojazdéw, w szczegol-
nosci pojazdow roboczych, ktére z powodu celu ich uzytkowania nie
spetniaja wymogow dotyczacych cigzaru;

c) dla transportu w naglych przypadkach pojazdow zniszczonych lub
uszkodzonych;

d) dla przewozu lotniczych dostaw cateringowych;

e) dla przewozu drogowego rzeczy we wstgpnym i koncowym etapie trans-
portu kombinowanego, zwykle w promieniu 30 km od terminalu.

Zwolnienie od zakazu prowadzenia pojazdu w nocy oraz w niedziele

Planowane sa nastgpujace zwolnienia od zakazu prowadzenia pojazdu
w nocy lub w niedziele:

a) bez specjalnego zezwolenia

— podréze odbywane w celu zapewnienia natychmiastowej pomocy
w przypadku katastrof,

— podréze odbywane w celu zapewnienia natychmiastowej pomocy
w razie wypadkéw, w szczegdlnos$ci w transporcie publicznym
i wypadkow lotniczych;

b) ze specjalnym zezwoleniem

Dla przewozu rzeczy, ktére z natury uzasadniaja transport nocg oraz,
z powaznych powodow, w niedziele:

— nietrwate produkty rolne (takie jak owoce jagodowe, owoce
i warzywa, rosliny (w tym kwiaty cigte) lub $wiezo wyciskane
soki owocowe) w ciagu catego roku,

— trzoda chlewna i kurczaki przeznaczone na ubdj,

Obszar przygraniczny Szwajcarii definiuje zalacznik 4 do protokotu piatego zgroma-

dzenia Wspolnego Komitetu powotanego zgodnie z Umowa z 1992 roku, ktore odbyto
si¢ w Brukseli dnia 2 kwietnia 1998 roku. Chodzi tu ogélnie o obszar w promieniu 10
kilometrow od punktu celnego.
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— $wieze mleko i nietrwate przetwory mleczne,

— sprzgt cyrkowy, instrumenty muzyczne nalezace do orkiestry, rekwi-
zyty teatralne itd.,

— dzienniki, w tym dzienniki zawierajace artykul wstgpny oraz
pocztowe przesyiki, transportowane zgodnie z wymogami dotycza-
cymi $wiadczenia ustug prawnych.

W celu utatwienia procedur zatwierdzania moga by¢ wydawane zezwolenia
wazne do 12 miesigey dla kazdej liczby odbywanych podrdzy, pod warun-
kiem ze charakter wszystkich podrozy jest taki sam.
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ZALACZNIK 7

MIEDZYNARODOWE PRZEWOZY AUTOKAROWE I AUTOBUSOWE

0SOB

Artykut 1

Definicje

Do celow niniejszej Umowy, stosuje si¢ nastgpujace definicje:

1.

1.1.

1.2.

1.3.

2.2.

2.3.

Ustugi regularne:

Uslugi regularne sa to ustugi obejmujace przewozy osob w okreslonych
odstgpach czasu na okres$lonych trasach; przy czym pasazerowie s zabie-
rani i opuszczaja pojazd na uprzednio ustalonych przystankach. Swiad-
czenie ushug regularnych jest otwarte dla wszystkich z zastrzezeniem,
gdzie sytuacja tego wymaga, obowiazkowych ograniczen.

Dostosowanie warunkow przewozu w przypadku powyzszych ustug nie ma
wplywu na ich charakter jako ustug regularnych.

Ustugi dotyczace przewozu okreslonej kategorii osob z wylaczeniem
innych pasazerow, tak dtugo, jak funkcjonuja zgodnie z warunkami okre-
$lonymi w podpunkcie 1.1, uwaza si¢ za ustugi regularne. PowyZsze ushugi
zwane sg dalej ,,specjalnymi regularnymi ustugami”.

Specjalne regularne ustugi obejmuja:

a) przew6z pracownikow migedzy miejscem zamieszkania a miejscem
pracy;

b) przewozy do instytucji edukacyjnej i z powrotem, organizowane dla
uczniow szkot i studentow;

c) przewdz zolnierzy i ich rodzin migdzy ich panstwem pochodzenia
a obszarem, na ktorym znajduja si¢ ich koszary.

Fakt, Ze ushugi specjalne moga podlega¢ zréznicowaniu w zalezno$ci od
potrzeb osob z nich korzystajacych nie ma wptywu na ich klasyfikacjg jako
ustug regularnych.

Organizacja ustug rownolegtych lub czasowych, §wiadczenie ustug na rzecz
tej samej czgsci spofeczenstwa, ktora korzysta z ustug publicznych,
nieobstugiwanie niektorych przystankéw oraz obstugiwanie dodatkowych
przystankodw na istniejacej trasie obstugiwanej przez podmiot $wiadczacy
ustugi regularne, regulowane sa przez te same zasady, jakie obowiazuja
w przypadku istniejacych ustug regularnych.

Ustugi okazjonalne

Ustugi okazjonalne sa to ustugi niespemiajace warunkéw definicji ustug
regularnych, w tym specjalnych ustug regularnych, oraz ushugi, ktore
charakteryzuja si¢ przede wszystkim tym, ze obejmuja przewoz grup
0so0b zgromadzonych z inicjatywy klienta lub samego przewoznika.

Organizacja ustug roéwnoleglych lub czasowych, poréwnywalnych do istnie-
jacych ushig regularnych, oraz $wiadczenie ustug na rzecz tej samej czgsci
spoteczenstwa, ktora korzysta z istniejacych ustug regularnych, jest przed-
miotem zezwolenia, zgodnie z procedura ustanowiona w sekcji I.

Ustugi okre$lone w punkcie 2 nie przestaja mie¢ charakteru ustug okazjo-
nalnych jedynie dlatego, ze sa $wiadczone w pewnych odstgpach czasu.

Ustugi okazjonalne moga by¢ $wiadczone przez grupg przewoznikoéw dzia-
lajacych w imieniu tego samego wykonawcy.

Nazwy takich przewoznikéw oraz, gdzie sytuacja tego wymaga, punkty
potaczen na trasie sg przekazywane wlasciwym organom zainteresowanych
Panstw Cztonkowskich Wspolnoty Europejskiej oraz Szwajcarii, zgodnie
z procedurami, ktore zostang ustalone przez Wspolny Komitet.

Dziatalno$¢ transportowa na wtasny rachunek.

Dziatalnoscia transportowa na wiasny rachunek sa dziatania prowadzone na
zasadzie non-profit oraz z powodoéw niehandlowych przez osobg fizyczna
lub osobg prawna, pod warunkiem ze:

— dzialalno§¢ transportowa stanowi jedynie dziatalno$¢ dodatkowa
wspomnianej osoby fizycznej lub prawne;j,
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— wykorzystywane pojazdy stanowia wilasno$¢ wspomnianej osoby
fizycznej lub prawnej lub zostaty przez nia uzyskane na odroczonych
warunkach lub sa przedmiotem dlugoterminowej umowy leasingu i sa
prowadzone przez wspomniang osobg fizyczna lub prawnag lub przez
cztonka jej personelu.

Sekcja 1
USLUGI REGULARNE PODLEGAJACE ZEZWOLENIU

Artykut 2

Charakter zezwolenia

Zezwolenia sa wydawane dla przedsigbiorstwa transportowego wymienionego
z nazwy i nie moga by¢ przenaszalne przez powyzsze przedsigbiorstwo na
rzecz osob trzecich. Jednakze przewoznik, ktory otrzymal zezwolenie, moze,
za zgoda organu okreslonego w artykule 3 ustgp 1 niniejszego zalacznika,
$wiadczy¢ ustugi przez podwykonawcg. W takim przypadku nazwa drugiego
przedsigbiorstwa oraz jego funkcja jako podwykonawcy zostanie wskazana
w zezwoleniu. Podwykonawca musi spetnia¢ warunki ustanowione w artykule
17 Umowy.

W przypadku przedsigbiorstw stowarzyszonych do celow $wiadczenia ustug
regularnych zezwolenie zostaje wydane ze wskazaniem nazw wszystkich
uczestniczacych przedsigbiorstw. Zezwolenie zostaje wydane przedsigbior-
stwu, ktore zarzadza dziataniami, a pozostale przedsigbiorstwa otrzymuja
jego kopie. Zezwolenie zawiera nazwy wszystkich przewoznikow.

Okres wazno$ci zezwolenia nie przekracza pigciu lat.
Zezwolenia zawieraja nastgpujace informacje:
a) rodzaj $wiadczonej ushugi,

b) trasa, na jakiej $Swiadczone sa ustugi, w szczegdlnosci miejsce odjazdu
i miejsce przeznaczenia;

c) okres waznosci zezwolenia;

d) wykaz przystankow i rozklad jazdy.

. Zezwolenia sg zgodne ze wzorem wymienionym w rozporzadzeniu (WE) nr

2121/98 (1).

. Zezwolenia uprawniaja ich posiadacza (posiadaczy) do $wiadczenia ustug

regularnych na terytoriach Umawiajacych si¢ Stron.

. Przewoznik $wiadczacy ustugi regularne moze korzysta¢ z dodatkowych

~

pojazdow w sytuacjach przejsciowych i wyjatkowych.

W takim przypadku przewoznik musi zapewnic¢, ze nast¢pujace dokumenty sa
trzymane w pojezdzie:

— kopia zezwolenia na §wiadczenie ustug regularnych,

— kopia umowy zawartej migdzy przewoznikiem $wiadczacym ushugi regu-
larne a firma dostarczajaca dodatkowe pojazdy lub inny réwnowazny
dokument,

— uwierzytelniony odpis licencji wspolnotowej w przypadku przewoznikow
Wspdlnoty, lub podobna licencja szwajcarska w przypadku przewoznikoéw
szwajcarskich, wydana na rzecz przewoznika $wiadczacego ustugi regu-
larne.

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 2121/98 z dnia 2 pazdziernika 1998 r. ustanawiajace

szczegdtowe zasady stosowania rozporzadzen Rady (EWG) nr 684/92 i (WE) nr 12/98
w zakresie dokumentow dla przewozu osob autokarem i autobusem (Dz.U. L 268
z 3.10.1998, str. 10).
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Artykut 3

Zlozenie wnioskow o uzyskanie zezwolenia

1. Przewoznicy Wspdlnoty ubiegajacy si¢ o uzyskanie zezwolenia skladaja
wnioski w tej sprawie zgodnie z postanowieniami artykulu 6 rozporzadzenia
(EWG) nr 684/92, zmienionego rozporzadzeniem (WE) nr 11/98, a przewoz-
nicy szwajcarscy ubiegajacy si¢ o uzyskanie zezwolenia sktadaja wnioski
w tej sprawie zgodnie z postanowieniami rozdziatlu 5 nakazu z dnia 25
listopada 1998 roku w sprawie koncesji na przew6z osoéb (OCTV) (1). W przy-
padku ushug zwolnionych z obowiazku posiadania zezwolenia w Szwajcarii,
lecz objetych tym obowiazkiem we Wspdlnocie, szwajcarscy przewoznicy
ubiegajacy si¢ o wydanie zezwolenia skfadaja wnioski w tej sprawie
wlasciwym organom szwajcarskim, jezeli miejsce odjazdu znajduje si¢
w Szwajcarii.

2. Wnioski sa zgodne ze wzorem okreslonym w rozporzadzeniu (WE) nr
2121/98.

3. Osoby ubiegajace si¢ o otrzymanie zezwolenia zapewniaja wszelkie dodat-
kowe informacje, ktore uznaja za istotne lub jezeli o ich udzielenie wnosi
organ wydajacy zezwolenia. W szczegdlnos$ci wnioskodawey powinni przed-
stawi¢ harmonogram podrézy umozliwiajacy sprawdzenie, czy $wiadczenie
ustug jest zgodne z przepisami prawnymi dotyczacymi czasu prowadzenia
pojazdu oraz odpoczynku. Przewoznicy Wspélnoty powinni takze przedtozy¢
kopig licencji wspdlnotowej na prowadzenie zarobkowych migdzynarodo-
wych przewozéw drogowych 0sob, a przewoznicy szwajcarscy odpowiednio
kopi¢ podobnej licencji szwajcarskiej, wydanej przewoznikowi $wiadczacemu
ustugi regularne.

Artykut 4

Procedura dotyczaca zezwolen

1. Zezwolenia sa wydawane w porozumieniu z wlasciwymi organami Umawia-
jacych sig Stron, na terytorium ktorych pasazerowie wsiadaja do pojazdu lub
go opuszczaja. Organ wydajacy zezwolenia przesyla swoja oceng powyzszym
organom, a takze wilasciwym organom Panstw Czlonkowskich Wspolnoty,
przez terytorium ktorych pojazd przejezdza bez zabierania lub wysadzania
pasazerow, wraz z kopia wniosku oraz kopiami innych wiasciwych dokumen-
tow.

2. Wilasciwe organy Szwajcarii oraz Panstw Czlonkowskich Wspdlnoty Europe;j-
skiej, z ktérymi porozumienie w tej sprawie jest wymagane, zawiadamiaja
organ wydajacy zezwolenie o swojej decyzji w terminie dwoch miesigey.
Powyzszy termin zostanie obliczony od daty otrzymania wniosku o wydanie
opinii okre$lonej w potwierdzeniu odbioru. Jezeli w powyzszym terminie
organ wydajacy zezwolenie nie otrzyma odpowiedzi, uznaje sig, ze organy,
z ktorymi si¢ konsultowano wyrazity swoja zgodg 1 zezwolenie zostaje
wydane.

3. Z zastrzezeniem postanowien ustgpow 7 i 8, organ wydajacy zezwolenie
podejmuje decyzje w ciagu czterech miesigcy od daty ztozenia wniosku
przez przewoznika.

4. Zezwolenie zostanie wydane, chyba ze:

a) wnioskodawca nie jest w stanie $wiadczy¢ ustug bgdacych przedmiotem
wniosku przy uzyciu sprzgtu, jakim bezposrednio dysponuje;

b) w przeszlosci wnioskodawca nie postgpowat zgodnie z krajowymi
i migdzynarodowymi prawodawstwami dotyczacymi transportu drogo-
wego, w szczegblnosci nie przestrzegal warunkow i wymogoéw dotycza-
cych zezwolen na $§wiadczenie migdzynarodowych ushug drogowego prze-
wozu os6b lub w powazny sposob naruszyl prawodawstwo dotyczace
bezpieczenstwa drogowego, w szczegdlnosci zasady majace zastosowanie
do pojazdow oraz okresu prowadzenia pojazdu i odpoczynku kierowcow;

c¢) w przypadku wniosku o odnowienie zezwolenia nie zostaly spetnione
warunki zezwolenia;

(') RS/SR 744.11.
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d) jest oczywiste, ze ushugi, o $wiadczenie ktorych ubiega si¢ wnioskodawca,
bezpodrednio zaszkodzityby istnieniu regularnych ushug objetych juz
zezwoleniem, z wyjatkiem przypadkow, gdy $wiadczeniem powyzszych
ustug regularnych zajmuje si¢ tylko jeden przewoznik lub jedna grupa
przewoznikow;

(&

~

wydaje sig, ze wnioskodawca zamierza $wiadczy¢ wylacznie ustugi
sposrad istniejacych, przynoszace najwigkszy dochod na trasach, ktdrymi
jest zainteresowany;

f) wilasciwy organ danej Umawiajacej si¢ Strony po szczegdtowej analizie
decyduje, ze wspomniane ustugi w powazny sposob wptynetyby na funk-
cjonowanie poréwnywalnych ustug kolejowych $wiadczonych na
bezposrednich odcinkach trasy objgtej wnioskiem. Wszelkie decyzje
podjete zgodnie z niniejszym postanowieniem oraz powody, ktore za
nimi stoja, zostana podane do wiadomosci zainteresowanych przewozni-
kow.

Od dnia 1 stycznia 2000 roku, w przypadku gdy istniejace migdzynaro-
dowe ustugi autokarowego lub autobusowego przewozu oséb w powazny
sposOb wplywaja na funkcjonowanie porownywalnych ustug kolejowych
$wiadczonych na bezposrednich odcinkach trasy objetej wnioskiem,
wlasciwy organ danej Umawiajacej si¢ Strony moze, w porozumieniu ze
Wspolnym Komitetem, zawiesi¢ lub wycofa¢ zezwolenie na $wiadczenie
migdzynarodowych ustug autokarowego lub autobusowego przewozu 0sob
po dostarczeniu przewoznikowi szesciomiesigcznego wypowiedzenia.

Fakt zaoferowania przez przewoznika cen nizszych od cen innych prze-
woznikow drogowych lub wczeséniejsza obecnos$¢ na trasie bedacej przed-
miotem zezwolenia innych przewoznikow nie moga same w sobie
stanowi¢ uzasadnienia odrzucenia wniosku.

5. Organ wydajacy zezwolenie moze odrzuci¢ wnioski jedynie z powodow beda-
cych w zgodzie z postanowieniami niniejszej Umowy.

6. Jezeli procedura osiagania porozumienia okreslona w ustgpie 1 nie przyniesie
rezultatu, sprawa moze zosta¢ skierowana do Wspdlnego Komitetu.

7. Wspblny Komitet w mozliwie najszybszym trybie podejmuje decyzjg, ktora
wchodzi w zycie w terminie 30 dni od daty podania jej do wiadomosci
Szwajcarii oraz zainteresowanych Panstw Cztonkowskich Wspélnoty Europej-
skiej.

8. Zaraz po zakonczeniu procedury ustanowionej w niniejszym artykule organ
wydajacy zezwolenie poinformuje wszystkie organy okreslone w ustegpie 1
oraz, gdzie sytuacja tego wymaga, przesle im kopie zezwolenia.

Artykut 5

Wydawanie i odnawianie zezwolen

1. Zaraz po zakonczeniu procedury ustanowionej w artykule 4 organ wydajacy
zezwolenie wyda zezwolenie lub oficjalnie odrzuci wniosek.

2. Decyzja o odrzuceniu wniosku musi zawiera¢ powody odrzucenia. Umawia-
jace si¢ Strony zapewnia, ze przewoznicy beda mie¢ mozliwos¢ powolania sig
na swoje prawa w przypadku odrzucenia wniosku.

3. Artykul 4 niniejszego zatacznika stosuje sig, mutatis mutandis, do wnioskow
o odnowienie zezwolen lub zmiang warunkéw, zgodnie z ktérymi musza by¢
$wiadczone ustugi bedace przedmiotem zezwolenia.

W przypadku niewielkiej zmiany warunkow prowadzenia dziatalnosci,
w szczegolnoscei jesli chodzi o dostosowanie optaty za przejazd lub rozktadu
jazdy, organ wydajacy zezwolenie powinien jedynie dostarczy¢ powyzsze
informacje wlasciwym organom drugiej Umawiajacej si¢ Strony.

Artykut 6
Wygasniecie zezwolenia
Procedura, jaka nalezy zastosowal w przypadku wygasnigcia zezwolenia, jest

procedura ustanowiona w artykule 9 rozporzadzenia (EWG) nr 684/92 oraz
w artykule 44 OCTV.
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Artykut 7

Obowiazki przewoznikow

1. Z wyjatkiem przypadkow sity wyzszej, przewoznik §wiadczacy ustugi regu-
larne, az do wygasnigcia zezwolenia, podejmuje wszelkie $rodki w celu
zagwarantowania $wiadczenia ustug transportowych spetniajacego wymagane
normy dotyczace ciagtosci, prawidtowos$ci i przepustowosci oraz spetnia inne
warunki ustalone przez wilasciwe organy zgodnie z artykulem 2 ustgp 3
niniejszego zatacznika.

2. Przewoznik publikuje informacje o trasie §wiadczonych ustug, przystankach,
rozkladzie jazdy, wysokosci opfat za przejazd oraz warunki przewozu w zakre-
sie, w jakim powyzsze nie jest przewidziane prawem, w sposob zapewniajacy,
ze wyzej wymienione informacje sa tatwo dostgpne dla wszystkich uzytkow-
nikow.

3. Szwajcaria i zainteresowane Panstwa Cztonkowskie Wspolnoty Europejskiej
maja mozliwo$¢, w drodze wspdlnego porozumienia oraz porozumienia
z posiadaczem zezwolenia, dokonania zmian w warunkach operacyjnych
dotyczacych $wiadczenia ushug regularnych.

Sekcja 11

USLUGI OKAZJONALNE I INNE USLUGI ZWOLNIONE Z OBOWIAZKU
POSIADANIA ZEZWOLENIA

Artykut 8

Dokument kontroli

1. Ustugi okreslone w artykule 18 ustgp 1 Umowy sa wykonywane z zastoso-
waniem dokumentu kontroli (formularz podrozy).

2. Przewoznik $wiadczacy ustugi okazjonalne musi przed kazda podroza
wypetni¢ formularz podrézy.

3. Blankiety formularzy podrézy zostana dostarczone przez wilasciwe organy
Szwajcarii lub Panstw Czlonkowskich Wspolnoty Europejskiej w zaleznosci
od tego, w ktorym panstwie przewoznik posiada siedzibg, lub przez organy
wyznaczone przez powyzsze organy.

4. Wzér dokumentu kontroli oraz sposob, w jaki powyzszy dokument ma by¢
wykorzystany, zostaly okreslone w rozporzadzeniu (WE) nr 2121/98.

Artykut 9
Swiadectwo

Swiadectwo okreslone w artykule 18 ustep 6 Umowy zostaje wydane przez
wlasciwy organ Szwajcarii lub Panstw Cztonkowskich Wspélnoty Europejskiej
w zaleznosci od tego, w ktérym z panstw pojazd zostal zarejestrowany.

Swiadectwo jest zgodne ze wzorem wymienionym w rozporzadzeniu (WE) nr
2121/98.

Sekcja 111
KONTROLE I KARY

Artykut 10
Bilety transportowe
1. Osoby korzystajace z ushug regularnych, wytaczywszy specjalne ustugi regu-

larne, w trakcie catej podrozy posiadaja bilety transportowe, indywidualne lub
zbiorowe, zawierajace nastgpujace informacje:

— miejsce odjazdu 1 miejsce przeznaczenia oraz, gdzie stosowne, podrozy
powrotnej,

— okres waznosci biletu,

— wysokos$¢ optaty za przejazd.
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2. Bilet transportowy okreslony w ustgpie 1 zostaje przedstawiony na zadanie
kazdego uprawnionego funkcjonariusza kontroli.

Artykut 11

Kontrole na drodze i w przedsigbiorstwach

1. W przypadku zarobkowego przewozu nastgpujace dokumenty musza by¢
trzymane w pojezdzie i okazywane na zadanie kazdego upowaznionego funk-
cjonariusza kontroli: poswiadczona za zgodno$¢ z oryginatem kopia licencji
Wspoélnoty w przypadku przewoznikéw Wspodlnoty lub podobna licencja
Szwajcarska dla szwajcarskich przewoznikow oraz, w zaleznosci od rodzaju
Swiadczonych ustug, albo zezwolenie (lub jego uwierzytelniony odpis), albo
formularz podrézy.

W przypadku prowadzenia dziatalno$ci transportowej na wiasny rachunek
swiadectwo (lub jego uwierzytelniony odpis) musi znajdowac si¢ w pojezdzie
i zosta¢ okazane na zadanie kazdego uprawnionego funkcjonariusza kontroli.

W przypadku ustug objetych postanowieniami artykutu 18 ustep 2 niniejszej
Umowy umowa lub jej kopia poswiadczona za zgodnos$¢ z oryginatem stuza
jako dokument kontroli.

2. Przewoznicy uzywajacy autokaréw i autobuséw w migdzynarodowym prze-
wozie 0sob pozwalaja na przeprowadzenie kazdej kontroli majacej na celu
zapewnienie, ze ich dziatalno$¢ jest prowadzona we wlasciwy sposob,
w szczegodlnosci w odniesieniu do okresu prowadzenia pojazdu oraz odpo-
czynku.

Artykut 12

Wzajemna pomoc

1. Wiasciwe organy Umawiajacych si¢ Stron na zadanie dostarcza sobie
nawzajem wszelkie istotne informacje znajdujace si¢ w ich posiadaniu i doty-
czace:

— przypadkow naruszenia niniejszej Umowy oraz innych zasad regulujacych
migdzynarodowy przewo6z osob autokarem lub autobusem, popeitnionych
na ich terytorium lub przez przewoznika drugiej Umawiajacej si¢ Strony,
a takze natozonych kar,

— kar natozonych na wiasnych przewoznikow za naruszenie popetnione na
terytorium drugiej Umawiajacej si¢ Strony.

2. Wlasciwe organy Umawiajacej si¢ Strony, w ktorej przewoznik posiada
siedzibg, moga wycofa¢ licencje Wspolnoty lub podobna licencjg w przypadku
Szwajcarii, jezeli jej posiadacz:

— nie spetnia juz warunkéw ustanowionych w artykule 17 ustgp 1 niniejszej
Umowy,

— dostarczyt nieprecyzyjne informacje dotyczace danych potrzebnych do
wydania licencji Wspolnoty lub podobnej licencji szwajcarskie;.

3. Organ wydajacy zezwolenie wycofa je, jezeli posiadacz zezwolenia nie
spelnia juz warunkow dotyczacych wydania zezwolenia zgodnie z niniejsza
Umowa, w szczegolnosci jezeli wlasciwe organy Umawiajacych si¢ Stron,
w ktorych przewoznik posiada siedzibg, wnidst o wycofanie zezwolenia.
Organ wydajacy zezwolenie niezwlocznie poinformuje o tym wlasciwe
organy drugiej Umawiajacej si¢ Strony.

4. Jezeli przewoznik popelni powazne naruszenie lub wielokrotnie popeiia
niewielkie naruszenia przepisow transportowych oraz zasad bezpieczenstwa
drogowego, w szczegdlnosci zasad majacych zastosowanie do pojazdow,
okresu prowadzenia pojazdu oraz odpoczynku dla kierowcow oraz odnosnie
do nieuprawnionego $wiadczenia rownolegtych lub tymczasowych ustug
okreslonych w artykule 1 podpunkt 2.1, wiasciwe organy Umawiajacej si¢
Strony, w ktorej przewoznik posiada siedzibg, moga w szczegdlnosci wycofaé
licencje¢ Wspdlnoty lub podobna szwajcarska licencje lub moga czasowo i/lub
czgSciowo wycofa¢ uwierzytelnione odpisy licencji Wspolnoty danego prze-
woznika lub podobnej szwajcarskiej licencji.
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Powyzsze kary zostaja ustalone proporcjonalnie do powagi naruszenia popet-
nionego przez posiadacza licencji Wspolnoty lub podobnej szwajcarskiej
licencji oraz biorac pod uwagge calkowita liczbe uwierzytelnionych odpisow
posiadanych przez przewoznika w zwiazku z prowadzeniem dziatalnosci
w dziedzinie transportu migdzynarodowego.
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ZALACZNIK 8

WYKAZ POSTANOWIEN DWUSTRONN YCH UMOW W SPRAWIE TRANSPORTU DROGOWEGO
ZAWARTYCH PRZEZ SZWAJCARIE Z ROZNYMI PANSTWAMI CZLONKOWSKIMI WSPOLNOTY,
ODNOSZACYCH SIE DO UDZIELANIA ZEZWOLEN NA PRZEWOZ OSOB W RUCHU TROJSTRONNYM

Pafistwo Data podpisania |y occie v sycie Warunki
umowy
Niemcy 17.12.1953 1.2.1954 Artykuty 4 i 5:
— zgodnie z prawem krajowym
— respektujac zasadg wzajemnosci
Austria 22.10.1958 4.4.1959 Artykut 6:
— zgodnie z prawem krajowym
— respektujac zasade wzajemnosci
Belgia 25.2.1975 24.7.1975 Artykut 3:
— zgodnie z prawem krajowym
Dania 27.8.1981 25.3.1982 Artykuty 3 1 5:
— zgodnie z prawem krajowym
Hiszpania 23.1.1963 21.8.1963 Artykuty 2 i 3:
— wyrazne zezwolenie drugiej Umawiajacej si¢ Strony
— w drodze wzajemnego porozumienia (wzajemnos¢)
Finlandia 16.1.1980 28.5.1981 Artykut 3:
— zgodnie z prawem krajowym
Francja 20.11.1951 1.4.1952 Rozdziat II:
— w drodze wzajemnego porozumienia
— respektujac zasadg wzajemnos$ci
Grecja 8.8.1970 6.9.1971 Artykut 2:
— w drodze wzajemnego porozumienia (wzajemno$¢)
Wiochy — — — zgodnie z prawem krajowym (brak umowy dwustronnej)
Irlandia — — — zgodnie z prawem krajowym (brak umowy dwustronne;j)
Luksemburg 17.5.1972 1.6.1972 Artykut 3:
— zgodnie z prawem krajowym
Niderlandy 20.5.1952 15.6.1952 Ustep 2 punkt 2
— zgodnie z prawem krajowym
Portugalia 28.6.1973 1.1.1974 Protokot do umowy, sekcje 51 6
— Wwzajemne porozumienie
—  wzajemnos¢
Zjednoczone 20.12.1974 21.11.1975 — zgodnie z prawem krajowym (umowa dotyczy jedynie prze-
Kroélestwo WOZU rZeczy)
Szwecja 12.12.1973 22.4.1974 Artykut 3:
— zgodnie z prawem krajowym
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ZALACZNIK 9

JAKOSC USLUG TRANSPORTU KOLEJOWEGO I TRANSPORTU
KOMBINOWANEGO

Jezeli Szwajcaria zamierza podja¢ $rodki ochronne okreSlone w artykule 46
Umowy, maja zastosowanie nastgpujace warunki:

1. Srednia cena transportu kolejowego lub transportu kombinowanego przez
Szwajcarig nie moze przekraczac¢ kosztu odnoszacego si¢ do pojazdu o maksy-
malnej dopuszczalnej masie wynoszacej 40 t, podrozujacego na odcinku 300
km przez Alpy. W szczegdlnosci $rednia cena nalozona na towarzyszacy
transport kombinowany (,,ci¢zarowka transportowana koleja”’) nie moze prze-
kracza¢ kosztow transportu drogowego (optat drogowych i kosztow zmien-
nych).

2. Szwajcaria podjeta kroki w celu podniesienia konkurencyjnosci transportu
kombinowanego oraz przewozu rzeczy koleja przez jej terytorium.

3. Wskazniki wykorzystane przy ocenie konkurencyjnosci transportu kombino-
wanego i przewozu rzeczy koleja powinny co najmniej objaé nastgpujace
elementy:

— zakres, w jakim rozklady jazdy i predko$¢ spetniaja potrzeby uzytkow-
nikow,

— stopien, w jakim podmioty $wiadczace ustugi gwarantuja ich jakos¢
i przyjmuja odpowiedzialno$¢ z tego tytutu,

— zakres, w jakim szwajcarscy przewoznicy spetniaja swoje zobowiazania
w zakresie jakosci lub, jezeli ich nie speiniaja, zakres, w jakim klienci
otrzymuja z tego tytulu odszkodowanie,

— warunki dokonywania rezerwacji.
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ZALACZNIK 10

ZASADY SKEADANIA WNIOSKOW W  SPRAWIE  OPLAT
PRZEWIDZIANYCH W ARTYKULE 40

Z zastrzezeniem postanowief artykutu 40 ustgp 3 litera b) i ustgp 5, optaty
przewidziane w Artykule 40 sa nakladane w nastgpujacy sposob:

a) w przypadku dziatalnosci transportowej prowadzonej w Szwajcarii, oplaty sa
zwigkszane lub zmniejszane proporcjonalnie do zakresu, w jakim rzeczywista
odlegtos¢ pokonana w Szwajcarii przekracza lub jest mniejsza niz 300 km;

b) opfaty sa proporcjonalne do kategorii ci¢zaru pojazdu.
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AKT KONCOWY

Petnomocnicy

WSPOLNOTY EUROPEJSKIE]

i

KONFEDERACIJI SZWAJCARSKIEJ,

spotykajac si¢ dnia dwudziestego pierwszego czerwca tysiac dziewigéset dzie-
wigcdziesiatego piatego roku w Luksemburgu w celu podpisania Umowy migdzy
Wspolnota Europejska a Konfederacja Szwajcarska w sprawie przewozu rzeczy
i 0sob transportem kolejowym i drogowym, przyjeli wymienione ponizej
Wspolne Deklaracje i dotaczyli je do niniejszego Aktu Koncowego:

— Wspolna deklaracje w sprawie artykutu 38 ustgp 6,
— Wspolna deklaracje w sprawie dalszych negocjacji.

Przyjeli oni takze do wiadomosci nastepujace deklaracje zataczone do niniejszego
Aktu Koncowego:

— Deklaracjg w sprawie szwajcarskiej obecnosci w komitetach,

— Deklaracjg Szwajcarii w sprawie wykorzystywania kontyngentow taryfowych
(40 t),

— Deklaracje Wspolnoty Europejskiej w sprawie wykorzystywania kontyn-
gentow taryfowych (40 t),

— Deklaracje Szwajcarii w sprawie artykutu 40 ustgp 4,

— Deklaracje Szwajcarii w sprawie ufatwiania procedur celnych (artykut 43
ustgp 1).

Hecho en Luxemburgo, el ventiuno de junio de mil novecientos noventa y nueve.

Udferdiget i Luxembourg den enogtyvende juni nitten hundrede og nioghalv-
fems.

Geschehen zu Luxemburg am einundzwanzigsten Juni neunzehnhundertneunund-
neunzig.

‘Eywve oto AovEepfovpyo, otig gikoot pia Iovviov yiho evviakdoio evevivio
EVVEQ.

Done at Luxembourg on the twenty-first day of June in the year one thousand
nine hundred and ninety-nine.

Fait a Luxembourg, le vingt-et-un juin mil neuf cent quatre-vingt dix-neuf.
Fatto a Lussemburgo, addi ventuno giugno millenovecentonovantanove.

Gedaan te Luxemburg, de eenentwintigste juni negentienhonderd negenennegen-
tig.

Feito em Luxemburgo, em vinte e um de Junho de mil novecentos e noventa
e nove.

Tehty Luxemburgissa kahdentenakymmenentendensimmadisend péivind kesdkuuta
vuonna tuhatyhdeksinsataayhdeksankymmentayhdeksan.

Som skedde i Luxemburg den tjugoforsta juni nittonhundranittionio.

Por la Comunidad Europea

For Det Europziske Fallesskab
Fiir die Européische Gemeinschaft
I'o v Evporaixkn Kowdmra
For the European Community
Pour la Communauté européenne
Per la Comunita europea

Voor de Europese Gemeenschap
Pela Comunidade Europeia
Euroopan yhteison puolesta
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Pa Europeiska gemenskapens vignar

J - [oub

pa

Por la Confederacion Suiza

For Det Schweiziske Edsforbund

Fiir der Schweizerischen Eidgenossenschaft
INa mv EABeticr) Zvvopoonovdio
For the Swiss Confederation

Pour la Confédération suisse

Per la Confederazione svizzera

Voor de Zwitserse Bondsstaat

Pela Confederagdo Suiga

Sveitsin valaliiton puolesta

P4 Schweiziska Edsforbundets vagnar

[ Latse
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WSPOLNA DEKLARACJA
w sprawie artykulu 38 ustep 6

Umawiajace si¢ Strony deklaruja, Zze postanowienia artykutu 38 ustgp 6 sa bez
uszczerbku dla stosowania, w ramach federalnego systemu szwajcarskiego,
instrumentow objetych federalnym finansowym systemem wyréwnawczym.



2002A3430 — PL — 01.01.2014 — 002.001 — 61

WSPOLNA DEKLARACJA
W sprawie dalszych negocjacji

Wspolnota Europejska i1 Konfederacja Szwajcarska deklaruja swoj zamiar
podjecia negocjacji w celu zawarcia porozumien w obszarach wspdlnego zainte-
resowania, takich jak uaktualnienie Protokotu 2 do Porozumienia o wolnym
handlu z 1972 roku i szwajcarskie uczestnictwo w niektérych wspolnotowych
programach szkoleniowych, milodziezowych, dotyczacych $rodkéw masowego
komunikowania sig, statystycznych i Srodowiskowych. Prace przygotowawcze
do tych negocjacji powinny postgpowac szybko po zakonczeniu biezacych nego-
cjacji dwustronnych.
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DEKLARACJA
W sprawie obecnos$ci szwajcarskiej w komitetach

Rada zgadza, by przestawicie Szwajcarii mogli, w zakresie spraw dla nich inte-
resujacych, by¢ obecni na posiedzeniach nastgpujacych komitetow i grup robo-
czych ekspertow w charakterze obserwatorow:

— komitety programéw badawczych, wiacznie z Komitetem Badan Naukowych
i Technicznych (CREST),

— Komisja administracyjna do spraw ubezpieczen spotecznych dla migrujacych
robotnikow,

— Grupa koordynujaca do spraw wzajemnego uznawania dyplomoéw wyzszych
uczelni,

— komitety doradcze do spraw tras lotniczych oraz stosowania zasad konku-
rencji w obszarze transportu lotniczego.

Przedstawiciele Szwajcarii nie beda obecni podczas glosowania w komitetach.

W przypadku innych komitetow zajmujacych sig¢ obszarami spraw objgtych
niniejsza Umowa, w odniesieniu do ktorych Szwajcaria przyjeta acquis commu-
nautaire lub (inne) réwnowazne $rodki, Komisja bedzie konsultowata si¢ ze
szwajcarskimi ekspertami w sposob okreslony w art. 100 Porozumienia EOG.
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DEKLARACJA SZWAJCARII
w sprawie wykorzystywania kontyngentow taryfowych (40 t)

Szwajcaria deklaruje, ze do celow przywozu, wywozu i przewozu tranzytowego
nie wigeej niz 50 % kontyngentow taryfowych przewidzianych w artakule 8
Umowy zostanie wykorzystanych dla pojazdow szwajcarskich, ktorych rzeczy-
wista masa catkowita z fadunkiem nie przekracza 40 t.
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DEKLARACJA WSPOLNOTY EUROPEJSKIEJ
w sprawie wykorzystywania kontyngentow taryfowych (40 t)

Wspolnota deklaruje, ze, zgodnie z jej biezacymi szacunkami, oczekuje ona, ze
okoto 50 % jej kontyngentow okreslonych w artykule 8 zostanie wykorzystane
do celow dwustronnych operacji transportowych.
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DEKLARACJA SZWAJCARII
w sprawie artykulu 40 ustep 4

Szwajcaria deklaruje, ze, w odniesieniu do stosowania optat, okreslonych w arty-
kule 40 ustgp 4 Umowy, ustali rzeczywiste optaty majace zastosowanie do chwili
otwarcia pierwszego tunelu bazowego lub do dnia 1 stycznia 2008 roku, w zalez-
nosci od tego, ktora data bedzie wczesniejsza, na poziomie ponizej maksymalnej
kwoty dozwolonej ta Umowa. Szwajcaria zamierza, planujac w oparciu o biezace
dane, ustali¢ te oplaty na lata 2005, 2006 i 2007 na poziomie wynoszacym
przecigtnie CHF 292, 50 i maksymalnie CHF 350.
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DEKLARACJA SZWAJCARII
w sprawie ulatwienia procedur celnych (artykul 43 ustep 1)

W celu ufatwienia odprawy celnej na drogowych przejsciach granicznych migdzy
Unia Europejska a Szwajcaria Szwajcaria zgodzita si¢ na nastgpujace $rodki,
ktore zostana w ciagu roku 1999 w trybie priorytetowym uzgodnione przez
Wspolny Komitet ustanowiony na mocy Umowy z 1992 roku:

— zapewnienie, we wspOlpracy z urzedami celnymi krajow z nia sasiadujacych,
by godziny pracy urzedéw na glownych przejsciach granicznych byty na tyle
wydtuzone, by wystarczaty na to, zeby pojazdy do przewozu tadunkéw cigz-
kich mogtly rozpocza¢ swoja podrdz przez Szwajcari¢ z chwilg zakonczenia
okresu nocnego zakazu poruszania si¢ cigzarowek lub kontynuowaé podréz
do chwili rozpoczgcia zakazu nocnego. Jezeli bedzie to konieczne, moze by¢
w tym celu nakladana dodatkowa optata odpowiadajaca dodatkowym kosz-
tom. Opfata ta jednak nie powinna przekracza¢ CHF §;

— osiagnigcie, do dnia 1 stycznia 2000 roku, a nastgpnie utrzymanie, we wspot-
pracy z organami celnymi krajow z nia sasiadujacych, dla kazdego z przejs¢
granicznych migdzy Szwajcaria a Unia Europejska czasu trwania odprawy
celnej dla pojazdow do przewozu tadunkow cigzkich wynoszacego 30 minut
(mierzonego od chwili wejécia na teren pierwszego z urzedéw celnych do
odprawy w drugim z nich).



