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W Zbiér Orzeczen

WYROK TRYBUNALU (szésta izba)

z dnia 16 lutego 2017 r.*

Odestanie prejudycjalne — Rozporzadzenie (EWG) nr 2658/87 — Unia celna i Wspdlna taryfa celna —
Klasyfikacja taryfowa — Nomenklatura scalona — Wazno$¢ — Rozporzadzenie (UE) nr 301/2012 —
Pozycje 8703 i 8711 — Trzykolowy pojazd zwany ,Spyderem”

W sprawie C-145/16
majacej za przedmiot wniosek o wydanie, na podstawie art. 267 TFUE, orzeczenia w trybie
prejudycjalnym, zlozony przez Gerechtshof Amsterdam (sad apelacyjny w Amsterdamie, Niderlandy)
postanowieniem z dnia 8 marca 2016 r., ktére wplynelo do Trybunalu w dniu 14 marca 2016 r.,
W postepowaniu:
Aramex Nederland BV
przeciwko
Inspecteur van de Belastingdienst/Douane,
TRYBUNAL (szosta izba),
w skladzie: E. Regan, prezes izby, C.G. Fernlund i S. Rodin (sprawozdawca), sedziowie,
rzecznik generalny: N. Wahl,
sekretarz: A. Calot Escobar,
uwzgledniajac pisemny etap postepowania,
rozwazywszy uwagi przedstawione:

— w imieniu Aramex Nederland BV przez W. de Wita i O.R.L. Gemina, doradcéw,

— w imieniu rzadu niderlandzkiego przez M. Bulterman i M. Gijzen, dzialajace w charakterze
pelnomocnikéw,

— w imieniu Komisji Europejskiej przez A. Caeirosa i P. Vanden Heedego, dzialajacych w charakterze
pelnomocnikéw,

podjawszy, po wystuchaniu rzecznika generalnego, decyzje o rozstrzygnieciu sprawy bez opinii,

wydaje nastepujacy

* Jezyk postepowania: niderlandzki.
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Wyrok

Whniosek o wydanie orzeczenia w trybie prejudycjalnym dotyczy zasadniczo wykladni pozycji 8703
i 8711 Nomenklatury scalonej zawartej w zalaczniku I do rozporzadzenia Rady (EWG) nr 2658/87
z dnia 23 lipca 1987 r. w sprawie nomenklatury taryfowej i statystycznej oraz w sprawie Wspodlnej
taryfy celnej (Dz.U. 1987, L 256, s. 1 — wyd. spec. w jez. polskim, rozdz. 2, t. 2, s. 382), zmienionej
rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) nr 927/2012 z dnia 9 pazdziernika 2012 r. (Dz.U. 2012,
L 304, s. 1) (zwanej dalej ,,CN”).

Whniosek ten zostal zlozony w ramach sporu pomiedzy Aramex Nederland BV (zwana dalej ,spétka
Aramex”) a Inspecteur van de Belastingdienst/Douane w przedmiocie klasyfikacji taryfowej pojazdu
trzykotowego zwanego ,Spyderem” w ramach CN.

Ramy prawne

Prawo Unii

Nomenklatura scalona, wprowadzona rozporzadzeniem nr 2658/87, oparta jest na zharmonizowanym
systemie oznaczania i kodowania towaréw (zwanym dalej ,HS”), opracowanym przez Rade Wspélpracy
Celnej, obecnie Swiatowa Organizacje Celna (WCO), i wprowadzonym w zycie Miedzynarodowa
konwencja w sprawie zharmonizowanego systemu oznaczania i kodowania towardw, zawarta
w Brukseli w dniu 14 czerwca 1983 r. Owa konwencja zostala zatwierdzona w imieniu Europejskiej
Wspoélnoty Gospodarczej, wraz z protokotem zmieniajagcym z dnia 24 czerwca 1986 r., w drodze
decyzji Rady 87/369/EWG z dnia 7 kwietnia 1987 r. (Dz.U. 1987, L 198, s. 1).

Pozycja 8703 CN ma nastepujace brzmienie:

»8703 Samochody i pozostale pojazdy silnikowe przeznaczone zasadniczo do przewozu
[.] 0s6b (inne niz te objete pozycja 8702), wlacznie z samochodami
osobowo-towarowymi (kombi) oraz samochodami wyscigowymi

8703 21 — — O pojemnosci skokowej nieprzekraczajacej 1000 cm®
8703 21 10 — — — nowe
8703 21 90 — — — uzywane

[...]"

Pozycja 8711 CN ma nastepujaca strukture:

28711 Motocykle (wiaczajac motorowery) oraz rowery wyposazone w pomocnicze silniki,
[.] z wézkiem bocznym lub bez; wézki boczne

8711 50 00 — Z silnikiem tlokowym wewnetrznego spalania, o pojemnosci skokowej
przekraczajacej 800 cm’®

[...]"”.
Zalacznik do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) nr 301/2012 z dnia 2 kwietnia 2012 r.

dotyczacego Kklasyfikacji niektérych towaréw wedlug Nomenklatury scalonej, ustanowiony na mocy
art. 9 ust. 1 lit. a) rozporzadzenia nr 2658/87, dokonuje klasyfikacji do CN towaréw opisanych
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w pierwszej kolumnie zawartej w nim tabeli w ramach kodu wskazanego w odniesieniu do tych
towaréow w drugiej kolumnie owej tabeli. W zakresie dotyczacym podpozycji 8703 21 10 we wskazanej
tabeli przewidziano, co nastepuje:

»Nowy trzykotowy pojazd 8703 21 10 Klasyfikacja wyznaczona jest
silnikowy, z napedem na tylne przez reguly 1 i 6 Ogélnych
kolo, do przewozu osdb, regul interpretacji

z silnikiem tlokowym Nomenklatury scalonej oraz
wewnetrznego spalania brzmienie kodéw CN 8703,

o zaplonie iskrowym, 8703 21 i 8703 21 10.

o pojemnosci skokowej 998 cm”. Pojazdy trzykolowe sa

Rozstaw kol przednich wynosi klasyfikowane do pozycji 8711,
w przyblizeniu 130 cm. Pojazd pod warunkiem Ze nie posiadaja
nie posiada mechanizmu one cech charakterystycznych
réznicowego. pojazdéw silnikowych objetych
Pojazd posiada uktad po;ygjzg 8703 (zob. réwniez Noty
kierowniczy typu wyjasniajace do Systemu

Zharmonizowanego do

samochodowego. Kieruje sie, pozycji 8711 akapit piaty)

uzywajac kierownicy z dwoma

uchwytami zawierajacymi Pozycja 8703 obejmuje lekkie
urzadzenia sterujace. pojazdy trzykolowe o prostej
Pojazd ma pie¢ biegow budowie, tak jak te wyposazone
przednich i jeden bieg wsteczny. w silnik motocyklowy oraz kola,

ktére ze wzgledu na swoja
konstrukcje mechaniczna maja
cechy tradycyjnego samochodu,
tj. uklad kierowniczy typu
samochodowego (zob. réwniez
Noty wyjasniajace do Systemu
Zharmonizowanego do

pozycji 8703 akapit drugi).
Poniewaz pojazd posiada uklad
kierowniczy typu
samochodowego, ceche
tradycyjnego pojazdu
silnikowego objetego pozycja
8703, wyklucza sie klasyfikacje
do pozycji 8711.

Zatem pojazd nalezy
klasyfikowa¢ do kodu CN
8703 21 10 jako nowy pojazd
silnikowy zasadniczo
przeznaczony do przewozu
0s6b”.

Noty wyjasniajgce do HS

Na podstawie art. 6 ust. 1 Miedzynarodowej konwencji w sprawie zharmonizowanego systemu
oznaczania i kodowania towaré6w w ramach Rady Wspoélpracy Celnej utworzony zostal komitet zwany
»komitetem Systemu zharmonizowanego”, zlozony z przedstawicieli kazdej z umawiajacych sie stron.
Zadanie tego komitetu polega w szczegélnosci na proponowaniu zmian do tej konwencji oraz
przygotowywaniu not wyjasniajacych (zwanych dalej ,notami wyjasniajacymi do HS”), opinii
klasyfikacyjnych lub innych informacji do celéw interpretacji HS.

Nota wyjasniajaca HS dotyczaca pozycji 8703 przewiduje:
»Niniejsza pozycja obejmuje pojazdy mechaniczne réznego typu (facznie z pojazdami mechanicznymi
plywajacymi) przeznaczone do przewozu oséb, jednakze nie obejmuje pojazdéw mechanicznych

objetych pozycja 8702. Pojazdy niniejszej pozycji moga by¢ wyposazone w silnik dowolnego typu
(tlokowy wewnetrznego spalania, elektryczny, turbing gazows itp.).

ECLIL:EU:C:2017:130 3
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Pozycja obejmuje réwniez lekkie trzykolowe pojazdy [o prostej konstrukcji], takie jak:

— te wyposazone w silnik motocyklowy i kota itp., ktére ze wzgledu na ich konstrukcje mechaniczna
posiadaja cechy konwencjonalnych samochodéw osobowych, to jest ukladu kierowniczego typu
samochodu osobowego lub zaréwno bieg wsteczny, jak i mechanizm réznicowy;

— zmontowane na podwoziu w ksztalcie litery T, ktérych dwa kota tylne sa niezaleznie napedzane
oddzielnymi silnikami elektrycznymi zasilanymi z akumulatora. Pojazdy te sa zwykle sterowane
jednym centralnym drazkiem sterujacym, za pomoca ktdérego kierowca moze pojazd uruchamiad,
rozpedza¢, hamowaé, cofa¢, jak réwniez kierowa¢ nim w prawo lub w lewo przez réznicowy
moment obrotowy két napedowych albo przez skret przedniego kota.

[...]
Niniejsza pozycja obejmuje réwniez:
[...]

6) Czterokotowe pojazdy silnikowe z podwoziem rurowym, posiadajace uklad kierowniczy typu

samochodowego (np. uklad kierowniczy oparty na zasadzie Ackermana) [...]”.
Nota wyjasniajaca do HS odnoszaca si¢ do pozycji 8711 przewiduje:

»Niniejsza pozycja obejmuje grupe dwukotowych pojazdéw silnikowych, przeznaczonych zasadniczo do
przewozu oséb.

[...]

Tréjkotowe pojazdy (np. typu »dostawcze tréjkotowe«) sa réwniez klasyfikowane tutaj, pod warunkiem
ze nie maja one charakteru pojazdéw silnikowych objetych pozycja 8703 (zob. Noty wyjasniajace do
pozycji 8703).

[...]
Pozycja wylacza:
[...]

Czterokotowe pojazdy silnikowe z podwoziem rurowym, posiadajace ukiad kierowniczy typu
samochodowego (np. uklad kierowniczy oparty na zasadzie Ackermana) (pozycja 8703)”.

Postepowanie glowne i pytanie prejudycjalne

W dniu 17 kwietnia 2013 r., po dokonaniu przez spétke Aramex zgloszenia celem dopuszczenia do
swobodnego obrotu pojazdu okreslonego jako RD Spyder RS-S 990 SM5 DR 12 EUR (zwanego dalej
»Spyderem”), niderlandzkie organy skarbowe skierowaly do owej spétki decyzje ustalajaca obowigzek
zaplaty w zwiazku z klasyfikacja taryfowa Spydera w ramach podpozycji 8703 21 10. W dniu 28 maja
2013 r. spétka Aramex wniosta odwolanie od tej decyzji, uznajac, ze Spyder powinien zosta¢
sklasyfikowany w ramach podpozycji 8711 50 00. Odwotanie to zostalo oddalone w dniu 10 wrze$nia
2013 r.
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Skarga wniesiona przez spolke Aramex do Rechtbank Noord-Holland (sadu péinocnej Holandii,
Niderlandy) na owa decyzje ustalajaca obowiazek zaplaty zostala oddalona jako bezzasadna na mocy
wyroku z dnia 8 grudnia 2014 r.

W dniu 16 stycznia 2015 r. skarzaca wniosta apelacje od tego wyroku do Gerechtshof te Amsterdam
(sadu apelacyjnego w Amsterdamie, Niderlandy). Sad 6w stwierdzil, ze nie jest mozliwe okreslenie
w sposob jednoznaczny, czy Spyder, majac na wzgledzie jego obiektywne cechy i wlasnosci, powinien
zosta¢ uznany za ,motocykl”, czy tez za ,pojazd silnikowy”.

Strony postepowania przed sadem odsylajacym nie kwestionuja okolicznosci, ze Spyder stuzyl jako
model dla rozporzadzenia wykonawczego nr 301/2012, na podstawie ktérego Ow pojazd zostal
sklasyfikowany w ramach pozycji 8703. Jednakze spélka Aramex uwaza, ze owo rozporzadzenie jest
niewazne.

Sad odsylajacy wskazal, po pierwsze, ze Spyder jest wyposazony w kota, w przypadku ktérych rozmiary
opon s3 typowe dla samochodéw osobowych, lecz owe opony sa produkowane specjalnie dla
trzykotowych motocykli.

Po drugie, Spyder posiada geometrie kot odpowiadajaca zasadzie Ackermana, a w pozostalym zakresie
dysponuje ukladem kierowniczym, ktéry w znaczacy sposéb odbiega od ukladu samochodowego. Brak
jest kota kierownicy, Spyder jest natomiast wyposazony w kierownice motocyklowa z dwoma
uchwytami i ze zintegrowanymi w nich elementami obslugi. Kierownicy tej — odmiennie od
kierownicy samochodowej — nie mozna obréci¢ catkowicie: maksymalne wychylenie w prawo i w lewo
wynosi, jak w przypadku motocykla, okoto 45 stopni. Ponadto, brak jest przegubu kardana i przekladni
kierowniczej przekladajacych, jak w pojezdzie samochodowym, ruch obrotowy watu kierowniczego na
ruch liniowy, natomiast ruch obrotowy watu kierowniczego Spydera jest przekladany na tego rodzaju
ruch liniowy w inny sposéb, a mianowicie poprzez dzZwignie zwrotnicy. Podobienstwa do ukladu
kierowniczego typu samochodowego ograniczaja si¢ do wystepowania walu kierowniczego, drazkéow
sterowniczych, kot i wskazanej juz geometrii két odpowiadajacej zasadzie Ackermana. Sad odsylajacy
uwaza jednak, ze z brzmienia noty wyjasniajacej do HS dotyczacej pozycji 8703 nie wynika w sposéb
wyrazny, aby réwniez w przypadku pojazdéw trdjkolowych wystarczyl uklad kierowniczy oparty na
zasadzie Ackermana, by mozna bylo méwi¢ o ukladzie kierowniczym typu samochodowego zgodnie
z nota wyjasniajaca do HS dotyczaca pozycji 8703 pkt 6.

Wedle sadu odsylajacego cechy wskazane w dwéch poprzednich punktach niniejszego wyroku moga
by¢ istotne dla celow stwierdzenia, czy Spyder odpowiada kategorii ,lekkich trzykotowych pojazdéw”
wskazanych w pierwszym przyktadzie noty wyjasniajacej do HS dotyczacej pozycji 8703. Sad ten uznaje
jednak, ze owe przyklady nie sa wyczerpujace.

Sad odsylajacy podkresla, ze o ile w pierwszej kolumnie zalacznika do rozporzadzenia wykonawczego
nr 301/2012 wskazano jako ceche rzeczywista wyposazenie Spydera w uklad kierowniczy typu
samochodowego, o tyle zaden z elementéw zawartych w kolumnie trzeciej tego zalacznika nie pozwala
na stwierdzenie, czy Komisja Europejska rzeczywiscie to zweryfikowala, i na podstawie jakich kryteriéw.

W zwiazku z powyzszym, wobec watpliwosci co do zasadnosci klasyfikacji dokonanej przez Komisje,
sad odsylajacy postanowil zawiesi¢ postepowanie i zwrdci¢ sie do Trybunalu z nastepujacym pytaniem

prejudycjalnym:

»Czy rozporzadzenie nr 301/2012 jest wazne?”.

ECLIL:EU:C:2017:130 5
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W przedmiocie pytania prejudycjalnego

Tytulem wstepnym nalezy przypomnieé, ze zgodnie z utrwalonym orzecznictwem Trybunalu,
w ramach ustanowionej w art. 267 TFUE procedury wspélpracy miedzy sadami krajowymi
a Trybunalem do tego ostatniego nalezy udzielenie sadowi krajowemu uzytecznej odpowiedzi, ktéra
umozliwi mu rozstrzygniecie zawislego przed nim sporu. Majac to na uwadze, Trybunal musi w razie
potrzeby przeformutowaé przediozone mu pytania (zob. podobnie wyrok z dnia 13 pazdziernika
2016 r., M. i S., C-303/15, EU:C:2016:771, pkt 16 i przytoczone tam orzecznictwo).

W swym pytaniu sad odsylajacy zmierza zasadniczo do ustalenia, czy CN nalezy interpretowaé w ten
sposob, ze pojazd trzykolowy tego rodzaju jak omawiany w postepowaniu gléwnym, wyposazony
w opony produkowane dla trzykotowych motocykli, lecz podobne do opon samochodowych,
kierowany za pomoca kierownicy typu motocyklowego i posiadajacy ukiad kierowniczy oparty na
zasadzie Ackermana, jest objety pozycja CN 8703.

W tym wzgledzie nalezy przypomnie¢, ze zgodnie z utrwalonym orzecznictwem Trybunatu Rada Unii
Europejskiej przyznala Komisji, dzialajacej we wspolpracy z ekspertami celnymi panstw czlonkowskich,
szeroki zakres swobodnego uznania w przedmiocie precyzowania zakresu pozycji taryfowych mogacych
mie¢ zastosowanie przy klasyfikacji danego towaru. Niemniej jednak uprawnienie Komisji do
przyjmowania $rodkéw, o ktérych mowa w art. 9 ust. 1 lit. a), b), d) i e) rozporzadzenia nr 2658/87,
takich jak przyjmowanie not uzupelniajacych, nie upowaznia jej do zmiany zakresu pozycji taryfowych
okreslonych na podstawie HS, ustanowionego na mocy konwencji miedzynarodowej, w ktorej, na
podstawie art. 3, Unia zobowiazala si¢ do niedokonywania modyfikacji ich zakresu (zob. podobnie
wyrok z dnia 12 lutego 2015 r., Raytek i Fluke Europe, C-134/13, EU:C:2015:82, pkt 29 i przytoczone
tam orzecznictwo).

Ponadto, w interesie pewno$ci prawa i ulatwienia kontroli, decydujacego kryterium dla klasyfikacji
taryfowej towarow nalezy poszukiwac zasadniczo w ich obiektywnych cechach i wlasciwosciach, takich
jak okre$lone w pozycjach CN oraz uwagach do sekcji lub dzialéw (wyrok z dnia 8 grudnia 2016 r.,
Lemnis Lighting, C-600/15, EU:C:2016:937, pkt 36 i przytoczone tam orzecznictwo).

Prawda jest, ze przeznaczenie towaru moze stanowi¢ obiektywne kryterium klasyfikacji, jezeli jest ono
wlasciwe temu towarowi, co nalezy oceni¢ wedlug obiektywnych cech i wlasciwosci tego towaru.
Jednakze przeznaczenie towaru jest istotnym kryterium, tylko jesli klasyfikacji nie mozna dokona¢ na
samej tylko podstawie obiektywnych cech i wtasciwosci produktu (wyrok z dnia 9 czerwca 2016 r.,
MIS, C-288/15, EU:C:2016:424, pkt 24).

Nalezy ponadto przypomnie¢, ze noty wyjasniajace do HS stanowia wazne s$rodki stuzace zapewnieniu
jednolitego stosowania Wspdlnej taryfy celnej oraz jako takie dostarczaja pomocnych wskazéwek do
jej interpretacji (wyrok z dnia 8 grudnia 2016 r., Lemnis Lighting, C-600/15, EU:C:2016:937, pkt 37).

W celu stwierdzenia, czy pojazd trzykoltowy tego rodzaju jak omawiany w postepowaniu giéwnym
moze zosta¢ objety pozycja CN 8703, nalezy przede wszystkim stwierdzi¢, ze klasyfikacja pojazdéw
trzykotowych w ramach pozycji 8711 ma charakter subsydiarny wzgledem ich klasyfikacji w ramach
pozycji 8703, poniewaz zgodnie z nota wyjasniajaca do HS dotyczaca pozycji 8711, pozycja ta
obejmuje te pojazdy jedynie pod warunkiem, Ze nie maja one charakteru pojazdéw silnikowych
objetych pozycja 8703.

Po pierwsze, co sie¢ tyczy kwestii, czy dla celéw klasyfikacji pojazdu trzykotowego w ramach
pozycji 8703 konieczne jest uwzglednienie, czy pojazd ten wykorzystuje kota motocyklowe, nalezy
wskazaé, ze nota wyjasniajaca do HS dotyczaca tej pozycji wskazuje, iz owa pozycja obejmuje
w szczegdlnosci lekkie pojazdy trzykotowe wyposazone w silnik oraz kota motocyklowe, ktére to
pojazdy ze wzgledu na swoja konstrukcje mechaniczng maja cechy tradycyjnego samochodu.

6 ECLILEU:C:2017:130
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Nalezy w tym wzgledzie stwierdzi¢, ze nota wyjasniajaca do HS dotyczaca pozycji 8703 wskazuje
przyklady pojazdéw trzykotowych, ktére nalezy klasyfikowa¢ w ramach tej pozycji.

Nawet jesli pojazdy wskazane tytutem przykladu w owej nocie odznaczaja si¢ wyposazeniem podobnym
do wyposazenia motocykli, w szczegdlnosci uzyciem kol motocyklowych, to owo wyposazenie nie
stanowi warunku klasyfikacji w ramach pozycji 8703 pojazdéw trzykolowych, ktére ze wzgledu na
swoja konstrukcje mechaniczna maja cechy pojazdu samochodowego. Z powyzszego wynika, ze fakt, iz
dany pojazd nie uzywa kot motocyklowych, nie stoi na przeszkodzie jego klasyfikacji w ramach tej

pozycji.

Po drugie, co sie tyczy kwestii, czy pojazdy trzykotowe — wyposazone w ukfad kierowniczy, ktérego
podobienstwo z ukladem kierowniczym pojazdéw samochodowych ogranicza sie do okolicznosci, ze
uktad 6w jest oparty na zasadzie Ackermana — sa wyposazone w ,uklad kierowniczy typu
samochodowego” w rozumieniu noty wyjasniajacej do HS dotyczacej pozycji 8703, nalezy
przypomnieé, ze w nocie tej wskazano zasadniczo, iz pojazdy objete ta pozycja sa pojazdami réznego
typu odznaczajacymi sie pewnymi cechami technicznymi, takimi jak uklad kierowniczy typu
samochodowego funkcjonujacy w oparciu o zasade Ackermana (zob. podobnie wyrok z dnia
27 kwietnia 2006 r., Kawasaki Motors Europe, C-15/05, EU:C:2006:259, pkt 43).

Ponadto, jakkolwiek pierwszy przyklad zawarty w nocie wyjasniajacej do HS dotyczacej pozycji 8703
nie definiuje pojecia ,uktadu kierowniczego typu samochodowego”, to w tej samej nocie wskazano, ze
»czterokotowe pojazdy silnikowe z podwoziem rurowym, posiadajace uklad kierowniczy typu
samochodowego (np. uklad kierowniczy oparty na zasadzie Ackermana)”, sa objete ta pozycja.

Z powyzszego wynika, ze pojazdy trzykolowe wyposazone w ukltad kierowniczy, ktérego podobienistwo
z ukladem kierowniczym pojazdéw samochodowych ogranicza si¢ do okolicznosci, ze uklad 6w jest
oparty na zasadzie Ackermana, sa wyposazone w ,uklad kierowniczy typu samochodowego”
w rozumieniu noty wyjasniajacej do HS dotyczacej pozycji 8703.

Po trzecie, w zakresie dotyczacym klasyfikacji pojazdu trzykolowego wyposazonego w kierownice
motocyklowa w ramach pozycji 8703, jak przewidziano na mocy rozporzadzenia nr 301/2012, nalezy
stwierdzi¢, ze cecha ta nie zostala wskazana ani w brzmieniu pozycji 8711, ani w nocie wyjasniajacej
do HS dotyczacej tej pozycji. W zwiazku z tym okolicznos$¢, ze pojazd trzykolowy jest wyposazony
w kierownice motocyklowsg, nie wyklucza jego klasyfikacji w ramach pozycji 8703.

Jako ze okoliczno$¢, iz uklad kierowniczy pojazdu tego rodzaju jak rozpatrywany w postepowaniu
gtéwnym funkcjonuje w oparciu o kierownice motocyklowa i na zasadzie Ackermana, stanowi jego
ceche obiektywna, co umozliwia klasyfikacje do pozycji 8703, przeznaczenie tego pojazdu nie jest,
wbrew stanowisku spé6tki Aramex, istotnym kryterium dla celéw tej klasyfikacji.

W zakresie dotyczacym waznos$ci rozporzadzenia nr 301/2012 nalezy stwierdzi¢, ze analiza pytan
prejudycjalnych nie wykazata zadnych elementéw mogacych wptyna¢ na waznos¢ tego rozporzadzenia,
w zakresie, w jakim przewiduje ono klasyfikacje nowego trzykolowego pojazdu silnikowego
wyposazonego w szczegélnosci w uklad kierowniczy typu samochodowego obstugiwany za pomoca
kierownicy typu motocyklowego w ramach podpozycji 8703 21 00.

Majac na uwadze calo$é¢ powyzszych rozwazan, na przedstawione pytanie nalezy udzieli¢ odpowiedzi, iz
CN nalezy interpretowaé w ten sposdb, ze pojazd trzykolowy tego rodzaju jak omawiany
w postepowaniu gltéwnym, wyposazony w opony produkowane dla trzykolowych motocykli, lecz
podobne do opon samochodowych, kierowany za pomoca kierownicy typu motocyklowego
i posiadajacy uklad kierowniczy oparty na zasadzie Ackermana, jest objety pozycja CN 8703.
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W przedmiocie kosztow

Dla stron w postepowaniu gléwnym niniejsze postepowanie ma charakter incydentalny, dotyczy
bowiem kwestii podniesionej przed sadem odsylajacym, do niego zatem nalezy rozstrzygniecie
o kosztach. Koszty poniesione w zwiazku z przedstawieniem uwag Trybunalowi, inne niz koszty stron
w postepowaniu gtéwnym, nie podlegaja zwrotowi.

Z powyzszych wzgledéw Trybunat (szdsta izba) orzeka, co nastepuje:

Nomenklature scalong zawarta w zalaczniku I do rozporzadzenia Rady (EWG) nr 2658/87 z dnia
23 lipca 1987 r. w sprawie nomenklatury taryfowej i statystycznej oraz w sprawie Wspolnej taryfy
celnej, zmienionej rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) nr 927/2012 z dnia
9 pazdziernika 2012 r., nalezy interpretowa¢ w ten sposdb, Ze pojazd trzykolowy tego rodzaju
jak omawiany w postepowaniu gléwnym, wyposazony w opony produkowane dla trzykotowych
motocykli, lecz podobne do opon samochodowych, kierowany za pomoca kierownicy typu
motocyklowego i posiadajacy uklad kierowniczy oparty na zasadzie Ackermana, jest objety
pozycja 8703 tej nomenklatury.

Podpisy

8 ECLILEU:C:2017:130
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