B.A.S. TRUCKS

WYROK TRYBUNALU (pigta izba)

z dnia 11 stycznia 2007 r.”

W sprawie C-400/05

majacej za przedmiot wniosek o wydanie, na podstawie art. 234 WE, orzeczenia
w trybie prejudycjalnym, zlozony przez Hoge Raad der Nederlanden (Niderlandy)
postanowieniem z dnia 11 listopada 2005 r., ktére wptynelo do Trybunatlu w dniu
16 listopada 2005 r., w postepowaniu:

B.A.S. Trucks BV

przeciwko

Staatssecretaris van Financién,

TRYBUNAL (piata izba),

w skfadzie: R. Schintgen, prezes izby, A. Borg Barthet (sprawozdawca) i E. Levits,
sedziowie,

* Jezyk postepowania: niderlandzki.
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rzecznik generalny: J. Mazak,
sekretarz: R. Grass,

uwzgledniajac procedure pisemna i po przeprowadzeniu rozprawy w dniu 16 listo-
pada 2006 r.,

rozwazywszy uwagi przedstawione:

— w imieniu B.A.S. Trucks BV przez H. de Bie’a i M. Ouwehanda, advocaten,

— w imieniu rzadu niderlandzkiego przez H.G. Sevenster i C. ten Dam oraz P. van
Ginnekena, dzialajacych w charakterze pelnomocnikéw,

— w imieniu Komisji Wspdlnot Europejskich przez J. Hottiaux, dziatajaca w charak-
terze pelnomocnika, wspierana przez F. Tuytschaevera, advocaat,

podjawszy, po wystuchaniu rzecznika generalnego, decyzje o rozstrzygnieciu sprawy
bez opinii,

wydaje nastepujacy

Wyrok

Wniosek o wydanie orzeczenia w trybie prejudycjalnym dotyczy wyktadni podpo-
zycji 8704 10 Nomenklatury Scalonej, zawartej w zalaczniku I do rozporzadzenia
Rady (EWG) nr 2658/87 z dnia 23 lipca 1987 r. w sprawie nomenklatury taryfowej

I-314



B.A.S. TRUCKS

i statystycznej oraz w sprawie Wspodlnej Taryfy Celnej (Dz.U. L 256, str. 1), zmie-
nionym rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 2261/98 z dnia 26 pazdziernika 1998 r.
(Dz.U. L 292, str. 1, zwanej dalej ,CN”).

Whiosek ten zostal zlozony w ramach sporu pomiedzy spétka B.A.S. Trucks BV
(zwana dalej ,BAS Trucks”) a Inspecteur der Belastingdienst — Douanedistrict
Rotterdam w sprawie klasyfikacji taryfowej dwéch pojazdéw samochodowych
zwanych ,Dumptrucks” do podpozycji 8704 10 CN, jako pojazdéw samowyladow-
czych zaprojektowanych do stosowania poza drogami publicznymi.

Ramy prawne

Prawo miedzynarodowe

Miedzynarodowa konwencja ustanawiajaca Zharmonizowany System Oznaczania
i Kodowania Towaréw (zwany dalej ,HS”) sporzadzona w Brukseli w dniu 14 czerwca
1983 r. oraz protokdt zmian do tej konwencji z dnia 24 czerwca 1986 r. (zwana dalej
»konwencja w sprawie HS”) zostaly zatwierdzone w imieniu Wspélnoty decyzja Rady
87/369/EWG z dnia 7 kwietnia 1987 r. (Dz.U. L 198, str. 1).

Zgodnie z art. 3 ust. 1 konwencji kazda z umawiajacych sie stron zobowiazuje sie
do tego, ze jej taryfa celna i nomenklatury statystyczne beda zgodne z HS, ze bedzie
stosowala wszystkie pozycje i podpozycje HS bez dodatkéw lub modyfikacji wraz
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z ich odpowiednimi kodami cyfrowymi oraz ze bedzie przestrzegala kolejnosci cyfro-
wych tego systemu. Kazda z umawiajacych sie stron zobowiazuje sie réwniez do
stosowania ogdlnych regul interpretacji HS, a takze wszystkich uwag dotyczacych
sekcji, dziatéw i podpozycji HS oraz zobowiazuje si¢ takze do tego, Ze nie bedzie
modyfikowala ich zakresu.

Przeksztalcona w Swiatowa Organizacje Celng (zwang dalej , WCO”) Rada Wspét-
pracy Celnej, powotana na podstawie miedzynarodowej konwencji w sprawie jej usta-
nowienia sporzadzonej w Brukseli w dniu 15 grudnia 1950 r., zatwierdza, na warun-
kach okreslonych w art. 8 konwencji w sprawie HS, noty wyjasniajace do HS przygo-
towane przez komitet HS, o ktérym mowa w art. 6 tej konwencji.

Nota wyjasniajaca do HS dotyczaca pozycji 8704 HS stanowi:

»Do tej pozycji naleza réwniez:

1) wywrotki [pojazdy samowyladowcze], masywnie skonstruowane pojazdy
o skrzyni fadunkowej samowyladowczej albo z otwierajacym sie spodem, prze-
znaczone do przewozu ziemi albo innych fadunkéw. Pojazdy, ktére moga miec
podwozie sztywne albo przegubowe, sa zwykle wyposazone w nietypowe kota
i moga pracowac na miekkim podfozu [...].
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W odniesieniu do podpozycji 8704 10 nota wyjasniajaca do HS zawiera nastepujaca
tresc:

»Wywrotki te odrézniaja sie od innych pojazdéw do przewozu towardéw, (w szczegdl-
nosci ciezaréwek z urzadzeniami wytadowczymi) nastepujacymi cechami:

— brakiem zawieszenia osi;

— duza skuteczno$ciag hamowania;

— ograniczong predkoscia i promieniem skretu [zasiegiem dzialania];

— specjalnymi oponami terenowymi;
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Nalezy jednakze zauwazy¢, ze niektore wywrotki sa specjalnie przystosowane do
pracy w kopalniach albo tunelach, na przyklad te, ktére maja skrzynie tadunkowa
z otwieranym dnem [...]”.

Prawo wspélnotowe

Rozporzadzeniem nr 2658/87 ustanowiono zaréwno dla potrzeb Wspoélnej Taryfy
Celnej (zwanej dalej ,WTC”), jak i statystyk handlu zewnetrznego Wspdlnoty,
Nomenklature Scalong, oparta na HS, od ktdérego przejeta ona szesciocyfrowe
pozycje i podpozycje, jedynie cyfry siédma i sma wskazuja dalszy podzial przez nig
dokonany.

Wersja Nomenklatury Scalonej obowiazujaca w okresie, gdy mialy miejsce okolicz-
nosci faktyczne sporu przed sadem krajowym zawarta jest w zataczniku I do rozpo-
rzadzenia nr 2261/98. Cze$¢ druga tego zalacznika zawiera sekcje XVII zatytulowang
»Pojazdy, statki powietrzne, jednostki plywajace oraz wspétdziatajace urzadzenia
transportowe”. Sekcja ta obejmuje miedzy innymi dzial 87 zatytulowany ,Pojazdy
nieszynowe oraz ich czesci i akcesoria”. W dziale tym znajduje sie pozycja 8704 obej-
mujaca w szczegélnosci nastepujace podpozycje:

»8704 Pojazdy samochodowe do transportu towarowego:
870410 — Pojazdy samowyladowcze zaprojektowane do stosowania poza drogami
publicznymi:

— — z silnikiem tlokowym wewnetrznego spalania o zaplonie samo-
czynnym (wysokopreznym lub $redniopreznym) lub o zaplonie
iskrowym:
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87041011 — — — zsilnikiem tlokowym wewnetrznego spalania o zaplonie samo-
czynnym (wysokopreznym lub $redniopreznym), o pojem-
nosci skokowej nieprzekraczajacej 2500 cm® lub o zaplonie
iskrowym, o pojemnosci skokowej nieprzekraczajacej
2800 cm”.

— pozostate, z silnikiem ttokowym wewnetrznego spalania o zaptonie
samoczynnym (wysokopreznym lub $redniopreznym):

8704 23 — — o masie calkowitej pojazdu przekraczajacej 20 ton:
[...]
— — — pozostate:
[...]

87042399 — — — — uzywane”.

Wszystkie sekcje i dzialy CN w obrebie sekcji poprzedzone sa réznymi uwagami,
a mianowicie uwagami do sekcji lub dziatéw.

Sekcja XVII nie zawiera uwagi, ktéra nalezaloby uwzgledni¢ w ramach niniejszego
postepowania.
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Komisja Wspdlnot Europejskich opublikowata jednak noty wyjasniajace do CN
zgodnie z art. 10 ust. 1 rozporzadzenia (EWG) nr 2658/87 (Dz.U. 1998, C 287, str. 1).
W brzmieniu obowiazujacym w okresie, gdy mialy miejsce okoliczno$ci sprawy przed
sadem krajowym wskazane noty wyjasniajace mialy w szczegélnosci w odniesieniu
do podpozycji od 8704 10 11 do 8704 10 90 CN nastepujaca tresc:

»do niniejszej podpozycji naleza gléwnie pojazdy o skrzyni tadunkowej samowyta-
dowczej przedniej lub tylnej albo z otwierajacym sie spodem, przeznaczone specjalnie
do przewozu piasku, zwiru, ziemi, kamieni itd. w kamieniotomach, kopalniach lub na

”

budowach przy budowie drég, lotnisk i portéw [...]".

Ogodlne reguly interpretacji Nomenklatury Scalonej, zawarte w czesci pierwszej
sekcji I, A stanowia w szczegdlnosci:

»Klasyfikacja towaréw w Nomenklaturze Scalonej podlega nastepujacym regutom:

1. Tytuly sekcji, dziatéw i poddzialéw maja znaczenie wylacznie orientacyjne, dla
celéw prawnych klasyfikacje towaréw nalezy ustala¢ zgodnie z brzmieniem pozycji
i uwag do sekcji lub dzialéw oraz, o ile nie sa one sprzeczne z tre$cia powyzszych
pozycji i uwag, zgodnie z nastepujacymi regutami:
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3. Jezeli [...] towary pozornie moga by¢ klasyfikowane [wydaje sie koniecznym zakla-
syfikowanie towaréw] do dwdch lub wiecej [wiekszej liczby] pozycji, klasyfikacji
dokona¢ nalezy w sposéb nastepujacy:

a) pozycja okreslajaca towar w sposéb najbardziej szczegétowy ma pierwszenistwo
przed pozycjami okreslajacymi towar w sposéb bardziej ogélny [...].

6. Klasyfikacja towaréw do podpozycji w tej samej pozycji powinna by¢ przeprowa-
dzona zgodnie z ich trescia i uwagami do nich oraz, odpowiednio, zgodnie z powyz-
szymi regulami, stosujac zasade, ze tylko podpozycje na tym samym poziomie
moga by¢ poréwnywane. Odpowiednie uwagi do sekcji i dziatéw maja zastosowanie
rowniez do tej reguly, jezeli tre$¢ tych uwag nie stanowi inaczej”.

Postepowanie przed sadem krajowym i pytanie prejudycjalne

BAS Trucks przywozi do Unii Europejskiej miedzy innymi uzywane pojazdy samo-
wyladowcze. W czerwcu 1998 r. zlozyla ona dwa wnioski o wydanie wiagzacej infor-
macji taryfowej dotyczace odpowiednio pojazdu marki MAN oraz pojazdu marki
Scania.

W informacji taryfowej z dnia 30 lipca 1998 r. niderlandzkie wtadze celne zaklasyfi-
kowaty oba rzeczone pojazdy do podpozycji 8704 23 99 CN.
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Uznajac, ze wspomniane pojazdy powinny zosta¢ zaklasyfikowane do podpo-
zycji 8704 10 11 CN, BAS Trucks wniosta zazalenie na wigzacg informacje tary-
fowa, ktére nie zostalo uwzglednione. Nastepnie spdtka ta wniosta odwotanie od
decyzji nieuwzgledniajacej zazalenia, ktéra zostala podtrzymana przez Gerecht-
shof te Amsterdam. W tej sytuacji BAS Trucks wniosta kasacje do Hoge Raad der
Nederlanden.

Sad odsylajacy opisuje omawiane towary w nastepujacy sposob:

»Oba pojazdy posiadaja kabine kierowcy jak tez skrzynie tadunkowa z ptaskim
spodem i sa przeznaczone do przewozu piasku, kamieni, zwiru itd. Przednia klapa
skrzyni fadunkowej siega kornca kabiny kierowcy. Pojazdy posiadaja ponadto sztywne
i wzmocnione podwozie, do ktérego podwieszone sa cztery osie, z ktérych dwie
przednie sg skretne. Osie wyposazone sa w zwolnice sluzaca zwiekszeniu mocy kot
na twardym terenie.

Pojazdy posiadaja kota 22 i 24 calowe ze specjalnym rodzajem opon (o zygzakowatym
profilu) przeznaczone do uzycia w terenie. Bez fadunku moga poruszac si¢ z maksy-
malna predkoscia 85 km/h. Poniewaz pojemnos¢ baku wynosi odpowiednio 300
i 400 litréw, a $rednie zuzycie paliwa 1:1,3, zasieg dzialania pojazdéw wynosi odpo-
wiednio 400 i 550 km. Zdolno$¢ hamowania pojazdéw, ktéra wynosi 4.100 kW, jest
wyzsza niz w przypadku zwyktego pojazdu ciezarowego (1.900-2.400 kW). Pojazdy
posiadaja silniki o zaplome samoczynnym. Pojemnos$¢ skokowa pojazdu Scania P
113 8x4 w¥n051 11.028 cm®. Pojemnos¢ skokowa pojazdu MAN 41 372 8x4 wynosi
22.967 cm”.

Masa wtlasna pojazdu Scania P 113 8x4 wynosi 14.800 kg, a tadownos¢ 21.200 kg.
Masa wlasna pojazdu MAN 41 372 8x4 wynosi 14.420 kg, a fadownos$¢ 21.580 kg.
Stosunek miedzy masa wlasna a tadownoscia nie przekracza 1:1,6 dla obydwu
pojazdow”.
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Sad krajowy uwaza, ze brzmienie podpozycji 8704 10 CN nie dostarcza wystarcza-
jacych wskazowek pozwalajacych na dokonanie w sposéb nie budzacy watpliwosci
klasyfikacji taryfowej omawianych pojazdéw, i to nawet w $wietle wyjasnien dotycza-
cych pozycji 8704 przedstawionych przez Swiatowa Organizacje Celna oraz Wspol-
note Europejska. Sad krajowy twierdzi ponadto, ze o ile wyrok z dnia 16 wrze$nia
2004 r. w sprawie C-396/02 DFDS (Zb.Orz. str. 1-8439), rozstrzyga wszelkie uzasad-
nione watpliwos$ci dotyczace ,pojazdéw samowytadowczych” w rozumieniu podpo-
zycji 8704 10 CN, to nie okresla on sposobu w jaki nalezy dokona¢ wyktadni kryte-
rium ,zaprojektowane do stosowania poza drogami publicznymi”, ktére réwniez
stanowi element tresci tej podpozycji.

W tych okolicznosciach Hoge Raad der Nederlanden postanowil zawiesi¢ postepo-
wanie i zwr6ci¢ si¢ do Trybunatu z nastepujacym pytaniem prejudycjalnym:

»Czy to, ze pojazdy samowyladowcze s3, z uwagi na ich cechy charakterystyczne,
zaprojektowane takze do uzytku na drogach publicznych o twardej nawierzchni stoi
na przeszkodzie zaklasyfikowaniu ich do podpozycji 8704 10 [CN]?”.

W przedmiocie pytania prejudycjalnego

Uwagi przedstawione Trybunatowi

BAS Trucks twierdzi, ze sporne pojazdy samowyladowcze sa zaprojektowane do
stosowania poza drogami publicznymi. Jej zdaniem fakt, ze rzeczone pojazdy samo-
wyladowcze moga poruszac si¢ na drogach o twardych nawierzchniach nie wyklucza
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tego, ze zostaly one zaprojektowane do stosowania poza drogami publicznymi. Bas
Trucks podnosi, ze noty odnoszace si¢ do dzialu 87 czy do podpozycji 8704 10 CN
nie przesadzaja o tym, ze pojazdy samowyladowcze musza by¢ zaprojektowane
wylacznie do stosowania poza drogami publicznymi. Uwaza ona, ze chociaz rzeczone
pojazdy samowyladowcze moga poruszaé sie po drogach, nie jest to rentowne
z gospodarczego punktu widzenia z uwagi na wysokie koszty i ograniczony zasieg
dzialania w stosunku do tradycyjnych samochoddéw ciezarowych.

W rezultacie BAS Trucks proponuje, aby Trybunal na pytanie prejudycjalne odpo-
wiedzial, ze okolicznos¢, iz pojazdy zaprojektowane do stosowania poza drogami
publicznymi mogg réwniez, w sposéb incydentalny, poruszac sie po tych drogach
z uwagi na posiadane wlasciwosci nie sprzeciwia si¢ zaklasyfikowaniu ich do podpo-
zycji 8704 10 CN.

Rzad niderlandzki podnosi, ze z tresci podpozycji 8704 10 CN wynika, iz pojazd, aby
mogl by¢ zaklasyfikowany do tej podpozycji, musi spetnia¢ dwie kumulatywne prze-
stanki tj. stanowi¢ ,pojazd samowyladowczy” i by¢ zaprojektowany do stosowania
poza drogami publicznymi. Rzad ten uwaza, ze ta druga przestanka stanowi odrebny
wymog, ktdry musi by¢ spelniony niezaleznie od pierwszej przestanki i twierdzi, ze
fakt iz rzeczone pojazdy samowyladowcze nie sa przeznaczone wytacznie do stoso-
wania poza drogami publicznymi, ale réwniez na tych drogach nie pozwala na zakla-
syfikowanie ich do podpozycji 8704 10 CN. Zwrot ,zaprojektowane do stosowania
poza drogami publicznymi” rzad niderlandzki interpretuje w ten sposéb, ze pojazdy
samowyladowcze musza by¢ zaprojektowane wylacznie do stosowania poza drogami
publicznymi, aby mozna je zaliczy¢ do podpozycji 8704 10 CN.

W rezultacie rzad niderlandzki wnosi, by na przedstawione pytanie Trybunat odpo-
wiedzial w ten sposéb, ze okolicznosé, iz pojazdy samowyladowcze z uwagi na ich
cechy zostaly zaprojektowane do stosowania réwniez na drogach publicznych
o twardej nawierzchni, uniemozliwia zaklasyfikowanie ich do podpozycji 8704 10
CN.
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Komisja uwaza, ze ani tre$¢ samej pozycji CN jako takiej, ani noty wyjasniajace do CN
czy tez do HS nie wskazuja na to, ze pojazdy samowyladowcze powinny by¢ zapro-
jektowane wytacznie do stosowania poza drogami publicznymi. Zdaniem tej insty-
tucji wlasciwe wladze krajowe powinny w praktyce sprawdza¢ w kazdym przypadku,
czy pojazd samowyladowczy zostal zaprojektowany w pierwszej kolejnosci do stoso-
wania poza drogami publicznymi lub na drogach publicznych o twardej nawierzchni.
W tym ostatnim przypadku klasyfikacja pojazdu do podpozycji 8704 10 CN bylaby
wykluczona.

W rezultacie Komisja uwaza, ze na pytanie prejudycjalne nalezy odpowiedzie¢ w ten
sposob, ze okoliczno$¢, iz pojazdy samowyladowcze, z uwagi na ich cechy, sa zapro-
jektowane réwniez do stosowania na drogach publicznych o twardej nawierzchni, nie
sprzeciwia si¢ ich klasyfikacji do podpozycji 8704 10 CN. Komisja dodaje, ze do sadu
krajowego nalezy dokonanie oceny, na podstawie ogétu cech pojazdéw samowyta-
dowczych oraz w $wietle not wyjasniajacych do CN i HS, czy pojazdy te objete sa
podpozycja 8704 10 CN

Odpowiedz Trybunatu

Sad krajowy zapytuje w istocie, czy fakt iz ,pojazdy samowyladowcze” w rozumieniu
podpozycji 8704 10 CN sa zaprojektowane w sposéb pozwalajacy na stosowanie ich
rowniez na drogach publicznych o twardej nawierzchni stoi na przeszkodzie zaklasy-
fikowaniu ich do wskazanej podpozycji.

Nalezy najpierw przypomnie¢, iz zgodnie z utrwalonym orzecznictwem, w interesie
pewnosci prawa i ulatwienia kontroli, decydujacego kryterium klasyfikacji taryfowej
towaréw w sposdb ogélny nalezy poszukiwac w ich obiektywnych cechach i wlasci-
wosciach okres$lonych brzmieniem pozycji Nomenklatury Scalonej i uwag do dziatéow
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i sekcji (zob. w szczegdlnosci ww. wyrok w sprawie DFDS, pkt 27, wyrok z dnia
15 wrzes$nia 2005 r. w sprawie C-495/03 Intermodal Transports, Zb.Orz. str. [-8151,
pkt 47, oraz wyrok z dnia 8 grudnia 2005 r. w sprawie C-445/04 Possehl Erzkontor
GmbH, Zb.Orz. [-10721, pkt 19).

Noty wyjasniajace opracowane w odniesieniu do Nomenklatury Scalonej przez
Komisje, a w odniesieniu do HS przez Swiatowa Organizacje Celna w znaczacy
sposob przyczyniaja sie¢ do interpretacji poszczegdlnych pozycji, jednakze nie sa
prawnie wiazace (zob. wyrok z dnia 28 kwietnia 1999 r. w sprawie C-405/97 Méven-
pick Deutschland, Rec. str. I-2397, pkt 18).

Ponadto przeznaczenie towaru moze stanowic¢ obiektywne kryterium klasyfikacji,
o ile jest ono wtasciwe dla tego produktu, co daje si¢ ocenic¢ na podstawie jego obiek-
tywnych cech i wlasciwosci (zob. wyrok z dnia 1 czerwca 1995 r. w sprawie C-459/93
Thyssen Haniel Logistic, Rec. str. I-1381, pkt 13).

Jak zauwazyt Trybunat w pkt 31 ww. wyroku w sprawie DFDS z tresci podpozycji
8704 10 CN wynika, ze pojazd musi spetnia¢ dwie przestanki aby mozna byto zakla-
syfikowa¢ go do tej podpozycji, tj. ma by¢ ,pojazdem samowytadowczym” zaprojek-
towanym do stosowania poza drogami publicznymi.

Nalezy stwierdzi¢, ze jedynym kryterium wskazanym przez rzad niderlandzki prze-
ciwko zaklasyfikowaniu spornych pojazdéw jako pojazdéw samowyladowczych
w rozumieniu podpozycji 8704 10 CN jest fakt, Ze rzeczone pojazdy samowyla-
dowcze zostaly zaprojektowane do stosowania nie tylko poza drogami publicznymi,
ale takze na drogach publicznych o twardej nawierzchni.
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Z tresci podpozycji 8704 10 CN wynika, ze stanowi ona szczegdlna pozycje dla samo-
chodéw zaprojektowanych do okreslonego wykorzystania tj. do zatadunku i wyta-
dunku réznych materiatéw poza drogami publicznymi. Inne kategorie pojazdéw
przeznaczonych do przewozu towaréw objete sa ogélnymi podpozycjami, ktére
dokonuja rozrdznienia nie z uwagi na ich przeznaczenie, ale ze wzgledu na szcze-
gblne wlasciwosci techniczne danych pojazdéw. Wynika z tego, jak podkre-
$lita rzecznik generalny Stix-Hackl w pkt 33 opinii przedstawionej do ww. wyroku
w sprawie DFDS, Ze szczegélne przeznaczenie pojazdéw samowyladowczych (prace
wyladowcze poza drogami publicznymi) jest decydujacym kryterium klasyfikacji do
podpozycji 8704 10 CN.

Noty wyjasniajace do Nomenklatury Scalonej odnoszace sie do podpozycji od
8704 10 11 do 8704 10 90 opisuja pojazdy samowytadowcze jako pojazdy ,przezna-
czone specjalnie do przewozu piasku, zwiru, ziemi, kamieni itd. w kamieniotomach,
kopalniach lub na budowach przy budowie drég, lotnisk i portéw”.

Noty wyjasniajace do HS dotyczace podpozycji 8704 i 8704 10 opisuja pojazdy
samowyladowcze jako pojazdy ,zwykle wyposazone w nietypowe kota i moga[ce]
pracowac na miekkim podtozu”, ktérych maksymalna predkos¢ i zasieg dzialania sa
ograniczone w poréwnaniu z pojazdami zaprojektowanymi w pierwszej kolejnosci do
stosowania na drogach publicznych o twardej nawierzchni i wyposazonymi zazwy-
czaj w specjalne opony dostosowane do migkkiego podtoza.

Biorac ogdlnie pod uwage cechy wlasne pojazdéw samowyladowczych, wymienione
w podpozycji 8704 10 CN, tj. w szczegdlnosci nietypowe kota, opony dostosowane
do migkkiego podloza jak tez maksymalna predko$¢ i ograniczony zasieg dzialania,
wynika z tego, ze takie pojazdy sa przeznaczone przede wszystkim do przewozu
materialéw w kamieniotomach, kopalniach lub na budowach, a zatem poza drogami
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publicznymi. Cechy te odrézniaja je od innych pojazdéw przeznaczonych do prze-
wozu towardw, gdyz w przeciwienistwie do nich sa one przede wszystkim przezna-
czone do poruszania si¢ na innym gruncie niz drogi publiczne o twardej nawierzchni.

Z powyzszych uwag wynika, ze dla zaklasyfikowania pojazdéw do podpozycji
8704 10 CN, konieczne jest aby pojazdy samowyladowcze byly zaprojektowane
specjalnie do przewozu i wyladunku materialéw poza drogami publicznymi.

Jednakze z tresci podpozycji 8704 10 CN czy not wyjasniajacych do CN i HS nie
wynika, Ze rzeczone pojazdy samowyladowcze musza by¢ zaprojektowane w sposéb
umozliwiajacy ich stosowanie wylaczenie poza drogami publicznymi.

Whbrew twierdzeniom rzadu niderlandzkiego zasadnicza cecha pojazdéw samowyta-
dowczych okreslonych w podpozycji 8704 10 CN nie zasadza sie na fakcie, ze nalezy
wykluczy¢ mozliwos¢ poruszania si¢ tych pojazdéw na drogach publicznych, lecz ze
sa one zaprojektowane przede wszystkim tak, aby umozliwi¢ poruszanie si¢ na mniej
lub bardziej pagérkowatym terenie. Okolicznos¢, ze pojazdy samowyladowcze sa
zaprojektowane w sposéb umozliwiajacy im réwniez korzystanie dodatkowo z drég
publicznych o twardej nawierzchni nie jest decydujacym elementem przy ich klasyfi-
kacji w CN.

Z powyzszych uwag wynika, ze okolicznos¢, iz pojazd samowyladowczy jest zaprojek-
towany w spos6b umozliwiajacy mu nie tylko poruszanie sie poza drogami publicz-
nymi, ale réwniez po drogach publicznych o twardej nawierzchni nie pozwala sama
w sobie wykluczy¢ klasyfikacji rzeczonego pojazdu jako pojazdu samowyladowczego
w rozumieniu podpozycji 8704 10 CN.
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Do wtadz krajowych, pod kontrolg sadu, nalezy sprawdzenie w kazdym przypadku,
czy pojazd samowyladowczy jest zaprojektowany specjalnie i przede wszystkim do
stosowania poza drogami publicznymi czy tez wrecz przeciwnie jest on zaprojek-
towany zasadniczo do stosowania na drogach publicznych o twardej nawierzchni.
W tym celu nalezy okresli¢, na podstawie ogétu cech danego pojazdu, czy posiada on
zasadnicze cechy wymienione w odno$nych notach wyjasniajacych do Nomenklatury
Scalonej i HS.

W rezultacie na przedlozone pytanie nalezy udzieli¢ odpowiedzi, w $wietle ktérej
wyktadni podpozycji 8704 10 CN, znajdujacej sie¢ w zalaczniku I do rozporzadzenia
nr 2658/87 nalezy dokonywaé w ten sposéb, ze podpozycja ta obejmuje pojazdy
samowyladowcze w rozumieniu tej podpozycji, zaprojektowane specjalnie i przede
wszystkim do stosowania poza drogami publicznymi o twardej nawierzchni. Fakt, ze
pojazdy samowyladowcze posiadaja cechy umozliwiajace im poruszanie si¢ dodat-
kowo po drogach publicznych o twardej nawierzchni nie stoi na przeszkodzie zakla-
syfikowaniu ich jako pojazdéw samowyladowczych w rozumieniu tej podpozycji.

W przedmiocie kosztéw

Dla stron postepowania przed sadem krajowym niniejsze postepowanie ma charakter
incydentalny, dotyczy bowiem kwestii podniesionej przed tym sadem; do niego
zatem nalezy rozstrzygniecie o kosztach. Koszty poniesione w zwiazku z przedsta-
wieniem uwag Trybunalowi, inne niz poniesione przez strony postepowania przed
sadem krajowym, nie podlegaja zwrotowi.

Z powyzszych wzgledéw Trybunat (piata izba) orzeka, co nastepuje:

Wykladni podpozycji 8704 10 Nomenklatury Scalonej, zawartej w zalaczniku I
do rozporzadzenia Rady (EWG) nr 2658/87 z dnia 23 lipca 1987 r. w sprawie
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nomenklatury taryfowej i statystycznej oraz w sprawie Wspolnej Taryfy Celnej,
zmienionym rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 2261/98 z dnia 26 pazdzier-
nika 1998 r., nalezy dokonywac w ten sposob, ze podpozycja ta obejmuje pojazdy
samowyladowcze w rozumieniu tej podpozycji, zaprojektowane specjalnie
i przede wszystkim do stosowania poza drogami publicznymi o twardej
nawierzchni. Fakt, ze pojazdy samowyladowcze posiadaja cechy umozliwiajace
im poruszanie si¢ dodatkowo po drogach publicznych o twardej nawierzchni nie
stoi na przeszkodzie zaklasyfikowaniu ich jako pojazdéw samowyladowczych
w rozumieniu tej podpozycji.

Podpisy
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