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UZASADNIENIE

1. PRZEDMIOT WNIOSKU
Niniejszy wniosek dotyczy:

(1) stanowiska, jakie ma zosta¢ zajete W imieniu Unii Europejskiej na 231. sesji Rady
Organizacji Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAQO) w kwestii planowanego
przyjecia zmiany 19 w zalaczniku 13 — Badanie wypadkéw iincydentdw statkow
powietrznych;

(i1) stanowiska, jakie ma zosta¢ zajete W imieniu Unii po ogloszeniu przez ICAO przyjecia
zmiany 19 w zatgczniku 13 — Badanie wypadkow i incydentéw statkow powietrznych do
Konwencji 0 migdzynarodowym  lotnictwie  cywilnym  w odpowiednich  pismach
skierowanych do panstw, w ktorych wezwie ona panstwa cztonkowskie ICAO do zgloszenia
wszelkich roznic albo potwierdzenia zastosowania si¢ do przyjetych srodkow.

2. KONTEKST WNIOSKU
2.1. Konwencja o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym

Celem Konwencji 0 migdzynarodowym lotnictwie cywilnym (,,konwencja chicagowska”) jest
regulowanie mi¢dzynarodowego transportu lotniczego. Konwencja chicagowska, na mocy
ktorej utworzono Organizacje Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego, weszta w zycie 4
kwietnia 1947 r.

Wszystkie panstwa cztonkowskie UE sg stronami tej konwencji.
2.2. Organizacja Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego

Organizacja Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego jest wyspecjalizowang agencja
Organizacji Narodéw Zjednoczonych. Jej celem jest rozwijanie zasad i technik
mi¢dzynarodowe]  Zeglugi  powietrznej oraz  wspieranie  planowania | rozwoju
miedzynarodowego transportu lotniczego.

Rada ICAO jest statym organem ICAO, a jej czlonkami jest 36 umawiajacych si¢ panstw
wybieranych przez Zgromadzenie ICAO na okres trzech lat. W latach 2022-2025 w Radzie
ICAO reprezentowanych jest sze$¢ panstw cztonkowskich UE.

Czynno$ci obowigzkowe Rady ICAO, wymienione w art. 54 konwencji chicagowskiej,
obejmuja przyjmowanie miedzynarodowych norm i zalecanych metod postgpowania (ang.
standards and recommended practices, SARPs), ktore sg oznaczane jako zalgczniki do
konwencji chicagowskiej.

Zgodnie z art. 90 konwencji chicagowskiej taki zatacznik lub zmiana zalgcznika stajg si¢
skuteczne w terminie trzech miesig¢cy po ich przedtozeniu umawiajacym si¢ panstwom ICAO
albo po uptywie dtuzszego okresu okreslonego przez Rad¢ ICAO, chyba ze w migdzyczasie
wiekszo$¢ umawiajacych si¢ panstw ICAO ztozy swoj sprzeciw.

Po przyjeciu takich srodkow panstwa ICAO sg zobowigzane do zastosowania si¢ do nich albo
do zgloszenia sprzeciwu lub wszelkich réznic w stosunku do nich, zanim srodki te wejda
W zycie i Stang si¢ prawnie wigzace.

Zgodnie z art. 38 konwencji chicagowskiej kazde umawiajace si¢ panstwo, ktore uwaza za
niemozliwe W praktyce zastosowanie si¢ pod kazdym wzgledem do ktorychkolwiek ze
wspomnianych mi¢dzynarodowych norm lub zasad postepowania albo catkowite
dostosowanie wprowadzonych przez siebie przepisow lub metod postepowania do
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mi¢dzynarodowych norm izasad postegpowania, albo ktore uwaza =za konieczne
wprowadzenie przepisow lub metod postgpowania rdznigcych sie¢ pod jakimkolwiek
wzgledem od przepisow imetod postepowania ustalonych zgodnie z normami
migdzynarodowymi, powinno niezwlocznie poda¢ do wiadomosci ICAO roznice migdzy jego
wlasng praktyka a praktyka ustalong przez normy mi¢dzynarodowe.

2.3. Planowany akt ICAO i jego zwiazek z obowiazujacymi przepisami unijnymi

Oczekuje sig, ze podczas swojej 231. lub dowolnej pdzniejszej sesji Rada ICAO rozpatrzy
i przyjmie:

- zmiang¢ 19 w zataczniku 13 — Badanie wypadkdow i incydentow statkow powietrznych,
o0 ktérej mowa w piSmie skierowanym do panstw AN 6/1.2-22/85, a ktora jest
owocem obrad szdstego posiedzenia panelu ds. badania wypadkéw (AIGP/6).
Odnosi si¢ ona do dochodzen dotyczacych bezzatogowych statkow powietrznych,
udostepniania informacji dochodzeniowych, stosowania globalnego systemu
alarmowego i bezpieczenstwa lotniczego (GADSS), skrocenia okresu konsultacji
w odniesieniu  do sprawozdania koncowego, atakze obowiazku publikacji
w formacie elektronicznym.

— Zmiana ta moze mie¢ wptyw na prawo UE, jak wyjasniono bardziej szczegdlowo
ponize;j.
Planowana zmiana obejmuje nastepujace kwestie:

— w odniesieniu do dochodzen dotyczacych bezzalogowych statkéw powietrznych:
rozroznienie migdzy zatogowymi statkami powietrznymi a zdalnie sterowanymi
statkami powietrznymi (RPA) — w zataczniku 13 zostanie wyjasnione, jakie rodzaje
zdarzen z udziatem RPA podlegaja badaniu. Zmiana dotyczy dodatkowo wyjasnienia
w zatgczniku 13 glownych elementow zdarzen z udziatem RPA, do ktorych osoba
nadzorujgca badanie powinna mie¢ dostep podczas dochodzenia;

- w odniesieniu do wytycznych dla organéw dochodzeniowych: w zmianie
zaproponowano rozwazenie udostgpniania W stosownych przypadkach na wczesnym
etapie dochodzenia w sprawie wypadkow i incydentow informacji, ktore przyciagaja
wzmozong uwage opinii publicznej, a nastgpnie informacji w formie bardziej
formalnej, wraz z pisesmnym sprawozdaniem wstepnym;

— w odniesieniu do dostgpnosci nagran pochodzacych ze statych rejestratorow
zamontowanych w statkach powietrznych na potrzeby badania: zmiana nakazuje
niezwloczne udost¢pnianie takich nagran | gwarantuje, ze nie bedg one ujawniane
bez zgody panstwa prowadzacego dochodzenie;

— w odniesieniu do okresu konsultacji w sprawie projektow sprawozdan koncowych:
W zmianie proponuje si¢ skrocenie obecnego okresu konsultacji do trzydziestu dni
Z mozliwoscig przedtuzenia go do szes¢dziesigciu dni;

— W zmianie proponuje si¢ ponadto podnoszenie $wiadomosci na temat e-biblioteki
sprawozdan koncowych i preferuje przedktadanie ICAO sprawozdan koncowych
w formacie elektronicznym.

Przewiduje si¢, ze zmiana zacznie obowigzywaé¢ od dnia 28 listopada 2024 r., z wyjatkiem
przepisdOw odnoszacych si¢ do dochodzen dotyczacych bezzatogowych statkow powietrznych,
ktore maja by¢ stosowane od dnia 26 listopada 2026 r.
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Wigkszos¢ elementow proponowanej zmiany jest zgodna z przepisami rozporzadzenia (UE)
nr 996/2010%, jednak moga byé konieczne pewne dostosowania na poziomie wykonania
rozporzadzenia (UE) nr 996/2010. W szczegdlno$ci nalezy odpowiednio uzupelni¢/zmienié
procedury robocze unijnych organow ds. badania zdarzen lotniczych. Obecne ramy prawne
UE, tj. rozporzadzenie (UE) nr 996/2010 art. 16 ust. 4 stanowig, ze organ ds. badania zdarzen
lotniczych przestrzega migdzynarodowych norm i zalecanych praktyk, co zapewnia zgodno$¢
Z zatacznikiem 13.

Powyzsza oceng przygotowano na podstawie wkladu europejskiej sieci organéw ds. badania
zdarzen lotniczych (ENCASIA). Sie¢ ustanowiono na mocy art. 7 ust. 1 rozporzadzenia (UE)
nr 996/2010 i sktada si¢ ona z szefow organdow ds. badania zdarzen lotniczych wszystkich
panstw cztonkowskich lub, w przypadku organow pelniagcych roézne funkcje, szefow ich
oddzialéw lotniczych lub ich przedstawicieli. ENCASIA ma m. in. obowigzek
przygotowywania propozycji idoradzania instytucjom Unii we wszystkich kwestiach
zwigzanych zrozwojem iwdrazaniem unijnych strategii politycznych i przepisow
zwigzanych z badaniem zdarzen lotniczych i zapobieganiem wypadkom i incydentom.

3. STANOWISKO, JAKIE NALEZY ZAJAC W IMIENIU UNII
3.1 Proponowane zmiany i ich zwiazek z obowigzujacymi przepisami Unii
Zmiana 19 w zalgczniku 13

Proponowana zmiana, o ktorej mowa w pi$mie skierowanym do panstw AN 6/1.2-22/85,
obejmuje przepisy rozporzadzenia (UE) nr 996/2010 i jest zgodna z prawem Unii.

Przedmiot planowanej zmiany wchodzi w zakres wylacznych kompetencji Unii zgodnie
z art. 3 ust. 2 ostatnia cze$¢ TFUE.

Proponowana zmiana przyczyni si¢ do poprawy bezpieczenstwa lotniczego poprzez
zapewnienie w Europie wysokiego poziomu skutecznosci, starannosci iwysokiej jakos$ci
badania zdarzen dotyczacych bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego, ktorego jedynym celem
jest zapobieganie wypadkom iincydentom w przysztosci bez orzekania co do winy lub
odpowiedzialno$ci. Unia uznaje potrzebe usprawnienia dochodzen w sprawie wypadkéw
i incydentow, wtym publikacji sprawozdan, poprzez modyfikacje pewnych elementow
zalacznika 13 — Badanie wypadkow i incydentow statkéw powietrznych.

Proponowane modyfikacje majg dwojaki cel. Z jednej strony pomoc organom ds. badania
zdarzen lotniczych panstw cztonkowskich w ich dochodzeniach poprzez okreslenie rodzajow
incydentow z udziatem RPA, ktore podlegajag badaniu, atakze poprzez niezwloczne
udostepnianie danych z rejestratorow zainstalowanych na stale w statkach powietrznych,
z zastrzezeniem zezwolenia od panstwa prowadzacego dochodzenie. Ponadto w zmianie
dostrzezono zwigkszone oczekiwania spoteczenstwa I mediow, przektadajace sie na potrzebe
szybszego dostarczania informacji podczas dochodzen w sprawie wypadkow i incydentow,
ktore przyciagaja coraz wigkszg uwage opinii publicznej, a takze potrzebe rozpowszechniania
sprawozdan koncowych w formie elektronicznej. Wykorzystanie nowych technologii
powinno ponadto pozwoli¢ skroci¢ okres konsultacji, co przyspieszy publikacje sprawozdan
koncowych i ewentualnych zawartych w nim zalecen dotyczacych bezpieczenstwa, co bedzie
korzystne dla bezpieczenstwa lotniczego.

! Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 z dnia 20 pazdziernika 2010 r.
w sprawie badania wypadkéw iincydentéw w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz
uchylajace dyrektywe 94/56/WE (Dz.U. L 295 z 12.11.2010, s. 35).
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Obecne ramy prawne UE, tj. rozporzadzenie (UE) nr 996/2010 art. 16 ust. 4 stanowia, ze
organ ds. badania zdarzen lotniczych przestrzega mig¢dzynarodowych norm i zalecanych
praktyk, co zapewnia zgodno$¢ z zatgcznikiem 13. Nie stwierdzono potrzeby zmiany
rozporzadzenia (UE) nr 996/2010 ani przyj¢cia nowego aktu ustawodawczego. Proponowang
zmiang 19 w zatgczniku 13 mozna wdrozy¢ dostosowujgc obecne procedury robocze organow
ds. badania zdarzen lotniczych.

W  opracowaniu wniosku dotyczacego zmiany 19 pomogli przedstawiciele panstw
cztonkowskich UE i Agencji Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego (EASA) jako
cztonkowie i obserwatorzy grupy roboczej ENCASIA WG 7, odpowiedzialnej za koordynacje
opinii organéw ds. badania zdarzen lotniczych w odniesieniu do pism ICAO skierowanych do
panstw dotyczacych dochodzen w sprawie bezpieczenstwa.

Stanowiskiem, jakie ma zosta¢ zajete w imieniu Unii, jest zatem poparcie tej zmiany.

Dlatego tez stanowiskiem, jakie ma by¢ zajete w imieniu Unii Europejskiej, o ile Rada ICAO
przyjmie bez wprowadzania istotnych poprawek proponowana zmian¢ 19 w zataczniku 13 —
Badanie wypadkow i incydentow statkéw powietrznych powinno by¢ niezglaszanie sprzeciwu
oraz zastosowanie si¢ do przyjetych srodkéw w odpowiedzi na odpowiednie pismo ICAO
skierowane do panstw. W przypadku gdy przepisy Unii odbiegatyby od nowo przyjetych
norm ICAO po przewidywanej dacie rozpoczgcia stosowania tych norm, panstwa
cztonkowskie powinny powiadomi¢ ICAO o stanowisku Unii w kwestii r6znic w stosunku do
tych konkretnych norm na podstawie dokumentu przygotowawczego przedtozonego
w odpowiednim czasie przez Komisj¢ Radzie do dyskusji i zatwierdzenia oraz okreslajacego
szczegotowe roznice na czas niezbgdny do zakonczenia procesu wdrazania.

4, PODSTAWA PRAWNA
4.1. Proceduralna podstawa prawna
4.1.1. Zasady

Art. 218 wust.9 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (TFUE) okresla tryb
przyjmowania decyzji ustalajacych ,,stanowiska, ktore majg by¢ zajete w imieniu Unii
W ramach organu utworzonego przez umowe, gdy organ ten ma przyja¢ akty majace skutki
prawne, z wyjatkiem aktow uzupetniajacych lub zmieniajacych ramy instytucjonalne
umowy”.

Art. 218 ust. 9 TFUE ma zastosowanie niezaleznie od tego, czy Unia jest cztonkiem
odno$nego organu, czy tez strong danej umowy?>.

Pojecie ,,akty majace skutki prawne” obejmuje akty, ktore wywotujg skutki prawne na mocy
przepisow prawa miedzynarodowego dotyczgcych danego organu. Obejmuje ono ponadto
instrumenty, ktdre nie s3 wigzace na mocy prawa mie¢dzynarodowego, ale mogg ,,w sposob
decydujacy wywrzeé¢ wplyw na tresé przepisow przyjetych przez prawodawce Unii”3. Jak
wyjasniono powyzej, proponowana zmiana wchodzi w zakres prawa Unii (tj. rozporzadzenia
(UE) nr 996/2010).

2 Wyrok Trybunalu Sprawiedliwosci z dnia 7 pazdziernika 2014 r. w sprawie C-399/12, Niemcy
przeciwko Radzie, ECLI:EU:C:2014:2258, pkt 64.
3 Wyrok Trybunatu Sprawiedliwosci z dnia 7 pazdziernika 2014 r., C-399/12 Niemcy/Rada,

ECLI:EU:C:2014:2258, pkt 61-64.
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4.1.2. Zastosowanie w niniejszej sprawie

Rada ICAO jest organem utworzonym na mocy umowy, a mianowicie Konwencji
0 mi¢dzynarodowym lotnictwie cywilnym (,,konwencja chicagowska™).

Zgodnie z art. 54 konwencji chicagowskiej Rada ICAO przyjmuje miedzynarodowe normy
I zalecane metody postgpowania, oznaczane jako zataczniki do konwencji chicagowskiej. Sa
to akty majgce skutki prawne. Zgodnie z art. 90 lit. a) konwencji chicagowskiej ustanowione
przez ICAO normy i zalecane metody postgpowania, po ich przyjeciu | wejsciu W zycie, staja
si¢ wigzace dla wszystkich umawiajacych si¢ panstw ICAO. Stanowi on: ,,Przyjecie przez
Rade zalacznikéw okreslonych w art. 54 pkt I) wymaga uchwaty dwoch trzecich cztonkow
Rady na zwolanym w tym celu posiedzeniu; wspomniane zalaczniki powinny by¢ nastepnie
przedlozone przez Rad¢ kazdemu umawiajgcemu si¢ panstwu. Wszelkie takie zalaczniki lub
zmiany zalacznika staja si¢ skuteczne W terminie trzech miesiecy po ich przedlozeniu
umawiajacym si¢ panstwom albo po uptywie dluzszego okresu okreslonego przez Rade,
chyba ze W miedzyczasie wigkszo$§¢ umawiajacych si¢ panstw zglosi Radzie swdj sprzeciw”.
Jak wyjasniono powyzej, przewidywana zmiana W zataczniku 13 moze mie¢ decydujacy
wpltyw na tre$¢ prawodawstwa Unii. Konkretnie, zmiana ta spowoduje koniecznos$¢
dostosowania obecnych procedur roboczych organéw ds. badania zdarzen Ilotniczych
regulowanych rozporzadzeniem (UE) nr 996/2010.

Planowane akty nie uzupetniajg ani nie zmieniajg ram instytucjonalnych umowy.

W zwigzku ztym proceduralng podstawg prawng proponowanej decyzji W sprawie
stanowiska dotyczacego takich zgloszen jest art. 218 ust. 9 TFUE.

4.2. Materialna podstawa prawna
4.2.1. Zasady

Materialna podstawa prawna decyzji na podstawie art. 218 ust. 9 TFUE zalezy przede
wszystkim od celu itresci planowanego aktu, w odniesieniu do ktorego ma zostaé zajgte
stanowisko w imieniu Unii. Jezeli planowany akt ma dwojaki cel lub dwa elementy sktadowe,
ajeden ztych celéw lub elementow da si¢ okresli¢ jako gtowny, zas drugi ma jedynie
pomocniczy charakter, decyzja przyjeta na mocy art. 218 ust. 9 TFUE musi mie¢ jedna
materialng podstawe prawna, tj. podstawe, ktorej wymaga gtéwny lub dominujacy cel lub
element sktadowy.

4.2.2. Zastosowanie w niniejszej sprawie

Glowny cel i tres¢ przyjmowanego aktu dotyczag wspolnej polityki transportowe;.
Materialng podstawa prawna proponowanej decyzji jest zatem art. 100 ust. 2 TFUE.
4.3. Whioski

Podstawe prawna decyzji Rady, ktoérej dotyczy wniosek, stanowi art. 100 ust. 2 TFUE
W zwiazku z art. 218 ust. 9 TFUE.
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DECYZJA RADY

w sprawie stanowiska, jakie ma zostaé zajete w imieniu Unii Europejskiej na 231. Sesji

Rady Organizacji Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego w odniesieniu do
planowanego przyjecia zmiany w zalaczniku 13 — Badanie wypadkow i incydentow

statkOw powietrznych

RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajagc Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegdlnosci jego art. 100
ust. 2 w zwiagzku z art. 218 ust. 9,

uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskie;,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

1)

)

3)

(4)

(5)

(6)

Konwencja 0 migdzynarodowym lotnictwie cywilnym (,,konwencja chicagowska”)
regulujgca migdzynarodowy transport lotniczy weszta w zycie 4 kwietnia 1947 r. Na
jej mocy ustanowiono Organizacj¢ Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego
(ICAOQ).

Panstwa cztonkowskie sa umawiajagcymi si¢ panstwami konwencji chicagowskiej
oraz cztonkami ICAQ, natomiast Unia ma status obserwatora W niektorych organach
ICAO. W Radzie ICAO reprezentowanych jest obecnie sze$¢ panstw cztonkowskich.

Zgodnie zart. 54 konwencji chicagowskiej Rada ICAO moze przyjmowac
mi¢dzynarodowe normy i zalecane metody postgpowania (SARPs) i 0znacza¢ je jako
zatagczniki do konwencji chicagowskiej.

Rada ICAO zamierza przyja¢ podczas swojej 231. sesji zmiang¢ nr 19 w zalaczniku
13 — Badanie wypadkow iincydentéw statkéw powietrznych do konwencji
chicagowskiej.

Glownym celem zmiany 19 w zalaczniku 13 — Badanie wypadkow i incydentow
statkow powietrznych do konwencji chicagowskiej jest poprawa bezpieczenstwa
lotnictwa poprzez zapewnienie wysokiego poziomu skuteczno$ci, starannos$ci
i wysokiej jakosci badania zdarzen dotyczacych bezpieczenstwa lotnictwa

cywilnego.

Proponowane zmiany maja na celu osiagnigcie tych celow poprzez wspieranie
organdw panstw cztonkowskich ds. badania zdarzen lotniczych w dochodzeniach
dotyczacych zdalnie sterowanych statkow powietrznych (RPA) oraz niezwloczne
udostepnianie informacji idanych z rejestratorow zainstalowanych w statkach
powietrznych. W zmianie uwzglgdniono réwniez oczekiwania spoteczenstwa
i mediow w zakresie informowania, zawierajac W niej przepisy dotyczace
terminowego dostarczania informacji faktycznych podczas badania zdarzen
lotniczych. Co wigcej, wykorzystanie nowoczesnych technologii moze utatwic¢
skrocenie okresu konsultacji, co przyspieszy publikacj¢ sprawozdan koncowych.
Przestanie sprawozdan koncowych w formie elektronicznej pomoze tez fadowac je
do centralnej bazy danych ICAOQ.



(")

(8)

9)

(10)

(11)

(12)

(13)

W opracowaniu wniosku dotyczacego zmiany 19 pomogta Europejska sie¢ organow
ds. badania zdarzen w lotnictwie cywilnym (ENCASIA), ustanowiona na mocy art. 7
rozporzadzenia (UE) nr 996/2010%, ktérej jednym z obowigzkéw jest doradzanie
instytucjom Unii we wszystkich aspektach opracowywania iwdrazania polityki
i przepisow Unii dotyczacych badania zdarzen lotniczych oraz zapobiegania
wypadkom i incydentom.

Nalezy ustali¢ stanowisko, jakie ma by¢ zajete w imieniu Unii na forum Rady ICAO,
poniewaz zmiana 19 w zataczniku 13 — Badanie wypadkow i incydentoéw statkow
powietrznych do konwencji chicagowskiej bedzie wigzagca na mocy prawa
mi¢dzynarodowego zgodnie z art. 90 lit. a) konwencji chicagowskiej i moze mie¢
decydujacy wplyw na prawo UE, w SzCzegolnosci na rozporzadzenie (UE)
nr 996/2010.

Stanowisko Unii na 231. sesji Rady ICAO lub na jakiejkolwiek kolejnej sesji
w kwestii przyjecia planowanej zmiany 19 w zataczniku 13 — Badanie wypadkow
i incydentow statkow powietrznych do konwencji chicagowskiej, powinno polega¢ na
poparciu tej zmiany w catosci i zastosowaniu si¢ do nie;j.

Zgodnie zart. 38 konwencji chicagowskiej kazde panstwo, ktore uwaza za
niemozliwe W praktyce zastosowanie si¢ pod kazdym wzgledem do ktérychkolwiek
ze wspomnianych miedzynarodowych norm lub zasad postepowania albo catkowite
dostosowanie wprowadzonych przez siebie przepisow lub metod postepowania do
mi¢dzynarodowych norm izasad postepowania, albo ktoére uwaza za konieczne
wprowadzenie przepisdw lub metod post¢gpowania réznigcych sie pod jakimkolwiek
wzgledem od przepisow | metod postgpowania ustalonych zgodnie z normami
miedzynarodowymi, powinno niezwtocznie zglosi¢ ICAO roznice migdzy jego
wlasng praktyka a praktyka ustalong przez normy mi¢dzynarodowe.

Zgodnie z art. 90 konwencji chicagowskiej taki zalacznik lub zmiana zatgcznika staja
si¢ skuteczne W terminie trzech miesigcy po ich przedtozeniu umawiajacym si¢
panstwom ICAO albo po uptywie dtuzszego okresu okreslonego przez Rade ICAO,
chyba ze w miedzyczasie wigkszo$¢ umawiajacych sie panstw ICAO zlozy swoj
sprzeciw.

Stanowisko Unii po przyjeciu przez Rad¢ ICAO zmiany 19 w zalaczniku 13 —
Badanie wypadkéw i incydentdw statkow powietrznych do konwencji chicagowskiej,
co ma zosta¢ ogloszone przez Sekretarza Generalnego ICAO w drodze procedury
pisma ICAO skierowanego do panstw, powinno polega¢ na niezgtaszaniu sprzeciwu
wobec przedmiotowej zmiany i zastosowaniu si¢ do niej. W przypadku gdy przepisy
unijne odbiegatyby od nowo przyjetych SARPs po przewidywanej dacie rozpoczgcia
ich stosowania, nalezy zgtosi¢ ICAO roznice w stosunku do konkretnych SARPs.
Stanowisko Unii w kwestii takich roéznic powinno opiera¢ si¢ na pisemnym
dokumencie przedtozonym przez Komisje¢ Radzie do dyskusji i zatwierdzenia.

Stanowisko to powinno zosta¢ wyrazone przez dzialajace wspolnie w interesie Unii
wszystkie panstwa cztonkowskie UE,
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PRZYJMUIJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1

1) Stanowiskiem, jakie ma by¢ zajete w imieniu Unii na 231. sesji Rady ICAO lub na
jakiejkolwiek kolejnej sesji, jest poparcie w calosci proponowanej zmiany
w zalgczniku 13 — Badanie wypadkdéw i incydentéw statkdw powietrznych do
konwencji chicagowskiej.

2) Stanowiskiem, jakie ma by¢ zajete w imieniu Unii, o ile Rada ICAQO przyjmie bez
wprowadzania istotnych poprawek proponowang zmiang¢ W zalaczniku 13 — Badanie
wypadkdw i incydentoéw statkow powietrznych do konwencji chicagowskiej, o ktorej
mowa W ust. 1, jest niezglaszanie sprzeciwu oraz zgloszenie zastosowania si¢ do
przyjetego $rodka w odpowiedzi na odpowiednie pismo ICAO skierowane do
panstw. W przypadku gdy przepisy Unii odbiegalyby od nowo przyjetych SARPs po
przewidywanej dacie rozpoczgcia stosowania tych SARPs, nalezy zgtosi¢ ICAO
roznice w stosunku do konkretnych SARPs zgodnie zart.38 konwencji
chicagowskiej.

W przypadku gdy przepisy Unii odbiegaja od zmienionych przez ICAO norm
zawartych w zatgczniku 13 do konwencji chicagowskiej Komisja, w odpowiednim
czasie 1 co najmniej dwa miesigce przed terminem zglaszania ro6znic wyznaczonym
przez ICAO, przedktada Radzie do dyskusji i zatwierdzenia dokument
przygotowawczy okreslajacy stanowisko Unii w kwestii konkretnych roznic, ktore
panstwa cztonkowskie majg zgtosi¢ ICAO w imieniu Unii.

Artykut 2

Stanowisko, o ktorym mowa w art. 1 ust. 1, wyrazaja dziatajace wspolnie w interesie UE
panstwa cztonkowskie Unii, ktore sg cztonkami Rady ICAO.

Stanowisko, o ktorym mowa w art. 1 ust. 2, wyrazaja dziatajace wspolnie w interesie Unii
wszystkie panstwa cztonkowskie UE.

Artykut 3
Niniejsza decyzja skierowana jest do panstw cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia [...]T.

W imieniu Rady
Przewodniczgcy
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