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Sprawozdanie Komisji Europejskiej za 2023 r. na temat emisji CO2 z transportu morskiego

1. Wprowadzenie

Transport morski ma bardzo duze znaczenie dla gospodarki UE i jest jednym z najbardziej
energooszczednych §rodkoéw transportu. Jest jednak gtownym i rosngcym zrodtem emisji gazow
cieplarnianych. Niniejsze sprawozdanie jest piagtym sprawozdaniem rocznym na temat emisji
dwutlenku wegla (CO2) ze statkow zawijajacych do portdow Europejskiego Obszaru
Gospodarczego (EOG) iwyruszajacych z nich, a przedstawione w nim dane zgromadzono na
podstawie rozporzadzenia UE w sprawie monitorowania, raportowania i weryfikacji emisji gazow
cieplarnianych z transportu morskiego przyjetego W 2015r.! (,rozporzadzenie UE w sprawie
monitorowania, raportowania i weryfikacji w transporcie morskim”). Rozporzadzenie to stanowi
zasadniczg czg¢$¢ dziatan UE majacych na celu przeciwdzialanie zmianie klimatu w sektorze
transportu morskiego.

Niniejsze sprawozdanie obejmuje pierwsze pie¢ cykli zgodnosci (tj. dane zgromadzone za lata
2018-2022) i opiera si¢ na poprzednich sprawozdaniach?. Umozliwia poréwnanie danych oraz
analize tendencji w zakresie emisji i efektywnosci energetycznej na przestrzeni lat. Zawiera ono
takze uzyteczng analize cech charakterystycznych i efektywnoS$ci energetycznej statkow, dzieki
czemu pomaga w lepszym zrozumieniu tendencji dotyczacych emisji CO2 z transportu morskiego.

2. Rozwoj polityki

W 2023 r., wramach pakietu stuzacego realizacji Europejskiego Zielonego tadu, Parlament
Europejski i Rada przyjety szereg srodkow majacych zapewnié, aby sektor transportu morskiego
przyczyniat si¢ do osiggnigcia ambitnych celow klimatycznych UE:

- w ramach przegladu unijnego systemu handlu uprawnieniami do emisji (ETS)
rozszerzono zakres stosowania unijnego ETS? w celu objecia emisji CO2 z duzych statkow
zawijajacych do portéw UE od dnia 1 stycznia 2024 r., niezaleznie od ich bandery;

- rozporzadzenie FuelEU Maritime* zapewni, ze intensywno$¢ emisji gazoéw
cieplarnianych pochodzacych ze zuzycia energii na statkach bedzie si¢ stopniowo

1 Rozporzgdzenie Parlamentu Europejskiego iRady (UE)2015/757 zdnia 29 kwietnia 2015r. w sprawie
monitorowania, raportowania iweryfikacji emisji dwutlenku wegla ztransportu morskiego oraz zmiany
dyrektywy 2009/16/WE (Dz.U. L 123 7 19.5.2015, s. 55).

2Komunikat C(2020) 3184 final, Sprawozdanie roczne za2019r. wsprawie emisji CO; z transportu
morskiego,fhttps://climate.ec.europa.eu/document/download/676175fd-f8db-40fb-b37a-
cc7323c680a2_en?filename=c_2020 3184 en.pdf, Komunikat C(2021) 6022 final, Sprawozdanie roczne Komisji
Europejskiej za 2020 r. w sprawie emisji CO, z transportu morskiego, 8cd736dc-d508-408¢-8cf7-9317048d1ff0_en
(europa.eu), Komunikat C(2022) 5759 final, Trzecie sprawozdanie roczne Komisji Europejskiej na temat emisji CO»
z transportu morskiego (za lata 2018-2020), https://climate.ec.europa.eu/document/download/06c406a8-df93-4e38-
b7ca-9a6929d5bddb_en?filename=c_2022 5759 en.pdf oraz komunikat C(2023) 1585 final, Czwarte sprawozdanie
roczne Komisji Europejskiej na temat emisji CO, z transportu morskiego (za lata 2018-2021), 01688bd2-e5a5-48cd-
97b7-415fb99666fa_en (europa.eu),

3 W drodze dyrektywy (UE) 2023/959, Dz.U. L 130 z 16.5.2023, s. 134, http://data.europa.eu/eli/dir/2023/959/0j.

4 Rozporzadzenie (UE) 2023/1805, Dz.U. L 234 z 22.9.2023, s. 48, http://data.europa.eu/eli/req/2023/1805/0j.
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zmniejsza¢, oraz zmusi statki pasazerskie ikontenerowce do zasilania z ladu, gdy s3
zacumowane do kei w gtownych portach UE od 2030 r.;

- rozporzadzeniem w sprawie infrastruktury paliw alternatywnych® zobowigzano porty
morskie przyjmujace minimalng liczb¢ duzych statkow pasazerskich lub kontenerowcow
do dostarczania takim statkom energii elektrycznej pobieranej z 13du do 2030 r.;

- zmiana dyrektywy w sprawie odnawialnych zrédel energii® wprowadzila bardziej
ambitne cele sektorowe dotyczace transportu, Wtym cele czastkowe dotyczace
zaawansowanych biopaliw i paliw odnawialnych pochodzenia niebiologicznego dla
sektora’.

Horyzont Europa® wspiera pomy$lne wdrazanie celéw polityki W ramach powyzszych $rodkow
poprzez badania naukowe iinnowacje. W tym konteksécie ustanowiono partnerstwo na rzecz
bezemisyjnego transportu wodnego®, z budzetem w wysokosci 3,8 mld EUR, wcelu
przedstawienia przed 2030 r. bezemisyjnych rozwigzan dla wszystkich gléwnych rodzajow
statkow.

Przestrzeganie nowych obowiazkow wynikajacych z rozszerzenia EU ETS na transport morski
oraz zrozporzadzenia FuelEU Maritime bedzie opiera¢ si¢ na systemie monitorowania,
raportowania i weryfikacji ustanowionym rozporzadzeniem UE w sprawie monitorowania,
raportowania iweryfikacji, ktére zmieniono wmaju 2023r.°. Zmiany te dotycza,
w niezb¢dnym zakresie, przepisOw majacych na celu rozszerzenie ETS na transport morski oraz
objecie systemem emisji innych niz CO2 (metan (CH4) i podtlenek azotu (N20O)). Nowe zasady
nadzoru i sprawozdawczosci b¢dg mie¢ zastosowanie od okresu sprawozdawczego 2024.

Komisja jest rOwniez zaangazowana we wspieranie dzialan na szczeblu globalnym majacych na
celu zachgcanie do dekarbonizacji sektora transportu morskiego. Chodzi w szczegdlnosci
0 dziatania na forum Migdzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO), gdzie UE poparta
I z zadowoleniem przyjeta wyniki przegladu pierwotnej strategii IMO na rzecz ograniczenia emisji
gazéw cieplarnianych w lipcu 2023 r., w ktorej wyznaczono cel w zakresie osiggniecia
neutralno$ci emisyjnej statkoéw do 2050 r. Iub okoto 2050 r.

Na szczeblu miedzynarodowym Komisja, w imieniu UE, prowadzi dalszg wspotprace z 23
panstwami spoza UE w ramach inicjatywy ,,Mission Innovation” w celu przyspieszenia innowacji
w dziedzinie czystej energii, w tym w zakresie zeglugi bezemisyjne;.

5 Rozporzadzenie (UE) 2023/1804, Dz.U. L 234 z 22.9.2023, s. 1, http://data.europa.eu/eli/req/2023/1804/0j.

5 Dyrektywa (UE) 2023/2413, Dz.U. L, 2023/2413, 31.10.2023, ELI: https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/EN/TXT/PDF/?uri=0J:L_202302413.

7 Wniosek Komisji dotyczacy zmiany dyrektywy w sprawie opodatkowania energii (dyrektywa Rady 2003/96/WE
zdnia 27 pazdziernika 2003 r.) jest nadal rozpatrywany przez wspoétprawodawcoéw w momencie sporzadzania
niniejszego dokumentu.

8 Rozporzadzenie (UE) 2021/695, Dz.U. L 170 z 12.5.2021, https://eur-lex.europa.eu/eli/req/2021/695/0j.

° Decyzja Komisji C(2021) 4113 z dnia 14.6.2021 r. w sprawie zatwierdzenia i podpisania jedenastu protokotow
ustalen dotyczacych wspotprogramowanych partnerstw europejskich na rzecz badan naukowych i innowacji.

10 Rozporzadzenie (UE) 2023/957, Dz.U. L 130 z 16.5.2023, s. 105, http://data.europa.eu/eli/req/2023/957/0j.
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3. Emisje CO2 w2022 r. wporownaniu z 2021 r.: pelnoskalowa inwazja Rosji na
Ukraine i odbudowa gospodarcza po zakonczeniu kryzysu zwigzanego z COVID-19

Monitorowane rejsy byly w roku sprawozdawczym 2022 zrodlem emisji do atmosfery 135,5 min
ton COz2. Emisje te byly 07,1 % wyzsze niz emisje zgtoszone w 2021 r. i 07,9 % nizsze niz
emisje zgloszone przed pandemig COVID-19 w 2019 r. (z tym ze wartosci dotyczace 2019 .
obejmowaly emisje pochodzace ze Zjednoczonego Krolestwall). Emisje zgtoszone za 2022 r.
pochodzity z floty liczacej prawie 12 800 statkéw, najwigkszej do tej pory zarejestrowanej liczby
w odniesieniu do jednego okresu sprawozdawczego (0 6,5 % wyzsze niz w 2021 r.).

Catkowity wzrost emisji CO2 w okresie 2021-2022 nie pokazuje znacznych roznic, jakie
wystepujaca migdzy réznymi rodzajami statkow, odzwierciedlajagcych glowne tendencje
gospodarcze, ktore wptynety na rok 2022, a zwlaszcza konsekwencji petnoskalowej inwazji Rosji
na Ukraing. W 2022 r. 9 z 15 rodzajow statkow zglosito emisje wyzsze niz w 2021 r.

W rozbiciu na grupy rodzajow statkdw, statki pasazerskie (+172 %), gazowce LNG
(+59 %) i masowce (+13 %) zarejestrowaly najwigkszy wzrost emisji W poréwnaniu
z 2021 r. Wynikato to zrosnacej liczby zglaszajacych statkow i wyzszych poziomdéw
dziatalnosci.

- Wzrost emisji ze statkow pasazerskich odzwierciedla odbicie (catkowite lub czesciowe)
sektora po latach pandemii COVID-19. Wzrost emisji z gazowcoéw LNG odzwierciedla
rekordowg ilos¢ LNG importowanego do UE w 2022 r.

- Na dziatalno$¢ masowcOw miaty w szczegodlnosci wptyw skutki sankcji i zagrozenia
geopolityczne, ktore wplynely na Swiatowe tendencje w zegludze ispowodowaty, ze
transport wielu towardéw, wtym produktow energetycznych, odbywat si¢ na dalsze
odlegtosci.

- Odwrotnie, najbardziej zauwazalne zmniejszenie emisji CO2 zanotowano dla
kontenerowcow, ktéore wyemitowaty w 2022 r. o okoto 2,9 mln ton CO2 mniej niz
w 2021 r. (-7,6 %) w nastepstwie spadku dziatalnosci w unijnych portach kontenerowych,
spadku $redniej przebytej odleglosci (-3,9 %) oraz zmniejszenia Sredniej predkosci
aktywnych kontenerowcéw (-4,7 %).

- Emisje CO2 ze zbiornikowcoéw olejowych utrzymywaty si¢ réwniez w 2022r. na

najnizszym poziomie od 2018 r., gtéwnie z powodu skutkow sankcji.

1 Nie byto mozliwe ponowne obliczenie danych historycznych sprzed 2021 r., tak aby wykluczy¢ emisje wynikajace
z zastosowania rozporzadzenia UE w sprawie monitorowania, raportowania i weryfikacji w transporcie morskim do
Zjednoczonego Krolestwa. Wynika to z faktu, ze przepisy nie wymagaja od przedsigbiorstw zeglugowych zgtaszania
emisji na poziomie rejsu. Dlatego tez w catym sprawozdaniu liczby przedstawione dla lat sprawozdawczych po roku
2020 opieraja si¢ na danych zgltoszonych z wylaczeniem emisji wynikajacych z zastosowania rozporzadzenia do
Zjednoczonego Krolestwa (ale jedynie do panstw EOG, wtym UE-27). Natomiast dane zgloszone dla trzech lat
sprawozdawczych 2018, 2019 i 2020 obejmujg zastosowanie rozporzadzenia do Zjednoczonego Krolestwa, ktore
zalicza sie jako czes¢ EOG (UE-28).



Udziat wzgledny gtéwnych rodzajow statkow w tacznych zgloszonych emisjach utrzymywat sie
na stalym poziomie ogolnie w latach 2018-2022, nawet w pierwszym roku pandemii COVID-19
(2020) oraz w latach po wystgpieniu Zjednoczonego Krolestwa z UE (lata 2021 i 2022).

Potwierdzilo si¢, ze kontenerowce, zbiornikowce olejowe i masowce byly najwiekszymi
emitentami w 2022 r. Odpowiadaty one za okoto 55 % lacznych emisji zgltoszonych w 2022 r.
Same kontenerowce odpowiadaty za 28 % tacznych emisji CO2. W przypadku dwdéch rodzajow
statkow (pasazerskie i gazowce LNG) wystepujg roznice W stosunku do pozostatych rodzajow
statkow, poniewaz W ciagu ostatnich trzech okresow sprawozdawczych wykazywaty one znaczne
wahania roczne.

Rozktad catkowitych emisji CO; flot migdzy roézne rodzaje rejsoéw I statki zacumowane w porcie,
ktory zarejestrowano w 2022 r., byt prawie taki sam jak w 2021 r. Rejsy rozpoczynajace lub
konczace si¢ poza EOG odpowiadaty za wigkszo$¢ emisji CO2 (okoto dwie trzecie). Rejsy
pomiedzy dwoma portami w EOG odpowiadaty za okoto jedng czwartg wszystkich emisji COg,
zgodnie z odsetkiem odnotowanym w 2021 r. po wystapieniu Zjednoczonego Krolestwa z UE.
Emisje CO2 powstajace, gdy statki sa zacumowane W portach EOG, stanowily okoto 6 %
catkowitych emisji. Odsetki te sa zgodne z wielkosciami wewnetrznych i zewngtrznych
przeptywow odnotowanych w danych Eurostatu.

Jesli chodzi 0 zuzycie paliwa, w 2022 r. monitorowane statki zuzyty ponad 43 min ton paliwa.
Dane za 2022 r. dotyczace zuzycia paliwa potwierdzily tendencje ustalone w latach 2018-2021,
mianowicie przejscie na lekki olej napedowy, LNG iolej napgdowy, ktore nastgpito po
wprowadzeniu w 2020 r. okre$lonej przez IMO warto$ci dopuszczalnej zawartoSci siarki
w paliwie olejowym uzywanym na statkach. Miks paliwowy w 2022 r. w poréwnaniu z 2021 r.
wskazuje na spadek (z 26 % na22 %) udziatu lekkiego oleju napedowego oraz wzrost
wykorzystania cigzkiego oleju napgdowego (z 48 % do 50 %). W 2022 r. odnotowano najwyzszy
poziom LNG zuzytego przez flote (o okoto +32 % wyzszy niz w 2021 r.), spotegowany wzrostem
dziatalnosci przewoznikow gazowcoéw LNG W potaczeniu z przyspieszeniem wykorzystania LNG
przez kontenerowce. Zuzycie paliw bunkrowych pozyskiwanych ze zrddet niekopalnych
pozostawat nieznaczny, jak we wszystkich poprzednich latach.

4. Monitorowana flota: szlaki zeglugowe, predkos¢ i czas spedzony na morzu

Zgodnie z danymi Eurostatu catkowita wielko§¢ wewnetrznych i zewnetrznych przeplywéow
handlowych w 2022 r. wzrosta 0 2,5 % i byta prawie taka sama jak w 2019 r. W porownaniu
22021 r. naptyw ze Stanow Zjednoczonych (wschodnie wybrzeze), Egiptu, Norwegii, Chin,
Zjednoczonego Krolestwa, Brazylii i Kanady (wschodnie wybrzeze) wzrost w 2022 r., podczas
gdy naptyw z Rosji (Morze Czarne i Morze Battyckie), Nigerii | Turcji zmniejszyt si¢. Catkowita
wielko$¢ zewnetrznych przeptywow handlowych w 2022 r. spadta 0 1,4 % i byta prawie taka sama
jak w 2019 r. W 2022 r. zmniejszyly si¢ gtownie przeptywy do Chin i Zjednoczonego Krolestwa,
lecz catkowita wielko$¢ wyplywow jest nadal zdominowana wielkos$cia zewngtrznych
przeplywoéw handlowych.



Dane dotyczace MRW za lata 2018-2022 wskazuja na fakt, ze zmiana predkosci byta mniejsza
dla wigkszosci rodzajow statkow. Nalezy jednak zauwazy¢, ze po okresie wzrostu $redniej
predkosci w latach 2020 i 2021 kontenerowce odnotowaly w 2022 r. spadek 0 4,7 % S$rednicj
predkosci w porownaniu z 2021 r. Stanowilo to glowng przyczyne zmniejszenia catkowitych
emisji dla tego rodzaju statkéw w 2022 r. (-7,6 % w poréwnaniu z 2021 r.).

Miedzy 2021 r. a 2022 r. Sredni czas spedzony na morzu zmniejszyt si¢ w przypadku 6 z 15
rodzajow statkow, lecz wzrost w przypadku 8 rodzajow statkow. Sposrdd rodzajow statkow,
w przypadku ktorych odnotowano najdhuzszy $redni czas spedzony na morzu w 2022 r., statki
pasazerskie, gazowce LNG i masowce spedzity najdtuzszy catkowity czas na morzu od 2018 r.
Wskazuje to na fakt, ze nastgpito ozywienie po kryzysie zwigzanym z COVID-19 oraz ze wysitki
UE na rzecz dywersyfikacji importu energii okazaly si¢ przynajmniej czeSciowo skuteczne.

5. Efektywnos$¢ techniczna i operacyjna monitorowanej floty

Z analizy graficznej kluczowych wskaznikoéw efektywnosci technicznej i operacyjnej wynika, ze
w latach 2018-2022 nie nastgpity zadne istotne zmiany. Ponadto kompletno$¢ i poprawnosé
zglaszanych danych, ktora poprawita si¢ W tym okresie, potwierdza wzrost wartosci korelacji
danych miedzy kluczowymi wskaznikami efektywno$ci technicznej i operacyjnej'? oraz
wielko$cig statkow zglaszanych na podstawie rozporzadzenia UE w sprawie monitorowania,
raportowania i weryfikacji w transporcie morskim.

Statki zglosily lepszy wskaznik konstrukcyjny efektywno$ci energetycznej w 2022r.,
skumulowany na poziomie floty (poprawa 05,6 % w poréwnaniu z 2021r.), aich $rednia
wielko$¢ wzrosta 0 5,7 % w porownaniu z latami 2018-2021.

6. Wdrazanie w 2022 r. rozporzadzenia UE w sprawie monitorowania, raportowania
i weryfikacji w transporcie morskim

Jesli chodzi 0 wdrazanie rozporzadzenia UE w sprawie monitorowania, raportowania i weryfikacji
w transporcie morskim, wyniki z 2022 r. potwierdzaja ciagla poprawe jakosci danych.
Terminowos¢ przekazywania danych pogorszyla si¢ jednak po znacznej poprawie W pierwszych
czterech latach sprawozdawczych.

12 Wskaznik konstrukcyjny efektywnos$ci energetycznej iszacowang warto$¢ indeksu ocenia si¢ pod kagtem
efektywnosci technicznej statkow. Wskaznik eksploatacyjnej efektywnosci energetycznej oraz roczny wskaznik
efektywnosci ocenia si¢ pod katem efektywnos$ci operacyjne;.



