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UZASADNIENIE

1 KONTEKST WNIOSKU
. Przyczyny i cele wniosku

Niniejszy wniosek ma na celu wypetienie luki w przepisach UE dotyczacej maszyn
mobilnych nieprzeznaczonych do ruchu drogowego. Maszyny mobilne nieprzeznaczone do
ruchu drogowego to szeroka kategoria maszyn wyposazonych we wiasny uktad napedu.
Maszyny te regularnie wykorzystuje si¢ W okre$lonych sektorach lub do okreslonych celow,
na przyktad jako sprzet budowlany, urzadzenia rolnicze, ogrodnicze ikomunalne lub
wyposazenie do obslugi materiatow. Wiele aspektéw technicznych maszyn mobilnych
nieprzeznaczonych do ruchu drogowego zharmonizowano na poziomie UE (np.
bezpieczenstwo maszyn, kompatybilnos¢ elektromagnetyczng, emisje hatasu podczas
wykonywania prac przez maszyne, emisje spalin itp.). Ponadto wiele z tych maszyn musi
czasami porusza¢ si¢ po drogach publicznych, glownie aby przemieszczaé si¢ z jednego
miejsca uzytkowania do drugiego, W zwigzku z czym sg one wprowadzone na rynek Unii
rowniez ztakim przeznaczeniem. Ustanawianie wymogoéw, na przyktad w zakresie
bezpieczenstwa, dotyczacych jedynie poruszania si¢ maszyn mobilnych po drogach
publicznych nalezy jednak do wytacznych kompetencji panstw cztonkowskich.

Fakt, ze istniejg obecnie rézne krajowe systemy regulacyjne, powoduje dodatkowe koszty
i obcigzenia administracyjne dla sektora maszyn mobilnych nieprzeznaczonych do ruchu
drogowego. Badanie kosztow i korzysci przeprowadzone przez Komisje Europejska w 2019 r.
wykazalo, ze dzigki ustanowieniu jednolitych wymogdéw na poziomie UE sektor ten mogiby
zaoszczedzi¢ od 18 % do 22 % kosztow przestrzegania przepisow. Oczekuje sig, ze W okresie
10 lat niniejszy wniosek moze przynies¢ do 846 min EUR oszczednosci dla wszystkich
zainteresowanych stron. Koszty administracyjne szacuje si¢ na 4 % ogotu kosztow, wiec
taczne oszczednosci administracyjne szacuje si¢ na3,38 min EUR rocznie.
W szczego6lnosci konieczno$¢ spetnienia réznych krajowych wymogdéw dotyczacych ruchu
drogowego podczas projektowania, badania i produkcji tych maszyn stwarza dodatkowe
koszty dla producentéw. Brak harmonizacji opdznia wprowadzanie nowych produktéw w UE
i stanowi bariere wejécia na rynek (szczegélnie dla matych i $rednich przedsiebiorstw (MSP)).
Utrudnia on réwniez obrot maszynami mobilnymi w catej UE. Niniejszy wniosek ma na celu
zaradzenie tej sytuacji w drodze ustanowienia zharmonizowanych przepisow dotyczacych
maszyn mobilnych nieprzeznaczonych do ruchu drogowego w celu wzmocnienia jednolitego
rynku przy jednoczesnym zapewnieniu wysokiego poziomu bezpieczenstwa ruchu
drogowego.

. Spéjnos¢ z przepisami obowiazujacymi w tym obszarze polityki

Od wielu lat na poziomie UE harmonizowane sg r6zne aspekty dotyczace maszyn mobilnych
nieprzeznaczonych do ruchu drogowego, takie jak zasadnicze wymagania w zakresie ochrony
zdrowia i bezpieczenstwa dotyczace projektowania iwykonywania maszyn (dyrektywa
2006/42/WE)!,  emisje  substancji  zanieczyszczajacych  z maszyn mobilnych
nieprzeznaczonych do ruchu drogowego (rozporzadzenie (UE) 2016/1628)2, emisje hatasu

! Dyrektywa 2006/42/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 17 maja 2006 r. w sprawie maszyn.

2 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego iRady (UE) 2016/1628 z dnia 14 wrzesnia 2016,
W sprawie wymogoéw dotyczacych warto$ci granicznych emisji zanieczyszczen gazowych i pytowych
oraz homologacji typu w odniesieniu do silnikéw spalinowych wewnetrznego spalania przeznaczonych
do maszyn mobilnych nieporuszajgcych si¢ po drogach.
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z niektorych typow maszyn (dyrektywa 2000/14/WE)3, zaburzenia elektromagnetyczne
wytwarzane przez te maszyny (dyrektywa 2014/30/UE)*.

Dyrektywa w sprawie maszyn 2006/42/WE stanowi glowng podstawe regulacyjng dla
swobodnego przeptywu maszyn mobilnych nieprzeznaczonych do ruchu drogowego na
jednolitym rynku. Wymaga si¢ W niej, aby takie maszyny mobilne wprowadzane na jednolity
rynek spelnialy zasadnicze wymagania W zakresie ochrony zdrowia i bezpieczenstwa
okreslone W zalgczniku 1 do tej dyrektywy. Wymagania te obejmuja aspekty zwigzane
z funkcja jazdy maszyny mobilnej poza drogami, takie jak zwalnianie, zatrzymywanie sig,
hamowanie, pozycje siedzenia, systemy ograniczajgce itp. Zasadnicze wymagania w zakresie
ochrony zdrowia i bezpieczenstwa ustanowione W dyrektywie w sprawie maszyn dotycza
jednak jedynie bezpieczenstwa pracy (tj. maja zastosowanie podczas pracy maszyny), nie
obejmuja natomiast aspektow bezpieczenstwa zwigzanych z poruszaniem si¢ tych maszyn po
drogach publicznych®.

Wiele aspektow technicznego bezpieczenstwa pojazdow, takich jak wymogi dotyczace ruchu
drogowego, zharmonizowano na poziomie UE za pomocag ustawodawstwa W zakresie
homologacji typu, takiego jak rozporzadzenie (UE) 2018/858 w sprawie homologacji
i nadzoru rynku pojazdow silnikowych iich przyczep lub rozporzadzenie (UE) nr 167/2013
w sprawie homologacji inadzoru rynku pojazdéw rolniczych ilesnych. Te akty
ustawodawcze nie obejmuja jednak samobieznych maszyn mobilnych nieprzeznaczonych do
ruchu drogowego.

Whiosek jest w miare mozliwosci zgodny ze struktura ram homologacji typu UE dla
pojazdow silnikowych (rozporzadzenie (UE) 2018/858)% oraz pojazddéw rolniczych i lesnych
(rozporzadzenie (UE) nr 167/2013)" ipodejsciem stosowanym w tych ramach, aby
zmaksymalizowa¢ spojno$¢ z obowigzujacymi przepisami dotyczacymi pojazdow. Jesli
chodzi o wymagania techniczne i przepisy administracyjne, wniosek jest w znacznym stopniu
oparty na rozporzadzeniu (UE) nr 167/2013. Z drugiej strony, w odniesieniu do nadzoru
rynku, wniosek jest zgodny z podobnymi przepisami zawartymi w rozporzadzeniu (UE)
2018/858, ktore rowniez opieraja sie na nowych ramach prawnych®. Ponadto wprowadza sie

8 Dyrektywa 2000/14/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 8 maja 2000 r. w sprawie zblizenia
ustawodawstw panstw czlonkowskich odnoszacych si¢ do emisji hatasu do $rodowiska przez
urzadzenia uzywane na zewnatrz pomieszczen.

4 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/30/UE zdnia 26 lutego 2014 r. w sprawie

harmonizacji ustawodawstw panstw czlonkowskich odnoszacych si¢ do kompatybilnosci

elektromagnetyczne;j.

21 kwietnia 2021 r. Komisja przyjeta wniosek dotyczacy nowego rozporzadzenia w sprawie produktow

maszynowych, ktore ma zastgpi¢ obecng dyrektywe w sprawie maszyn. Podobnie jak obecna

dyrektywa, proponowane rozporzadzenie nie bedzie obejmowac aspektow bezpieczenstwa zwigzanych

Z poruszaniem si¢ maszyn mobilnych po drogach publicznych. Trwajg miedzyinstytucjonalne

negocjacje W sprawie proponowanego rozporzadzenia. Wniosek dotyczgcy rozporzadzenia mozna

znalez¢ pod adresem: https://ec.europa.eu/docsroom/documents/45508?locale=pl

6 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 z dnia 30 maja 2018 r. w sprawie
homologacji inadzoru rynku pojazdéw silnikowych iich przyczep oraz ukladow, komponentow
i oddzielnych zespotéw technicznych przeznaczonych do tych pojazdéw (Dz.U. L 151 z 14.6.2018, s.

1).

7 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 167/2013 z dnia 5 lutego 2013 r. w sprawie
homologacji i nadzoru rynku pojazddw rolniczych i lesnych (Dz.U. L 60 z 2.3.2013, s. 1).

8 W 2008 r. przyjeto nowe ramy prawne W celu usprawnienia jednolitego rynku towaréw i wzmocnienia

warunkow wprowadzania na rynek UE szerokiej gamy produktéw. Ten pakiet srodkdéw stuzy poprawie
nadzoru rynku i podniesieniu jakosci ocen zgodnoéci. Wyjasniono w nim rdéwniez stosowanie
oznakowania CE i opracowano w jego ramach zestaw $rodkéw do wykorzystania w prawodawstwie
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W nim réwniez forum wymiany informacji 0 egzekwowaniu przepiséw, aby pomaoc organom
krajowym w jednolitym stosowaniu i egzekwowaniu wymogow niniejszego rozporzadzenia
w calej Unii. Zapewnia to rdwne szanse i pozwala unikng¢ stosowania rozbieznych praktyk w
UE.

Whniosek nie wplywa stosowanie innych przepisow Unii majacych zastosowanie do maszyn
mobilnych nieprzeznaczonych do ruchu drogowego i stanowi uzupehlnienie m.in. przepiséw
Unii dotyczacych:

a) zasadniczych wymagan Ww zakresie ochrony zdrowia i bezpieczenstwa
dotyczacych projektowania i wykonywania maszyn, takich jak dyrektywa
2006/42/WE;

b)  emisji substancji zanieczyszczajgcych przez maszyny nieprzeznaczone do
ruchu drogowego, takich jak rozporzadzenie (UE) 2016/1628;

C)  emisji hatasu, takich jak dyrektywa 2000/14/WE;

d)  kompatybilno$ci elektromagnetycznej, takich jak dyrektywa 2014/30/UE lub
dyrektywa 2014/53/UE.

. Spéjnosé z innymi politykami Unii

Niniejsza inicjatywa jest zgodna z obowigzujacymi ramami legislacyjnymi prawodawstwa
harmonizacyjnego UE i stanowi ich uzupetnienie, zwtaszcza jesli chodzi o ramy homologacji
i nadzoru rynku pojazdow oraz nowe ramy prawne, jak wskazano powyze;j.

Przyczynia si¢ rowniez do wdrozenia strategii UE na rzecz prawodawstwa dotyczacego
jednolitego rynku i strategii przemystowej UE. Dzigki niej wymogi regulacyjne dla
producentdbw maszyn mobilnych nieprzeznaczonych do ruchu drogowego zgodnie
z komunikatem Komisji dotyczacym aktualizacji iuproszczenia wspolnotowego dorobku
prawnego®, w ktérym uznano system homologacji typu pojazdéw silnikowych za obszar
priorytetowy w zakresie uproszczenia prawodawstwa wspolnotowego, ulegng uproszczeniu.
Niniejsza inicjatywa dotyczy jednej z ostatnich pozostatych kategorii pojazdow
przeznaczonych do ruchu drogowego. Stanowi ona roéwniez czg¢$¢ starah na rzecz
przyspieszenia transformacji ekologicznej i cyfrowej przemystu UE, do czego zacheca sig
w ramach aktualizacji strategii przemystowej z maja 2021 r.1°

Ponadto wniosek przyczynia si¢ do osiggania unijnego celu zwigkszenia bezpieczenstwa na
drogach, o ktorym mowa zwtaszcza w dokumencie roboczym stuzb Komisji dotyczacym ram
polityki bezpieczenstwa ruchu drogowego UE na lata 2021-2030 — kolejne kroki w kierunku

dotyczacym produktow (https://ec.europa.eu/growth/single-market/goods/new-legislative-
framework_en).

Komunikat Komisji do Rady, Parlamentu Europejskiego, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego i Komitetu Regionéw w sprawie aktualizacji i uproszczenia wspdlnotowego dorobku
prawnego, 11.02.2003 r., COM(2003) 71 final (https://eur-
lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=COM:2003:0071:FIN:en:PDF).

Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego i Komitetu Regiondéw dotyczgcy aktualizacji nowej strategii przemystowej z 2020 r. —
tworzenie silniejszego jednolitego rynku sprzyjajacego odbudowie Europy, COM(2021) 350 final
(https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/PL/TXT/?qid=1676281312057 &uri=CEL EX%3A52021DC0350).
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realizacji ,, wizji zero”!. Komisja przyjeta ten dokument roboczy stuzb Komisji w maju
2018 1. jako czgs¢ pakietu ,,Europa w ruchu”. Okreslono W nim sposob przektadania polityki
bezpieczenstwa ruchu drogowego UE na dziatania.

2. PODSTAWA PRAWNA, POMOCNICZOSC | PROPORCJONALNOSC
. Podstawa prawna

Podstawe prawng wniosku stanowi art. 114 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej
(TFUE).

. Pomocniczos$é

We wniosku ustanowiono zharmonizowane ramy regulacyjne dotyczace maszyn mobilnych
nieprzeznaczonych do ruchu drogowego w celu zastgpienia, po okresie przejsciowym,
réznych systemoéw regulacyjnych obowigzujacych obecnie W panstwach cztonkowskich.
Stuzy on poprawie funkcjonowania jednolitego rynku przy jednoczesnym zapewnieniu
wysokiego poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego. Zroznicowane systemy regulacyjne
w panstwach cztonkowskich doprowadzity do rozbiezno$ci na jednolitym rynku, stanowig
obcigzenie gospodarcze iadministracyjne oraz powodujg bariery w swobodnym obrocie
maszynami mobilnymi nieprzeznaczonymi do ruchu drogowego. Harmonizacja zasad
bezpieczenstwa ruchu drogowego maszyn mobilnych nieprzeznaczonych do ruchu
drogowego izapewnienie ich swobodnego przemieszczania si¢ Z uwzglednieniem
powyzszych aspektdéw moze odby¢ si¢ jedynie na szczeblu UE.

Bez dziatan na szczeblu UE jednolity rynek pozostanie rozdrobniony, co bedzie skutkowato
postepujacym zréznicowaniem wymogoéw dotyczacych ruchu drogowego w odniesieniu do
maszyn mobilnych.

Ustanowienie ram homologacji typu UE maszyn mobilnych i odpowiadajagcych im ram
nadzoru rynku jest jedynym $rodkiem umozliwiajagcym osiggniecie W tym sektorze bardziej
sprawiedliwego i poglebionego  jednolitego rynku. Uzyskanie tych rezultatow
w poréwnywalnym stopniu w drodze przepisow krajowych nie byloby mozliwe. Rézne
podejscia na szczeblu krajowym przyczyniaja si¢ bowiem do powstawania barier wejscia dla
producentéw z siedzibg w jednym panstwie cztonkowskim, ktorzy chcieliby wywozi¢ swoje
produkty do innych panstw cztonkowskich. Oznacza to, ze tacy producenci bgda musieli
dostosowywa¢ swoje produkty do konkretnych wymogdéw krajowych w kazdym panstwie
cztonkowskim i ponosi¢ zwigzane z tym koszty regulacyjne.

. Proporcjonalnosé

Whiosek jest zgodny z zasada proporcjonalnoséci, poniewaz nie wykracza poza Srodki
niezbedne do zagwarantowania prawidtowego funkcjonowania jednolitego rynku, a zarazem
zapewnia wysoki poziom bezpieczenstwa ruchu na drogach publicznych.

Whiosek jest zgodny, z pewnymi dostosowaniami, z logika, ktora rzadzg si¢ wspomniane
wyzej dobrze ugruntowane ramy homologacji typu pojazdéw silnikowych oraz pojazdéw
rolniczych ilesnych. Ramy te dowiodly swojej adekwatnosci, jezeli chodzi o stymulowanie
jednolitego rynku tych pojazdow. Utrzymanie wysokiego stopnia podobienstwa migdzy
wnioskiem aramami homologacji typu UE pojazdow silnikowych postuzy zmniejszeniu
obcigzenia administracyjnego zwigzanego 2z wdrazaniem aktu. W miar¢ mozliwosci

1 Dokument roboczy stuzb Komisji SWD(2019) 283 final

(https://transport.ec.europa.eu/system/files/2021-10/SWD2190283.pdf).
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i w odpowiednio uzasadnionych przypadkach ramy te uproszczono, aby uwzgledni¢ fakt, ze
niektore aspekty bezpieczenstwa tych maszyn uregulowano juz w zasadniczych wymaganiach
w zakresie ochrony zdrowia i bezpieczenstwa okreslonych w zataczniku I do dyrektywy
W sprawie maszyn.

. Wybor instrumentu

Uznano, ze wlasciwym i niezb¢dnym instrumentem bgdzie w tym przypadku rozporzadzenie,
poniewaz jest to instrument, ktory zapewnia bezposrednie izharmonizowane stosowanie
procedur i wymogoéw okreslonych w niniejszym akcie. W przypadku dyrektywy wymagajacej
transpozycji do prawa krajowego wystepuje ryzyko wykorzystania znacznych zasobow
administracji krajowej bez zapewnienia wartosci dodanej w zakresie zwigkszenia
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Techniczny i SzCzegbtowy charakter harmonizacji oraz
regularne dostosowywanie do postepu technicznego ograniczajg praktyczne mozliwosci
stosowania odstepstw od przepiséw niniejszego wniosku przez administracje krajowe.

Whiosek opiera si¢ nadal na podej$ciu wielostopniowym, ktoére zostalo juz wprowadzone
w ramach homologacji typu UE pojazdow silnikowych. Zgodnie ztym podej$ciem
przewiduje si¢ wprowadzanie prawodawstwa W trzech etapach:

o podstawowe przepisy i zakres okreslone zostaty przez Parlament Europejski i Rade
W rozporzadzeniu opartym na art. 114 TFUE zgodnie ze zwykla procedura
ustawodawczg;

o szczegotowe specyfikacje techniczne oparte na podstawowych przepisach zostang
okres$lone w aktach delegowanych, ktére Komisja przyjmie zgodnie z art. 290 TFUE;
oraz

o akty wykonawcze okre$lajace przepisy administracyjne dotyczace migdzy innymi
wzoru dokumentu informacyjnego i $wiadectw homologacji typu, S$wiadectw
zgodnosci itp., ktore Komisja przyjmie zgodnie z art. 291 TFUE.

3. WYNIKI OCEN EX POST, KONSULTACJI Z ZAINTERESOWANYMI
STRONAMI | OCEN SKUTKOW
. Konsultacje z zainteresowanymi stronami

Te liczne konsultacje przeprowadzone na temat niniejszego wniosku objety nastepujace
dzialania:

W 2016 r. przeprowadzono ankiety skierowane do 35 zainteresowanych stron stanowigce
wktad w badanie dotyczace harmonizacji na szczeblu UE wymogow w zakresie ruchu
drogowego maszyn mobilnych nieprzeznaczonych do ruchu drogowego*?;

W 2017 r. otrzymano informacje zwrotne w odniesieniu do wstepnej oceny skutkéw?® oraz
zorganizowano warsztaty w celu zebrania opinii organdéw krajowych (ministerstw transportu)
na temat mozliwych wariantow strategicznych w przysztosci,

12 ,»Study on the EU harmonisation of the requirements for the road circulation of mobile machinery”

[,,Badanie dotyczace harmonizacji na szczeblu UE wymogoéw w zakresie ruchu drogowego maszyn
mobilnych”]. ECORYS, 2016. Dostepne pod adresem: https://single-market-
economy.ec.europa.eu/sectors/mechanical-engineering/mobile-machinery pl.

13 Dostepne pod adresem: https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/1198-
Road-circulation-requirements-for-mobile-machinery_pl.
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W 2018 r. zorganizowano drugg edycj¢ warsztatow stuzaca poglebieniu dyskusji na temat
preferowanego wariantu strategicznego i zainicjowania debaty dotyczacej wymagan
technicznych#;

W 2019 r. przeprowadzono ankiety z udziatlem 90 zainteresowanych stron stanowiace wktad
w badanie kosztow i korzysci®®, w okresie od maja do wrzesnia 2019 r. przeprowadzono za
posrednictwem portalu EU Survey ukierunkowane konsultacje dla panstw czlonkowskich
w 23 jezykach UE®, aw grudniu 2019r. zorganizowano warsztaty dla organéw panstw
czlonkowskich,  shuzb  technicznych, jednostek  notyfikowanych i organizacji
zainteresowanych stron z catej Europy majace na celu podzielenie si¢ wynikami badania
kosztow i korzysci oraz ukierunkowanych konsultacji, jak rowniez kontynuowanie dyskusji
na temat wariantow strategicznych, zakresu i wymagan technicznych®’;

W 2020 r. rozpoczeto konsultacje publiczne w 23 jezykach UE za posrednictwem portalu EU
Survey trwajace 12 tygodni w okresie od listopada 2020 r. do lutego 2021 r.18;

W 2021 r. zorganizowano warsztaty z udziatem wszystkich gtownych zainteresowanych stron
w celu podzielenia si¢ najwazniejszymi ustaleniami z konsultacji publicznych oraz
poczynienia postepéw W pracach nad wariantami strategicznymi, zakresem i wymaganiami
technicznymi?®;

14 Dokumenty robocze sg dostepne W sekcji biblioteki dokumentu ,,New legislative initiative - Road

circulation approval requirements for non-road mobile machinery” [,,Nowa inicjatywa ustawodawcza —

wymogi dotyczace homologacji do celow ruchu drogowego maszyn mobilnych nieprzeznaczonych do

ruchu drogowego”] sporzadzonego przez grupe interesu CIRCABC.

,,Cost/benefit analysis study for Impact Assessment on road circulation of Non-road mobile machinery”

[,Analiza kosztow ikorzySci na potrzeby oceny skutkéw ruchu drogowego maszyn mobilnych

nieprzeznaczonych do ruchu drogowego”], PPMI, 2019. Dostepne pod adresem:

https://op.europa.eu/pl/publication-detail/-/publication/c0d598e2-17d8-11ea-8c1f-01laa75ed71al.

16 Dokument roboczy ,NRMM-2019.03 MS Targeted Consultation Feedback” [,,Maszyny mobilne
nieprzeznaczone do ruchu drogowego — Informacja zwrotna w ramach ukierunkowanych konsultacji
z panstwami cztonkowskimi z marca 2019 r.”], w ktérym podsumowano ustalenia z przeprowadzonych
przez Komisje ukierunkowanych konsultacji na temat réznic migdzy panstwami cztonkowskimi
w zakresie systemow homologacji do celéw ruchu drogowego maszyn mobilnych nieprzeznaczonych
do ruchu drogowego. Dostepny w sekcji biblioteki dokumentu ,New legislative initiative - Road
circulation approval requirements for non-road mobile machinery” [,,Nowa inicjatywa ustawodawcza —
wymogi dotyczace homologacji do celow ruchu drogowego maszyn mobilnych nieprzeznaczonych do
ruchu drogowego”] sporzadzonego przez grupe interesu CIRCABC.

o Dokumenty robocze takie jak ,NRMM-2019.07 Draft Minutes Workshop NRMM 9 Dec 2019 revl”
[,,Maszyny mobilne nieprzeznaczone do ruchu drogowego — projekt protokotu z warsztatbw na temat
maszyn mobilnych nieprzeznaczonych do ruchu drogowego, przeprowadzonych w lipcu 2019r.
sporzadzony 9 grudnia 2019 r., wersja 1”], w Kktérym podsumowano dyskusje z zainteresowanymi
stronami, sa dostgpne W sekcji biblioteki dokumentu ,New legislative initiative - Road circulation
approval requirements for non-road mobile machinery” [,,Nowa inicjatywa ustawodawcza — wymogi
dotyczace homologacji do celow ruchu drogowego maszyn mobilnych nieprzeznaczonych do ruchu
drogowego”’] sporzadzonego przez grupg interesu CIRCABC.

18 Wyniki  konsultacji publicznych dostgpne pod adresem: https://ec.europa.eu/info/law/better-
regulation/have-your-say/initiatives/1198-Road-circulation-requirements-for-mobile-machinery/public-
consultation_pl

19 Dokumenty robocze takie jak ,,NRMM-2021.05 Draft Minutes Workshop NRMM 6 May 2021~
[,,Maszyny mobilne nieprzeznaczone do ruchu drogowego — projekt protokotu z warsztatdw na temat
maszyn mobilnych nieprzeznaczonych do ruchu drogowego przeprowadzonych w maju 2021r.
sporzadzony 6 maja 2021 r.”], w ktérym podsumowano dyskusje z zainteresowanymi stronami, sg
dostepne w sekcji biblioteki dokumentu ,New legislative initiative - Road circulation approval
requirements for non-road mobile machinery” [,,Nowa inicjatywa ustawodawcza — wymogi dotyczace
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W 2022 r. zorganizowano warsztaty z udziatem wszystkich gtownych zainteresowanych stron
stuzace udostepnieniu 1 zebrania informacji zwrotnych dotyczacych najwazniejszych cech
przygotowywanego wniosku ustawodawczego w sprawie homologacji do celow ruchu
drogowego maszyn mobilnych nieprzeznaczonych do ruchu drogowego?;

Ponadto zorganizowano szereg posiedzen dwustronnych z zainteresowanymi stronami, ktore

stuzyly pogtebionej analizie okreslonych aspektow dokumentu.

Ponizej przedstawiono pordéwnanie opinii zainteresowanych stron na temat wariantow

strategicznych (uwzgledniono wigkszo$¢ opinii):

Wariant
strategiczny

Organy panstw
czlonkowskich udzielajgce
homologacji do celéw
ruchu drogowego

Producenci

i dystrybutorzy

Przedsi¢biorstwa
wynajmujace
i uzytkownicy
koncowi

Shuzby
techniczne

Wariant strategiczny
0: scenariusz
odniesienia

Wariant strategiczny
1a: homologacja typu

preferowany

wariant strategiczny
1b: uproszczona
homologacja typu

preferowany

preferowany

preferowany

Wariant strategiczny
2: oznakowanie CE

Dyrektywa

Rozporzadzenie

preferowane

preferowane

preferowane

preferowane

Obowiazkowo

Fakultatywnie

Na poczatku preferowano
rozwiazanie fakultatywne,
a poézniej obowiazkowe.

preferowane

preferowane

preferowane

Maszyny samobiezne
i ciagniete
uwzglednione

w zakresie stosowania

preferowane

Tylko maszyny
samobiezne
uwzglednione
w zakresie
stosowania

preferowane

preferowane

Brak ograniczenia
maksymalnej
predkosci
konstrukcyjnej

preferowane

Ograniczenie
maksymalnej
predkosci
konstrukcyjnej

preferowane

preferowane

homologacji do celow ruchu drogowego maszyn mobilnych nieprzeznaczonych do ruchu drogowego™]

sporzadzonego przez grupg interesu CIRCABC.

2 Dokument roboczy ,,NRMM-2022.02 220608 Presentation Workshop NRMM 08.06” [,,Maszyny
mobilne nieprzeznaczone do ruchu drogowego — 2022.02 220608_Prezentacja z warsztatow na temat
maszyn mobilnych nieprzeznaczonych do ruchu drogowego 8.06”] dostgpny w sekcji biblioteki
dokumentu ,New legislative initiative - Road circulation approval requirements for non-road mobile
machinery” [,,Nowa inicjatywa ustawodawcza — wymogi dotyczace homologacji do celow ruchu
drogowego maszyn mobilnych nieprzeznaczonych do ruchu drogowego] sporzadzonego przez grupe
interesu CIRCABC.
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Organy panstw Przedsigbiorstwa
Wariant czlonkowskich udzielajace Producenci wynajmujgce Stuzby
strategiczny homologacji do celéw i dystrybutorzy i uzytkownicy techniczne
ruchu drogowego koncowi
do 40 km/h
. Ocena skutkow

Niniejszemu wnioskowi towarzyszy ocena skutkow. Wiecej informacji mozna znalez¢ pod
adresem: https://ec.europa.eu/info/law/better-requlation/have-your-say/initiatives/1198-Road-
circulation-requirements-for-mobile-machinery pl.

Ponizej przedstawiono rozwazane warianty strategiczne.
. Wariant 0 — scenariusz odniesienia. Brak dziatan.

. Wariant 1 — homologacja typu UE calej maszyny mobilnej udzielana przez organy
panstwa cztonkowskiego (stare podej$cie). Ten wariant strategiczny jest zgodny z zasadami
przewidzianymi w przepisach UE dotyczacymi pojazdéw, zgodnie z ktorymi specyfikacje
techniczne stuzace spelnieniu wymogow ogolnych sa do tych przepisoéw wiaczone.

— 1.a — homologacja typu. W przypadku wiekszosci komponentoéw, uktadow i oddzielnych
zespolow technicznych homologacja do celow ruchu drogowego wymagataby udziatu strony
trzeciej.

— 1.b — uproszczona homologacja typu. W przypadku komponentéow, uktadow i oddzielnych
zespolow technicznych, ktore maja wigksze znaczenie dla bezpieczenstwa ruchu drogowego,
w ocenie zgodnosci uczestniczylaby strona trzecia (niezalezny upowazniony organ).
W przypadku komponentéw, uktadéw ioddzielnych zespotow technicznych, ktére maja
mniejsze znaczenie dla bezpieczenstwa ruchu drogowego, ocena zgodnos$ci opieralaby si¢ na
sprawozdaniach lub wtasnym poswiadczeniu producenta.

. Wariant 2 — oznakowanie CE calej maszyny mobilnej przyznane przez producenta
(nowe podejscie). Ten wariant strategiczny jest zgodny z zasadami przewidzianymi
w nowych przepisach UE w zakresie uzytkowania maszyn mobilnych innego niz w ruchu
drogowym (np. przepisach dyrektywy w sprawie maszyn), wedlug ktorych w prawie
osadzono jedynie zasadnicze wymogi bezpieczenstwa, anie szczegotowe specyfikacje
techniczne.

Zasadniczo wszystkie warianty moga zosta¢ zrealizowane w drodze uchwalenia dyrektywy
albo rozporzadzenia.

Ocenie poddano réwniez nastepujace aspekty proponowanych przepiséw: (i) uczynienie ich
obowigzkowymi (zastapienie obecnych 27 zestawow przepisow krajowych) lub
fakultatywnymi (alternatywa dla obecnych 27 zestawow przepisow krajowych); (ii)
uwzglednienie (lub pominigcie) urzadzen ciagnigtych w zakresie aktu prawnego oraz (iii)
ograniczenie (lub brak ograniczenia) zakresu aktu prawnego do maszyn mobilnych
nieprzeznaczonych do ruchu drogowego o0 maksymalnej predkosci konstrukcyjnej
nieprzekraczajacej 40 km/h.

Preferowanym wariantem strategicznym jest wariant 1.b (uproszczona homologacja typu)
0 charakterze obowigzkowym (po okresie przejsciowym), obejmujacy wylacznie maszyny
samobiezne (nieciggni¢te) 0 maksymalnej predkosci konstrukcyjnej 40 km/h, w formie
rozporzadzenia.
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System homologacji typu, za pomoca ktérego szczegdlowo okresla si¢ specytfikacje
techniczne w przepisach, stanowi powszechnie akceptowane igodne zaufania ramy
bezpieczenstwa ruchu drogowego w UE. Nalezy go uprosci¢, aby byl proporcjonalny
I uwzglednial cechy maszyn mobilnych nieprzeznaczonych do ruchu drogowego (niska
czestotliwos¢ ruchu). Wydaje sie, ze odpowiednim rozwigzaniem w przypadku przepisow
0 charakterze obowigzkowym bedzie okres przejsciowy, w Ktorym producenci beda mogli
wybra¢ miedzy ubieganiem si¢ 0 homologacje typu UE (i korzystaniem ze swobodnego
przepltywu) a stosowaniem si¢ do przepisoOw krajowych (waznych tylko w danym kraju).

Przepisy obejmowatyby jedynie maszyny samobiezne, poniewaz zdecydowana wigkszos¢
urzadzen ciagnigtych moze juz uzyska¢ homologacje typu w ramach innych kategorii
pojazdéw. Maksymalna predkos¢ konstrukcyjna maszyn objetych rozporzadzeniem zostataby
ustalona na 40 km/h. Wyzsza predkos¢ nie jest uwazana za konieczng ani wlasciwg dla tego
typu maszyn. Producenci szybszych pojazddw moga zasadniczo wybra¢ obecnie dostgpne
procedury homologacji typu dla innych kategorii pojazdéw.

Biorgc pod uwage, ze emisja hatasu przez wigkszo$¢ maszyn mobilnych nieprzeznaczonych
do ruchu drogowego jest juz objeta dyrektywa 2000/14/WE?!, jak i ze maszyny mobilne
nieprzeznaczone do ruchu drogowego stanowig bardzo malg cz¢$¢ pojazdow na drogach UE
oraz ze maksymalna predkos$¢ konstrukcyjna przewidziana w zakresie aktu prawnego bedzie
ograniczona do 40 km/h, przewidywanie szczegdlnych wymogoéw dotyczacych hatasu oprocz
juz istniejacych nie wydaje si¢ konieczne.

Ponadto, poniewaz wymagania techniczne bedg bardzo szczegdtowe inie pozostawig
panstwom cztonkowskim praktycznie zadnych uprawnien dyskrecjonalnych przy ich
transpozycji, preferowana jest forma rozporzadzenia.

Zharmonizowane uproszczone przepisy dotyczace homologacji typu do celéw ruchu
drogowego beda miaty nastepujace skutki dla zainteresowanych stron.

o Producenci i dystrybutorzy: (i) beda mogli tatwiej wejs¢ na rynek; (ii) unikng
opoznien zwigzanych z procesami homologacji w wielu krajach UE; (iii) skorzystaja
z obnizenia kosztow przestrzegania przepisOw 0 jedng piata; (iv) zwigksza swojg
konkurencyjno$¢ w UE i poza nia.

. Przedsigbiorstwa wynajmujace i uzytkownicy koncowi: (i) skorzystaja z obnizenia
kosztow przestrzegania przepiséw o jedna piata; (ii) bedg z fatwoscig wykorzystywac
i odsprzedawa¢ maszyny ponad granicami wewnetrznymi UE; (iii) beda mieé
wickszy wybor maszyn mobilnych nieprzeznaczonych do ruchu drogowego; (iv)
beda mie¢ dostep do bardziej innowacyjnych modeli.

o Organy panstw czlonkowskich: beda musiaty dostosowac si¢ do nowych przepisow,
jednak zainteresowane organy nie postrzegajg tego jako problemu ani znaczgcego
obcigzenia.

J Stuzby techniczne: beda musialy dostosowaé si¢ do nowych przepisow i odnotuja

wzrost obcigzenia pracg i przychodow, chociaz zrownowazy¢ moze to fakt, ze liczba
homologacji prawdopodobnie si¢ zmniejszy, poniewaz producenci beda musieli
poddawac sie im tylko w jednym panstwie UE.

2 Dyrektywa 2000/14/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 8 maja 2000 r. w sprawie zblizenia
ustawodawstw panstw cztonkowskich odnoszacych si¢ do emisji hatasu do $rodowiska przez
urzadzenia uzywane na zewnatrz pomieszczen.
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o Uczestnicy ruchu drogowego: skorzystaja ze zharmonizowanych przepiséw, ktore
zapewniajg wysokie bezpieczenstwo ruchu drogowego w catej UE.

Laczne korzysci dla podmiotow gospodarczych to: szacowane oszczgdnosci netto
w wysokosci 846 mln EUR w ciggu 10 lat, w tym 502 min EUR w przypadku producentow
i dystrybutorow, a344 min EUR wprzypadku przedsiebiorstw  wynajmujacych
I uzytkownikow koncowych. Zwiekszone obroty shuzb technicznych zostang czgsciowo
zrownowazone spadkiem ogolnej liczby homologacji.

Szacowane koszty dla producentéw, dystrybutoréw, przedsigbiorstw wynajmujacych
i uzytkownikoéw koncowych zostang w znacznym stopniu skompensowane przewidywanymi
oszczedno$ciami. Oszczgdno$ci netto oszacowano powyzej.

Ze  wszystkich  przedsiebiorstw  dzialajgcych ~ wsektorze  maszyn  mobilnych
nieprzeznaczonych do ruchu drogowego 98 % to MSP, ktére odpowiadaja za 18 %
przychodéw i 30 % zatrudnienia. Wiele MSP to eksporterzy 0 silnej pozycji, ktorzy beda
czerpa¢ znaczne korzysci z uproszczenia ogolnounijnych przepisow. Inni beda mogli nadal
stosowa¢ przepisy krajowe. Oszczednosci netto dla MSP szacuje si¢ na 152 min EUR w ciagu
10 lat.

Przewiduje sig¢, ze korzyScig spoleczng bedzie wigksze bezpieczenstwo ruchu drogowego
w catej UE.

Rada ds. Kontroli Regulacyjnej wydata opini¢ 10.12.2021r., po czym niniejsza ocena
skutkéw zostata zmieniona W nastepujacy sposob:

Zalecenia Rady ds. Kontroli
Regulacyjnej

Wprowadzone zmiany

(B) Podsumowanie ustalen

1) W sprawozdaniu nie | W zawierajacej opis problemu sekcji 2 oméwiono W obecnej wersji

wyjasniono W Wystarczajacym
stopniu, dlaczego wzajemne
uznawanie nie dziata wtym

sektorze i dlaczego
propagowanie przestrzegania
zasady wzajemnego

uznawania nie jest jednym
z wariantow strategicznych.

bardziej szczegdtowo, dlaczego wzajemne uznawanie W sektorze
maszyn mobilnych nieprzeznaczonych do ruchu drogowego nie
dziala, mimo ze jest to obszar regulacji technicznej bez
harmonizacji na poziomie UE. Ponadto w sekcjach 5.1 i5.3
rozszerzono analiz¢ przyczyn, ze wzgledu na ktore wzajemne
uznawanie nie dziata i nie dziatatoby w przysztosci — wyjasnia si¢
tam, dlaczego odrzucono wariant strategiczny majacy na celu
propagowanie praktycznego stosowania zasady wzajemnego
uznawania.

2) W sprawozdaniu nie
przedstawiono

przekonujacych dowodéw na
to, ze brak zharmonizowanych
przepisow skutkuje wieksza
liczbg wypadkow z udziatem
maszyn mobilnych
nieprzeznaczonych do ruchu
drogowego. Nie uzasadniono

w nim, dlaczego inicjatywa
ma na celu wyréwnanie
wymagan I rozwigzan
technicznych w zakresie

W sekcji 7 wyjasniono doktadniej, dlaczego zharmonizowane
wymogi prawdopodobnie zwigksza poziom bezpieczenstwa ruchu

drogowego maszyn mobilnych nieprzeznaczonych do ruchu
drogowego wcatej UE idlaczego bezpieczenstwo ruchu
drogowego wymaga jednakowych wymagan irozwigzan

technicznych, anie tylko wystarczajagco wysokich wymagan.
Przemawia to za wyborem preferowanego wariantu, poniewaz
glownym czynnikiem decydujacym jest jego wyzszy wynik
w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego.

W ocenie wariantow w sekcji 6 wyjasniono, jak konkretnie

niniejsza inicjatywa przyczyni si¢ do zwigkszenia bezpieczenstwa
ruchu drogowego, iomoéwiono, czy wszystkie warianty moga
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stuzy¢ realizacji wyznaczonych celow. W sekcji 4 dotyczacej celu
szczegdtowego omoéwiono ograniczenia W zakresie bezpieczenstwa
ruchu drogowego jako celu nowej polityki oraz to, jak mimo tych
ograniczen przyjecie proponowanego wariantu przyczynitoby si¢ do
zwigkszenia bezpieczenstwa ruchu drogowego.

bezpieczenstwa ruchu
drogowego.
3) W sprawozdaniu nie

wyjasniono doktadnie, jaka
metod¢  wykorzystano  do
0szacowania kosztow
i 0szczedno$ci  kosztow. Nie
przedstawiono w nim
wiarygodnej bazy
dowodowej.

i solidnej

Sekcja 2 dotyczaca opisu problemu zawiera obecnie klarowny

przeglad  poszczegdlnych — kategorii  kosztow  z bardziej
szczegblowym omowieniem kosztow ponoszonych przez kazda
z dotkniegtych  nimi  grup  (producentéw,  dystrybutorow,

przedsigbiorstw ~ wynajmujacych, uzytkownikéw  koncowych
i organdw). W sekcji 2 wyjasniono réwniez sposob oszacowania
kosztow posrednich oraz to, czy jest ono realistyczne, czy tez
istnieje ryzyko ich zawyzenia, a takze okreslono, do jakich kosztow
i 05zczgdno$ci  sekcja ta si¢ odnosi. Dodatkowe wyjasnienie
dotyczace metody wykorzystanej do oszacowania Kosztow
i 0szczednosci  kosztow, zrodia informacji i glowne zalozenia
zawarto w sekcjach 2 i6, jak rowniez W zalaczniku 1, w ktorym
oceniono wiarygodno$¢ szacunkéw oraz potencjalne niepewne
elementy majace wptyw na baze dowodowsa.

4) Nie jest jasne, dlaczego

sprawozdanie nie  zawiera
oceny dodatkowych
elementow projektowych
W ramach gléwnych
wariantow strategicznych.

Brakuje wyjasnienia, w jakim
stopniu ocena  skutkow
i wybor preferowanego
wariantu uleglyby zmianie,
gdyby te elementy projektowe
uwzgledniono w analizie.

W sekcji 6 sprawozdania uzasadniono, dlaczego dodatkowe
elementy projektowe majace wplyw na obowigzkowy charakter, jak
rowniez  zakres  zharmonizowanych  przepisow  oceniono
w oddzieleniu od glownych wariantow strategicznych. Sekcja 7
zawiera takze obliczenia dotyczace skutkow wynikajacych z decyzji
dotyczacych tych elementow projektowych. W szczegolnosci
w sekcji 7 sprawozdania wyja$niono, jak zmienityby si¢ szacowane
skutki w przypadku jednoczesnego obowigzywania przepisow
unijnych ikrajowych lub zawezenia zakresu stosowania.
Podkreslono w niej rowniez, ze W $swietle tych konkretnych
elementéw projektowych wybo6r preferowanego wariantu nie
uleglby zmianie. Dokonano zmian kosztow i korzysci zawartych
w znormalizowanej tabeli w zatgczniku 3, aby uwzgledni¢
dodatkowe elementy projektowe stanowiace czes$¢ preferowanego
wariantu.

C) Co nalezy poprawic

1) Wzajemne uznawanie

W sekcji 2 poswigconej opisowi problemu omoéwiono bardziej
szczegOtowo, dlaczego wzajemne uznawanie nie sprawdza sig
w sektorze maszyn mobilnych, mimo Ze jest to obszar regulacji
technicznej bez harmonizacji na szczeblu UE, oraz dlaczego
w konsekwencji nie ma wariantu strategicznego ukierunkowanego
na wspieranie praktycznego wdrazania zasady Wwzajemnego
uznawania.

2) Opis problemu powinien
zawiera¢ klarowny przeglad
poszczegolnych kategorii
kosztow.

Sekcja 2 zopisem problemu zawiera bardziej szczegotowe
omowienie kosztébw ponoszonych przez producentéw z powodu
opdznien W wejsciu na rynek, przy wyraznym odréznieniu od
kosztow bezposrednich, oraz omdéwienie sposobu ich oszacowania
w przypadku kazdej zponoszacych je grup (producentow,
dystrybutoréw, uzytkownikow, przedsigbiorstw wynajmujacych
i organdw). W zatacznikach 1 i4 podano wigcej informacji na
temat ograniczen danych i metod obliczania.

3)  Powdd
wymogow

harmonizacji

W sekcji 6 wyjasniono,
prawdopodobnie  zwigksza

dlaczego zharmonizowane wymogi
poziom bezpieczenstwa ruchu
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drogowego maszyn mobilnych wcatej UE idlaczego
bezpieczenstwo ruchu drogowego wymaga jednakowych wymagan
i rozwigzan technicznych, anie tylko wystarczajaco wysokich

wymagan.
4) Bezpieczenstwo ruchu | W sekcji 4 jednoznacznie uznano bezpieczenstwo ruchu drogowego
drogowego jako cel | za cel drugorzgdny, a nie jeden z gtownych celow szczegdtowych.
drugorzedny W sekcji 6 wyjasniono, jak niniejsza inicjatywa w szczegdlny

sposob przyczyni si¢ do zwigkszenia bezpieczenstwa ruchu
drogowego oraz okreslono, jak iw jakim stopniu kazdy
z wariantéw moze stuzy¢ realizacji wyznaczonych celow.

5) Nowa polityka a przepisy | W sekcji 8 wyjasniono, na podstawie niniejszej oceny skutkow, co
wykonawcze zostanie rozstrzygnigte juz teraz, a co znajdzie rozstrzygniecie
w przysztosci w drodze przepisow wykonawczych.

6) Metoda zastosowana do | W sekcji 6 podano zrodta informacji i glowne zatozenia (bardziej
obliczenia kosztow | szczegotowe wyjasnienia zawarto W zatgcznikach 1 i14) oraz
i 0Szczednosci dokonano oceny wiarygodnosci szacunkéw i ewentualnych
niejasnosci wplywajacych na baze dowodowa.

7) Ocena  dodatkowych | W sekcji 6 uzasadniono, dlaczego dodatkowe elementy projektowe
elementéw projektowych majace wplyw na zakres iprzyjmowanie zharmonizowanych
przepisOw oceniono W oddzieleniu od gtéwnych wariantow
strategicznych, oraz okreslono, jak zmienityby si¢ skutki w wyniku
podjecia decyzji dotyczacych tych elementow projektowych. Tabela
kosztow i korzysci w zataczniku 4 zawiera dodatkowe elementy

projektowe stanowigce czgs¢ preferowanego wariantu.

4, WPLYW NA BUDZET

Panstwa cztonkowskie beda musiaty ponies¢ pewne koszty zwigzane z dostosowaniem do
nowego rozporzadzenia. Funkcjonuje juz wnich jednak szereg ram homologacji typu
dotyczacych innych pojazdow, a zatem panstwa cztonkowskie dysponujg strukturg i shuzbami
technicznymi niezb¢dnymi do wdrozenia i wykonywania tego dodatkowego rozporzadzenia
bez znaczacego obcigzenia.

Niniejsza inicjatywa nie ma wptywu na budzet UE.

5. INNE ELEMENTY
. Plany wdrozenia i monitorowanie, ocena i sprawozdania

Po wdrozeniu nalezy monitorowa¢ rzeczywiste skutki wybranego wariantu strategicznego
oraz zestawia¢ je z celami ioczekiwanymi skutkami. Grupa ekspertow Komisji bedzie
regularnie si¢ spotykaé igromadzi¢ wiedz¢ fachowa z sektora maszyn mobilnych w celu
przeanalizowania stosowania i wdrozenia tego rozporzadzenia we wszystkich panstwach UE.

W celu zebrania niezbgdnych informacji proponuje si¢ uwzglednienie przynajmniej
nastepujacych wskaznikow:

o liczba homologacji UE nowych maszyn mobilnych nieprzeznaczonych do ruchu
drogowego udzielonych w kazdym z panstw cztonkowskich;

o liczba homologacji krajowych nowych maszyn mobilnych udzielonych w kazdym
Z panstw cztonkowskich W zestawieniu ze $rednig liczba homologacji krajowych
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udzielonych w ciggu pieciu ostatnich lat kalendarzowych poprzedzajacych
rozpoczecie stosowania nowego rozporzadzenia;

o dokonywane przez panstwa cztonkowskie zgloszenia wypadkow drogowych
Z udziatem maszyn mobilnych;

o bezposrednie koszty przestrzegania przepisow W zakresie homologacji typu UE
kazdego nowego typu maszyny (wskaznik ten mozna ocenia¢ wyltgcznie W ramach
procesu z wykorzystaniem ankiety, takiego jak ten przeprowadzony w ramach
badania oceny skutkow;- ponowne przeprowadzenie takiej ankiety po pelnym
wdrozeniu nowych przepisoOw zapewniatoby pordwnywalng warto$¢); oraz

o oszczednosei kosztow posrednich wynikajacych z homologacji UE kazdego nowego
typu maszyny (opOznienia rynkowe): W procesie z wykorzystaniem ankiety po
petnym wdrozeniu nowych przepisow.

Oceny nowego rozporzadzenia nalezy dokona¢ w ciggu pigciu lat od daty rozpoczgcia
stosowania go.

. Szczegélowe objasnienia poszczegolnych przepisow wniosku

Whniosek w najszerszym mozliwym zakresie opiera si¢ na strukturze rozporzadzenia (UE)
nr 167/2013. Akt bedacy przedmiotem wniosku dotyczy zagadnienia majacego znaczenie dla
Europejskiego Obszaru Gospodarczego (EOG) i dlatego jego zakres powinien obejmowac
EOG.

ROZDZIAL 1
W rozdziale tym okreslono cel wniosku, ktorym jest:

— ustanowienie wymagan technicznych w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego
maszyn mobilnych nieprzeznaczonych do ruchu drogowego objetych zakresem
stosowania wniosku oraz ustanowienie przepisow administracyjnych dotyczacych
homologacji typu UE takich maszyn; oraz

— ustanowienie przepisdw i procedur dotyczacych nadzoru rynku maszyn mobilnych
nieprzeznaczonych do ruchu drogowego objetych zakresem homologacji typu UE
zgodnie z niniejszym wnioskiem.

Ponadto w rozdziale tym okreslono zakres stosowania aktu prawnego begdacego przedmiotem
whniosku, przewidujac, ze akt ten ma zastosowanie do maszyn mobilnych nieprzeznaczonych
do ruchu drogowego, ktore wprowadza si¢ do obrotu na rynku UE, oraz wymieniajac
konkretne wyjatki. Zgodnie z tym rozdzialem wniosek nie ma na przyktad zastosowania do
homologacji indywidualnej, zadnego pojazdu objetego zakresem rozporzadzenia (UE)
nr 167/2013, rozporzadzenia (UE) nr 168/2013 lub rozporzadzenia (UE) 2018/858 ani do
maszyn nieprzeznaczonych do ruchu drogowego o maksymalnej predkosci konstrukcyjnej
przekraczajacej 40 km/h.

Ponadto w art. 3 zdefiniowano terminy stosowane we wniosku.
ROZDZIAL 11

W rozdziale tym okreslono obowiazki panstw czlonkowskich, organéw udzielajacych
homologacji oraz podmiotow gospodarczych (producentow, ich przedstawicieli, importeréw
i dystrybutorow).

W szczegolnosei panstwa cztonkowskie zobowigzuje si¢ w nim do:

13

PL



PL

— udzielania zezwolen na wprowadzanie do obrotu, rejestracje lub dopuszczenie tylko
takich maszyn mobilnych nieprzeznaczonych do ruchu drogowego, ktore spetniaja
wymogi okreslone we wniosku; oraz

— organizacji i prowadzenia dziatan w zakresie nadzoru rynku oraz kontroli maszyn
mobilnych nieprzeznaczonych do ruchu drogowego wprowadzanych do obrotu
zgodnie z rozdziatami IV, V i VII rozporzadzenia (UE) 2019/1020.

Producentow zobowigzuje si¢ do zapewnienia, aby do obrotu wprowadzane byly jedynie
maszyny nieprzeznaczonych do ruchu drogowego zgodne z przepisami.

W rozdziale tym wymienia si¢ rOwniez wymagania techniczne W zakresie bezpieczenstwa
ruchu drogowego maszyn mobilnych nieprzeznaczonych do ruchu drogowego. Komisja jest
uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych w celu skonkretyzowania szczegdtowych
wymagan technicznych, procedur i badan.

Ponadto rozdzial ten zawiera przepis og6lny, zgodnie z ktdrym maszyny mobilne
nieprzeznaczone do ruchu drogowego udostepnia si¢, dopuszcza lub rejestruje jedynie pod
warunkiem, ze sg one zgodne z przepisami.

ROZDZIALY TII-VIII

Rozdziaty te zawieraja przepisy dotyczace procedury homologacji typu UE oraz zwigzanych
znig kwestii takich jak $wiadectwo homologacji typu UE, $wiadectwo zgodnosci
i oznakowanie.

Doktadniej rzecz ujmujac, przepisy te dotycza: (i) wniosku i folderu informacyjnego, ktore
nalezy przedlozy¢; (ii) sposobu udzielania homologacji typu przez organ udzielajacy
homologacji oraz sytuacji, w Ktorych udziela si¢ takiej homologacji; (iii) $wiadectwa
homologacji typu UE oraz jego zmiany w razie koniecznosci; (iv) procedur wykazywania
zgodno$ci z wymaganiami technicznymi; (v) waznosci homologacji typu UE oraz (vi)
obowigzku wydania $wiadectwa zgodno$ci iumieszczenia tabliczki  znamionowej
z oznakowaniem.

ROZDZIAL IX

Rozdzial ten zawiera przepisy dotyczace nadzoru rynku UE, kontroli maszyn
nieprzeznaczonych do ruchu drogowego wprowadzanych do obrotu na rynku UE oraz
procedur ochronnych UE. Wilaczono do niego przepisy decyzji nr 768/2008/WE oraz

odniesienia do ostatniego rozporzadzenia W sprawie nadzoru rynku (rozporzadzenie (UE)
2019/1020).

ROZDZIAL X

Zgodnie ztym rozdziatem producent jest zobowigzany do przekazywania informacji
technicznych nieodbiegajacych od szczegdélowych danych zatwierdzonych przez organ
udzielajgcy homologac;i.

ROZDZIAL XI

W rozdziale tym okreslono wymogi odnoszace si¢ do stuzb technicznych i procedur ich
wyznaczania.

ROZDZIAL XII

Rozdzial ten zawiera szczegdétowe informacje na temat wykonywania przez Komisje
uprawnien do przyjmowania aktow wykonawczych i delegowanych na podstawie wniosku.

ROZDZIAL XIII
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W rozdziale tym ustanowiono forum, zmieniono rozporzadzenie (UE) 2019/1020,
przewidziano kary, sprawozdawczo$¢ oraz okreslono daty wejsScia W zycie 1 rozpoczecia
stosowania rozporzadzenia.

Zawarto w nim przepis przejSciowy umozliwiajacy panstwom cztonkowskim, przez okres
osmiu lat od daty rozpoczecia stosowania rozporzadzenia, stosowanie wszelkich przepisow
krajowych dotyczacych krajowej homologacji typu maszyn mobilnych nieprzeznaczonych do
ruchu drogowego na potrzeby ruchu po drogach publicznych. Jezeli maszyny
nieprzeznaczone do ruchu drogowego sg zgodne z tymi przepisami krajowymi, nie bedzie
w ich przypadku mozliwosci skorzystania ze swobodnego przeptywu.
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2023/0090 (COD)
Whiosek

ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY

w sprawie homologacji i nadzoru rynku maszyn mobilnych nieprzeznaczonych do ruchu
drogowego poruszajacych si¢ po drogach publicznych oraz zmieniajace rozporzadzenie

(UE) 2019/1020

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI | RADA UNII EUROPEJSKIE],

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczeg6lnosci jego art. 114,

uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskie;,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajac opinie Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego??, stanowigc
zgodnie ze zwykla procedurg ustawodawcza,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

1)

()

Samobiezne maszyny mobilne objete zakresem dyrektywy 2006/42/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady?, tj. zaprojektowane lub wykonane do prowadzenia prac,
(,,maszyny mobilne nieprzeznaczone do ruchu drogowego”) moga okazjonalnie lub
czesto porusza¢ si¢ po drogach publicznych, gtownie w celu przemieszczenia si¢
z jednego miejsca uzytkowania do drugiego.

Niektore  aspekty  projektowania  iwykonywania  maszyn mobilnych
nieprzeznaczonych do ruchu drogowego objeto juz unijnym prawodawstwem
harmonizacyjnym, w szczegolnos$ci rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) 2016/1628%, dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2000/14/WE?,

22
23

24

25

DzU.C z,s..

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2006/42/WE z dnia 17 maja 2006 r. w sprawie maszyn,
zmieniajaca dyrektywe 95/16/WE (Dz.U. L 157 2 9.6.2006, s. 24).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego iRady (UE) 2016/1628 zdnia 14 wrze$nia 2016T.
w sprawie wymogoéw dotyczacych warto$ci granicznych emisji zanieczyszczen gazowych i pytowych
oraz homologacji typu w odniesieniu do silnikow spalinowych wewnetrznego spalania przeznaczonych
do maszyn mobilnych nieporuszajacych si¢ po drogach, zmieniajace rozporzadzenia (UE) nr 1024/2012
i (UE) nr167/2013 oraz zmieniajgce iuchylajace dyrektywe 97/68/WE (Dz.U. L 252 z 16.9.2016,
s. 53).

Dyrektywa 2000/14/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 8 maja 2000 r. w sprawie zblizenia
ustawodawstw panstw cztonkowskich odnoszacych si¢ do emisji halasu do $rodowiska przez
urzadzenia uzywane na zewnatrz pomieszczen.
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(3)

(4)

(5)

(6)

(")

dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/30/UE?® lub dyrektywa Parlamentu
Europejskiego i Rady 2014/53/UE?’ oraz dyrektywa 2006/42/WE.

Jesli chodzi 0 bezpieczenstwo maszyn mobilnych, gtdwnym aktem prawnym majacym
zastosowanie do tych maszyn w przypadku ich wprowadzania na rynek Unii jest
dyrektywa 2006/42/WE. Okreslono w niej zasadnicze wymagania w zakresie ochrony
zdrowia i bezpieczenstwa, obejmujace funkcje jazdy maszyn samojezdnych poza
drogami, takie jak zwalnianie, zatrzymywanie si¢, hamowanie, pozycje siedzenia,
systemy ograniczajace itp. Zasadnicze wymagania W zakresie ochrony zdrowia
| bezpieczenstwa ustanowione W tej dyrektywie majg jednak na celu wylgcznie
zapewnienie bezpieczenstwa podczas pracy maszyn, ale nie obejmuja aspektow
bezpieczenstwa tych maszyn zwigzanych zich poruszaniem si¢ po drogach
publicznych.

Ze wzgledu na brak zharmonizowanych przepiséw dotyczacych bezpieczenstwa ruchu
drogowego maszyn mobilnych nieprzeznaczonych do ruchu drogowego podmioty
gospodarcze, ktore produkuja lub udostgpniaja na rynku Unii maszyny mobilne
nieprzeznaczone do ruchu drogowego, ponosza znaczne Kkoszty zwigzane ze
zroznicowanymi wymogami regulacyjnymi w panstwach cztonkowskich. Ponadto,
w przypadku tych maszyn, bezpieczenstwo ruchu drogowego nie jest zapewnione
W Sposob jednolity na catym terytorium Unii. W zwigzku z tym konieczne jest
ustanowienie na szczeblu unijnym zharmonizowanych przepisow dotyczacych
bezpieczenstwa ruchu drogowego maszyn mobilnych nieprzeznaczonych do ruchu
drogowego.

Do celéw rozwoju ipoprawy funkcjonowania rynku wewnetrznego Unii nalezy
ustanowi¢ zharmonizowany system homologacji typu do celdéw bezpieczenstwa ruchu
drogowego maszyn mobilnych nieprzeznaczonych do ruchu drogowego poruszajacych
si¢ po drogach publicznych.

Poniewaz celem niniejszego rozporzadzenia jest przeciwdziatanie ryzyku
wynikajacemu z ruchu drogowego maszyn mobilnych nieprzeznaczonych do ruchu
drogowego, zaprojektowanych lub wykonanych do prowadzenia prac, anie do
przewozu osoOb, zwierzat lub towardw (z wyjatkiem przewozu materiatow
przyczyniajacych si¢ do dzialania maszyny), niniejsze rozporzadzenie nie powinno
mie¢ zastosowania do maszyn, ktérych jedynym celem jest po prostu przewdz osob,
zwierzat lub towaréw. Wszystkie typy nowych urzadzen transportu osobistego (m.in.
hulajnogi elektryczne do jazdy na stojgco oraz te z siedziskiem, rowery ze
wspomaganiem elektrycznym, wtym te przeznaczone do przewozenia tadunkow
handlowych, pojazdy samoczynnie utrzymujgce roéwnowage, W tym samoczynnie
utrzymujace rownowage pojazdy do transportu osobistego | hoverboardy, elektryczne
rowery jednokotowe, elektryczne deskorolki ideski jednokotowe) nie beda zatem
objete przepisami niniejszego rozporzadzenia.

Biorgc pod uwage, ze celem niniejszego rozporzadzenia jest zajecie si¢ kwestig ruchu
drogowego maszyn mobilnych nieprzeznaczonych do ruchu drogowego,

26

27

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/30/UE zdnia 26 lutego 2014 r. w sprawie
harmonizacji ustawodawstw panstw czlonkowskich odnoszacych si¢ do kompatybilnosci
elektromagnetycznej (Dz.U. L 96 z 29.3.2014, s. 79).

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego iRady 2014/53/UE z dnia 16 kwietnia 2014 r. w sprawie
harmonizacji ustawodawstw panstw cztonkowskich dotyczacych udostgpniania na rynku urzadzen
radiowych i uchylajaca dyrektywe 1999/5/WE (Dz.U. L 153 z 22.5.2014, s. 62).
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(8)

9)

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

zaprojektowanych i wykonanych do prowadzenia prac, anie do przewozu
pracownikoOw, maszyny mobilne wyposazone W wigcej niz trzy miejsca siedzace,
w tym miejsce siedzace kierowcy, rowniez powinny zosta¢ wylgczone z zakresu
niniejszego rozporzadzenia.

Powolne maszyny mobilne nieprzeznaczone do ruchu drogowego stanowig wickszos¢
rynku maszyn mobilnych nieprzeznaczonych do ruchu drogowego. Ponadto niektdre
panstwa czlonkowskie ustanowily dla maszyn mobilnych nieprzeznaczonych do ruchu
drogowego ograniczenie predkosci w ruchu drogowym do 40 km/h. Co wigcej,
poniewaz ryzyko dla bezpieczenstwa ruchu drogowego jest proporcjonalne do
predkosci na drodze, nie bytoby spdjnym rozwigzaniem, gdyby ramy dotyczace tego
ryzyka tylko w odniesieniu do maszyn mobilnych nieprzeznaczonych do ruchu
drogowego, a nie zwyktych pojazdow, obejmowaly szybkie maszyny tego rodzaju.
Niniejsze rozporzadzenie nie powinno zatem mie¢ zastosowania do maszyn mobilnych
0 maksymalnej predkosci konstrukcyjnej przekraczajacej 40 km/h.

Homologacje indywidualne mogg by¢ uzyteczne w przypadku maszyn poruszajacych
si¢ po terytorium tylko jednego panstwa cztonkowskiego i dlatego powinny by¢
wylaczone z zakresu niniejszego rozporzadzenia.

Biorgc pod uwage, ze matle i $rednie przedsigbiorstwa produkujg maszyny mobilne
nieprzeznaczone do ruchu drogowego w matych seriach, w ktorych liczba jednostek
udostepnionych na rynku, zarejestrowanych lub dopuszczonych nie przekracza
w zadnym panstwie czlonkowskim 50 jednostek dla danego typu rocznie, nalezy
zezwoli¢ na krajowa homologacj¢ typu dla matych serii | wyltaczy¢ je z zakresu
niniejszego rozporzadzenia. Producent powinien jednak mie¢ mozliwo$¢ ubiegania si¢
0 homologacje¢ typu UE, aby moc korzysta¢ ze swobodnego przeptywu.

Bioragc pod uwagg, ze w niektorych przypadkach maszyny mobilne nieprzeznaczone
do ruchu drogowego nie dysponujg zwrotnos$cig wystarczajacg do poruszania si¢ po
drogach publicznych ze wzgledu na ich nadmierne wymiary lub mogtyby uszkodzi¢
nawierzchni¢ drog publicznych lub inng infrastruktur¢ drogowa ze wzgledu na
nadmierng wage lub masy, nalezy pozostawi¢ panstwom czlonkowskim mozliwo$é
wprowadzenia zakazu obrotu takimi maszynami, nawet jeSli uzyskaly one
homologacje¢ typu zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem.

Nalezy okre$li¢c wymagania techniczne w celu zminimalizowania ryzyka urazéw
u 0s6b iuszkodzenia infrastruktury drogowej zwigzanego z przemieszczaniem si¢
maszyn mobilnych nieprzeznaczonych do ruchu drogowego po drogach publicznych.
Wymagania  techniczne  powinny obejmowac zagadnienia  zwigzane
z bezpieczenstwem ruchu drogowego, takie jak nienaruszalno$¢ konstrukcji pojazdu,
maksymalna predko$¢ konstrukcyjna, regulator obrotéw, ograniczniki predkosci
I predkosciomierz, uktady hamulcowe, uktad kierowniczy, pole widzenia oraz masy
i wymiary.

Aby zmniejszy¢ obcigzenia administracyjne dla podmiotow gospodarczych, niniejsze
rozporzadzenie powinno umozliwia¢ stosowanie komponentéw i oddzielnych
zespotéw technicznych w tych maszynach mobilnych nieprzeznaczonych do ruchu
drogowego, ktore uzyskaly homologacje typu zgodnie z rozporzadzeniem (UE)
nr 167/2013 lub rozporzadzeniem (UE) 2018/858.

Wszystkie podmioty gospodarcze uczestniczace W tancuchu dostaw i dystrybucji
powinny wprowadzi¢ wilasciwe srodki w celu zapewnienia, by maszyny mobilne
nieprzeznaczone do ruchu drogowego udostepniane przez nie na rynku byty wylacznie
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(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

maszynami zgodnymi z niniejszym rozporzadzeniem. Konieczne jest okreSlenie
wyraznego 1 proporcjonalnego podziatlu obowigzkow stosownie do rdl petnionych
przez poszczegblne podmioty gospodarcze w tancuchu dostaw i dystrybucji.

Aby zapewni¢ wlasciwe wykonywanie | prawidtowe funkcjonowanie procedury
monitorowania zgodnos$ci produkcji, ktora jest jedng z podstaw systemu homologacji
typu UE, producenci powinni by¢ regularnie kontrolowani przez wlasciwy organ lub
odpowiednio wykwalifikowang stuzbe techniczng wyznaczong do tego celu.

W celu zapewnienia pewno$ci prawa konieczne jest jasne okreslenie, ze przepisy
dotyczace nadzoru rynku unijnego i kontroli produktow wprowadzanych na rynek
Unii, ustanowione rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE)
2019/1020%8, maja zastosowanie do maszyn mobilnych nieprzeznaczonych do ruchu
drogowego objetych zakresem niniejszego rozporzadzenia 1w odniesieniu do
aspektow uwzglednionych w wymaganiach technicznych zawartych w niniejszym
rozporzadzeniu lub objetych nimi, azatem nalezy zmieni¢ zatacznik 1 do wyzej
wspomnianego rozporzadzenia W celu wymienienia w tym zalgczniku odestan do
niniejszego rozporzadzenia.

W celu zapewnienia jednolitych warunkéw wykonywania procedury homologacji typu
UE i okreslonych przepisow administracyjnych niniejszego rozporzadzenia nalezy
powierzy¢ Komisji uprawnienia wykonawcze. Uprawnienia te powinny byc¢
wykonywane zgodnie zrozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
nr 182/2011%°.

Scislejsza koordynacja migdzy organami krajowymi poprzez wymiane informacji
i skoordynowane oceny pod kierunkiem organu koordynujacego ma zasadnicze
znaczenie dla zapewnienia jednolicie wysokiego poziomu bezpieczenstwa i zdrowia
wramach rynku wewngtrznego. Powinno to rowniez doprowadzi¢ do
efektywniejszego wykorzystania ograniczonych zasob6w na poziomie krajowym.
W tym celu nalezy dla panstw cztonkowskich i Komisji stworzy¢ forum doradcze, tak
by promowac najlepsze praktyki, umozliwia¢ wymiang informacji oraz koordynowac
dziatania w zakresie egzekwowania przepisOw niniejszego rozporzadzenia. Ze
wzgledu na ustanowienie takiego forum i jego zadania powolywanie oddzielnej grupy
ds. wspolpracy administracyjnej wymaganej na podstawie art. 30 ust. 2
rozporzadzenia (UE) 2019/1020 nie wydaje si¢ konieczne. Forum nalezy jednak
uznawac¢ za grupe ds. wspélpracy administracyjnej na potrzeby Unijnej Sieci dSs.
Zgodnos$ci Produktow, o ktorej mowa w art. 29 tego rozporzadzenia.

W  celu uzupeklnienia niniejszego rozporzadzenia nalezy przekaza¢ Komisji
uprawnienia do przyjmowania aktow zgodnie z art. 290 Traktatu o funkcjonowaniu
Unii Europejskiej w odniesieniu do harmonizacji warto$ci progowych, ktore panstwa
cztonkowskie mogg stosowaé¢ w przypadku nadmiernych wymiarow i mas maszyn
mobilnych nieprzeznaczonych do ruchu drogowego, w odniesieniu do stosowania
elementow  wymagan technicznych, okres§lania  szczegotowych — wymagan
technicznych, procedur imetod badania, wirtualnej metody badania, ustalen

28

29

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego iRady (UE) 2019/1020 zdnia 20 czerwca 2019r.
w sprawie nadzoru rynku izgodnosci produktow oraz zmieniajace dyrektywe 2004/42/WE oraz
rozporzadzenia (WE) nr 765/2008 i (UE) nr 305/2011 (Dz.U. L 169 z 25.6.2019, s. 1).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego iRady (UE) nr182/2011 zdnia 16 lutego 2011r.
ustanawiajgce przepisy izasady ogdlne dotyczgce trybu Kontroli przez panstwa czlonkowskie
wykonywania uprawnien wykonawczych przez Komisje¢ (Dz.U. L 55 z 28.2.2011, s. 13).
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(20)

(21)

(22)

(23)

odnoszacych si¢ do zgodnosci produkcji oraz ustanawiania przepisoOw dotyczacych
stuzb technicznych. Szczegolnie wazne jest, aby w czasie prac przygotowawczych
Komisja prowadzita stosowne konsultacje, w tym na poziomie ekspertéw, oraz aby
konsultacje te prowadzone byly zgodnie z zasadami okre§lonymi w Porozumieniu
mi¢dzyinstytucjonalnym z dnia 13 kwietnia 2016 r. w sprawie lepszego stanowienia
prawa®’. W szczegolnosci, aby zapewni¢ Parlamentowi Europejskiemu i Radzie udziat
na rownych zasadach w przygotowaniu aktow delegowanych, instytucje te otrzymujg
wszelkie dokumenty wtym samym czasie co eksperci panstw cztonkowskich,
a eksperci tych instytucji mogg systematycznie bra¢ udzial w posiedzeniach grup
eksperckich Komisji zajmujacych sie przygotowaniem aktow delegowanych.

Panstwa czlonkowskie powinny ustanowi¢ przepisy dotyczace kar majacych
zastosowanie do naruszen niniejszego rozporzadzenia, atakze zapewni¢ ich
wdrozenie. Kary te powinny by¢ skuteczne, proporcjonalne i odstraszajace.

Komisja powinna przedstawi¢ Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie
z wykonywania niniejszego rozporzadzenia i w oparciu o informacje przekazywane
przez panstwa cztonkowskie W razie potrzeby ponownie rozwazy¢ kwesti¢
przedtozenia wniosku ustawodawczego stuzacego harmonizacji na szczeblu unijnym
wylacznie przepisdéw dotyczacych homologacji indywidualnej lub przedtuzy¢ okres
przej$ciowy krajowej homologacji typu.

Aby umozliwi¢ panstwom czltonkowskim, organom krajowym i podmiotom
gospodarczym przygotowanie si¢ do stosowania nowych przepisow wprowadzonych
W niniejszym rozporzadzeniu, nalezy okre§li¢ dat¢ rozpoczgcia stosowania
przypadajaca po dacie wejScia W zycie. Niezbedne jest takze okreSlenie okresu
przejsciowego pozwalajacego producentom, W tym okresie, na spelnienie wymogow
niniejszego rozporzadzenia i Korzystanie ze swobodnego przeptywu lub na spetnienie
wymogoéw odpowiednich przepisow krajowych dotyczacych homologacji typu.

Poniewaz cel niniejszego  rozporzadzenia, = amianowicie  ustanowienie
zharmonizowanych wymagan technicznych, wymogoéw administracyjnych i procedur
homologacji typu w odniesieniu do nowych maszyn mobilnych nieprzeznaczonych do
ruchu drogowego, ktore poruszajg si¢ po drogach publicznych, jak rowniez przepisow
i procedur dotyczacych nadzoru rynku takich maszyn nie moze zostaé¢ osiagnigty
W Sp0sOb wystarczajacy przez panstwa cztonkowskie, natomiast ze wzgledu na jego
rozmiary i skutki mozliwe jest jego lepsze osiggnigcie na szczeblu unijnym, Unia
moze przyja¢ $rodki zgodnie z zasadg pomocniczosci okreslong w art. 5 Traktatu
o Unii Europejskiej. Zgodnie z zasadg proporcjonalnosci okreslong w tym artykule
niniejsze rozporzadzenie nie wykracza poza to, co jest konieczne do osiggnigcia tego
celu,

30

Dz.U.L 123z 12.5.2016, s. 1.
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PRZYJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

ROZDZIAL 1

PRZEDMIOT, ZAKRES STOSOWANIA | DEFINICJE

Artykut 1

Przedmiot

W  niniejszym rozporzadzeniu okreslono wymagania techniczne, wymogi
administracyjne i procedury dotyczace homologacji typu UE iwprowadzania do
obrotu nowych maszyn mobilnych nieprzeznaczonych do ruchu drogowego
poruszajacych si¢ po drogach publicznych.

W niniejszym rozporzadzeniu okreslono tez przepisy i procedury dotyczace nadzoru
rynku maszyn mobilnych nieprzeznaczonych do ruchu drogowego.

Artykut 2

Zakres stosowania

Niniejsze rozporzadzenie ma zastosowanie do maszyn mobilnych nieprzeznaczonych
do ruchu drogowego, ktore sg wprowadzane do obrotu i moga poruszaé si¢ po
drogach publicznych, z kierowcg lub bez kierowcy.

Niniejsze rozporzadzenie nie ma zastosowania do:

a)  maszyn mobilnych nieprzeznaczonych do ruchu drogowego o maksymalnej
predkosci konstrukcyjnej przekraczajacej 40 km/h;

b)  maszyn mobilnych nieprzeznaczonych do ruchu drogowego wyposazonych
W wiecej niz trzy miejsca siedzace, W tym miejsce siedzace kierowcy;

c)  maszyn, zgodnie z definicjg w art. 2 lit. a) dyrektywy 2006/42/WE, pierwotnie
przeznaczonych do przewozu co najmniej jednej osoby, co najmniej jednego
zwierzecia lub wszelkich towarow innych niz instrumenty lub elementy
wyposazenia niezb¢dne do prowadzenia prac, materiaty bedace wynikiem
prowadzenia prac lub niezbedne do tego lub przeznaczone do tymczasowego
sktadowania i materialy przewozone na placach budowy;

d)  pojazddw, w tym pojazdow silnikowych, ciggnikéw, przyczep, pojazdow dwu-
lub trojkotowych, czterokotowcow iwymiennych urzgdzen ciggnietych, do
ktérych zastosowanie ma rozporzadzenie (UE) nr 167/2013, rozporzadzenie
(UE) nr 168/2013 lub rozporzadzenie (UE) 2018/858;

e)  maszyn mobilnych nieprzeznaczonych do ruchu drogowego wprowadzonych
do obrotu, zarejestrowanych lub dopuszczonych przed [Urzad Publikacji:
prosze wstawi¢ date rozpoczecia stosowania niniejszego rozporzadzenia];

f)  homologacji indywidualnej maszyn mobilnych nieprzeznaczonych do ruchu
drogowego poruszajacych si¢ po drogach publicznych, ktorych to homologacji
udzielono zgodnie z przepisami krajowymi oraz do maszyn mobilnych
nieprzeznaczonych do ruchu drogowego zgodnych ztymi przepisami
krajowymi;
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g) homologacji maszyn mobilnych nieprzeznaczonych do ruchu drogowego
produkowanych w matych seriach poruszajacych si¢ po drogach publicznych,
ktorych to homologacji udzielono zgodnie z przepisami krajowymi oraz do
maszyn mobilnych nieprzeznaczonych do ruchu drogowego zgodnych z tymi
przepisami krajowymi.

Jezeli chodzi o0 maszyny mobilne nieprzeznaczone do ruchu drogowego
produkowane w matych seriach, producenci mogg podjaé decyzje 0 zlozeniu
wniosku 0 homologacje typu UE albo zachowaniu zgodnosci z przepisami
krajowymi, o ktorych mowa w akapicie pierwszym lit. g).

Artykut 3

Definicje

Na uzytek niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ nastepujace definicje:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

»,maszyna mobilna nieprzeznaczona do ruchu drogowego” oznacza kazda
samobiezng maszyn¢ mobilng objeta zakresem stosowania dyrektywy 2006/42/WE
zaprojektowang lub wykonang do prowadzenia prac;

,homologacja indywidualna” oznacza wydane przez organ udzielajagcy homologacji
zaswiadczenie potwierdzajace, ze dana maszyna nieprzeznaczona do ruchu
drogowego, niezaleznie od tego, czy jest ona jedynym egzemplarzem, czy nie, jest
zgodna z odpowiednimi krajowymi przepisami administracyjnymi i wymaganiami
technicznymi dotyczacymi krajowej homologacji indywidualnej maszyn mobilnych
nieprzeznaczonych do ruchu drogowego;

,maszyna mobilna nieprzeznaczona do ruchu drogowego produkowana w matych
seriach” oznacza krajowa homologacje typu maszyny mobilnej nieprzeznaczonej do
ruchu drogowego, ktorej liczba jednostek udostgpnionych na rynku,
zarejestrowanych lub dopuszczonych nie moze przekroczy¢ 50 jednostek danego
typu rocznie w kazdym panstwie cztonkowskim;

,uktad” oznacza zbior urzadzen potaczonych w celu petnienia jednej lub kilku
konkretnych funkcji w maszynie mobilnej nieprzeznaczonej do ruchu drogowego,
ktory podlega wymaganiom technicznym;

,komponent” oznacza urzadzenie przeznaczone do wykorzystania jako cze$¢
maszyny mobilnej nieprzeznaczonej do ruchu drogowego, ktore moze uzyskac
homologacje typu niezaleznie od tej maszyny;

,oddzielny zesp6t techniczny” oznacza urzadzenie przeznaczone do wykorzystania
jako czg$¢ maszyny mobilnej nieprzeznaczonej do ruchu drogowego, ktére moze
uzyska¢ homologacje¢ typu oddzielnie;

,homologacja typu UE” oznacza wydane przez organ udzielajacy homologacji
zaswiadczenie potwierdzajace, Ze dany typ maszyny mobilnej nieprzeznaczonej do
ruchu drogowego jest zgodny z odpowiednimi  przepisami niniejszego
rozporzadzenia;

,»organ nadzoru rynku” oznacza organ panstwa cztonkowskiego odpowiedzialny za
sprawowanie nadzoru rynku na terytorium tego panstwa czlonkowskiego;

,»organ udzielajacy homologacji” oznacza organ panstwa cztonkowskiego zgloszony
przez to panstwo cztonkowskie Komisji, do ktérego kompetencji naleza wszystkie
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10)

11)

12)

13)

14)

15)

16)
17)

18)

19)

20)

21)

aspekty homologacji typu maszyn mobilnych nieprzeznaczonych do ruchu
drogowego, wydawanie i — w stosownych przypadkach — cofanie lub odmowa
wydania $wiadectw homologacji, dziatanie jako punkt kontaktowy dla organdw
pozostalych panstw czionkowskich udzielajacych homologacji, wyznaczanie stuzb
technicznych oraz zapewnianie, by producent wypelnial obowigzki dotyczace
zgodnosci produkcji;

»organ krajowy” oznacza organ udzielajacy homologacji lub kazdy inny organ
uczestniczacy W nadzorze rynku, kontroli granicznej lub rejestracji i odpowiedzialny
za te czynnoSci W danym panstwie czlonkowskim w odniesieniu do maszyn
mobilnych nieprzeznaczonych do ruchu drogowego;

»shuzba techniczna” oznacza niezalezng organizacj¢ lub organ wyznaczony przez
organ udzielajacy homologacji jako laboratorium badawcze w celu prowadzenia
badan lub jako jednostka oceniajaca zgodnos¢ w celu przeprowadzenia ocen
wstepnych 1 innych badan lub kontroli w imieniu organu udzielajacego homologacji,
przy czym funkcj¢ t¢ moze rowniez peni¢ sam organ udzielajacy homologacji;

,producent” oznacza osobg¢ fizyczng lub prawng, ktéra wytwarza maszyny mobilne
nieprzeznaczone do ruchu drogowego lub ktéra zleca zaprojektowanie Ilub
wytworzenie tych maszyn i sprzedaje je pod witasng nazwa lub wlasnym znakiem
towarowym;

,przedstawiciel producenta do spraw nadzoru rynku” oznacza osobe¢ fizyczng lub
prawng majacg siedzibe w Unii nalezycie wyznaczong przez producenta W celu
wykonywania zadan okreslonych w art. 8;

,importer” oznacza osobe¢ fizyczng lub prawng majaca siedzibe w Unii, ktdra
wprowadza do obrotu maszyn¢ mobilng nieprzeznaczong do ruchu drogowego
wyprodukowang W panstwie trzecim;

»dystrybutor” oznacza punkt sprzedazy lub kazda inng osobg¢ fizyczng lub prawng
w tancuchu dostaw inng niz producent lub importer, ktéra udostepnia na rynku
maszyn¢ mobilng nieprzeznaczong do ruchu drogowego;

,»podmiot gospodarczy” oznacza producenta, przedstawiciela producenta do spraw
nadzoru rynku, importera lub dystrybutora;

,wprowadzenie do obrotu” oznacza udost¢pnienie maszyny mobilnej
nieprzeznaczonej do ruchu drogowego po raz pierwszy w Unii;

,udostepnienie na rynku” oznacza kazde dostarczenie maszyny mobilnej
nieprzeznaczonej do ruchu drogowego w celu jej dystrybucji lub uzytkowania na
rynku w ramach dziatalnosci handlowej, odptatnie Iub nieodptatnie;

,dopuszczenie” oznacza pierwsze wykorzystanie W Unii maszyny mobilnej
nieprzeznaczonej do ruchu drogowego zgodnie z jej przeznaczeniem;

»rejestracja” oznacza administracyjne zezwolenie na dopuszczenie, W tym
dopuszczenie maszyny mobilnej nieprzeznaczonej do ruchu drogowego do
poruszania si¢ po drogach publicznych, obejmujace jej identyfikacje¢ i nadanie jej
numeru seryjnego znanego jako numer rejestracyjny, na state lub czasowo;
,Swiadectwo homologacji typu UE” oznacza dokument, w ktdérym organ udzielajacy
homologacji oficjalnie zaswiadcza, ze zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem
udzielono homologacji typu w odniesieniu do maszyny mobilnej nieprzeznaczonej
do ruchu drogowego;
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22)

23)

24)

25)

26)
27)

»Swiadectwo zgodnos$ci” oznacza dokument wydany przez producenta zgodnie
Z niniejszym rozporzadzeniem, W Ktdrym za$wiadcza si¢, ze wyprodukowana
maszyna mobilna nieprzeznaczona do ruchu drogowego jest zgodna
z homologowanym typem maszyny mobilnej nieprzeznaczonej do ruchu drogowego;

»typ maszyny mobilnej nieprzeznaczonej do ruchu drogowego” oznacza grupe
maszyn mobilnych nieprzeznaczonych do ruchu drogowego, tacznie z wariantami
i wersjami tych maszyn, ktore nie r6znig si¢ od siebie co najmniej pod wzgledem
nastepujacych istotnych cech:

a)  kategorii lub klasy,

b)  producenta,

C)  oznaczenia typu okreslonego przez producenta,

d) istotnych wlasciwosci konstrukcyjnych i projektowych,

e) ramy centralnej/ramy podiuznicowej/podwozia przegubowego (rdznice
oczywiste i zasadnicze),

f)  osi (liczba) lub toréw (liczba),

g) w przypadku maszyn mobilnych nieprzeznaczonych do ruchu drogowego
wykonywanych wieloetapowo — producenta oraz typu maszyny mobilnej
nieprzeznaczonej do ruchu drogowego na poprzednim etapie;

,wariant” oznacza maszyny mobilne nieprzeznaczone do ruchu drogowego tego
samego typu, ktére nie r6znig si¢ od siebie co najmniej pod wzgledem nastepujacych
cech:

a)  struktura nadwozia lub typ nadwozia,

b)  etap kompletowania,

c) silnik (spalinowy, hybrydowy, elektryczny, hybrydowy elektryczny),
d) zasada dziaftania,

e) liczba i uktad cylindréw,

f)  roznica mocy nie wigksza niz 30 % (najwigksza moc nie moze by¢ wigksza niz
1,3-krotno$¢ najmniejszej mocy),

g) roznica pojemnosci skokowej nie wigksza niz 20 % (najwyzsza warto$¢ nie
moze by¢ wigksza niz 1,2-krotno$¢ najnizszej wartosci),

h)  napedzane osie (liczba, potozenie, wzajemne polaczenie),

i)  osie kierowane (liczba i potozenie),

J)  roznica maksymalnej catkowitej masy dopuszczalnej nie wigksza niz 10 %,
k)  naped (typ),

I)  konstrukcja zabezpieczajaca przy przewroceniu si¢ pojazdu,

m) osie hamowane (liczba);

,wersja W ramach wariantu” oznacza pojazd bedacy kombinacja elementow
okreslonych w pakiecie informacyjnym;

,Wymagania techniczne” oznaczaja wymagania techniczne wymienione w art. 15;

,,pakiet informacyjny” oznacza pakiet informacyjny, 0 ktérym mowa w art. 19 ust. 4;
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28)

29)

30)

31)

»posiadacz homologacji typu UE” oznacza osobe¢ fizyczng lub prawna, ktora
wystapita 0 homologacje typu UE i ktdrej wydano $wiadectwo homologacji typu UE;

»,maszyna mobilna nieprzeznaczona do ruchu drogowego stwarzajgca powazne
ryzyko” oznacza maszyn¢ mobilng nieprzeznaczong do ruchu drogowego, ktora na
podstawie witasciwej oceny ryzyka uwzgledniajgcej charakter niebezpieczenstwa
I prawdopodobienstwo jego wystapienia stwarza powazne ryzyko w odniesieniu do
aspektow objetych niniejszym rozporzadzeniem,;

,,0odzyskanie” oznacza dowolny $rodek majacy na celu doprowadzenie do zwrotu
maszyny mobilnej nieprzeznaczonej do ruchu drogowego, ktora zostala juz
udostepniona uzytkownikowi koncowemu;

,wycofanie z obrotu” oznacza dowolny $rodek, ktorego celem jest zapobiezenie
udostgpnieniu na rynku maszyny mobilnej nieprzeznaczonej do ruchu drogowego
w danym tancuchu dostaw.

ROZDZIAL 11

OBOWIAZKI
Artykut 4

Obowiqzki panstw cztonkowskich

Panstwa cztonkowskie powotuja lub wyznaczaja organy wiasciwe w sprawach
dotyczacych  homologacji oraz nadzoru rynku zgodnie  z niniejszym
rozporzadzeniem. Panstwa czlonkowskie powiadamiaja Komisj¢ 0 powotaniu
i wyznaczeniu takich organdw.

Powiadomienie dotyczace organéw udzielajacych homologacji i organéw nadzoru
rynku zawiera ich nazwg, adres, wtym adres elektroniczny, oraz zakres
odpowiedzialno$ci. Komisja publikuje na swojej stronie internetowej wykaz
organdw udzielajgcych homologacji i szczegotowe informacje ich dotyczace.

Pafstwa czlonkowskie zezwalaja na udostgpnienie na rynku, rejestracje,
dopuszczenie lub poruszanie si¢ po drogach publicznych wylacznie tych maszyn
mobilnych nieprzeznaczonych do ruchu drogowego, ktore sa zgodne z niniejszym
rozporzadzeniem.

W aspektach obje¢tych niniejszym rozporzadzeniem panstwa czltonkowskie nie
zakazuja, nie ograniczaja ani nie utrudniaja udost¢pnienia na rynku, rejestracji,
dopuszczenia ani poruszania si¢ po drogach publicznych maszyn mobilnych
nieprzeznaczonych do ruchu drogowego, ktore sa zgodne Zz niniejszym
rozporzadzeniem.

Na zasadzie odstgpstwa od ust. 4 panstwa cztonkowskie moga ograniczy¢ lub
zakaza¢ poruszania si¢ po drogach publicznych maszyn mobilnych
nieprzeznaczonych do ruchu drogowego, ktore:

a) nie dysponujg zwrotno$cia wystarczajacg do poruszania si¢ po drogach
publicznych ze wzgledu na nadmierne wymiary; lub

b)  moglyby uszkodzi¢ nawierzchni¢ dréog publicznych lub inng infrastrukture
drogowa ze wzgledu na nadmierng wage lub nadmierne masy.
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Komisja jest uprawniona do przyjecia zgodnie z art. 47 aktow delegowanych
uzupelniajagcych niniejsze rozporzadzenie W drodze ustanowienia warto$ci
progowych, wtym w odniesieniu do maksymalnej masy catkowitej maszyny, po
przekroczeniu ktorej wymiary, masy i waga maszyny mobilnej nieprzeznaczonej do
ruchu drogowego sa uznawane za nadmierne W rozumieniu akapitu pierwszego lit. a)
i b). Te akty delegowane moga okresla¢ kategorie lub klasy odno$nych maszyn
nieprzeznaczonych do ruchu drogowego.

Panstwa czlonkowskie organizuja i prowadza dziatania w zakresie nadzoru rynku
i kontrole maszyn mobilnych nieprzeznaczonych do ruchu drogowego
wprowadzanych do obrotu zgodnie z rozdziatami IV, V i VII rozporzadzenia (UE)
2019/1020.

Artykut 5

Obowiqzki organow udzielajgcych homologacji

Organy udzielajace homologacji zapewniaja wypelnianie przez producentow
wystepujacych 0 homologacj¢ typu UE obowiazkow wynikajacych z niniejszego
rozporzadzenia.

Organy udzielajace homologacji udzielaja homologacji tylko takim maszynom
mobilnym nieprzeznaczonym do ruchu drogowego, ktore spetniaja wymogi zawarte
W niniejszym rozporzadzeniu.

Organy udzielajace homologacji wykonuja swoje obowigzki w ramach niniejszego
rozporzadzenia W Sposob niezalezny i bezstronny. Organy te wspotpracuja ze sobg
skutecznie i sprawnie oraz dzielg si¢ informacjami istotnymi ze wzgledu na ich role
i wykonywane przez nie funkcje.

Artykut 6

Ogdlne obowiqzki producentow

Producenci zapewniaja, aby wprowadzane przez nich do obrotu maszyny mobilne
nieprzeznaczone do ruchu drogowego nalezaly do typu, ktory uzyskal homologacje
typu UE, oraz aby zaprojektowano i wyprodukowano je zgodnie z tym typem.

Producenci zapewniaja, aby wprowadzane przez nich do obrotu maszyny mobilne
nieprzeznaczone do ruchu drogowego posiadajace homologacje typu UE byly
wyposazone W tabliczke znamionowa i nosity oznakowanie wymagane na mocy
niniejszego rozporzadzenia, aby do maszyn tych dolaczone bylo Swiadectwo
zgodnosci oraz aby dokumenty, informacje i instrukcje dla uzytkownika byty
sporzadzone zgodnie Z Wymogami niniejszego rozporzadzenia.

Do celéw nadzoru rynku producenci majacy siedzibe poza Unig wyznaczajg jednego
przedstawiciela majacego siedzibe w Unii; przy czym moze to by¢ przedstawiciel,
0 ktérym mowa w art. 17, lub dodatkowy przedstawiciel. Przedstawiciel producenta
do spraw nadzoru rynku wykonuje zadania okreslone w pelnomocnictwie, zgodnie
z art. 8.

Producenci umieszczaja swoja nazwe, zarejestrowang nazwe¢ handlowa lub
zarejestrowany znak towarowy, adres pocztowy i adres e-mail na maszynie mobilnej
nieprzeznaczonej do ruchu drogowego lub — w przypadku gdy nie jest to mozliwe —
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na opakowaniu maszyny lub w dotagczonym do niej dokumencie. W ramach adresu
wskazuje si¢ jeden punkt, w Ktérym mozna skontaktowa¢ si¢ z producentem. Dane
kontaktowe sg podawane W jezyku tatwo zrozumiatym dla uzytkownikow
koncowych i organéw nadzoru rynku.

Producenci s3 odpowiedzialni przed organem udzielajgcym homologacji za
wszystkie aspekty procesu homologacji i za zapewnienie zgodno$ci produkciji,
niezaleznie od tego, czy bezposrednio uczestnicza we wszystkich etapach
wykonywania maszyn mobilnych nieprzeznaczonych do ruchu drogowego.

Producenci zapewniajg stosowanie procedur majacych na celu zapewnienie
zgodnosci produkcji seryjnej z homologowanym typem. Zmiany w projekcie lub
w charakterystyce maszyny mobilnej nieprzeznaczonej do ruchu drogowego oraz
zmiany w wymogach, w odniesieniu do ktoérych wydano o$wiadczenie 0 zgodnosci
tych maszyn, uwzglednia si¢ zgodnie z rozdziatem V.

Producenci zapewniaja, aby Ww czasie, gdy ponosza oni odpowiedzialno$¢ za
maszyny mobilne nieprzeznaczone do ruchu drogowego, ktore uzyskaly
homologacje typu UE i s3 przeznaczone do udostgpnienia na rynku, warunki
przechowywania lub transportu tych maszyn nie wplywaly niekorzystnie na ich
zgodno$¢ z niniejszym rozporzadzeniem.

Artykut 7

Szczegolne obowigzki producentow

Producenci, ktéorzy maja wystarczajace powody, aby sadzi¢, ze maszyna mobilna
nieprzeznaczona do ruchu drogowego udostgpniona przez nich na rynku nie jest
zgodna z niniejszym rozporzadzeniem, niezwlocznie wprowadzaja srodki naprawcze
konieczne do zapewnienia zgodno$ci tej maszyny, wycofania jej z obrotu lub
odzyskania jej, stosownie do okolicznosci.

Producent niezwlocznie informuje organ udzielajacy homologacji, ktory udzielit
homologacji typu UE, podajac szczegotowe informacje dotyczace niezgodnosci oraz
wszelkich wprowadzonych $rodkow.

Producenci, ktérzy maja wystarczajace powody, aby sadzi¢, ze maszyna mobilna
nieprzeznaczona do ruchu drogowego udostgpniona przez nich na rynku stwarza
powazne ryzyko, niezwlocznie informujg 0tym organy udzielajace homologacji
i organy nadzoru rynku w panstwach cztonkowskich, w ktOrych maszyna ta zostata
udostgpniona na rynku, podajac szczegotowe informacje na temat niezgodnosci oraz
wszelkich wprowadzonych $rodkéw naprawczych.

Producenci przez okres 10 lat od daty wprowadzenia do obrotu maszyny mobilnej
nieprzeznaczonej do ruchu drogowego przechowuja do wgladu organéw
udzielajacych homologacji pakiet informacyjny i kopig $wiadectwa zgodnosci.

Na uzasadnione zadanie organu krajowego producenci przekazuja temu organowi za
posrednictwem organu udzielajagcego homologacji przettumaczong kopie §wiadectwa
homologacji typu UE w jezyku tatwo zrozumiatym dla tego organu.

Producenci wspotpracujg z organem krajowym we wszelkich dziataniach podjetych
zgodnie z art. 19 rozporzadzenia (UE) 2019/1020 majacych na celu usuniecie ryzyka,
jakie stwarzajg ich maszyny mobilne nieprzeznaczone do ruchu drogowego, ktore
zostaly wprowadzone do obrotu, zarejestrowane lub dopuszczone.
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Producenci analizujg wszelkie otrzymane skargi dotyczace ryzyka, domniemanych
incydentow lub  kwestii niezgodnosci  z przepisami  maszyn  mobilnych
nieprzeznaczonych do ruchu drogowego, ktore wprowadzili do obrotu.

W przypadku uzasadnionej skargi producenci informuja o0 niej dystrybutorow
i importerow.

Producenci prowadzg rejestr skarg, o ktdrych mowa w akapicie pierwszym, i przy
kazdej z nich uwzgledniajg opis problemu i szczegdtowe informacje niezb¢dne do
ustalenia typu maszyny nieprzeznaczonej do ruchu drogowego, ktdrej ten opis
dotyczy.

Artykut 8

Obowigzki przedstawicieli producenta W zakresie nadzoru rynku

Przedstawiciel producenta do spraw nadzoru rynku wykonuje zadania okre§lone
W pelnomocnictwie udzielonym mu przez producenta. Pelnomocnictwo to umozliwia
przedstawicielowi:

a)

b)

dostep do folderu informacyjnego, 0 ktorym mowa w art. 18, oraz do $wiadectw
zgodnosci;

na uzasadnione zadanie organu udzielajacego homologacji — dostarczanie temu
organowi wszystkich informacji i dokumentacji niezbednych do ustalenia zgodnosci
produkcji maszyny mobilnej nieprzeznaczonej do ruchu drogowego;

na zadanie organu udzielajacego homologacji lub organu nadzoru rynku -
wspotprace z tymi organami we wszelkich dziataniach podejmowanych w celu
usunigcia powaznego ryzyka, jakie stwarzajag maszyny mobilne nieprzeznaczone do
ruchu drogowego objete zakresem udzielonego mu pelnomocnictwa.

Artykut 9

Ogolne obowigzki importeréw

Importerzy zapewniaja, aby wprowadzane przez nich do obrotu maszyny mobilne
nieprzeznaczone do ruchu drogowego nalezaly do typu, ktory uzyskal homologacje
typu UE, oraz aby byly zgodne z tym typem.

Importerzy zapewniaja, aby wprowadzane przez nich do obrotu maszyny mobilne
nieprzeznaczone do ruchu drogowego posiadajace homologacje typu UE byly
wyposazone W tabliczke znamionowa i nosity oznakowanie wymagane na mocy
niniejszego rozporzadzenia, aby do maszyn dotaczone bylo §wiadectwo zgodnosci,
aby dokumenty, informacje i instrukcje dla uzytkownika sporzadzono zgodnie
Zwymogami niniejszego rozporzadzenia iaby, w stosownych przypadkach,
wypetniano obowigzki okreslone w art. 6 ust. 3 i 4.

Importerzy umieszczaja na maszynie mobilne] nieprzeznaczonej do ruchu
drogowego swoja nazwe, zarejestrowang nazwe handlowa lub zarejestrowany znak
towarowy oraz adres pocztowy iadres e-mail, pod ktorymi mozna si¢ z nimi
kontaktowac, a jezeli umieszczenie tych elementéw na maszynie nie jest to mozliwe
— umieszczaja je na opakowaniu lub w dokumencie dotagczonym do tej maszyny.
W ramach adresu wskazuje si¢ jeden punkt, w ktérym mozna skontaktowal si¢
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Z producentem. Dane kontaktowe sa podawane W jezyku latwo zrozumialym dla
uzytkownikéw koncowych i organdw nadzoru rynku.

Importerzy zapewniajg, aby W czasie, gdy ponosza oni odpowiedzialno$¢ za
maszyny mobilne nieprzeznaczone do ruchu drogowego, ktére uzyskaty
homologacje typu UE i sg przeznaczone do udost¢pnienia na rynku, warunki
przechowywania lub transportu tych maszyn nie wptywaty niekorzystnie na ich
zgodno$¢ z odpowiednimi przepisami niniejszego rozporzadzenia.

Artykul 10

Szczegblne obowiqzki importerow

Importerzy nie udostgpniajag na rynku maszyn mobilnych nieprzeznaczonych do
ruchu drogowego niezgodnych z przepisami niniejszego rozporzadzenia do czasu
zapewnienia ich zgodnos$ci z przepisami.

Importerzy majacy wystarczajace powody, aby sadzi¢, ze maszyna mobilna
nieprzeznaczona do ruchu drogowego udostepniona przez nich na rynku nie jest
zgodna z niniejszym rozporzadzeniem, niezwlocznie wprowadzajg Srodki naprawcze
konieczne do zapewnienia takiej zgodnosci tej maszyny, wycofania jej z obrotu lub
odzyskania, stosownie do okolicznosci.

Importerzy majacy wystarczajace powody, aby sadzi¢, ze maszyna mobilna
nieprzeznaczona do ruchu drogowego udostepniona przez nich na rynku stwarza
powazne ryzyko, niezwlocznie informuja 0 tym producenta, organy udzielajace
homologacji iorgany nadzoru rynku w panstwach cztonkowskich, w ktorych
wprowadzili ja do obrotu lub dopuscili.

Importerzy informuja ich rowniez 0 wszelkich podjetych dziataniach oraz podaja
szczegdtowe informacje dotyczace W SzCzegdlnosci powaznego ryzyka i wszelkich
srodkoéw naprawczych wprowadzonych przez producenta.

Przez okres 10 lat od wprowadzenia do obrotu maszyny mobilnej nieprzeznaczonej
do ruchu drogowego importerzy przechowuja kopi¢ S$wiadectwa zgodnosci do
wgladu organow udzielajgcych homologacji i organédw nadzoru rynku oraz
zapewniaja mozliwo$¢ udostgpnienia tym organom na ich zadanie pakietu
informacyjnego.

Na uzasadnione zadanie organu krajowego importerzy dostarczaja temu organowi
wszystkie informacje i dokumentacj¢ niezb¢dne do wykazania zgodno$ci maszyny
mobilnej nieprzeznaczonej do ruchu drogowego, w jezyku tatwo zrozumiatym dla
tego organu. Na zgdanie tego organu importerzy wspotpracujg z nim we wszelkich
dziataniach majacych na celu wyeliminowanie ryzyka, jakie stwarza maszyna
mobilna nieprzeznaczona do ruchu drogowego, ktorg wprowadzili do obrotu.

Importerzy prowadza rejestr skarg iprzypadkow odzyskania w odniesieniu do
maszyn mobilnych nieprzeznaczonych do ruchu drogowego, ktore wprowadzili do
obrotu, iinformuja swoich dystrybutoréw 0 tego rodzaju skargach i przypadkach
odzyskania.

Artykut 11

Ogdolne obowiqzki dystrybutorow

29

PL



PL

Udostepniajagc na rynku maszyn¢ mobilng nieprzeznaczong do ruchu drogowego
posiadajaca homologacje typu UE, dystrybutorzy zobowigzani sg zachowad
w swoich dziataniach nalezyta staranno$¢ w odniesieniu do odpowiednich przepiséw
niniejszego rozporzadzenia.

Przed udostepnieniem na rynku maszyny mobilnej nieprzeznaczonej do ruchu
drogowego posiadajacej homologacje typu UE dystrybutorzy sprawdzaja, czy
spetniono nast¢pujace warunki:

a) maszyna mobilna nieprzeznaczona do ruchu drogowego posiada tabliczke
znamionowa | 0znakowanie wymagane na mocy niniejszego rozporzadzenia;

b)  do maszyny dotgczono $wiadectwo zgodnosci,

c) dokumenty, informacje i instrukcje dla uzytkownika sporzadzono zgodnie
Z Wymogami niniejszego rozporzadzenia;

d)  w stosownych przypadkach — obowigzki okre$lone w art. 6 ust. 3 i 4 oraz art. 9
ust. 3.

Dystrybutorzy zapewniaja, aby W czasie, gdy ponosza oni odpowiedzialnos¢ za
maszyn¢ mobilng nieprzeznaczong do ruchu drogowego posiadajaca homologacje
typu UE warunki przechowywania lub przewozenia tej maszyny nie wplywaty
niekorzystnie na jej zgodno$¢ z niniejszym rozporzadzeniem.

Artykut 12
Szczegdlne obowiqzki dystrybutorow

W przypadku gdy dystrybutorzy maja wystarczajace powody, by sadzi¢, ze maszyna
mobilna nieprzeznaczona do ruchu drogowego nie jest zgodna z niniejszym
rozporzadzeniem, informujg 0 tym producenta, importera iorgan udzielajacy
homologacji, ktéry udzielit homologacji typu UE, oraz nie udost¢pniajg na rynku tej
maszyny do czasu zapewnienia jej zgodnosci z przepisami.

W przypadku gdy dystrybutorzy majg wystarczajace powody, by sadzi¢, ze
udostgpniona przez nich na rynku maszyna mobilna nieprzeznaczona do ruchu
drogowego nie jest zgodna zniniejszym rozporzadzeniem, informujg 0 tym
producenta, importera oraz organ udzielajacy homologacji, ktory udzielit
homologacji typu UE.

Dystrybutorzy majacy wystarczajace powody, by sadzi¢, Ze udostepniona przez nich
na rynku maszyna mobilna nieprzeznaczona do ruchu drogowego stwarza powazne
ryzyko, niezwltocznie informujg 0 tym producenta, importera oraz organy udzielajace
homologacji iorgany nadzoru rynku w panstwach czlonkowskich, w ktdrych
udostepnili j3 na rynku.

Dystrybutor informuje ich réwniez 0 wszelkich podjetych dziataniach oraz podaje
szczegbtowe informacje dotyczace W szczegoélno$ci powaznego ryzyka oraz
podjetych przez producenta srodkdéw naprawczych.

Na uzasadnione zadanie organu krajowego dystrybutorzy zapewniaja, aby producent
udzielit temu organowi krajowemu informacji okreslonych wart. 7 ust. 4 lub aby
importer udzielil temu organowi krajowemu informacji okreslonych w art. 10 ust. 4.
Na zadanie tego organu dystrybutorzy wspolpracujg z nim we wszelkich dziataniach
podjetych zgodnie z art. 19 rozporzadzenia (UE) 2019/1020 majacych na celu
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wyeliminowanie ryzyka, jakie stwarza udost¢pniona przez nich na rynku maszyna
mobilna nieprzeznaczona do ruchu drogowego.

5. Dystrybutorzy niezwloczne informuja odpowiedniego producenta 0 otrzymanych
przez siebie skargach dotyczacych ryzyka, domniemanych incydentach lub
problemach zwigzanych z brakiem zgodnos$ci maszyny mobilnej nieprzeznaczonej
do ruchu drogowego, ktora udostepnili na rynku.

Artykut 13

Przypadki, w ktorych obowigzki producentow majg zastosowanie do importeréw
i dystrybutorow

Importer lub dystrybutor uwazany jest do celéw niniejszego rozporzadzenia za producenta
i podlega obowigzkom producenta w kazdym z nast¢pujacych przypadkow:

a) gdy importer lub dystrybutor udostepnia na rynku lub rejestruje maszyne mobilng
nieprzeznaczong do ruchu drogowego lub jest odpowiedzialny za jej dopuszczenie
pod swoja wlasng nazwg lub znakiem towarowym,;

b) gdy importer lub dystrybutor modyfikuje t¢ maszyng W sposob, ktory moze miec
wplyw na zgodno$¢ z niniejszym rozporzadzeniem.

Artykut 14

Identyfikacja podmiotéw gospodarczych

Na zgdanie organow udzielajgcych homologacji i organdéw nadzoru rynku przez okres 10 lat
od wprowadzenia do obrotu maszyny mobilnej nieprzeznaczonej do ruchu drogowego
podmioty gospodarcze identyfikuja:

a) kazdy podmiot gospodarczy, ktory dostarczyl im maszyne mobilng nieprzeznaczong
do ruchu drogowego;

b) kazdy podmiot gospodarczy, ktéremu dostarczyly one maszyng mobilng
nieprzeznaczong do ruchu drogowego.

Artykut 15
Wymagania techniczne w zakresie maszyn mobilnych nieprzeznaczonych do ruchu
drogowego
1. Maszyny mobilne nieprzeznaczone do ruchu drogowego sa projektowane,

wykonywane i montowane w sposoéb minimalizujagcy ryzyko urazow U 0sOb
znajdujacych si¢ W maszynie i u innych osob oraz uszkodzen infrastruktury drogowe;j
W otoczeniu maszyny podczas jej poruszania si¢ po drogach publicznych.

2. Komisja jest uprawniona do przyjmowania zgodnie z art. 47 aktow delegowanych
W sprawie szczegdlowych przepisow dotyczacych wymagan, o ktorych mowa
w ust. 1, w zaKresie nastepujacych elementow:

a)  nienaruszalnos$ci konstrukcji pojazdu;

b)  maksymalnej predkos¢ konstrukcyjnej, regulatora obrotéw, ogranicznikow
predkosci i predkosciomierza;
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y)

uktadéw hamulcowych,;

uktadu kierowniczego;

pola widzenia;

wycieraczek szyby przedniej;

szyb i ich instalacji;

urzadzen widzenia posredniego;

urzadzen oswietleniowych i ich instalacji;

elementow zewnetrznych pojazdu ijego akcesoriow wykorzystywanych
podczas poruszania si¢ pojazdu po drodze, wtym wyposazenia roboczego
I zespotu wychylajacego;

dzwickowych urzadzen ostrzegawczych i ich instalacji;
uktadow ogrzewania, odszraniania i odmgtawiania;
miejsc na tablicg rejestracyjna;

tabliczki znamionowej i oznakowania;

wymiarow;

mas, w tym maksymalnej masy catkowitej na drodze;
zbiornikow paliwa;

opon;

biegu wstecznego;

torow;

sprzegdw mechanicznych;

miejsca siedzgcego kierowcy iinnych miejsc siedzacych oraz systemow
ograniczajacych;

instrukcji uzytkowania maszyny na drodze;
urzadzen sterowniczych i kontrolnych do uzytkowania pojazdu na drodze;

informacji, ostrzezen i 0znakowan drogowych;

W razie konieczno$ci — ze wzgledu na postep techniczny i naukowy oraz w celu
zapewnienia zgodno$ci zust.1 — w aktach delegowanych, o ktorych mowa
w akapicie pierwszym, mozna ustanowi¢ szczegotowe przepisy dotyczace wszelkich
innych elementow.

Akty delegowane, o ktérych mowa w akapicie pierwszym, zawierajg tez,
w stosownych przypadkach, szczegotowe przepisy dotyczace:

a)
b)

c)

d)

procedur badania wybranych z wykazu zawartego w art. 21 ust. 3;
metod badania;

dopuszczalnych warto$ci lub parametréow W odniesieniu do dowolnego
z elementow wymienionych w akapicie pierwszym;

opisu wyposazenia lub czesci, W ktOre nalezy wyposazy¢é maszyne mobilng
nieprzeznaczong do ruchu drogowego;
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e)  szczegblnych cech maszyn mobilnych nieprzeznaczonych do ruchu
drogowego.

Akty delegowane, o ktérych mowa w akapicie pierwszym, okreSlajg klasy lub
kategorie objete szczegotowymi przepisami | moga zawiera¢ rozne szczegdtowe
przepisy dotyczace poszczegolnych klas lub kategorii maszyn mobilnych
nieprzeznaczonych do ruchu drogowego.

Artykut 16

Udostepnienie na rynku, rejestracja lub dopuszczenie maszyn mobilnych
nieprzeznaczonych do ruchu drogowego

Maszyny mobilne nieprzeznaczone do ruchu drogowego nie sg udost¢pniane na
rynku, rejestrowane ani dopuszczane, jezeli nie s3 zgodne Zz niniejszym
rozporzadzeniem.

Maszyna mobilna nieprzeznaczona do ruchu drogowego jest zgodna z niniejszym
rozporzadzeniem tylko wtedy, gdy wypelnione zostaly okreslone w niniejszym
rozporzadzeniu zobowigzania odpowiadajace tej maszynie.

ROZDZIAL 111

PROCEDURA HOMOLOGACJI TYPU UE
Artykut 17

Whniosek o homologacje typu UE

Osoba fizyczna lub prawna moze ztozy¢ wniosek 0 homologacje typu UE w kazdym
panstwie czlonkowskim.

Whiosek 0 homologacje typu UE sktada si¢ do organu udzielajacego homologacji.

W przypadku gdy wnioskodawca ubiegajacy si¢ 0 homologacje typu UE ma siedzibg
poza Unig wyznacza on jednego przedstawiciela majacego siedzibe w Unii do celow
reprezentowania go przed organem udzielajgcym homologacji.

Homologacja typu UE polega na homologowaniu catej maszyny mobilnej
nieprzeznaczonej do ruchu drogowego w jednym etapie.

W odniesieniu do konkretnego typu maszyny mobilnej nieprzeznaczonej do ruchu
drogowego przedktada si¢ tylko jeden wniosek 0 homologacje typu UE, tylko
W jednym panstwie czlonkowskim itylko jednemu organowi udzielajacemu
homologacji.

Dla kazdego typu podlegajacego homologacji skladany jest odrgbny wniosek
0 homologacje typu UE.
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Artykut 18

Folder informacyjny

Sktadajagc  wniosek zgodnie =zart.17 wust.1, wnioskodawca ubiegajacy si¢
0 homologacje typu UE przedstawia organowi udzielajacemu homologacji folder
informacyjny.

Folder informacyjny zawiera:
a)  dokument informacyjny;
b)  wszystkie dane, rysunki, fotografie i inne istotne informacje;

c)  deklaracje zgodno$ci UE przewidziang W majacych zastosowanie przepisach
Unii harmonizujacych warunki wprowadzania produktéw do obrotu.

d)  wszelkie informacje wymagane przez organ udzielajacy homologacji w ramach
procedury sktadania wniosku.

Folder informacyjny przekazuje si¢ w formie papierowej lub elektronicznej, ktéra
jest akceptowana przez stuzby techniczne i przez organ udzielajacy homologacji.

Komisja okre$la wzory dokumentu informacyjnego i folderu informacyjnego
w drodze aktow wykonawczych. Akty te przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg
sprawdzajaca, 0 ktorej mowa w art. 46 ust. 2.

ROZDZIAL 1V

PRZEBIEG PROCEDUR HOMOLOGACJI TYPU UE
Artykut 19

Przepisy ogolne dotyczgce przebiegu procedur homologacji typu UE

Organy udzielajace homologacji udzielaja tylko jednej homologacji typu UE dla
kazdego typu maszyny mobilnej nieprzeznaczonej do ruchu drogowego.

Organy udzielajace homologacji sprawdzaja wszystkie nastgpujace kryteria:
a)  dziatania dotyczace zgodnosci produkcji, 0 ktorych mowa w art. 22; oraz

b)  zgodno$¢ typu maszyny mobilnej nieprzeznaczonej do ruchu drogowego
Z majacymi zastosowanie wymaganiami technicznymi;

Organ udzielajacy homologacji moze odméwi¢ udzielenia homologacji typu UE,
jesli stwierdzi, ze typ maszyny mobilnej nieprzeznaczonej do ruchu drogowego,
mimo ze jest zgodny z odpowiednimi wymaganiami technicznymi, stwarza powazne
ryzyko. W takim przypadku niezwlocznie przesyta on organom udzielajgcym
homologacji pozostatych panstw cztonkowskich oraz Komisji szczegdlowa
dokumentacje wyjasniajacg powody jego decyzji izawierajacg dowody
potwierdzajace jego ustalenia.

Organ udzielajacy homologacji informuje organy udzielajace homologacji
pozostatych panstw cztonkowskich 0kazdej odmowie udzielenia lub cofnigciu

homologacji typu UE, ktorym towarzyszy uzasadnienie tych decyzji, za
posrednictwem wspolnego bezpiecznego elektronicznego systemu wymiany danych.
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Organ udzielajagcy homologacji kompletuje pakiet informacyjny sktadajacy si¢ ze
wszystkich ponizszych elementow:

a) folder informacyjny wraz ze sprawozdaniami z badan iwszystkimi innymi
dokumentami dodanymi przez stuzbe techniczng lub organ udzielajacy
homologacji do folderu informacyjnego w ramach wykonywania swoich
funkciji;

b)  spis tresci pakietu informacyjnego, odpowiednio ponumerowany lub w inny
sposob oznakowany w celu jednoznacznej identyfikacji wszystkich stron,
a format kazdego z dokumentéow umozliwia zapis kolejnych etapow
przeprowadzania homologacji typu UE, w szczegdlnosci dat poprawek
I aktualizacji. Organ udzielajagcy homologacji przechowuje informacje zawarte
w pakiecie informacyjnym do wgladu przez okres 10 lat po uptywie waznosci
danej homologacji.

Komisja moze mie¢ dostep do wspolnego bezpiecznego elektronicznego systemu
wymiany danych, o ktérym mowa w ust. 3 oraz w art. 20 ust. 3, art. 25 ust. 3 i art. 26
ust. 5. Komisja moze przyja¢ akty wykonawcze ustanawiajace format
udostepnianych za posrednictwem tego systemu dokumentow elektronicznych,
mechanizm wymiany, procedury informowania organéw udzielaniu homologacji
typu UE, zmianach, odmowach udzielenia i cofaniu homologacji oraz o stosownych
srodki bezpieczenstwa. Akty te przyjmuje si¢ zgodnie z procedura sprawdzajaca,
0 ktérej mowa w art. 46 ust. 2.

Artykul 20

Swiadectwo homologacji typu UE

W przypadku udzielenia homologacji typu UE organ udzielajacy homologacji
wydaje wnioskodawcy ubiegajagcemu si¢ 0 homologacje typu UE $wiadectwo
homologacji typu UE.

Swiadectwo homologacji typu UE zachowuja wazno$¢ dopoki homologacja typu UE
zachowuje waznos¢.

Organ udzielajacy homologacji zmienia $wiadectwo homologacji typu UE
w przypadku zmiany odpowiedniej homologacji typu UE.

Swiadectwo homologacji typu UE zawiera wszystkie nastepujace zataczniki:

a)  pakiet informacyjny;

b)  arkusz wynikow badan;

c)  nazwisko iwzOr podpisu osoby upowaznionej do podpisywania $wiadectw
zgodno$ci oraz os$wiadczenie 0 zajmowanym przez nig stanowisku
W przedsigbiorstwie;

d)  wypehiony wzor §wiadectwa zgodnosci.

Swiadectwa homologacji typu UE otrzymuja numeracj¢ zgodnie ze
zharmonizowanym systemem okreslonym przez Komisje w drodze aktow
wykonawczych. Akty te przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, 0 ktOrej
mowa w art. 46 ust. 2. Organ udzielajacy homologacji w terminie jednego miesigca
od wydania $wiadectwa homologacji typu UE wysyla organom udzielajagcym
homologacji pozostatych panstw cztonkowskich kopi¢ swiadectwa homologacji typu
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UE maszyny mobilnej nieprzeznaczonej do ruchu drogowego wraz z zatacznikami,
za posrednictwem wspolnego bezpiecznego elektronicznego systemu wymiany
danych.

Swiadectwo homologacji typu UE wydawane jest zgodnie ze wzorem okreslonym
przez Komisje w drodze aktéw wykonawczych. Akty te przyjmuje si¢ zgodnie
zZ procedurg sprawdzajaca, 0 ktdrej mowa w art. 46 ust. 2. W odniesieniu do kazdego
typu maszyny mobilnej nieprzeznaczonej do ruchu drogowego organ udzielajgcy
homologacji:

a) uzupelnia wszystkie odpowiednie sekcje $wiadectwa homologacji typu UE,
w tym dolaczony do niego arkusz wynikow badan;

b)  sporzadza spis tresci pakietu informacyjnego;

c) niezwlocznie wydaje wnioskodawcy ubiegajacemu si¢ 0 homologacje typu UE
kompletne $wiadectwo wraz z zatacznikami.

Komisja okre$la wzor arkusza wynikow badan, o ktorym mowa w ust. 2 lit. b),
w drodze aktow wykonawczych. Akty te przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg
sprawdzajacg, 0 ktorej mowa w art. 46 ust. 2.

W przypadku ograniczenia wazno$ci $wiadectwa homologacji typu UE, zgodnie
z art. 29, w $wiadectwie homologacji typu UE wskazuje si¢ te ograniczenia.

Organ udzielajacy homologacji sporzadza wykaz majacych zastosowanie wymogow
lub aktow i zatgcza go do $wiadectwa homologacji typu UE. Komisja przyjmuje
wzOr takiego wykazu w drodze aktow wykonawczych. Akty te przyjmuje si¢ zgodnie
z procedurg sprawdzajaca, 0 ktérej mowa w art. 46 ust. 2.

Artykut 21

Wykazanie zgodnosci dla homologacji typu UE

Do celu przyznania homologacji typu UE nalezy wykaza¢ zgodno$¢ z wymogami
niniejszego  rozporzadzenia, = W SzCzegdlnosci ~ z majagcymi  zastosowanie
wymaganiami technicznymi.

Whioskodawca ubiegajacy si¢ 0 homologacje typu UE wykazuje zgodnosé
Z majacymi zastosowanie wymaganiami technicznymi, sporzadzajac dokumentacje
techniczng.

Dokumentacja techniczna, o ktérej mowa w ust. 2, obejmuje, oile w aktach
delegowanych przyjetych na podstawie niniejszego rozporzadzenia wymaga si¢
badan, odpowiednie sprawozdania z badan wynikajace z nastepujacych procedur
badawczych:

a)  badan przeprowadzonych przez producenta;

b) badan przeprowadzonych przez shuzbe techniczng wyznaczong do
wykonywania takich czynnosci lub akredytowana wewngtrzng stuzbe
techniczng, 0 ktorej mowa w art. 40, tego producenta;

C)  badan przeprowadzonych przez producenta pod nadzorem stuzby technicznej —
innej niz akredytowana wewnetrzna stuzba techniczna, 0 ktdrej mowa w art. 40
— wyznaczonej do wykonywania takich czynnosci.
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Homologacji typu UE maszyny mobilnej nieprzeznaczonej do ruchu drogowego
udziela si¢ W odniesieniu do komponentéw lub oddzielnego zespotu technicznego,
ktore uzyskaty homologacje typu zgodnie z procedurami i wymogami okreslonymi
w rozporzadzeniu (UE) nr 167/2013 lub rozporzadzeniu (UE) 2018/858, jezeli sa
prawidlowo zamontowane i zintegrowane z maszyng mobilng nieprzeznaczong do
ruchu drogowego oraz jezeli nie wpltywaja na zgodno$¢ tej maszyny z majacymi
zastosowanie wymaganiami technicznymi.

Forma sprawozdania z badan, o ktdrych mowa w ust. 3, musi spetnia¢ ogolne
wymogi okreslone przez Komisje w drodze aktow wykonawczych. Akty te
przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajacg, 0 ktorej mowa w art. 46 ust. 2.

Whioskodawca ubiegajacy si¢ 0 homologacje typu UE udostepnia organowi
udzielajagcemu homologacji tyle maszyn mobilnych nieprzeznaczonych do ruchu
drogowego, ile zgodnie z odpowiednimi aktami delegowanymi przyjetymi na
podstawie niniejszego rozporzadzenia jest koniecznych do przeprowadzenia badan
wymaganych na mocy tych aktow delegowanych.

Wymagane badania przeprowadza si¢ na maszynach mobilnych nieprzeznaczonych
do ruchu drogowego reprezentatywnych dla typu poddawanego procedurze
homologacji.

Z zastrzezeniem uzyskania zgody organu udzielajagcego homologacji wnioskodawca
ubiegajacy si¢ 0 homologacje typu UE moze jednak wybra¢ maszyne¢ mobilng
nieprzeznaczong do ruchu drogowego, ktdra nie jest reprezentatywna dla tego typu,
ale ma szereg najbardziej niekorzystnych cech w odniesieniu do wymaganego
poziomu osiaggdéw. Podjecie decyzji podczas procesu selekcji mozna wspomodc
wirtualnymi metodami badania.

Z zastrzezeniem uzyskania zgody organu udzielajagcego homologacji, na wniosek
wnioskodawcy w odniesieniu do wymogdéw okre§lonych w aktach delegowanych
przyjetych na podstawie ust. 9 mozna stosowa¢ wirtualne metody badania jako
alternatywe dla procedur badan, o ktérych mowa w ust. 3.

Wirtualne metody badania muszg spelnia¢ warunki okre§lone w aktach
delegowanych przyjetych na podstawie ust. 9.

W celu zapewnienia takiej samej miarodajnosci wynikéw uzyskanych w drodze
zastosowania wirtualnej metody badania jak w przypadku badan fizycznych,
Komisja jest uprawniona do przyjecia aktow delegowanych okreslajacych wymogi,
ktore mogg by¢ przedmiotem badan prowadzonych z wykorzystaniem wirtualnej
metody badania, oraz warunki wykonywania takich badan, zgodnie z art. 47.

Artykut 22

Ustalenia dotyczqce zgodnosci produkcji

Organ udzielajacy homologacji udzielajacy homologacji typu UE wdraza $rodki
niezbedne do sprawdzenia, W razie potrzeby we wspolpracy z organami
udzielajagcymi homologacji pozostatych panstw czlonkowskich, czy podjeto
odpowiednie dziatania dotyczace produkcji w celu zapewnienia, aby znajdujaca si¢
w produkcji maszyna mobilna nieprzeznaczona do ruchu drogowego byta zgodna
z homologowanym typem i udokumentowanymi planami kontroli, ktoére nalezy
uzgodni¢ z posiadaczem homologacji typu UE w przypadku kazdej homologacji.
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Organ udzielajacy homologacji weryfikuje, czy posiadacz homologacji typu UE
wydat wystarczajaca liczbe $Swiadectw zgodnos$ci zgodnie z art. 27 oraz czy podjat
odpowiednie dziatania w celu zapewnienia prawidtlowosci danych w §wiadectwach
zgodnosci.

Organ udzielajacy homologacji, ktéry udzielit homologacji typu UE, wdraza $rodki
w odniesieniu do tej homologacji w celu sprawdzenia, w razie potrzeby we
wspotpracy  z organami  udzielajacymi  homologacji  pozostatych — panstw
cztonkowskich, czy ustalenia, 0 ktdrych mowa w ust. 1 i 2, sg wcigz odpowiednie,
tak aby maszyny mobilne nieprzeznaczone do ruchu drogowego znajdujace si¢
w produkcji nadal odpowiadaty homologowanemu typowi, a $wiadectwa zgodnosci
byly nadal zgodne z art. 27.

Organ udzielajacy homologacji, ktory udzielit homologacji typu UE, moze
przeprowadza¢ wszelkie kontrole lub badania wymagane na potrzeby homologacji
typu UE na prébkach pobranych u posiadacza homologacji typu UE, wtym
w zaktadzie produkcyjnym.

Gdy organ udzielajacy homologacji, ktéry udzielit homologacji typu UE, stwierdzi,
ze dziatania, o ktorych mowa w ust. 1 i 2, nie s3 wykonywane, odbiegaja znaczgco
od ustalonych dziatan iplanow kontroli lub nie s3g juz uwazane za adekwatne,
chociaz produkcja jest kontynuowana, wowczas albo podejmuje $rodki niezbedne do
zapewnienia wlasciwego stosowania procedury zgodno$ci produkeji, albo cofa
homologacje typu UE.

Komisja jest uprawniona do przyjmowania zgodnie z art. 47 aktow delegowanych
dotyczacych szczegotowych ustalen w odniesieniu do zgodnosci produkcji.

ROZDZIAL. V

ZMIANY HOMOLOGACJI TYPU UE
Artykut 23

Przepisy ogblne

Posiadacz homologacji typu UE niezwlocznie informuje organ udzielajacy
homologacji, ktory udzielit homologacji typu UE, 0 kazdej zmianie szczegoétowych
danych zawartych w pakiecie informacyjnym.

Organ udzielajacy homologacji decyduje, ktorg z procedur okreslonych w art. 24
nalezy zastosowac.

W razie potrzeby i po konsultacji z posiadaczem homologacji typu UE organ
udzielajacy homologacji moze zadecydowa¢ 0 koniecznosci zmiany homologacji
typu UE.

Posiadacz homologacji typu UE, ktora nalezy zmienié, sktada wniosek 0 dokonanie
zmiany homologacji typu UE do organu udzielajagcego homologacji, ktory udzielit
wymagajacej zmiany homologacji typu UE.

Jesli organ udzielajacy homologacji stwierdzi, ze do celow dokonania zmiany
homologacji typu UE nalezy powtorzy¢ kontrole lub badania, odpowiednio
informuje o tym posiadacza homologacji typu UE wymagajacej zmiany.
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Procedury okreslone w art. 24 stosuje si¢ tylko w przypadku, gdy na podstawie tych
kontroli lub badan organ udzielajacy homologacji stwierdzi, ze wymogi W zakresie
homologacji typu UE nadal sg spetniane.

Artykut 24

Zmiany homologacji typu UE

Jesli organ udzielajacy homologacji stwierdzi, ze szczegOlowe dane zawarte
w pakiecie informacyjnym zostaly zmienione, dokonuje zmiany homologacji typu
UE, o ktdérag wnioskowano zgodnie z art. 23.

Organ udzielajagcy homologacji okresla zmiang jako ,,poprawke”, jezeli nie
powtorzenie inspekcji lub badan nie jest wymagane.

W takim przypadku organ udzielajacy homologacji stosownie do potrzeb wydaje
poprawione strony pakietu informacyjnego, oznaczajac kazda poprawiong strong
w celu wyraznego pokazania charakteru zmiany i daty ponownego wydania. Uznaje
si¢, ze wymog ten spelnia skonsolidowana, zaktualizowana wersja pakietu
informacyjnego, do ktorej dolaczony jest szczegdtowy opis zmian.

Organ udzielajacy homologacji okre§la zmiane jako ,,rozszerzenie”, jezeli zaistniala
ktorakolwiek z nastepujacych okolicznosci:

a)  wymagane sg dalsze kontrole lub badania;

b) ulegla zmianie jakakolwieck informacja umieszczona na $wiadectwie
homologacji typu UE z wyjatkiem zatacznikow;

c) na mocy ktoregokolwiek z aktow delegowanych przyjetych na podstawie
niniejszego rozporzadzenia wobec maszyny mobilnej nieprzeznaczonej do
ruchu drogowego, ktéra posiada homologacje, zaczgly mie¢ zastosowanie
nowe wymogi.

W przypadku wydania poprawionych stron pakietu informacyjnego lub jego
skonsolidowanej, zaktualizowanej wersji zmieniany jest odpowiednio spis tresci
pakietu informacyjnego dotaczony do $wiadectwa homologacji typu w celu
wskazania daty ostatniego rozszerzenia, ostatniej poprawki albo daty ostatniej
konsolidacji zaktualizowanej wersji.

Zmiany homologacji typu UE maszyny mobilnej nieprzeznaczonej do ruchu
drogowego nie sg wymagane, jezeli nowe wymogi, 0 ktorych mowa w ust. 3 lit. c),
sg ztechnicznego punktu widzenia nieistotne dla tego typu maszyny mobilnej
nieprzeznaczonej do ruchu drogowego.

Artykut 25

Wydawanie i notyfikowanie zmian

W przypadku poprawki organ udzielajacy homologacji wydaje posiadaczowi
homologacji typu UE poprawione dokumenty lub skonsolidowana, zaktualizowang
wersje, stosownie do okoliczno$ci, Wtym poprawiony spis tresci pakietu
informacyjnego.

W przypadku rozszerzenia organ udzielajacy homologacji wydaje zaktualizowane
$wiadectwo homologacji typu UE opatrzone numerem rozszerzenia zgodnym
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z liczba kolejnych juz udzielonych rozszerzen. Swiadectwo to wyraznie wskazuje
powdd rozszerzenia oraz date¢ ponownego wydania zaktualizowanego $wiadectwa
homologacji typu UE. Aktualizuje si¢ wszystkie odpowiednie sekcje tego
swiadectwa, zataczniki do niego oraz spis tresci pakietu informacyjnego.

Organ udzielajacy homologacji wydaje posiadaczowi homologacji typu UE
zaktualizowane $wiadectwo 1 zalgczniki do niego.

Organ udzielajagcy homologacji powiadamia organy udzielajace homologacji
pozostatych panstw cztonkowskich 0 kazdej zmianie wprowadzonej do homologacji
typu UE za posrednictwem wspolnego bezpiecznego elektronicznego systemu
wymiany danych.

ROZDZIAL V1

WAZNOSC HOMOLOGACJI TYPU UE
Artykut 26

Utrata waznosci
Homologacje typu UE wydaje si¢ na czas nieokreslony.
Homologacja typu UE traci wazno$¢ w kazdym z nastepujacych przypadkow:

a)  jezeli nastgpito definitywne, dobrowolne zaniechanie produkcji maszyny
mobilne] nieprzeznaczonej do ruchu drogowego posiadajacej homologacje
typu UE;

b) jezeli nowe wymogi majgce zastosowanie do maszyny mobilnej
nieprzeznaczonej do ruchu drogowego posiadajacej homologacje typu UE staja
si¢ obowigzkowe do celéow udostepnienia na rynku, rejestracji lub
dopuszczenia tej maszyny, przy czym nie ma mozliwosci odpowiedniej
aktualizacji homologacji typu zgodnie z rozdzialem V;

c) jezeli okres waznosci homologacji typu UE uptynat ze wzgledu na
ograniczenie zgodnie z art. 29 ust. 3;

d) jezeli homologacja typu UE zostata cofnieta zgodnie z art. 22 ust. 5.

W przypadku okreslonym w akapicie pierwszym lit. b) homologacja typu UE
i odpowiednie $wiadectwo homologacji typu UE traca jednak waznos$¢ po uptywie
18 miesiecy od daty rozpoczecia stosowania nowych wymogoéw, 0 ktérych mowa
w akapicie pierwszym lit. b).

W przypadku gdy wazno$¢ traci tylko jeden z wariantdw w ramach danego typu lub
jedna z wersji w ramach danego wariantu, homologacja typu UE danej maszyny
mobilnej nieprzeznaczonej do ruchu drogowego traci wazno$¢ wylgcznie w takim
zakresie, w jakim dotyczy danego wariantu lub danej wersji.

W przypadku definitywnego zaniechania produkcji okreslonego typu maszyny
mobilnej nieprzeznaczonej do ruchu drogowego posiadacz homologacji typu UE
powiadamia o tym organ udzielajagcy homologacji, ktory udzielit homologacji typu
UE dla tej maszyny.
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5. W terminie jednego miesigca po otrzymaniu powiadomienia, 0 Ktorym mowa
w ust. 4, organ udzielajacy homologacji, ktory udzielit homologacji typu UE dla
maszyny mobilnej nieprzeznaczonej do ruchu drogowego, odpowiednio informuje
otym organy udzielajace homologacji pozostalych panstw czlonkowskich za
posrednictwem wspdlnego bezpiecznego elektronicznego systemu wymiany danych.

6. Bez uszczerbku dla ust. 4 15, wprzypadku gdy zbliza si¢ termin wygasnigcia
waznosci homologacji typu UE maszyny mobilnej nieprzeznaczonej do ruchu
drogowego, posiadacz homologacji typu UE powiadamia o tym organ udzielajacy
homologacji, ktory udzielit homologacji typu UE.

Organ udzielajacy homologacji, ktory udzielit homologacji typu UE, niezwlocznie
przekazuje wszystkie istotne informacje organom udzielajacym homologacji
pozostalych panstw cztonkowskich za posrednictwem wspolnego bezpiecznego
elektronicznego systemu wymiany danych.

7. Powiadomienie, o ktorym mowa w ust. 6, zawiera w szczeg6lno$ci date produkcji
oraz numer identyfikacyjny ostatniej wyprodukowanej maszyny mobilnej
nieprzeznaczonej do ruchu drogowego.

ROZDZIAL VI

SWIADECTWO ZGODNOSCI I TABLICZKA ZNAMIONOWA
Z OZNAKOWANIEM

Artykut 27

Swiadectwo zgodnosci

1. Producent wydaje $wiadectwo zgodno$ci dotaczane do kazdej maszyny mobilnej
nieprzeznaczonej do ruchu drogowego wyprodukowanej zgodnie z typem maszyny
mobilnej nieprzeznaczonej do ruchu drogowego posiadajacym homologacje typu
UE.

2. Swiadectwo zgodnosci wydaje si¢ uzytkownikowi koficowemu nieodplatnie wraz
Z maszyng mobilng nieprzeznaczong do ruchu drogowego. Wydanie §wiadectwa nie
moze by¢ uzaleznione od wyraznego wniosku ani od przedstawienia posiadaczowi
homologacji typu UE dodatkowych informacji.

3. Swiadectwo zgodnosci moze zostaé wydane w formacie papierowym albo
elektronicznym.

Jesli w chwili zakupu maszyny mobilnej nieprzeznaczonej do ruchu drogowego
nabywca poprosi jednak o wydanie tego S$wiadectwa w formacie papierowym,
zostaje mu ono przekazane bezptatnie w takiej formie.

4. Przez okres 10 lat od daty produkcji maszyny mobilnej nieprzeznaczonej do ruchu
drogowego jej producent, na wniosek wiasciciela tej maszyny, wydaje duplikat
Swiadectwa zgodno$ci za optata nieprzekraczajaca kosztow wydania. Stowo
,duplikat” musi by¢ wyraznie widoczne — W jezyku, w ktdrym sporzadzono
Swiadectwo zgodnosci — na pierwszej stronie kazdego duplikatu $wiadectwa.
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Producent korzysta ze wzoru $wiadectwa zgodnos$ci okreslonego przez Komisje
w drodze aktéw wykonawczych. Akty te przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg
sprawdzajaca, O ktorej mowa wart. 46 ust.2. Swiadectwo zgodno$ci zostaje
zaprojektowane w sposob, ktory zabezpiecza je przed sfalszowaniem. W tym celu
w aktach wykonawczych przewiduje sie, ze format stosowany do wydania
$wiadectwa zgodnosci jest chroniony szeregiem zabezpieczen. Swiadectwo
zgodno$ci sporzadza si¢ W jezyku urzegdowym panstwa czlonkowskiego. Kazdy
organ udzielajacy homologacji moze zazada¢ od producenta thtumaczenia $wiadectwa
zgodnos$ci na swoj jezyk urzedowy lub swoje jezyki urzgdowe.

Osoba upowazniona do podpisywania swiadectw zgodno$ci nalezy do organizacji
producenta i jest nalezycie upowazniona przez kierownictwo do przyjmowania
w imieniu producenta pelnej odpowiedzialnosci prawnej w odniesieniu do projektu
i wykonania lub zgodno$ci produkcji maszyn mobilnych nieprzeznaczonych do
ruchu drogowego.

Swiadectwo zgodnoéci wypelia si¢ W catoéci inie zawiera ono ograniczen
w zakresie wykorzystania maszyny mobilnej nieprzeznaczonej do ruchu drogowego
innych niz te przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu.

W przypadku maszyn mobilnych nieprzeznaczonych do ruchu drogowego, ktérym
udzielono homologacji zgodnie zart. 29 ust. 2, $wiadectwo zgodno$ci zawiera
w tytule sformutowanie ,,Dla maszyn mobilnych nieprzeznaczonych do ruchu
drogowego, ktorym udzielono homologacji typu zgodnie zart. 29 ust. 2 [Urzqd
Publikacji: prosze wstawi¢ peing nazwe 1date niniejszego rozporzqdzenia —
przyjetego aktu] (homologacja tymczasowa)”.

Bez uszczerbku dla ust. 1 producent moze przekaza¢ organowi rejestrujgcemu
ktéregokolwiek panstwa cztonkowskiego §wiadectwo zgodnosci drogg elektroniczng.

Artykul 28

Tabliczka znamionowa z oznakowaniem maszyn mobilnych nieprzeznaczonych do ruchu

drogowego

Producent maszyn mobilnych nieprzeznaczonych do ruchu drogowego umieszcza na
kazdej takiej maszynie wyprodukowanej zgodnie 2z homologowanym typem
tabliczke znamionowg z 0znakowaniem.

Tabliczka znamionowa z oznakowaniem musi by¢ zgodna ze wzorem okreslonym
przez Komisje w drodze aktow wykonawczych. Akty te przyjmuje si¢ zgodnie
z procedura sprawdzajaca, 0 ktorej mowa w art. 46 ust. 2. Pierwsze takie akty
wykonawcze przyjmuje si¢ do dnia [Urzqd Publikacji: prosze wstawic¢ date — 30
miesiecy od wejscia W Zycie Nniniejszego rozporzqdzenia.

42

PL



PL

ROZDZIAL VIII

NOWE TECHNOLOGIE LUB NOWE KONCEPCJE
Artykul 29

Wyltqgczenia dla nowych technologii lub nowych koncepcji

Whiosek, o ktorym mowa w art. 17, moze zosta¢ przedtozony w odniesieniu do typu
maszyny mobilnej nieprzeznaczonej do ruchu drogowego, w ramach ktdérego
zastosowano nowe technologie lub koncepcje niezgodne z majacymi zastosowanie
wymaganiami technicznymi.

Organ udzielajacy homologacji udziela homologacji typu UE dla maszyny mobilnej
nieprzeznaczonej do ruchu drogowego, o ktérej mowa w ust. 1, w przypadku gdy
spelnione sg wszystkie nastepujace warunki:

a) we wniosku wymieniono przyczyny, dla ktorych zastosowanie danych
technologii  lub koncepcji jest niezgodne z majacymi zastosowanie
wymaganiami technicznymi;

b)  we wniosku opisano wptyw nowych technologii na objg¢te nimi aspekty oraz
srodki wprowadzone, aby zapewni¢ poziom ochrony w odniesieniu do tych
aspektOw co najmniej rownowazny z wymogami, w odniesieniu do ktorych
wystapiono 0 wylaczenie;

c) z opisdbw iwynikow badan przeprowadzonych przez stuzby techniczne
wyznaczone do wykonywania takich czynnosci lub akredytowana wewnetrzna
stuzbe techniczng tego producenta, o ktérej mowa w art. 38, wynika, ze
warunek okreslony w lit. b) zostal spetniony;

Przyznanie takiej homologacji typu UE stanowigcej wylaczenie dla nowych
technologii lub nowych koncepcji wymaga zezwolenia Komisji. Zezwolenia tego
udziela si¢ lub odmawia si¢ jego udzielenia si¢ w drodze aktu wykonawczego. Akt
ten przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, 0 ktdrej mowa w art. 46 ust. 2.

W stosownych przypadkach w takim akcie wykonawczym okresla si¢, czy udzielone
w nim zezwolenie podlega jakimkolwiek ograniczeniom, w tym okresowi waznosci.

W kazdym przypadku homologacja typu UE jest wazna przez co najmniej 36
miesiecy.

W oczekiwaniu na decyzje Komisji w sprawie udzielenia zezwolenia organ
udzielajacy homologacji moze udzieli¢ tymczasowej homologacji typu UE.

Taka homologacja typu UE jest jednak wazna wylacznie na terytorium tego panstwa
cztonkowskiego, w odniesieniu do typu maszyny mobilnej nieprzeznaczonej do
ruchu drogowego objetego  wnioskowanym  wylgczeniem, oraz panstw
cztonkowskich, ktérych organ udzielajacy homologacji przyjal te homologacje
zgodnie z ust. 5.

Organ udzielajacy homologacji, ktory udzielit tymczasowej homologacji typu UE,
niezwlocznie informuje o0tym Komisj¢ oraz pozostale organy udzielajace
homologacji, przekazujac im dokumentacj¢ zawierajaca informacje, 0 ktorych mowa
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w ust. 2, z ktorych wynika, ze spelniono wszystkie warunki, o ktorych mowa w tym
ustepie.

Na tymczasowy charakter iograniczong wazno$¢ terytorialng musi wyraznie
wskazywaé naglowek $wiadectwa homologacji typu i nagtowek $wiadectwa
zgodno$ci. Komisja moze przyjaé akty wykonawcze w celu okreSlenia wzoroéw
$wiadectwa homologacji typu i §wiadectwa zgodno$ci do celow niniejszego ustepu.
Akty te przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, 0 ktdérej mowa w art. 46
ust. 2.

Organ udziclajgcy homologacji inny niz organ, 0 ktorym mowa w ust. 4, moze uznac
na pismie tymczasowa homologacje typu UE, 0 ktérej mowa w ust. 4, aby waznos¢
tej tymczasowej homologacji zostala przedtuzona na terytorium tego panstwa
cztonkowskiego.

W przypadku gdy Komisja odmawia wydania zezwolenia, organ udzielajacy
homologacji niezwlocznie informuje posiadacza tymczasowej homologacji typu,
o0 ktorej mowa w ust. 3, ze homologacja tymczasowa zostanie cofnieta po uptywie
sze$ciu miesiecy od daty rozpoczecia stosowania aktu wykonawczego, 0 ktorym
mowa w ust. 3.

Maszyna mobilna nieprzeznaczona do ruchu drogowego moze jednak zostaé
wprowadzona do obrotu, zarejestrowana lub dopuszczona w panstwie
cztonkowskim, ktérego organ udzielajacy homologacji udzielit tej homologacji, oraz
w kazdym panstwie czlonkowskim, ktorego organ udzielajacy homologacji
zaakceptowal te homologacje, jezeli:

a)  maszyn¢ wyprodukowano zgodnie z tymczasowa homologacja typu UE, zanim
stracita ona waznos¢;

b)  maszyna posiada tabliczke znamionowa i 0znakowanie wymagane niniejszym
rozporzadzeniem,;

c)  do maszyny dotaczono tymczasowe §wiadectwo zgodnosci oraz

d) dokumenty, informacje iinstrukcje dla uzytkownika sporzadzono zgodnie
Z Wymogami niniejszego rozporzadzenia.

Artykul 30

PoZniejsze zmiany aktow delegowanych i wykonawczych

W przypadku gdy Komisja zezwolita na przyznanie wytaczenia na podstawie art. 29,
niezwlocznie podejmuje ona dzialania niezbedne do zmiany odpowiednich aktow
delegowanych lub wykonawczych z uwzglednieniem zmian technologicznych.

Niezwlocznie po wprowadzeniu zmian W odpowiednich aktach uchyla si¢ wszelkie
ograniczenia okreslone W decyzji Komisji zezwalajgcej na wytaczenie.

Jezeli nie podjeto dzialan niezbgdnych do zmiany aktow delegowanych lub
wykonawczych, Komisja moze, na wniosek panstwa cztonkowskiego, ktore udzielito
homologacji, wdrodze decyzji wykonawcze] przyjetej zgodnie 2z procedurg
sprawdzajaca, 0 ktorej mowa w art. 46 ust. 2, zezwoli¢ panstwu cztonkowskiemu na
rozszerzenie homologacji typu UE.
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ROZDZIAL IX

KLAUZULE OCHRONNE
Artykut 31

Krajowa ocena dotyczgca maszyn mobilnych nieprzeznaczonych do ruchu drogowego,
W odniesieniu do ktorych istnieje podejrzenie, Ze stwarzajq powazne ryzyko lub wykazujg
brak zgodnosci

W przypadku gdy, na podstawie wlasnych dziatan w zakresie nadzoru rynku lub na
podstawie informacji przekazanych przez organ udzielajacy homologacji, lub
producenta, lub na podstawie ztozonych skarg, organ nadzoru rynku panstwa
cztonkowskiego ma wystarczajace powody, aby sadzi¢, ze dana maszyna mobilna
nieprzeznaczona do ruchu drogowego stwarza powazne ryzyko lub nie jest zgodna
Z niniejszym rozporzadzeniem, przeprowadza on ocen¢ danej maszyny mobilnej
nieprzeznaczonej do ruchu drogowego w odniesieniu do odpowiednich przepisow
niniejszego rozporzadzenia.

Odpowiednie podmioty gospodarcze i odpowiednie organy udzielajace homologacji
W petni wspolpracuja z organami nadzoru rynku.

Artykut 32

Krajowa procedura postgpowania z maszynami mobilnymi nieprzeznaczonymi do ruchu
drogowego stwarzajgcymi powazne ryzyko lub wykazujgcymi brak zgodnosci

W przypadku gdy po przeprowadzeniu oceny, o ktérej mowa w art. 31, organ
nadzoru rynku uznaje, ze dana maszyna mobilna nieprzeznaczona do ruchu
drogowego stwarza powazne ryzyko, niezwtocznie zada od odnos$nego podmiotu
gospodarczego wprowadzenia wszelkich odpowiednich $rodkéw naprawczych
w celu zapewnienia, aby ta maszyna mobilna nieprzeznaczona do ruchu drogowego
nie stwarzala juz takiego ryzyka.

W przypadku gdy po przeprowadzeniu oceny, o ktérej mowa w art. 31, organ
nadzoru rynku uznaje, ze dana maszyna mobilna nieprzeznaczona do ruchu
drogowego nie jest zgodna z niniejszym rozporzadzeniem i ze nie stwarza ona
powaznego ryzyka, 0 ktdrym mowa wust. 1, organ ten niezwlocznie zada od
odno$nego podmiotu gospodarczego wprowadzenia W rozsagdnym terminie wszelkich
odpowiednich srodkéw naprawczych w celu zapewnienia w zgodnosci tej maszyny.
Termin ten odpowiednio uwzglednia wage niezgodnosci.

Podmioty gospodarcze, zgodnie zobowigzkami ustanowionymi W art. 6-13,
zapewniaja wprowadzenie wszystkich odpowiednich $rodkéw naprawczych
w odniesieniu do wszystkich odno$nych maszyn mobilnych nieprzeznaczonych do
ruchu drogowego, ktére podmioty te wprowadzily do obrotu, zarejestrowatly je lub
dopuscity.

W przypadku gdy podmioty gospodarcze nie przyjma odpowiednich $rodkow
naprawczych w odpowiednim terminie, o ktérym mowa wust.1 lub2, lub
w przypadku gdy ryzyko wymaga pilnego podjecia dzialan, organy krajowe
przyjmujg wszystkie odpowiednie tymczasowe S$rodki ograniczajagce W celu
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zakazania lub ograniczenia udostepnienia na rynku, rejestracji, wtym zakazu
poruszania si¢ po drogach publicznych, lub dopuszczania odno$nych maszyn
mobilnych nieprzeznaczonych do ruchu drogowego na swoim rynku krajowym lub
ich wycofania z obrotu lub odzyskania ich.

Do s$rodkow ograniczajgcych, o ktorych mowa w ust.4, stosuje si¢ art. 18
rozporzadzenia (UE) 2019/1020.

Artykut 33

Srodki naprawcze i ograniczajgce na szczeblu unijnym

Organ nadzoru rynku, ktéry przyjmuje srodki naprawcze albo ograniczajace zgodnie
z art. 32, niezwlocznie powiadamia Komisj¢ io0rgany krajowe innych panstw
cztonkowskich za posrednictwem systemu informacyjnego i komunikacyjnego,
0 ktéorym mowa w art. 34 ust. 1 rozporzadzenia (UE) 2019/1020.

O swoich ustaleniach niezwlocznie informuje on takze organ udzielajacy
homologacji, ktory udzielit danej homologacji. W przypadku maszyn
nieprzeznaczonych do ruchu drogowego stwarzajacych powazne ryzyko 0 $rodkach
naprawczych lub ograniczajacych informuje si¢ rowniez za posrednictwem systemu
szybkiej wymiany informacji (RAPEX), o ktorym mowa wart. 12 dyrektywy
2001/95/WE Parlamentu Europejskiego i Rady 3L,

Informacje przekazywane zgodnie z akapitem pierwszym idrugim obejmujg
wszystkie dostepne szczegdty, wtym dane niezbedne do identyfikacji odno$nych
maszyn mobilnych nieprzeznaczonych do ruchu drogowego, pochodzenia tych
maszyn mobilnych, charakteru rzekomej niezgodno$ci lub ryzyka przez nie
stwarzanego, rodzaju iokresu obowigzywania podjetych krajowych $rodkoéw
naprawczych iograniczajacych, atakze argumentow przedstawionych przez
odpowiedni podmiot gospodarczy, o ile takie przedtozono.

Panstwo cztonkowskie, ktéore podejmuje s$rodki naprawcze lub ograniczajace
wskazuje, czy ryzyko lub niezgodno$¢ wynikajg z:

a) niezgodnoSci maszyny mobilnej nieprzeznaczonej do ruchu drogowego
Z niniejszym rozporzadzeniem; lub

b)  niedociggnig¢ w odpowiednich aktach prawnych przyjetych na podstawie
niniejszego rozporzadzenia.

Panstwa czlonkowskie inne niz panstwo cztonkowskie, ktore podejmuje srodki
naprawcze lub ograniczajace, W terminie jednego miesigca od powiadomienia,
o ktorym mowa w ust. 1, informujag Komisj¢ i pozostate panstwa cztonkowskie
0 wszystkich przyjetych srodkach naprawczych lub ograniczajacych i przekazuja
wszelkie informacje, ktorymi dysponuja, dotyczace niezgodnos$ci danej maszyny
mobilnej nieprzeznaczonej do ruchu drogowego lub ryzyka przez nig stwarzanego,
atakze, wprzypadku sprzeciwu wobec zgloszonego $rodka krajowego,
przedstawiaja swoje zastrzezenia.

31

Dyrektywa 2001/95/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 3 grudnia 2001 r.

w sprawie 0golnego bezpieczenstwa produktow (Dz.U. L 11 z 15.1.2002, s. 4).
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10.

W przypadku gdy w terminie trzech miesiecy od powiadomienia, 0 ktérym mowa
w ust. 1, inne panstwo cztonkowskie ani Komisja nie zglosza sprzeciwu wobec
zgtoszonego $rodka krajowego, pozostate panstwa czlonkowskie zapewniaja
bezzwloczne przyjecie na swoim terytorium podobnych $rodkéw naprawczych lub
ograniczajgcych w odniesieniu do danych maszyn mobilnych nieprzeznaczonych do
ruchu drogowego.

W przypadku gdy w terminie trzech miesiecy od powiadomienia, 0 ktérym mowa
wust. 1, jedno sposréd pozostatych panstw czlonkowskich lub Komisja zglosi
sprzeciw wobec zgloszonego srodka krajowego lub w przypadku gdy Komisja uzna
zgloszony $rodek krajowy za sprzeczny z prawem Unii, Komisja niezwlocznie
konsultuje si¢ z odnosnymi panstwami czlonkowskimi oraz z odpowiednim
podmiotem gospodarczym lub odpowiednimi podmiotami gospodarczymi.

Na podstawie konsultacji, o ktérych mowa w ust. 5, Komisja przyjmuje akty
wykonawcze w celu podjecia decyzji w sprawie zharmonizowanych $rodkow
naprawczych lub ograniczajacych na szczeblu unijnym. Akty te przyjmuje si¢
zgodnie z procedura sprawdzajacg, 0 ktdérej mowa w art. 46 ust. 2.

Komisja niezwlocznie informuje odpowiedni podmiot gospodarczy lub odpowiednie
podmioty gospodarcze o podjetej decyzji, o ktérej mowa w ust. 6. Panstwa
cztonkowskie niezwlocznie przystgpuja do egzekwowania $rodkéw okreslonych
w aktach, o ktérych mowa w ust. 6, i odpowiednio informujg 0 tym Komisje.

Jezeli Komisja uzna zgloszony $rodek krajowy za niewystarczajacy lub sprzeczny
z prawem Unii, zainteresowane panstwo czlonkowskie wycofuje lub dostosowuje
srodek zgodnie z decyzja Komisji, 0 ktdrej mowa w ust. 6.

W przypadku gdy ryzyko lub niezgodno$¢ wynikaja z niedociagnie¢ w aktach
prawnych przyjetych na podstawie niniejszego rozporzadzenia, Komisja przedstawia
wniosek ustawodawczy zawierajacy niezbedne zmiany danego aktu.

W przypadku gdy srodek naprawczy uwaza si¢ za uzasadniony zgodnie z niniejszym
artykutem lub na podstawie aktow wykonawczych, o ktérych mowa w ust. 6, srodek
ten jest dostgpny nieodplatnie posiadaczom dowodu rejestracyjnego odnos$nych
maszyn mobilnych nieprzeznaczonych do ruchu drogowego. W przypadku gdy
naprawy dokonano na koszt posiadacza dowodu rejestracyjnego przed przyjgciem
srodkow naprawczych, producent zwraca koszty takiej naprawy w zakresie, w jakim
wymagat jej srodek naprawczy.

ROZDZIAL X

DOSTARCZANIE INFORMACJI TECHNICZNYCH
Artykut 34

Informacje przeznaczone dla uZytkownikow

Producent nie dostarcza zadnych informacji technicznych dotyczacych
szczegbtlowych danych przewidzianych w niniejszym rozporzadzeniu, ktore sa
niezgodne ze szczegdblowymi danymi zatwierdzonymi przez organ udzielajacy
homologacji.
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Producent udostepnia uzytkownikom wszystkie istotne informacje oraz niezbedne
instrukcje opisujace wszelkie warunki lub ograniczenia zwigzane z uzytkowaniem
maszyny mobilnej nieprzeznaczonej do ruchu drogowego.

Informacje, o ktérych mowa w ust. 2, podaje si¢ W instrukcji uzytkowania maszyny
na drodze.

Instrukcje uzytkowania maszyny na drodze, z uwzglednieniem informacji, 0 ktorych
mowa W ust. 2, udostepnia si¢ wraz zZ maszyng mobilng nieprzeznaczong do ruchu
drogowego i dostarcza si¢ ja:

a) w jezyku urzedowym lub jezykach urzedowych panstwa cztonkowskiego,
w ktdrym maszyna mobilna nieprzeznaczona do ruchu drogowego ma zostac¢
wprowadzona do obrotu, zarejestrowana lub dopuszczona; oraz

b)  w formacie papierowym lub elektronicznym.

W przypadku dostarczenia instrukcji uzytkowania w formacie elektronicznym
producent przekazuje w formie drukowanej lub w formacie papierowym informacje
na temat sposobu uzyskania dostepu do tej instrukcji lub jej znalezienia w jezyku
urzegdowym lub jezykach urzedowych panstwa cztonkowskiego, w ktdrym maszyna
mobilna nieprzeznaczona do ruchu drogowego ma zosta¢ wprowadzona do obrotu,
zarejestrowana lub dopuszczona.

ROZDZIAL XI

WYZNACZANIE I ZGLASZANIE SLUZB TECHNICZNYCH

Artykut 35

Wymogi dotyczgce stuib technicznych

Wyznaczajace organy udzielajace homologacji zapewniaja zgodnos¢ shuzby
technicznej z wymogami okreslonymi W ust. 2-10 niniejszego artykulu przed
wyznaczeniem takiej stuzby technicznej na podstawie art. 37.

Stuzba techniczna jest powotywana na mocy przepisow krajowych i ma osobowos¢
prawng, Z Wyjatkiem stuzby technicznej nalezacej do organu udzielajacego
homologacji typu iz wyjatkiem akredytowanej wewngtrznej stuzby technicznej
producenta, o ktérej mowa w art. 38.

Stuzba techniczna jest organem zewne¢trznym niezaleznym od procesu
projektowania, produkcji, dostarczania lub konserwacji maszyny mobilnej
nieprzeznaczonej do ruchu drogowego, ktdra ocenia.

Podmiot nalezacy do stowarzyszenia przedsigbiorcow lub federacji branzowe;j
reprezentujacych przedsigbiorstwa zajmujgce si¢ projektowaniem, produkcja,
dostarczaniem, montazem, uzytkowaniem lub konserwacja maszyn mobilnych
nieprzeznaczonych do ruchu drogowego, ktore ocenia, bada lub kontroluje, moze by¢
uwazany za spetniajagcy wymogi akapitu pierwszego, pod warunkiem wykazania jego
niezaleznosci i braku jakiegokolwiek konfliktu interesow.

Stuzba techniczna, jej kierownictwo najwyzszego szczebla oraz pracownicy
odpowiedzialni za wykonywanie kategorii dziatan, do ktorych zostali wyznaczeni
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zgodnie z art. 37 ust. 1, nie mogg by¢ projektantami, producentami, dostawcami ani
konserwatorami maszyn mobilnych nieprzeznaczonych do ruchu drogowego, ktore
oceniajg, ani nic mogg reprezentowac stron zaangazowanych w taka dziatalno$¢. Nie
wyklucza to korzystania z ocenianych maszyn mobilnych nieprzeznaczonych do
ruchu drogowego, o ktérych mowa w ust. 3, niezbednych do funkcjonowania stuzby
technicznej, ani korzystania z takich maszyn do celéw prywatnych.

Stuzba techniczna zapewnia, aby dzialalno$¢ jej jednostek =zaleznych lub
podwykonawcoOw nie miata wptywu na poufno$é, obiektywizm lub bezstronnosé¢
kategorii dziatan, do ktérych zostata wyznaczona.

Stuzba techniczna i jej pracownicy musza wykonywac kategorie dziatan, do ktérych
zostala ona wyznaczona, Z najwyzszg uczciwoscig zawodowa | wymaganymi
kwalifikacjami technicznymi w danej dziedzinie oraz musza by¢ wolni od wszelkich
naciskow i zachet, zwlaszcza finansowych, ktére mogtyby wptywaé na ich osad lub
wyniki prowadzonych przez nich czynno$ci oceniajacych, szczegdlnie ze strony 0sob
lub grup os6b majacych interes W wynikach tych dziatan.

Stuzba techniczna musi by¢ w stanie wykonywac¢ wszystkie kategorie dziatan, do
ktorych zostata wyznaczona zgodnie z art. 37 ust. 1; wtym celu w przekonujacy
sposob wykazuje organowi udzielajagcemu homologacji, ktory ja wyznaczyl, ze
dysponuje:

a) personelem o0 odpowiednich umiejetnosciach, specjalistycznej wiedzy
technicznej i przeszkoleniu zawodowym oraz wystarczajacym i odpowiednim
doswiadczeniem W wykonywaniu okreslonych zadan;

b)  opisami procedur odpowiednio do kategorii dziatan, w ktOrych ubiega si¢
0 WYyzZnaczenie, zapewniajacymi przejrzystos¢ i powtarzalnos¢ tych procedur;

c)  procedurami wykonywania kategorii dziatan, w odniesieniu do ktorych ubiega
si¢ 0 Wyznaczenie, nalezycie uwzgledniajagcymi stopien ztozonos$ci technologii
danej maszyny mobilnej nieprzeznaczonej do ruchu drogowego oraz
masowego lub seryjnego charakteru procesu produkcyjnego; oraz

d) $rodkami niezbednymi do wilasciwego wykonywania zadan zwigzanych
z kategoriami dziatan, w ktOrych ubiega si¢ 0 Wyznaczenie, oraz dostepem do
calego niezbednego wyposazenia lub obiektow.

Ponadto stuzba techniczna wykazuje wyznaczajacemu organowi udzielajacemu
homologacji, ze czyni zado$¢ przepisom ustanowionym W aktach delegowanych,
0 ktérych mowa w art. 41, dotyczacym kategorii dziatan, do ktorych wykonywania
zostata wyznaczona.

Stuzba techniczna, jej kierownictwo najwyzszego szczebla i pracownicy dokonujacy
oceny muszg by¢ bezstronni. Nie moga podejmowac zadnej dziatalno$ci mogace;j
sta¢ W Sprzecznosci z niezaleznos$cig ich osagdow lub z ich uczciwoscig w odniesieniu
do kategorii dziataf, do ktorych wykonywania zostali wyznaczeni.

Stuzba techniczna musi posiada¢ ubezpieczenie od odpowiedzialnosci dotyczace jej
dziatalnosci, chyba Ze na mocy przepisow krajowych odpowiedzialno$¢ ponosi
panstwo czlonkowskie lub za ocen¢ zgodno$ci bezposrednio odpowiada samo
panstwo cztonkowskie.

Pracownicy stuzby technicznej dochowujg tajemnicy zawodowej w odniesieniu do
wszystkich informacji, ktore uzyskuja w trakcie wykonywania swoich zadan na
mocy niniejszego rozporzadzenia lub przepiséw krajowych wykonujacych niniejsze
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rozporzadzenie, Z Wyjatkiem w odniesieniu do wyznaczajgcego organu udzielajgcego
homologacji lub w przypadkach wymaganych na mocy prawa Unii lub przepisow
krajowych. Prawa wtasnosci podlegaja ochronie.

Artykul 36

Jednostki zaleine | podwykonawcy stuzb technicznych

Stuzby techniczne moga zleca¢ podwykonawstwo niektérych dziatan, do ktorych
wykonywania zostaly wyznaczone zgodnie z art. 37 ust. 1, lub powierza¢ ich
wykonanie jednostce zaleznej jedynie za zgoda wyznaczajacego organu
udzielajgcego homologacji.

W przypadku gdy stuzba techniczna zleca podwykonawcom okre$lone zadania
zwigzane z Kategoriami dziatan, do ktoérych wykonania zostata wyznaczona, lub
korzysta w tym celu z ustug jednostki zaleznej, zapewnia ona, aby podwykonawca
lub jednostka zalezna spetniaty wymogi okreslone w art. 35, oraz informuje o tym
wyznaczajacy organ udzielajacy homologacji.

Stuzby techniczne ponosza petng odpowiedzialno$¢ za zadania wykonywane przez
podwykonawcow lub jednostki zalezne, niezaleznie od miejsca ich siedziby.

Stuzby techniczne przechowuja do wgladu wyznaczajacego organu udzielajacego
homologacji odpowiednie dokumenty dotyczace oceny kompetencji podwykonawcy
lub jednostki zaleznej oraz wykonywanych przez nich zadan.

Artykul 37

Wyznaczanie stuzb technicznych

Stuzby techniczne s3 wyznaczane do jednej lub wigkszej liczby nastepujacych
kategorii dziatan, stosownie do zakresu ich kompetencji:

a)  kategoria A: stuzby techniczne, ktére prowadza badania, o0 ktérych mowa
W niniejszym rozporzadzeniu, we wlasnych obiektach;

b)  kategoria B: stuzby techniczne, ktére nadzorujg badania, o ktérych mowa
W niniejszym rozporzadzeniu, W przypadku gdy badania te sa prowadzone
w obiektach producenta lub strony trzeciej;

c) kategoria C: stuzby techniczne, ktore regularnie oceniajg | monitoruja
procedury stosowane przez producenta do kontroli zgodno$ci produkc;ji;

d) kategoria D: stuzby techniczne, ktore nadzorujg lub prowadza badania lub
inspekcje w ramach nadzoru zgodnosci produkcji.

Organ udzielajacy homologacji moze zosta¢ wyznaczony jako stuzba techniczna
w odniesieniu do jednej lub wigkszej liczby kategorii dziatan, o ktorych mowa
w ust. 1.

Stuzby techniczne panstwa trzeciego inne niz stuzby techniczne wyznaczone zgodnie
z art. 38 mozna zgltasza¢ do celow art. 41, ale tylko wtedy, gdy tego rodzaju uznanie
stuzb technicznych przewiduje dwustronna umowa miedzy Unig a zainteresowanym
panstwem trzecim. Nie uniemozliwia to stuzbie technicznej ustanowionej na mocy
przepisow krajowych zgodnie zart. 35 ust.2 tworzenia jednostek zaleznych
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w panstwach trzecich, pod warunkiem ze wyznaczona stuzba techniczna
bezposrednio zarzadza jednostkami zaleznymi i kontroluje je.

Artykut 38

Akredytowane wewnetrzne stuzby techniczne producenta

Akredytowana wewnetrzna stuzba techniczna producenta moze zosta¢ wyznaczona
jedynie do wykonywania dziatan nalezacych do kategorii A, 0 ktérej mowa w art. 37
ust. 1 lit.a). Taka stuzba techniczna musi stanowi¢ oddzielng | wyraznie
wyodrgbniong  cze$¢  przedsigbiorstwa inie  moze by¢ zaangazowana
w projektowanie, produkcje, dostarczanie ani konserwacje ocenianych przez nig
maszyn mobilnych nieprzeznaczonych do ruchu drogowego, uktadow, komponentow
lub oddzielnych zespotow technicznych.

Akredytowang wewngtrzng sluzbe techniczng wyznacza organ udzielajacy
homologacji panstwa cztonkowskiego i musi ona spetnia¢ nastepujace wymogi:

a) akredytowana wewngtrzna stuzba techniczna musi by¢ akredytowana przez
krajowa jednostke akredytujaca w rozumieniu art. 2 pkt 11 rozporzadzenia
Parlamentu  Europejskiego iRady (WE) nr765/2008% oraz zgodnie
z przepisami, o ktérych mowa w art. 39;

b)  akredytowana wewng¢trzna stuzba techniczna ijej pracownicy muszg mieé
okreslone miejsce W strukturze organizacyjnej oraz postugiwaé si¢ takimi
metodami sprawozdawczos$ci W ramach przedsigbiorstwa, do ktoérego naleza,
ktore zapewniajag im bezstronno$¢ iwykazuja te bezstronno$¢ wobec
odpowiedniej krajowej jednostki akredytujace;;

C) ani akredytowana wewnetrzna stuzba techniczna, ani jej pracownicy nie moga
angazowaé si¢ W zadng dzialalno$¢, ktora moglaby sta¢ W sprzecznosci
zZ niezaleznos$cia ich osagdow lub z ich uczciwoscig w odniesieniu do kategorii
dziatan, do ktorych wykonywania zostali wyznaczeni;

d) akredytowana wewngtrzna stuzba techniczna $wiadczy ustugi wylacznie na
rzecz przedsiebiorstwa, ktorego jest czescia.

Komisja nie musi by¢ powiadamiana 0 akredytowanej wewngtrznej shuzbie
technicznej do celdw art. 41, ale przedsiebiorstwo, ktorego ta stuzba techniczna jest
czescia, lub krajowa jednostka akredytujaca przekazuje informacje 0 jej akredytacji
wyznaczajacemu organowi udzielajgcemu homologacji na jego wniosek.

32

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego iRady (WE) nr765/2008 zdnia 9 lipca 2008 r.
ustanawiajgce wymagania W zakresie akredytacji inadzoru rynku odnoszgce sie do warunkow
wprowadzania produktéw do obrotu i uchylajace rozporzadzenie (EWG) nr 339/93 (Dz.U. L 218
z 13.8.2008, s. 30).
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Artykut 39

Przepisy dotyczqce oceny stuzb technicznych i akredytowanych wewnetrznych stuzb

technicznych

Komisja jest uprawniona do przyjmowania zgodnie zart.47 aktow delegowanych
zawierajacych przepisy, ktorych stuzby techniczne muszg przestrzega¢ w odniesieniu do
oceny zgodnie z art. 40 oraz akredytacji wewngtrznych stuzb technicznych zgodnie z art. 38.

PL

Artykut 40

Ocena umiejetnosci stuib technicznych

Wyznaczajacy organ udzielajacy homologacji sporzadza sprawozdanie oceniajace,
w ktorym wykazuje, ze kandydujgca shuzba techniczna zostata oceniona pod
wzgledem zgodnos$ci z wymogami zawartymi w niniejszym rozporzadzeniu i aktach
delegowanych przyjetych na podstawie niniejszego rozporzadzenia. Sprawozdanie to
moze obejmowac $§wiadectwo akredytacji wydane przez jednostke akredytujaca.

Ocena, w oparciu o ktorg sporzadzane jest sprawozdanie, 0 ktdbrym mowa w ust. 1,
jest prowadzona zgodnie z przepisami okreslonymi w akcie delegowanym, o ktorym
mowa W art. 39. Sprawozdanie oceniajace jest poddawane przegladowi co najmniej
raz natrzy lata.

Sprawozdanie oceniajace przedstawiane jest Komisji na jej wniosek. W takich
przypadkach oraz jezeli podstawa oceny nie jest certyfikat akredytacji wydany przez
krajowa jednostke akredytujaca, poswiadczajacy, ze stuzba techniczna speinia
wymogi zawarte w niniejszym rozporzadzeniu, wyznaczajacy organ udzielajacy
homologacji przedktada Komisji dokumenty potwierdzajace kompetencje stuzby
technicznej oraz wprowadzone ustalenia majace zapewni¢ regularne monitorowanie
stuzby technicznej przez wyznaczajacy organ udzielajacy homologacji i Spetnianie
przez nig wymogow zawartych W niniejszym rozporzadzeniu i aktach delegowanych
przyjetych na podstawie niniejszego rozporzadzenia.

Organ udzielajacy homologacji, ktory chce by¢ wyznaczony jako stuzba techniczna
zgodnie z art. 37 ust. 2, dokumentuje zgodnos¢ na podstawie oceny przeprowadzonej
przez niezaleznych audytoréw, niezwiazanych z dziatalno$cia podlegajaca ocenie.
Audytorzy tacy moga pochodzi¢ ztej samej organizacji, pod warunkiem ze
podlegaja kierownictwu odrgbnemu od kierownictwa personelu prowadzacego
dziatalnos$¢ podlegajaca ocenie.

Akredytowana wewnetrzna stuzba techniczna przestrzega odpowiednich przepisow
niniejszego artykutu.

Artykut 41

Procedury zglaszania

Panstwa cztonkowskie zglaszaja Komisji nazwe, adres, w tym adres elektroniczny,
osoby odpowiedzialne oraz kategorie dziatan, do ktorych wyznaczyty kazda ze shuzb
technicznych, atakze wszelkie pozniejsze zmiany dotyczace tych wyznaczen.
Zgloszenie okresla dziedziny wymienione W zalaczniku do niniejszego
rozporzadzenia, do ktorych wyznaczono shuzbe techniczna.
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Stuzba techniczna moze prowadzi¢ dziatania, o ktorych mowa w art. 37 ust. 1,
W imieniu wyznaczajacego organu udzielajacego homologacji odpowiedzialnego za
homologacje typu jedynie wtedy, gdy zostata wczes$niej zgtoszona Komisji zgodnie
z ust. 1 niniejszego artykuhu.

Stuzba techniczna, 0 ktérej mowa w ust. 2, moze wyznaczy¢ kilka wyznaczajacych
organdw udzielajgcych homologacji i moga ja zgtosi¢ panstwa cztonkowskie tych
wyznaczajacych organéw udzielajacych homologacji niezaleznie od kategorii
dziatan, ktore bedzie ona wykonywaé zgodnie z art. 37 ust. 1.

Panstwa cztonkowskie powiadamiajg Komisj¢ 0 wszelkich pozniejszych istotnych
zmianach dotyczacych wyznaczenia.

W przypadku gdy przy zastosowaniu aktow delegowanych przyjetych na podstawie
niniejszego rozporzadzenia nalezy wyznaczy¢ konkretng organizacj¢ lub wiasciwy
organ prowadzacy dziatania niewymienione wérod dziatan, o ktorych mowa w art. 37
ust. 1, zgloszenia dokonuje si¢ zgodnie z niniejszym artykutem.

Komisja publikuje na swojej stronie internetowej wykaz i szczegétowe dane stuzb
technicznych zgloszonych zgodnie z niniejszym artykutem.

Artykut 42

Zmiany dotyczgce wyznaczenia

W przypadku gdy wyznaczajacy organ udzielajacy homologacji stwierdza lub
otrzymuje informacj¢, ze wyznaczona stuzba techniczna przestata spelnia¢ wymogi
okreslone W niniejszym rozporzadzeniu lub nie wypelnia swoich obowigzkow,
wyznaczajacy organ udzielajacy homologacji ogranicza, zawiesza lub cofa
wyznaczenie, stosownie do wagi niespetnienia wymogoéw lub niewypetnienia
obowigzkow. Panstwo czlonkowskie, ktore zglosito te shuzbe techniczng,
niezwlocznie informuje otym Komisj¢. Komisja odpowiednio zmienia
opublikowane informacje, o ktérych mowa w art. 41 ust. 6.

W razie ograniczenia, zawieszenia lub cofnigcia wyznaczenia lub W razie
zaprzestania dziatalnos$ci przez stuzbg techniczng wyznaczajacy organ udzielajacy
homologacji podejmuje odpowiednie kroki w celu zapewnienia przetwarzania
dokumentow tej stuzby technicznej przez inng stuzbe techniczng albo zachowania
ich do wgladu na Zadanie wyznaczajacego organu udzielajagcego homologacji lub
organdw nadzoru rynku.

Artykut 43

Kwestionowanie kompetencji stuzb technicznych

Komisja bada wszystkie przypadki, w ktorych ma watpliwosci lub otrzymuje
informacje o watpliwosciach co do kompetencji stuzby technicznej lub dalszego
wypeliania przez t¢ shuzbe techniczng natozonych na nig wymogow i obowigzkow.

Na wniosek Komisji panstwo cztonkowskie wyznaczajagcego organu udzielajacego
homologacji udziela jej wszystkich informacji dotyczacych podstawy wyznaczenia
lub utrzymania wyznaczenia danej stuzby techniczne;.

53

PL



PL

Komisja zapewnia poufne traktowanie wszystkich szczegdlnie chronionych
informacji uzyskanych w trakcie dochodzenia.

W przypadku gdy Komisja stwierdzi, ze stuzba techniczna nie spelnia wymogoéw
wyznaczenia lub przestata je speilnia¢, informuje 0tym panstwo cztonkowskie
Wyznaczajacego organu udzielajacego homologacji.

W razie potrzeby Komisja zwraca si¢ do tego panstwa czlonkowskiego
0 zawieszenie, ograniczenie lub cofnigcie wyznaczenia.

Jezeli panstwo cztonkowskie nie wprowadzi niezbednych $rodkéw naprawczych,
Komisja moze przyja¢ akty wykonawcze w celu ograniczenia, zawieszenia lub
cofniecia wyznaczenia danej stuzby technicznej. Akty te przyjmuje si¢ zgodnie
z procedurg sprawdzajaca, 0 ktdrej mowa w art. 46 ust. 2. Komisja powiadamia dane
panstwo cztonkowskie 0 tych aktach wykonawczych i odpowiednio aktualizuje
opublikowane informacje, o ktérych mowa w art. 41 ust. 6.

Artykut 44

Obowiqzki operacyjne stuzb technicznych

Stuzby techniczne wykonuja kategorie dziatan, do ktérych zostaly wyznaczone,
wimieniu  wyznaczajagcego organu udzielajacego  homologacji, zgodnie
z procedurami ocen i badan okreslonymi W niniejszym rozporzadzeniu. .

Stuzby techniczne nadzoruja lub same prowadza badania wymagane do homologacji
lub inspekcje okreslone W niniejszym rozporzadzeniu. Stuzby techniczne nie moga
prowadzi¢ badan, ocen ani inspekcji, do ktorych nie zostaly nalezycie wyznaczone
przez organ udzielajagcy homologacji.

Shuzby techniczne w kazdej chwili:

a) w stosownych przypadkach umozliwiaja Wwyznaczajacemu organowi
udzielajagcemu homologacji obserwowanie stuzby technicznej podczas oceny
zgodnosci; oraz

b) bez uszczerbku dla art. 35 ust. 10 iart. 45 przekazuja wyznaczajacemu
organowi udzielajgcemu homologacji informacje dotyczace swoich kategorii
dziatah objetych zakresem niniejszego rozporzadzenia, ktérych moze on od
nich zazadac.

W przypadku gdy stuzba techniczna stwierdzi, Ze producent nie spelnia wymogow
okreslonych w niniejszym rozporzadzeniu, powiadamia 0 tym wyznaczajacy organ
udzielajacy homologacji, aby zazadat on od producenta podjecia odpowiednich
srodkow naprawczych oraz nie wydawat producentowi $wiadectwa homologacji
typu, o ile nie zostang podjete odpowiednie srodki naprawcze zadowalajace organ
udzielajgcy homologac;i.

W przypadku gdy w trakcie monitorowania zgodnosci produkcji w nastepstwie
wydania $wiadectwa homologacji typu stuzba techniczna dziatajgca w imieniu
wyznaczajacego organu udzielajacego homologacji stwierdzi, ze maszyna mobilna
nieprzeznaczona do ruchu drogowego przestala spelnia¢ wymogi zawarte
W niniejszym rozporzadzeniu, powiadamia 0 tym wyznaczajacy organ udzielajacy
homologacji. Organ udzielajacy homologacji podejmuje odpowiednie sSrodki
przewidziane w art. 22.
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Artykut 45

Obowigzki informacyjne stuib technicznych
Stuzby techniczne informuja wyznaczajacy organ udzielajacy homologacji o:

a)  wszelkich stwierdzonych przypadkach niezgodnosci, ktore moga wymagaé
odmowy, ograniczenia, zawieszenia lub cofni¢cia $§wiadectwa homologacji

typu;
b)  wszelkich okolicznosciach majacych wplyw na zakres iwarunki ich
wyznaczenia;

c)  wszelkich otrzymanych od organéw nadzoru rynku wnioskach o informacje
dotyczace ich dziatalnosci.

Na zadanie wyznaczajacego organu udzielajacego homologacji stuzby techniczne
dostarczajg informacji 0 dziataniach nalezacych do zakresu jej wyznaczenia oraz
0 wszelkich innych prowadzonych dziataniach, w tym o dziatalnos$ci transgraniczne;j
I podwykonawstwie.

ROZDZIAL XII

AKTY WYKONAWCZE | AKTY DELEGOWANE
Artykut 46

Procedura komitetowa

Komisje wspomaga Komitet Techniczny ds. Pojazdéw Rolniczych (TC-AV),
ustanowiony na mocy art. 69 rozporzadzenia (UE) nr 167/2013, ktory jest komitetem
W rozumieniu rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

W przypadku odestania do niniejszego ustgpu stosuje si¢ art. 5 rozporzadzenia (UE)
nr 182/2011.

W przypadku gdy komitet nie wyda Zzadnej opinii, Komisja nie przyjmuje projektu
aktu wykonawczego i stosuje si¢ art. 5 ust. 4 akapit trzeci rozporzadzenia (UE)
nr 182/2011.

Artykut 47

Wykonywanie przekazanych uprawnien

Powierzenie Komisji uprawnien do przyjecia aktow delegowanych podlega
warunkom okreslonym w niniejszym artykule.

Uprawnienia do przyjmowania aktow delegowanych, o ktérych mowa w art. 4 ust. 5,
art. 15 ust. 2, art. 21 ust. 9, art. 22 ust. 6 iart. 39, powierza si¢ Komisji na okres
picciu lat od dnia [Urzqd Publikacji: .... — prosze wstawié¢ date wejscia W Zycie].
Komisja sporzadza sprawozdanie dotyczace przekazania uprawnien nie pdzniej niz
dziewig¢ miesigcy przed koncem tego piecioletniego okresu. Przekazanie uprawnien
zostaje automatycznie przedtuzone na takie same okresy, chyba ze Parlament
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Europejski lub Rada sprzeciwig si¢ takiemu przedluzeniu nie pdzniej niz trzy
miesigce przed koncem kazdego okresu.

3. Przekazanie uprawnien, o ktorym mowa w art. 4 ust. 5, art. 15 ust. 2, art. 21 ust. 9,
art. 22 wust. 6 iart. 39, moze zosta¢ w dowolnym momencie odwotane przez
Parlament Europejski lub przez Rade¢. Decyzja 0 odwotaniu konczy przekazanie
okreslonych w niej uprawnien. Decyzja 0 odwolaniu staje si¢ skuteczna od
nastepnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej
lub w okreslonym w tej decyzji p6zniejszym terminie. Nie wpltywa ona na waznosc¢
juz obowiazujacych aktow delegowanych.

4. Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego, Wtym zmieniajacego lub

uchylajagcego aktu delegowanego, Komisja przekazuje go réwnoczesnie
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

5. Akt delegowany przyjety na podstawie art. 4 ust. 5, art. 15 ust. 2, art. 21 ust. 9,
art. 22 ust. 6 iart. 39 wchodzi w zycie tylko wowczas, gdy Parlament Europejski
albo Rada nie wyrazity sprzeciwu W terminie dwoch miesigcy od przekazania tego
aktu Parlamentowi Europejskiemu i Radzie, lub jesli, przed uptywem tego terminu,
zarowno Parlament Europejski, jak i Rada poinformowaty Komisje, Ze nie wniosg
sprzeciwu. Termin ten przedluza si¢ 0dwa miesigce z inicjatywy Parlamentu
Europejskiego lub Rady.

ROZDZIAL XIII

PRZEPISY KONCOWE

Artykut 48
Zmiana rozporzgdzenia (UE) 2019/1020
W zalaczniku I do rozporzadzenia (UE) 2019/1020 dodaje si¢ punkt w brzmieniu:

,71. [Rozporzadzenie XXX] w sprawie homologacji i nadzoru rynku maszyn mobilnych
nieprzeznaczonych do ruchu drogowego poruszajacych si¢ po drogach publicznych oraz
zmieniajace rozporzadzenie (UE) 2019/1020”.

Artykut 49

Forum

1. Komisja ustanawia forum wymiany informacji o egzekwowaniu przepisow (zwane
dalej ,,forum”), przewodniczy mu i nim zarzadza.

Forum sktada si¢ zwyznaczonych przez kazde panstwo czlonkowskie
przedstawicieli reprezentujacych ich organy udzielajace homologacji oraz organy
nadzoru rynku.

We wszystkich stosownych przypadkach do wudzialu w dziatalno$ci forum
w charakterze obserwatoréw — zgodnie z regulaminem, o ktorym mowa w ust. 6
niniejszego artykutu — mozna zaprasza¢ stuzby techniczne, przedstawicieli

56

PL



PL

Parlamentu Europejskiego, branzy lub inne istotne podmioty gospodarcze, a takze
zainteresowane strony zwigzane z Kwestiami bezpieczenstwa.

Doradcze zadania forum maja za cel promowanie dobrych praktyk — aby utatwiaé
jednakowg interpretacje¢ i jednakowe wdrazanie niniejszego rozporzadzenia.

Na forum analizowane s3:

a) kwestie zwigzane z jednolitym interpretowaniem wymogéw okreslonych
W niniejszym rozporzadzeniu,

b)  wyniki dziatan w zakresie udzielania homologacji typu i nadzoru rynku;

c)  kwestie o znaczeniu ogblnym dotyczace wdrazania wymogoéw okreslonych
W niniejszym  rozporzadzeniu W odniesieniu  do oceny, wyznaczania
I monitorowania stuzb technicznych;

d)  przypadki naruszenia przepisow przez podmioty gospodarcze;

e)  wdrazanie $Srodko6w naprawczych lub ograniczajacych okreslonych w rozdziale
IX;

f)  planowanie, koordynacja i wyniki dziatan w zakresie nadzoru rynku.

W ramach swych zadan doradczych iz uwzglgdnieniem wynikéw analiz zgodnie
z ust. 2 forum moze wyrazi¢ swoja opini¢ lub wyda¢ zalecenie.

Przy wyrazaniu opinii lub wydawaniu zalecen forum dazy do osiggnigcia
konsensusu. Jezeli osiagnigcie konsensusu jest niemozliwe, forum wyraza swoja
opini¢ lub wydaje swoje =zalecenia zwykla wickszosciga glosow panstw
cztonkowskich. Kazde panstwo cztonkowskie ma jeden glos. Panstwa czlonkowskie
reprezentujace odrebne stanowiska mogg wnioskowac o to, by ich stanowiska, wraz
z uzasadnieniem, zostaty odnotowane w opinii lub zaleceniach forum.

Przyjmujac akty wykonawcze, Komisja nalezycie uwzglednia opinie wyrazone przez
forum zgodnie z ust. 2.

Forum przyjmuje swgj regulamin wewngetrzny.
Do celéw niniejszego rozporzadzenia:
a)  nie stosuje si¢ art. 30 ust. 2 oraz art. 32 rozporzadzenia (UE) 2019/1020;

b)  odniesienia do ,,grup ADCO” wart. 11 ust. 8, art. 30 ust. 1 i 3, art. 31 ust. 2
i art. 33 rozporzadzenia (UE) 2019/1020 odczytuje si¢ jako odniesienia do
forum.

Artykut 50

Kary

Panstwa czlonkowskie ustanawiajg przepisy dotyczace kar majacych zastosowanie
w przypadku naruszen przepisOw niniejszego rozporzadzenia | wprowadzaja
wszelkie niezbedne Srodki w celu zapewnienia stosowania tych kar. Przewidziane
kary musza by¢ skuteczne, proporcjonalne i odstraszajace. Panstwa cztonkowskie do
[Urzqd Publikacji: prosze wstawi¢ dokladng date poprzedzajgcq date rozpoczecia
stosowania niniejszego rozporzqdzenia] powiadamiaja Komisje 0 tych przepisach
oraz niezwlocznie informuja Komisje 0 wszelkich pozniejszych zmianach ich
dotyczacych.
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Karom podlegaja nastepujace typy naruszen przepisow:

a) skladanie falszywych o$wiadczen w trakcie procedur homologacyjnych lub
procedur prowadzacych do odzyskania;

b) falszowanie wynikow badan w zakresie homologacji typu lub zgodnoS$ci
eksploataciji;

C)  zatajanie danych lub specyfikacji technicznych, ktéore mogltoby prowadzi¢ do
odzyskania, odmowy lub cofniecia homologacji typu;

d) odmowa udzielenia dostepu do informacji;

e)  udostepnianie na rynku lub dopuszczanie przez podmioty gospodarcze maszyn
mobilnych  nieprzeznaczonych do ruchu drogowego podlegajacych
homologacji bez uzyskania takiej homologacji lub falszowanie wtym celu
dokumentow lub oznakowan;

f)  niewypelnianie obowigzkow przez podmioty gospodarcze;

g) niespehnianie przez shuzby techniczne wymogow w zakresie ich wyznaczenia.
Artykut 51

Przeglgd

Do [Urzqd Publikacji: prosze wstawi¢ date — 60 miesigcy po dacie rozpoczecia
stosowania  niniejszego  rozporzqdzenia]  Komisja  skltada  Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie sprawozdanie na temat wdrazania niniejszego
rozporzadzenia, W razie  potrzeby  wraz  z odpowiednimi  wnioskami
ustawodawczymi.

Sprawozdanie opiera si¢ na konsultacjach z wlasciwymi zainteresowanymi stronami
oraz uwzglednia wszystkie powigzane normy europejskie lub mig¢dzynarodowe,
a takze informacje, 0 ktérych mowa w ust. 3.

Do [Urzad Publikacji: prosze wstawi¢ datg — 48 miesiecy od daty rozpoczecia
stosowania niniejsze rozporzadzenia] panstwa czlonkowskie poinformuja Komisje o:

a)  stosowaniu procedur dotyczacych homologacji typu inadzoru rynku
okreslonych w niniejszym rozporzadzeniu;

b) liczbie homologacji typu UE udzielonych na podstawie niniejszego
rozporzadzenia od [Urzad Publikacji: prosze wstawi¢ date rozpoczecia
stosowania niniejszego rozporzadzenia];

c) krajowych wymogach dotyczacych krajowej homologacji typu udzielanej
pojazdom produkowanym w matych seriach, krajowej homologacji
indywidualnej i krajowej homologacji typu oraz tego, ile takich homologaciji
udzielono od [Urzqd Publikacji: prosze wstawi¢ datg rozpoczecia stosowania
niniejszego rozporzqdzenia].
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Artykut 52

Przepisy przejsciowe

Na zasadzie odstepstwa od niniejszego rozporzadzenia panstwa cztonkowskie do ... [prosze
wstawi¢ date — osiem lat od daty rozpoczecia stosowania] moga stosowaé dowolne przepisy
krajowe dotyczace krajowej homologacji typu maszyn mobilnych nieprzeznaczonych do
ruchu drogowego poruszajacych si¢ po drogach publicznych w odniesieniu do maszyn
mobilnych nieprzeznaczonych do ruchu drogowego, ktore wprowadzono do obrotu w okresie
od ... [prosze wstawié date rozpoczecia stosowanial do ...[prosze¢ wstawié date — osiem lat
od daty rozpoczecia stosowanial. W Okresie tym producenci mogag podja¢ decyzje
0 stosowaniu homologacji typu UE albo zachowaniu zgodnos$ci z odpowiednimi przepisami
krajowymi.

Artykul 53

Wejscie W Zycie i stosowanie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu
W Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia [Urzqd Publikacji: prosze wstawi¢ date — 36
miesiecy od daty wejscia W Zycie niniejszego rozporzqdzeniaj.

Niniejsze rozporzadzenie wigze W calosci 1 jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia [...] T.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
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