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1. Wprowadzenie

Mobilnos¢ itransport sa kluczowymi czynnikami umozliwiajacymi rozwéj zycia
gospodarczego i spolecznego, niczaleznie od tego, czy chodzi 0 codzienne dojazdy do pracy,
wizyty urodziny iznajomych, turystyke, czy tez prawidtowe funkcjonowanie globalnych
tancuchéw dostaw towarow do sklepéw i na potrzeby produkcji przemystowej i handlu
elektronicznego. Swobodny przeptyw osOb itowaréw przez wewnetrzne granice Unii
Europejskiej jest podstawowag wolnoscig UE i jej jednolitego rynku. Jako drugi co do wielkosci
obszar wydatkow europejskich gospodarstw domowych sektor transportu odpowiada
za 5 % PKB UE, a zatrudnionych w nim jest bezposrednio okoto 10 mIn 0séb?.

Jak zauwazono W opracowanej przez Komisje kompleksowej strategii na rzecz
zréownowazonej i inteligentnej mobilno$ci?2, UE musi szybko dazy¢ do osiggniecia
zrownowazonego, inteligentnego i Sprzyjajacego wiaczeniu spotecznemu sektora mobilnosci
I transportu. Transformacja ta opiera si¢ W gtdwnej mierze na obnizeniu emisyjnosci i na
cyfryzacji, ktore majg przyczyni¢ si¢ do ustanowienia prawdziwie wydajnego i wzajemnie
polaczonego systemu transportu multimodalnego, zarowno pasazerskiego, jak
I towarowego, atym samym zaspokoi¢ potrzebe pelnego przyczynienia si¢ do przejscia na
gospodarke neutralng dla klimatu w ramach celéw Europejskiego Zielonego Ladu® i Europy
na miare ery cyfrowej’.

W europejskiej strategii w zakresie danych® oraz w dokumencie roboczym shuzb Komisji
w sprawie wspdlnych europejskich przestrzeni danych® Komisja zaproponowata
utworzenie  ogolnounijnych  wspolnych, interoperacyjnych  przestrzeni  danych
w strategicznych sektorach, wtym w sektorze mobilnosci i transportu. Ogromny wktad
w ustugi w zakresie mobilnosci w UE moga wnie$¢ innowacje wykorzystujace potencjal
danych, co moze prowadzi¢ do lepszego wykorzystania systemow transportowych i znacznie
bardziej efektywnej mobilno$ci multimodalnej i tym samym do dalszego rozwoju wzajemnie
potaczonego, neutralnego dla klimatu i konkurencyjnego sektora transportu w UE’. Pomimo
generowania wielu istotnych danych (czgsto w zwiazku z wymogami wynikajacymi z dorobku
prawnego UE w dziedzinie transportu) krajobraz danych dotyczacych transportu i mobilnosci
jest jednak podzielony na rozne ekosystemy, a dostgpnos¢ jest czesto utrudniona. Nalezy
w trybie pilnym rozwiazaé problem tej fragmentacji, aby UE mogta z powodzeniem
czerpac korzysci ptynace z cyfryzacji w sektorze mobilnosci i transportu.

W tym kontekscie strategia ta obejmuje utworzenie wspolnej europejskiej przestrzeni
danych dotyczacych mobilnosci (EMDS), ktéra powinna przyczyni¢ si¢ do ulatwienia
dostepu do istniejacych i przysztych zrodet danych dotyczacych transportu i mobilnosci oraz
do tgczenia i udostepniania danych z takich zrodet. Celem jest pokonanie barier technicznych
I prawnych oraz zapewnienie wiarygodnej i bezpiecznej wymiany danych przez potaczenie

L COM(2020) 789 final.

2 COM(2020) 789 final.

3 COM(2019) 640 final.

4 Europa na miare ery cyfrowej (europa.eu).

5 COM(2020) 66 final.

6 SWD(2022) 45 final, dokument roboczy stuzb Komisji w sprawie wspdlnych europejskich przestrzeni danych.
7 Ma to réwniez prowadzi¢ do ograniczenia emisji do powietrza i emisji hatasu zwigzanych z transportem.
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ram zarzadzania danymi z infrastruktura techniczng 2z wykorzystaniem, w miare
mozliwosci, wspolnych zasad projektowania. Dzigki zwigkszeniu wiarygodnosci
I bezpieczenstwa dziatah na danych izgodnosci z najwyzszymi dostepnymi standardami
cyberbezpieczenstwa wspolna europejska przestrzen danych dotyczacych mobilnosci powinna
przyczynia¢  si¢ do  zapewnienia  wysokiego poziomu  cyberbezpieczenstwa
i cyberodpornosci w sektorze mobilnos$ci i transportu.

W ramach tej przestrzeni podmiotom rynkowym i organom publicznym tatwiej b¢dzie znalez¢
odpowiednie dane, uzyskac do nich dostep i je wykorzystywaé. Funkcjonowanie tej przestrzeni
bedzie sprzyja¢ przejSciu na zrownowazong | inteligentng mobilnos¢, gdyz umozliwi
$wiadczenie bardziej wydajnych ustug transportowych i ustug w zakresie mobilnosci, a tym
samym spowoduje ograniczenie emisji i przyczyni si¢ bezposrednio do realizacji celow
Europejskiego Zielonego Ladu.

Udoskonalenie podejscia do wymiany istotnych danych dotyczacych mobilnosci i transportu
moze przynies¢ znaczne Kkorzysci panstwom czlonkowskim i wszystkim odpowiednim
organom publicznym, wtym przez usprawnienie procesu ksztaltowania polityki
transportowej za sprawa podejmowania decyzji w oparciu 0 dane i ukierunkowanego
wdrazania. W ten sposdéb mozna osiggna¢ wyzsza jako$¢ sieci polaczen transgranicznych,
co sprzyja lepszej wspélpracy miedzy panstwami czlonkowskimi, utatwia ptynne
podroézowanie ihandel wobrebie UE, atym samym przyczynia si¢ do wzrostu
gospodarczego. Uproszczony dostgp do kompleksowych danych dotyczacych mobilnosci
I transportu moze pomoéc panstwom cztonkowskim w podejmowaniu bardziej $§wiadomych
decyzji dotyczacych rozwoju infrastruktury i planowania transportu, dzigki czemu powstang
sprawniejsze i bardziej zoptymalizowane systemy.

Analogicznie podmioty rynkowe moga wykorzystywaé¢ nowe mozliwosci biznesowe
i innowacyjne, aby rozwija¢ innowacyjne ustugi itechnologie transportowe. Wspotpraca
oparta na uproszczeniu dostgpu do danych i ich udostepniania utatwia tworzenie partnerstw
i integracje ustug W ramach szerszych ekosystemow mobilnosci. Zwigkszone udostepnianie
danych usprawnia réwniez koordynacje miedzy podmiotami prywatnymi i publicznymi.
Taka sytuacja moze by¢ szczegdlnie korzystna dla matych i srednich przedsigbiorstw (MSP).
Dzigki postepom w zakresie udostepniania danych podmioty prywatne moga ponadto
zoptymalizowaé operacje 1 przydzial zasobéw na podstawie informacji otrzymywanych
w czasie rzeczywistym iw rezultacie osiggng¢ poprawe efektywnosci i oplacalnosci
prowadzonych operacji.

EMDS przyniesie rowniez korzys$ci w obszarze badan, poniewaz przyczyni si¢ do lepszego
zrozumienia ztozonych interakcji miedzy systemami transportowymi ibedzie sprzyjaé
innowacjom w zakresie migdzysektorowego przetwarzania danych. Przestrzen ta bedzie
rowniez stwarza¢ zachety do wykorzystywania sztucznej inteligencji do udoskonalania ustug
w zakresie mobilnosci i ustug transportowych, zwtaszcza w zwigzku z gwattownym wzrostem
ilosci danych i potencjalnych synergii. Dobrze funkcjonujagca EMDS moze ponadto stac si¢
sposobem na usprawnienie wymiany danych z panstwami trzecimi itym samym moze
przyczyni¢ si¢ do integracji ruchu pochodzacego spoza UE z systemem transportowym UE i
do wspierania handlu ponad granicami zewnetrznymi UE.

Ostatecznie to pasazerowie, osoby dojezdzajace do pracy i podrozni majg czerpa¢ korzysSci
dzigki usprawnieniu podrozy za sprawg bardziej efektywnego systemu transportu i skroceniu



czasu podrozy. Uzyskujac dostep do danych w czasie rzeczywistym, osoby te mogg na biezgco
$ledzi¢ sytuacje W zakresie transportu publicznego, dostepnosci infrastruktury, warunkéw na
drodze i potencjalnych opdznien, dzigki czemu mogg lepiej zaplanowaé swoja podroz. Szereg
dostawcow ustug i organow publicznych oferuje juz aktualizacje W czasie rzeczywistym, ale
bardziej kompleksowe udostepnianie danych spowodowaloby wzrost jakoSci ushlug
i utatwiloby osiggniecie wzrostu integracji systemow, multimodalno$ci, bezpieczenstwa
ruchu drogowego i zrGwnowazonego rozwoju.

W niniejszym komunikacie przedstawiono proponowane przez Komisje dalsze dziatania
zmierzajace do utworzenia EMDS, wtym jej cele, glowne elementy, Srodki wspierajace
i cele posrednie. Komisja dgzy do promowania wymiany informacji na ten temat, a takze
szerzej pojetej wspOlpracy. Zwraca si¢ do wszystkich odpowiednich podmiotow 0 zapoznanie
si¢ ze srodkami okreslonymi w niniejszym komunikacie.

2. Znaczenie wspolnej europejskiej przestrzen danych dotyczacych mobilnosci
i zapotrzebowanie na taka przestrzen

2.1. Kontekst, rola i cele

Obecnie zrodta danych i sposoby wymiany danych charakteryzujg si¢ znaczng fragmentacjq
w ramach r6znych rodzajow transportu i powigzanych z nimi przedsigbiorstw. Mozna ponadto
zaobserwowaé fragmentacj¢ migdzy réznymi panstwami cztonkowskimi i migdzy rdéznymi
szczeblami (krajowym, regionalnym i lokalnym) w panstwach cztonkowskich zaréwno
w sektorze prywatnym, jak i w sektorze publicznym. Taka sytuacja stwarza przeszkody dla
swobodnego przeptywu danych (a w Szerszym ujeciu rowniez dla swobodnego przeptywu
0s0b, towarow i ustug) na jednolitym rynku UE. Co wiecej, opisana fragmentacja utrudnia
uzytkownikom (osobom fizycznym i dostawcom ustug) zrozumienie, gdzie i w jaki sposéb
moga uzyskaé¢ dostep do danych iwymienia¢ si¢ danymi, jakie s3 obowigzujgce warunki
regulujace kwestie zwigzane z ponownym wykorzystywaniem danych iz kim nalezy si¢
skontaktowa¢ w przypadku pytan lub probleméw zwigzanych z danymi. Bariery te utrudniaja
czerpanie korzysci z cyfryzacji w transporcie, a takze tworzenie rownych warunkow dziatania
w zakresie $wiadczenia cyfrowych ustug w dziedzinie mobilnosci i transportu w UE.

W tym kontekscie celem EMDS jest:

1) identyfikowania niezbednych danych i zwigkszania ich dostepnosci, aby wspiera¢
$wiadczenie podstawowych ushug iustug o wartosci dodanej z uwzglednieniem
réznego rodzaju zagadnien, od zrbwnowazonego rozwoju po multimodalnos¢;

2) wspieranie uzytkownikéw w wyszukiwaniu dostepnych zrédel danych przez
zapewnienie narz¢dzi umozliwiajacych uzytkownikowi rowniez zrozumienie jakos$ci
danych oraz powigzanych warunkéw dostepu i ponownego wykorzystywania,
zwlaszcza W zwigzku z ochrong danych osobowych;

3) ulatwianie dostepu do danych oraz ich udostepniania iich ponownego
wykorzystywania, w miar¢ mozliwosci, przez modalng i migdzymodalng
harmonizacj¢ warunkéw udostepniania danych w sprawiedliwy, przejrzysty,
proporcjonalny i niedyskryminacyjny sposob;

4) zapewnienie = warunkéw  sprzyjajacych interoperacyjnosci technicznej,
organizacyjnej, semantycznej iprawnej w kontekscie uzyskiwania dostgpu do



danych, ponownego wykorzystywania danych i udost¢pniania danych przez podmioty
(zaréwno podmioty publiczne, jak i podmioty prywatne);

5) optymalizacja procesu gromadzenia danych iograniczanie obcigzen
administracyjnych przez identyfikowanie luk i przypadkow pokrywania si¢ pracy
W ramach istniejgcych systemow gromadzenia danych oraz wydawanie zalecen
dotyczacych  koniecznosci  wprowadzenia stosownych zmian W przepisach
sektorowych;

6) zapewnienie interoperacyjnosci z innymi wspolnymi europejskimi przestrzeniami
danych imozliwosci uzyskiwania dostgpu do danych oraz ich udost¢pniania
I ponownego wykorzystywania w ramach tych przestrzeni danych, zgodnie z nowym
i aktualnie opracowywanym prawodawstwem UE w zakresie danych.

Celem tej inicjatywy nie jest stworzenie jednej rozleglej scentralizowanej bazy danych
ani jednej infrastruktury sprzetowej zawierajacej wszystkie unijne dane dotyczgce
mobilnosci 1 transportu. Zamiast tego EMDS postuzy do zapewnienia ram na potrzeby
tworzenia wzajemnych powiazan ifederacji® wielu réznych ekosysteméw danych
dotyczacych transportu, ktore sa niejednorodne iczgsto trudno dostepne lub trudne do
wyszukiwania. Przestrzen ta bedzie funkcjonowacé w oparciu o0 zdecentralizowane podejscie,
w ramach ktorego dane beda nadal przechowywane przez uczestnikoOw przestrzeni danych lub
w domenach i bazach danych, ktore sg juz zarzadzane przez zainteresowane strony publiczne
lub prywatne na szczeblu unijnym, krajowym, regionalnym i lokalnym. U podstaw EMDS
beda leze¢ zasady projektowania wymienione W dokumencie roboczym shuzb Komisji
w sprawie wspolnych europejskich przestrzeni danych, a ponadto przestrzen ta bedzie w petni
zgodna z dorobkiem prawnym UE w dziedzinie transportu, jego sensem i celem oraz bgdzie na
nim bazowac.

Ramy EMDS beda mialy wymiar techniczny i wymiar zwiazany z zarzadzaniem, ktdre
beda obejmowaé ustugi podstawowe®, normy, warstwe taczaca i strukture zarzadzania. Dalsze
szczegOly dotyczace ram EMDS wyjasniono W sekcji 4.

8 Federacja przestrzeni danych: Organizacja dwoch lub wiekszej liczby przestrzeni danych, miedzy ktorymi
uzgodniono normy zharmonizowanego dziatania, we wspolnych ramach zarzadzania w celu osiggniecia
wzajemnej synergii. Celem jest stworzenie zmyslg 0 uczestnikach wspélnie dziatajacego, jednolitego
i zharmonizowanego ekosystemu sktadajacego si¢ z przestrzeni danych, ktore jednak dziataja autonomicznie
i moga mie¢ odmienne struktury wewnetrzne”; Preparatory Actions for the Data Space for Mobility, Deliverable
D3.1 [Dzialania przygotowawcze na_potrzeby przestrzeni danych dotyczgcych mobilnosci, Wynik D3.1]
(Glosariusz), 2023 r., s. 13.

9 ,,Ushugi podstawowe przestrzeni danych: podstawowy modut lub komponent, ktéry moze zostaé wdrozony, lub
funkcja, ktora mozna wdrozy¢ i potaczy¢ z innymi ustugami podstawowymi, aby osiggna¢ funkcjonalno$é
przestrzeni danych. Ustugi podstawowe przestrzeni danych mozna podzieli¢ na organizacyjne i biznesowe ustugi
podstawowe oraz na techniczne ustugi podstawowe”; https://dssc.eu/space/Glossary/176554169/10.+DSSC-

specifict+terms
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Uczestnikami EMDS beda dostawcy danych i uzytkownicy danych (w tym posrednicy
w zakresie danych®® i organizacje altruizmu danych'?), atakze odpowiednie platformy
handlowe i dostawcy ustug, ktorzy chcg tworzy¢ warto$¢ przez oferowanie, wyszukiwanie
I wykorzystywanie danych dotyczacych mobilnosci i transportu oraz uzyskiwanie dostepu do
takich danych w ramach tego szerokiego wachlarza ekosystemow.

2.2. Przypadki uzycia o warto$ci dodanej i korzysci z nich wynikajace

EMDS powinna umozliwi¢ lepsze, szybsze i Sprawniejsze uzyskiwanie dostepu do danych
I udostepnianie danych na poziomie transgranicznym i mi¢dzysektorowym, wspierajac W ten
sposob $wiadczenie ogo6lnounijnych uslug 0 wartosci dodanej. Nalezy rowniez rozwazy¢
terytorialne aspekty mobilnosci, biorgc pod uwage spolecznos¢ wiejska, a takze wzajemne
potaczenia migdzy mobilnoscig miejska a wiejska. Lepsze opisy danych (np. z ulepszonymi
metadanymi) oraz wieksza interoperacyjno$¢ mi¢dzy réoznymi ekosystemami (np. w celu
wyszukiwania i udostgpniania danych) powinny sprawi¢, ze uczestnikom EMDS tatwiej
i szybciej bedzie agregowac dane z réznych Zrodet; wykorzystywacé te dane na potrzeby swoich
operacji; oraz $wiadczy¢ wysokiej jakosci ustugi na rzecz przedsigbiorstw, konsumentow
i obywateli. W ten sposob mozna by zapewni¢ mozliwosci opracowania nowych,
aktualniejszych wskaznikow statystycznych 0 wyzszym poziomie dezagregacji bez
zwigkszania obcigzen sprawozdawczych. Wykorzystanie EMDS do celow statystycznych jest
etapem posrednim w Kierunku wykorzystywania dostepnych danych jednostkowych w analizie
opartej na dowodach do celéw ksztattowania polityki na szczeblu krajowym i unijnym, wraz
Z istniejacymi  statystykami. EMDS ufatwi rowniez udostgpnianie danych w relacjach
partnerskich (np. migdzy przedsigbiorstwami, miedzy przedsigbiorstwami a administracja
publiczng itp.). Proces ten powinien stopniowo umozliwia¢ §wiadczenie wigkszej liczby
innowacyjnych ushug w zakresie mobilnosci i ztozonych transakcji w sektorze transportu.

Ponizej przedstawiono tego typu przyktadowe przypadki uzycia 0 wartosci dodanej i korzysci
z nich wynikajace:

Obszary, w ktorych Korzysci i beneficjenci
EMDS moze wnie$¢
wklad

10 Wazne jest rowniez uznanie roli, jaka w budowaniu zaufania odgrywaja strony trzecie, takie jak posrednicy
w zakresie danych, w tym pos$rednicy objeci aktem W Sprawie zarzadzania danymi, ktoérzy moga pehi¢ role
neutralnych podmiotéw ulatwiajacych iumozliwiajacych ponowne wykorzystywanie danych we wspdlnej
europejskiej przestrzeni danych. Podmioty te posredniczg migedzy dostawcami danych, osobami, ktérych dane
dotycza, dostawcami ushug przechowywania danych iuzytkownikami danych. W zaleznosci od konkretnych
potrzeb mogg oni peni¢ role posrednikow miedzy podmiotami po stronie podazy danych i popytu na dane,
oferowac ustugi i odpowiednie technologie utatwiajgce udostepnianie danych oraz zapewnia¢ gwarancje, ze dane
beda przetwarzane w sposob wiarygodny i zgodny z prawem.”;

Komisja Europejska, Wsp6lne Centrum Badawcze, Farrell, E., Minghini, M., Kotsev, A. i in., European data
spaces — Scientific insights into data sharing and utilisation at scale [,,Europejskie przestrzenie danych —
naukowe spojrzenia na udostepnianie i wykorzystywania danych na duza skal¢”], Urzad Publikacji Unii
Europejskiej, 2023;https://data.europa.eu/doi/10.2760/400188

11 Komisja Europejska, Wspdlne Centrum Badawcze, Micheli, M., Farrell, E., Carballa-Smichowski, B. i in.,
Mapping the landscape of data intermediaries — Emerging models for more inclusive data governance
[Okreslenie sytuacji dotyczacej posrednikéw w zakresie danych — Nowe modele na potrzeby bardziej
inkluzywnego zarzadzania danymi], Urzad Publikacji Unii Europejskiej, 2023;
https://data.europa.eu/doi/10.2760/261724
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Mobilno$¢ miejska
I wiejska

Umozliwienie
wyszukiwania i taczenia
danych z roznych
przestrzeni danych (np.
mobilnosci, energii

i turystyki) i rodzajow
transportu.

Wspieranie wyszukiwania
i taczenia danych
dotyczacych mobilnosci,
infrastruktury, danych
administracyjnych

i geoprzestrzennych oraz
uzyskiwania do nich
dostepu.

Umozliwienie wladzom lokalnym (zaréwno miejskim, jak
i wiejskim) okreslania dobrze ukierunkowanych $rodkow
w ramach planéw zréwnowazonej mobilnosci (miejskiej)
oraz wykorzystania danych do monitorowania postepow
w realizacji wyznaczonych celow.

Lepsze zarzadzanie ruchem i przeptywami turystycznymi (np.
w ramach  multimodalnych i skoordynowanych  ushlug
w zakresie mobilnosci dla obywateli), wlaczenie mobilno$ci
wspoétdzielonej i mikromobilno$ci do oferty transportu
publicznego.

Aktualne dane na temat infrastruktury rowerowej (np.
parkingi, stacje tadowania i wspdlne korzystanie z roweréw)
w celu promowania jazdy na rowerze iinformowania
rowerzystow.

Wspieranie wladz lokalnych we wdrazaniu przepiséw
regulujacych dostep pojazdow do obszaré6w miejskich
(UVARs)??  wcelu zmniejszenia  emisji i zatoréw
komunikacyjnych.

Informowanie podréznych 0 zblizaniu si¢ do obszaru UVAR
(np. za posrednictwem aplikacji nawigacyjnych) lub
przyznawanie zwolnien ad hoc (np. w przypadku transportu
0s6b  z niepelnosprawnosciami i 0s6b 0 ograniczonej
mozliwos$ci poruszania si¢).

Informowanie  0s6b  z niepelnosprawnosciami i 0sob
0 ograniczonej mozliwosci poruszania sie 0 dostgpnosci
infrastruktury i ustug transportowych?2,

Multimodalne mobilno$¢
i transport

Wspieranie integracji
informacji pochodzacych
od operatoréw roznych
rodzajow transportu.

Poprawa dostgpu do biletow laczonych we wszystkich
rodzajach transportu (np. dostarczanie poréwnywalnych
danych na temat cen, sladu weglowego i czasu podrozy) oraz
dostarczanie pasazerom dynamicznych informacji w czasie
rzeczywistym (np. na temat dostepno$ci, zmian
harmonogramu i zaktocen).

Integracja ipotaczenie roéznych rodzajow  transportu
w multimodalnych tancuchach dostaw w celu zwigkszenia
efektywnosci i odpornosci logistyKi i transportu
towarowego.

Bezpieczenstwo ruchu
drogowego

Utatwianie integracji
danych dotyczacych
transportu z sektorow

Lepsze monitorowanie dotkliwosci obrazen irodzaju ofiar
wypadkow  drogowych  przez  powigzanie  danych
pochodzacych od szpitali i policji.

Latwiejszy dostep do danych o0 bezpieczenstwie i ruchu moze
pomoc przewoznikom drogowym nada¢ priorytet

12 https://uvarbox.eu/

13 Dane nalezy przekazywaé w dostepny sposob zgodnie z wymogami okreslonymi w dyrektywie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2019/882 z dnia 17 kwietnia 2019 r. w sprawie wymogow dostepnosci produktow
i ustug, Dz.U. L 151 z7.6.2019, s. 70 (europejski akt w sprawie dostgpnosci), ktora ma zastosowanie do
udzielania informacji o ustugach transportowych, wtym informacji o podr6ézy udzielanych w czasie

rzeczywistym.
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niezwigzanych

finansowaniu najpilniejszych dostosowan infrastruktury

Z transportem. fizycznej.

Polaczona, e Pomoc w budowaniu coraz wierniejszego cyfrowego blizniaka
zautomatyzowana srodowiska jazdy.

i autonomiczna e Wspieranie rozwoju i eksploatacji bezpiecznej, w coraz
mobilnos¢ wickszym  stopniu  polgczonej,  zautomatyzowanej

Utatwianie wyszukiwania
I udoste¢pniania danych

o infrastrukturze i danych
0 ruchu w czasie
rzeczywistym oraz
uzyskiwania dostepu do
takich danych.

| oStatecznie autonomicznej mobilnosci, umozliwienie
szybszego opracowywania i testowania programow, a takze
szybszej  rozbudowy drég, na  ktorych  pojazdy
zautomatyzowane mogg bezpiecznie funkcjonowac.

e Umozliwienie rozwoju ustug opartych na danych z korzyscia
dla  pasazerow iprzewoznikow,  z wykorzystaniem
inwestycji ~ w infrastrukture tgcznosci  wzdluz  szlakow
transportowych, ktore to uslugi wspieraja nowe modele
biznesowe.

Zréwnowazone paliwa
alternatywne

Umozliwienie
wyszukiwania i taczenia
danych dotyczacych
energii, pojazdéw, ruchu,
infrastruktury i danych
geoprzestrzennych.

e Wspieranie planowania lokalizacji na potrzeby rozwoju
infrastruktury paliw alternatywnych przez polaczenie
danych dotyczacych przeptywow ruchu pojazdow z danymi
geoprzestrzennymi dotyczacymi dostepnosci sieci i obszaréw
przyspieszonego rozwoju OZE.

o Wykorzystanie wspolnej europejskiej przestrzeni danych
dotyczacych energii Dane dotyczace -elektromobilnosci
ienergii  mozna taczy¢ wecelu symulacji  modeli
zapotrzebowania na energi¢, umozliwiajagc tym samym
inteligentne i dwukierunkowe ladowanie pojazdow
elektrycznych, co przyczynia si¢ do przeptywu danych
W czasie rzeczywistym, aby umozliwi¢ elastyczne zuzycie
energii elektrycznej (np. przez zmniejszenie zapotrzebowania
w godzinach szczytu).

e Ulatwienie udostgpniania danych jest niezbedne, aby
dostawcy ushug mogli rozwija¢ wysokiej jakosci ushugi
informujace kierowcéw  pojazdéw  elektrycznych
0 miejscach tadowania, cenach, dostepnosci io0gdlnych
cechach infrastruktury idostepnosci energii ze zrodet
odnawialnych.

Logistyka

Utatwienie wyszukiwania
I taczenia danych
pochodzacych z roznych
(modalnych) Zrodet,
infrastruktury

I dostepnosci
przepustowosci.

e Dokladniejszy przewidywany czas przybycia (ETA)
I przewidywany czas wymiany (ETI) oraz lepsze zarzadzanie
zasobami i aktywami na potrzeby przedsiebiorstw.

e Dynamiczna zmiana trasy przewozow towarowych
z wykorzystaniem r6éznych rodzajow transportu,
z uwzglednieniem ekoefektywnosci.

e Ulatwienie wyszukiwania optymalnych bezpiecznych
i chronionych parkingéw na potrzeby kierowcéw pojazddw
ciezarowych.

e Terminowe dostarczanie towarow konsumentom wraz
z ograniczeniem  kosztow oraz wplywu na klimat
I sSrodowisko.

Logistyka miejska

Inteligentniejsza logistyka miejska przyniostaby korzys$ci zarowno
przewoznikom, jak i wladzom lokalnym:




Umozliwienie dostgpu do
danych dotyczacych
transportu towarowego

I infrastruktury miejskiej.

Urbanisci mogliby analizowa¢ dane 0 przewozach
towarowych (np. wielko$¢ tadunku, wykorzystywane pojazdy
I trasy oraz operacje zatadunku/roztadunku), aby w oparciu
0 nie opracowywac zwigzane z przewozem towarow plany,
polityke  iinwestycje  w infrastruktur¢ —  zwlaszcza
w odniesieniu do pierwszego i ostatniego odcinka transportu.
Dane dotyczace infrastruktury miejskiej (np. korzystanie
z kraweznikow,  dyspozycyjno$¢  pojazdow,  miejsca
parkingowe, monitorowanie ruchu w czasie rzeczywistym
I infrastruktura tadowania) pomoglyby dostawcom ustug
transportu towarowego i przewoznikom Ww zwickszeniu
efektywnosci operacji dostawczych i1 mogtyby sprzyjaé
przyjmowaniu rozwigzan opartych na wspotpracy.

Transport wodny

Umozliwienie
interoperacyjnosci

I wymiany danych miedzy
réznymi rodzajami
transportu

| zainteresowanymi
stronami (np. portami
srédladowymi, statkami

I podmiotami
logistycznymi) oraz
wzajemnego uzyskiwania
dostepu do danych przez
takie podmioty.

Pomoc wladzom portowym W zarzadzaniu infrastrukturg
portow §rodladowych (rezerwowanie miejsc cumowania, $luz
itp.).

Pomoc wlascicielom i kapitanom floty w lepszym
planowaniu rejséw, aby zmaksymalizowa¢ wykorzystanie ich
floty (w tym podczas susz).

Lepsza integracja zeglugi srodladowej w tancuchach dostaw.
Wspieranie koncepcji inteligentnej zeglugi $rodladowe;j®.
Udostepnianie danych na temat warunkéw §rodowiskowych
dla statkow morskich oraz wspieranie optymalizacji zawini¢¢
do portu®®.

Lotnictwo

Umozliwienie integracji
danych zwigzanych

Z energig (np. energia
elektryczna — zrodto

I koszt, mieszanka paliw
lotniczych — pochodzenie,
koszt i dostepnosc).

Pomoc organom zarzadzajacym portami lotniczymi
i operatorom statkow powietrznych w lepszym
informowaniu oich $ladach emisyjnych, atakze oich
wktadzie w obnizenie emisyjnosci sektora lotnictwa przez
odniesienie do wskaznikow referencyjnych. Zapewnitoby to
jasno$¢ co do rodzaju energii elektrycznej i paliw
wykorzystywanych na terenie portu lotniczego i umozliwitoby
sktadanie sprawozdan na ten temat.

Promowanie konkurencji (np. miedzy dostawcami paliw),
pomoc w pobudzaniu innowacji iobnizaniu cen dla
pasazeréw. Jest to szczegolnie istotne w kontekscie handlu
zrownowazonymi paliwami lotniczymi®®.

14 Sprawozdanie PIANC nr 21 ..Smart Shipping on Inland Waterways” [..Inteligentna zegluga na $réodladowych

drogach wodnych”], marzec 2022 r., S. 52.

15 https://www.emsa.europa.eu/sustainable-ports/port-call-optimisation.html

Do 1 lipca 2024 r. Komisja przedstawi sprawozdanie oceniajgce ewentualne ulepszenia lub dodatkowe $rodki
w odniesieniu do istniejagcego mechanizmu elastycznoéci dotyczacego zrownowazonych paliw lotniczych (SAF),

o ktbrym mowa w art. 15 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego iRady (UE) 2023/2405 z dnia 18
pazdziernika 2023 r. w sprawie zapewnienia rownych warunkow dzialania dla zrownowazonego transportu

lotniczego (ReFuelEU Aviation), Dz.U. L, 2023/2405, 31.10.2023.
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Ogolnie rzecz biorgc, wraz z dostepnoscig wiekszej ilosci danych zwieksza si¢ rowniez
potencjal optymalizacji systemow transportu imobilnosci. Jednak wyzwanie zwigzane
z wykorzystaniem tego potencjatu (zar6wno poza internetem, jak i w codziennej dziatalno$ci)
jest rowniez znaczne, a zarOwno podmioty publiczne, jak i prywatne muszg zarzadzaé coraz
bardziej szczegotowym i ztozonym systemem transportu. Wazng role moze w tym zakresie
odegra¢ sztuczna inteligencja (Al). Sztuczna inteligencja i EMDS wzajemnie si¢ wzmacniajg.
EMDS sprzyja dostepnosci i ponownemu wykorzystywaniu danych, natomiast sztuczna
inteligencja utatwia wykorzystywanie tych danych na potrzeby nowych informacji i ustug (pod
warunkiem ze jest trenowana z wykorzystaniem reprezentatywnych, bezstronnych zbioréw
danych). Sztuczna inteligencja moze utatwi¢ radzenie sobie z iloscig i ztozonoscig danych
przez znajdywanie synergii iwzorcow, ktére w przeciwnym razie moglyby pozostaé
niezauwazone i niewykorzystane. Dotyczy to w szczegdlno$ci optymalizacji duzych systemow
zwieloma zmiennymi, w przypadku ktérych niekoniecznie istnieje jedno optymalne
rozwigzanie. EMDS przyczynia si¢ zatem réwniez do rozwoju kompetencji i konkurencyjnosci
UE w zakresie wykorzystania sztucznej inteligencji w dziedzinie transportu i mobilnosci.

3. Przepisy i inicjatywy miedzysektorowe

3.1. Miedzysektorowe przepisy UE dotyczace danych i odpowiednie wspolne europejskie
przestrzenie danych

EMDS bedzie oparta na migdzysektorowych przepisach UE dotyczacych danych, takich jak
akt w sprawie zarzadzania danymil’, ktéry przyczynia sic do wzrostu zaufania do
dobrowolnego dzielenia si¢ danymi, wzmocnienia mechanizméw zwigkszajacych dostepnosé
danych i pokonywania przeszkod technicznych w wykorzystywaniu danych. Akt ten jest
kluczowym elementem w zakresie tworzenia wspdlnych europejskich przestrzeni danych,
poniewaz jego przepisami objeci sg neutralni posrednicy w zakresie danych, ktorzy beda
odgrywac centralng role w utatwianiu wymiany danych. Ponadto w akcie tym upowaznia si¢
Komisje do ustanowienia Europejskiej Rady ds. Innowacji w zakresie Danych, w ktorej
sktad wchodzg odpowiedni przedstawiciele przemystu i wspolnych europejskich przestrzeni
danych. Rada ta bedzie odgrywac zasadnicza role w opracowywaniu i wydawaniu wytycznych
dotyczacych sposobdéw ulatwiania rozwoju tych przestrzeni danych oraz w okreslaniu
odpowiednich norm iwymagan W zakresie interoperacyjnosci W odniesieniu do
miedzysektorowej wymiany danych.

Komisja zaproponowata akt w sprawie danych!® ktorego celem jest zapewnienie
sprawiedliwo$ci w srodowisku cyfrowym, stymulowanie konkurencyjnego rynku danych,
stworzenie mozliwos$ci wykorzystania innowacji wykorzystujacych potencjat danych oraz
zwigkszenie dostepnosci danych dla wszystkich. Dzigki umozliwieniu uzytkownikom dostgpu
do danych generowanych przez ich urzadzenia podtaczone do internetu, takie jak pojazdy
podtaczone do internetu, i dzielenia si¢ tymi danymi z 0SObami trzecimi, bedg powstawaé
bardziej konkurencyjne i innowacyjne ustugi, takie jak ustugi na rynkach nizszego szczebla.

17 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2022/868 z dnia 30 maja 2022 r. w sprawie
europejskiego zarzadzania danymi i zmieniajace rozporzadzenie (UE) 2018/1724 (akt w sprawie zarzadzania
danymi), Dz.U. L 152 7 3.6.2022, s. 1.

18 COM(2022) 68 final, wniosek dotyczacy rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie
zharmonizowanych przepisdOw dotyczacych sprawiedliwego dostepu do danych iich wykorzystywania (akt
w sprawie danych).
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Opracowanie i zalecenie przez Komisje¢ niewigzgcych modelowych postanowien umownych
na potrzeby udostepniania, wymiany i WyKorzystania danych miedzy przedsigbiorstwami
pomoze uczestnikom EMDS w sporzadzaniu uméw przewidujacych sprawiedliwe, rozsadne
i niedyskryminujgce prawa iobowigzki. W akcie w sprawie danych okreslono ponadto
zasadnicze wymagania dotyczace przestrzeni danych i upowazniono Komisje do dalszego
doprecyzowania tych wymagan w drodze aktow delegowanych oraz do przyjmowania aktéw
wykonawczych zawierajacych wspolne specyfikacje w celu zapewnienia interoperacyjnosci
wspdlnych europejskich przestrzeni danych i inteligentnych umow.

W rozporzadzeniu wykonawczym w sprawie zbioréw danych o wysokiej warto$cil®
okreslono wykaz zbiorow danych o ,wysokiej warto$ci”, w przypadku ktorych sektor
publiczny musi zapewni¢, aby nadawaty si¢ one do bezptatnego ponownego wykorzystania
jako otwarte dane. Zbiory danych o szczegdlnym znaczeniu dla transportu obejmujg temat
danych INSPIRE ,sieci transportowe”?’. W dyrektywie w sprawie otwartych danych?
ustanowiono ogolng zasadg, zgodnie z ktdrg publicznie dostgpne dane finansowane przez
sektor publiczny nalezy udostgpnia¢ do ponownego wykorzystywania w celach komercyjnych
lub niekomercyjnych. Proponowany przez Komisj¢ akt w sprawie Interoperacyjnej
Europy?? powinien przyczyni¢ sie do wzmocnienia transgranicznej interoperacyjnosci
i wspotpracy w sektorze publicznym w catej UE.

Wszelkie dziatania realizowane w ramach EMDS beda prowadzone zgodnie z unijnymi
przepisami o ochronie danych, wtym zzasada uwzgledniania ochrony danych w fazie
projektowania oraz domyslnej ochrony danych, zgodnie z 0gélnym rozporzadzeniem
o ochronie danych® (RODO), ktore reguluje przetwarzanie przez osobe fizyczna,
przedsigbiorstwo lub organizacj¢ danych osobowych odnoszacych si¢ do oséb fizycznych w
UE.

Cyberbezpieczenstwo powinno stanowi¢ priorytet we wszystkich segmentach ekosystemu
mobilnosci zgodnie z dyrektywa NIS 224, w ktorej okreslono zaostrzone wymogi W zakresie
cyberbezpieczenstwa. Juz w dyrektywie w sprawie bezpieczenstwa sieci i informacji z 2016 r.
uznano transport, w tym jego podsektory — transport lotniczy, kolejowy, wodny i drogowy —
za jeden z najbardziej krytycznych sektorow. Zakresem zastosowania dyrektywy NIS 2 objeto
rowniez operatorow punktow ladowania pojazdow silnikowych (w podsektorze energii

19 Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2023/138 zdnia 21 grudnia 2022 r. ustanawiajace wykaz
szczegblnych zbioréw danych o wysokiej warto$ci oraz warunki ich publikacji i ponownego wykorzystywania,
Dz.U. L 197 20.1.2023, s. 43.

20 https://inspire.ec.europa.eu/Themes/115/2892

21 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/1024 z dnia 20 czerwca 2019 r. w sprawie otwartych
danych i ponownego wykorzystywania informacji sektora publicznego (wersja przeksztalcona), Dz.U. L 172
Z 26.6.2019, s. 56.

22 COM(2022) 720 final, wniosek dotyczacy rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady ustanawiajacego
srodki na rzecz zapewnienia wysokiego poziomu interoperacyjnosci sektora publicznego W catej Unii (akt
w sprawie Interoperacyjnej Europy).

28 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie
ochrony oséb fizycznych w zwiazku z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie swobodnego przeplywu
takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (og6lne rozporzadzenie 0 ochronie danych), Dz.U. L 119
z4.5.2016, s. 1.

24 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2022/2555 z dnia 14 grudnia 2022 r. w sprawie $rodkow
na rzecz wysokiego wspdlnego poziomu cyberbezpieczenstwa na terytorium Unii, zmieniajaca rozporzadzenie
(UE) nr 910/2014 i dyrektywe (UE) 2018/1972 oraz uchylajaca dyrektywe (UE) 2016/1148 (dyrektywa NIS 2),
Dz.U. L 3337 27.12.2022, s. 80.
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elektrycznej) oraz producentéw pojazddéw silnikowych, poniewaz podmioty te maja coraz
bardziej krytyczne znaczenie zpunktu widzenia gospodarki ispoteczenstwa UE.
W odniesieniu do bezpieczenstwa tancucha dostaw kluczowg role odegra rowniez wniosek
dotyczacy aktu dotyczacego cyberodpornosciZ®, ktdry jest obecnie przedmiotem procedury
wspotdecyzji. W akcie tym naklada sie obowigzek uwzgl¢dniania cyberbezpieczenstwa
w fazie projektowania oraz domyslnego cyberbezpieczenstwa W odniesieniu do sprzetu
I oprogramowania wchodzacego na rynek europejski. Dodano réwniez obowiazki w zakresie
cyberbezpieczenstwa W catym cyklu zycia produktu, takie jak aktualizacje zabezpieczen
I postepowanie W przypadku wykrycia podatnosci. Komisja zaproponowata rowniez przeglad
dyrektywy w sprawie odporno$ci podmiotéw krytycznych?®, w ktorej rozszerzono zakres
stosowania 1 poziom szczegotowosci dyrektywy z 2008 r. iuwzgledniono jedenascie
sektorébw, wtym transport. Kolejnym waznym nowym elementem zwigzanym
z cyberbezpieczenstwem jest wniosek Komisji dotyczacy rozporzadzenia w sprawie
europejskiej tozsamosci cyfrowej?’, ktorym zmieniono rozporzadzenie 910/2014 w sprawie
identyfikacji elektronicznej i ustug zaufania w odniesieniu do transakcji elektronicznych na
rynku wewnetrznym (rozporzadzenie eIDAS)?. Przyszle zmiany w dziedzinie tozsamosci
cyfrowej, w szczegolnosci europejskie portfele tozsamosci cyfrowej oraz wprowadzenie
nowych ustug zaufania (np. elektronicznych poswiadczen atrybutow i rejestrow
elektronicznych), majg szczegodlne znaczenie W kontekscie przestrzeni danych ze wzgledu na
wktad, jaki wnosza w zakresie prywatnosci oraz ochrony i bezpieczenstwa danych, a zatem
moga odegra¢ kluczowg rolg w tworzeniu tych przestrzeni.

Tworzenie wspolnych europejskich przestrzeni danych jest pionierskim przedsigwzigciem.
Stanowi ono ogromne wyzwanie ze wzgledu na réznorodno$¢ zaangazowanych sektorow
i obszaréw, z ktérych kazdy posiada wtlasne cechy i konkretne dane (np. dane dotyczace
mobilnosci, dane dotyczace energii iprodukcji przemystowej), wtym rozne sposoby
ponownego wykorzystania danych. Nawet poszczegolne sektory charakteryzujg si¢ wysokim
poziomem zlozono$ci ze wzgledu na zrdéznicowane przypadki uzycia irozbiezne interesy
odpowiednich podmiotow, jezeli chodzi 0 wykorzystywanie danych iszczeg6lne potrzeby
w zakresie danych, ktoére mogg by¢ trudne do pogodzenia.

Mozliwosé¢ zaspokojenia konkretnych potrzeb poszczegdélnych pionowych sektoréw lub obszaréw
w ramach uniwersalnego podejscia obejmujacego zarowno niezbgdna techniczng infrastrukture
danych, jak i ramy zarzadzania jest ograniczona. Wazne bedzie jednak okreslenie podobienstw
miedzysektorowych oraz opracowanie, w miar¢ mozliwosci, wspolnych zasad i ustug
podstawowych, ktore moga by¢ stosowane W réznych sektorach i obszarach bez narazania na
szwank rozwigzan juz istniejagcych lub pojawiajacych si¢ w obszarach specyficznych dla danego

25 COM(2022) 454 final, wniosek dotyczacy rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie
horyzontalnych wymogow cyberbezpieczenstwa w odniesieniu do produktéw z elementami cyfrowymi

i zmieniajacego rozporzadzenie (UE) 2019/1020.

% Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2022/2557 z dnia 14 grudnia 2022 r. w sprawie
odpornosci podmiotéw krytycznych i uchylajaca dyrektywe Rady 2008/114/WE.

27 COM(2021) 281 final, wniosek dotyczacy rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady zmieniajacego
rozporzadzenie (UE) nr 910/2014 w odniesieniu do ustanowienia europejskich ram tozsamosci cyfrowe;.

28 Rozporzadzenie (UE) nr 910/2014 z dnia 23 lipca 2014 r. w sprawie identyfikacji elektronicznej i ustug
zaufania w odniesieniu do transakciji elektronicznych na rynku wewnetrznym oraz uchylajace dyrektywe
1999/93/WE (Dz.U. L 257 7z 28.8.2014, s. 73).
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sektora. Poleganie na zharmonizowanych podej$ciach i mechanizmach pozwoli zaoszczgdzic
zasoby i umozliwi bardzo korzystne przypadki uzycia.

Ponizej przedstawiono przyktady przestrzeni danych $cisle powiazanych z EMDS ze wzgledu

na wspdlne potrzeby, zbiory danych, kluczowe zainteresowane strony i ekosystemy.

1) Wspolna europejska przestrzen danych dotyczacych Zielonego L.adu zostanie opracowana
jako tematyczny ekosystem danych stuzacy osiagnieciu niektorych celéw Europejskiego
Zielonego Ladu okreslonych w planie dziatania na rzecz eliminacji zanieczyszczen?®,
planie dziatania UE dotyczacym gospodarki 0 obiegu zamknietym®, strategii na rzecz
bioréznorodnosci®! oraz strategiach tagodzenia zmiany klimatu/przystosowywania si¢ do
niej. Dzigki tej przestrzeni dostepne beda obecnie rozdrobnione irozproszone dane
z roznych ekosystemow danych, zaréwno przeznaczone dla sektora prywatnego oraz
publicznego, jak i pochodzace z tych sektorow. Obejmie ona rowniez przestrzen danych na
potrzeby inteligentnych i zrownowazonych miast i spolecznosci, ktora bedzie sprzyjac
transformacji ekologicznej w kontekscie lokalnym i bedzie pomocna w $wiadczeniu ustug,
ktére moga przynies¢ poprawe jakosci zycia obywateli. EMDS, ktéra obejmuje sektor
transportu, bedzie zarowno wnosi¢ wktad w te przestrzen danych obejmujaca szereg
obszarow tematycznych, jak i czerpa¢ z niej korzysci.

2) Wspdlna europejska przestrzen danych przemystowych (produkcyjnych), w przypadku
ktorej udostepnianie danych w przemysle moze pobudzi¢ silny wzrost, pomaga
przedsigbiorstwom optymalizowa¢ istniejagce procesy, opracowywac¢ nowe produkty
I tworzy¢ nowe przedsigwzigcia gospodarcze. W aktualizacji nowej strategii przemystowej
z 2020 r. wyjasniono odpowiednio, ze przestrzen danych przemystowych (produkcyjnych)
doprowadzi do powstania elastyczniejszych i odporniejszych tancuchéw dostaw®?, ktore sg
$cisle zwigzane z logistyka i przewozami towarowymi bedacymi czescia sektora transportu
i tym samym EMDS.

3) Wspolna europejska przestrzen danych dotyczacych energii przyniesie korzysSci
w kontekscie trwajacej obecnie w UE transformacji ekologicznej i cyfrowej. Przestrzen ta
przyczyni si¢ do dalszego wlaczania odnawialnych zrédet energii do Systemu
energetycznego, zwiekszenia elastycznosci  systemu  energetycznego i 0golnej
efektywnosci energetycznej oraz utatwienia inteligentnego i dwukierunkowego tadowania
pojazdow elektrycznych, przyniesie korzysci konsumentom i producentom oraz zapewni
sprawne i konkurencyjne przej$cie na elektryfikacje sektoréw, takich jak ogrzewanie
I transport. Jak okreslono w planie dziatania UE dotyczacym transformacji cyfrowej
systemu energetycznego®, dostosowanie miedzy soba przestrzeni danych dotyczacych

2 COM(2021) 400 final.

30 COM(2020) 98 final.

31 COM(2020) 380 final.

32 Komunikat prasowy Komisji Europejskiej z 2021 r., .. Aktualizacja europejskiej strategii przemystowej 2020:w
strong silniejszego jednolitego rynku sprzyjajacego odbudowie Europy”.

33 Plan dziatania UE dotyczacy transformacii cyfrowej systemu energetycznego COM(2022) 552 final i
SWD(2022) 341 final.
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mobilnosci | energii odgrywa istotng role w okres§laniu synergii, wspieraniu integracji
systemow i wprowadzaniu ustug migdzysektorowych.

4) Wspolna europejska przestrzen danych dotyczacych turystyki®* bedzie wspieraé
przedsigbiorstwa, wladze lokalne odpowiedzialne za strategi¢ dotyczaca turystyki
| zarzadzanie turystyka oraz inne odpowiednie podmioty. Wspierajac dostep do danych
I ich przeplyw miedzy r6znymi zbiorami danych w obrgbie sektora | migdzy innymi
przestrzeniami danych, przestrzen ta bedzie stuzyta r6znym uzytkownikom danych, takim
jak posrednicy biznesowi, zarzadzajacy obszarami turystycznymi, dostawcy ustug
turystycznych i analitycy danych. Przyniesie to szczegolne korzys$ci mniejszym obszarom
turystycznym, a takze MSP, ktore stanowia zdecydowana wigkszo$é zainteresowanych
stron z sektora prywatnego w obszarze turystyki w UE. Potgczenie danych z sektorow
mobilnosci i turystyki umozliwi przypadki uzycia 0 wartosci dodanej z punktu widzenia
obszarow turystycznych i turystow, jak opisano w odpowiedniej sekcji powyzej.

Wraz ze stopniowym wdrazaniem odpowiednich przestrzeni danych opracowywane beda

przypadki wspolnego uzycia.

Centrum Wsparcia Przestrzeni Danych®, ktore jest finansowane w ramach programu
,,Cyfrowa Europa” izostatlo uruchomione w pazdzierniku 2022 r., wspiera i koordynuje
wszystkie istotne dzialania dotyczace wspdlnych europejskich przestrzeni danych. Centrum
powierzono zadanie zapewnienia wspolnej modelowej architektury i wymogoéw dotyczacych
infrastruktury danych w odniesieniu do przestrzeni danych oraz zapewnienia spojnego
I zharmonizowanego podejécia. Dziatania w zakresie przygotowania i wdrozenia EMDS byty
i bedg prowadzone w Scistej wspotpracy z Centrum Wsparcia Przestrzeni Danych w celu
zagwarantowania dostosowania do ram technicznych dotyczacych wspolnych europejskich
przestrzeni danych.

Jednoczesnie Komisja prowadzi procedurg udzielenia zamowienia na otwarta, inteligentna
platforme¢ oprogramowania posredniczacego typu cloud-to-edge (Simpl), finansowang
W ramach programu ,,Cyfrowa Europa”, ktéra zaspokoi potrzeby r6znych przestrzeni danych
i umozliwi realizacje europejskiej federacji chmur obliczeniowych. Platforma zapewni
bezpieczne i modutowe ustugi podstawowe, ktore bedg stuzy¢ jako warstwa wspomagajaca
i podstawa do wdrozenia i wzajemnego potaczenia sektorowych przestrzeni danych, w tym
EMDS*.

W ramach programu polityki ,,Droga ku cyfrowej dekadzie” do 2030 r.®” wprowadzono
nowe ramy prawne shuzgce realizacji projektow wielokrajowych: konsorcjum na rzecz
europejskiej infrastruktury cyfrowej (EDIC). EDIC utworzone przez co najmniej trzy
panstwa cztonkowskie moze sta¢ si¢ podmiotem prawnym posiadajacym zdolno$¢ taczenia
wktadoéw europejskich, krajowych i prywatnych. Niemcy, Niderlandy i Finlandia wstgpnie
powiadomily Komisj¢ 0 zamiarze utworzenia EDIC w zakresie danych dotyczacych
mobilnosci i logistyki przyczyniajacego si¢ do realizacji celow EMDS®, Celem takiego EDIC
byloby zapewnienie zrdwnowazonego charakteru wspdlnej infrastruktury danych,

3 C(2023)4787.

35 https://dssc.eu/
3 https://digital-strateqy.ec.europa.eu/pl/news/simpl-cloud-edge-federations-and-data-spaces-made-simple

37 Decyzja Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2022/2481 z dnia 14 grudnia 2022 r. ustanawiajaca program
polityki ,.Droga ku cyfrowej dekadzie” do 2030 r. (Dz.U. L 323 7 19.12.2022, s. 4).
38 https://digital-strategy.ec.europa.eu/pl/news/digital-assembly-2023-digital-open-and-secure-europe
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usprawnienie koordynacji miedzy jego cztonkami i stymulowanie przyjmowania w ramach
transgranicznych przypadkow uzycia. Zainteresowanie przystapieniem wyrazity dodatkowe
panstwa czltonkowskie i organizacje. Komisja zzadowoleniem przyjmuje wstepne
powiadomienie 0 zamiarze utworzenia tego EDIC i bedzie uwaznie $ledzi¢ jego ewentualne
utworzenie.

3.2. Inne istotne inicjatywy i ustugi podstawowe

Oprécz wyzej wymienionych inicjatyw rézne ekosystemy danych, platformy i platformy
handlowe, prowadzone przez podmioty publiczne lub prywatne, sa ukierunkowane na
utatwienie udostgpniania danych, w przypadku gdy ich ustugi podstawowe, architektura
referencyjna i mechanizmy zarzadzania danymi mogtyby zosta¢ wykorzystane do uzupekienia
EMDS. Jako orientacyjne przyktady mozna wymieni¢ ushugi podstawowe DIGIT KE* (np.
platforma eDelivery), architekture referencyjng Miedzynarodowego Stowarzyszenia
Przestrzeni Danych (IDSA)* oraz elementy platformy otwartego oprogramowania
FIWARE®*. Podobnie interesujace s3 prace prowadzone W ramach sztandarowych projektow
Gaia-X * (np. projekt Eona-X 3, ktory koncentruje sie na przypadkach uzycia zwiazanych
Z mobilnoscia, transportem i turystyka; oraz niemiecka przestrzen danych dotyczacych
mobilno$ci*}). Przyktady z sektora logistyki obejmuja iSHARE *° i FEDeRATED “® — projekt
wspotinansowany W ramach instrumentu ,,t.aczac Europe” (CEF).

Wsparcie UE (w ramach programu ,,Horyzont Europa” i programu ,,Cyfrowa Europa”) na
rzecz rozwoju infrastruktury typu cloud-to-edge, ustug i tancuchow wartosci w UE zapewni
ekosystem sprzyjajacy rozwojowi EMDS. Umozliwi to silng synergie¢ z inicjatywami
zwigzanymi ze sztuczng inteligencja, takimi jak osrodek testowo-doswiadczalny w dziedzinie
Al dla inteligentnych miast ispotecznoéci®’. Co wiecej, inwestycje W infrastrukture
komunikacji cyfrowej, taka jak infrastruktura sieci 5G na obszarach transgranicznych
i W obszarach niedoskonalosci rynku wzdluz glownych szlakéw transportowych®® sg
zasadniczymi czynnikami umozliwiajagcymi udostepnianie danych dotyczacych mobilnosci
i transportu towarowego.

4. W kierunku spéjnej i zharmonizowanej wspolnej europejskiej przestrzeni danych
dotyczacych mobilnosci

4.1. Obecne i przyszle inicjatywy w dziedzinie danych dotyczacych mobilnosci i transportu

Sektor mobilnosci i transportu charakteryzuje si¢ ugruntowanym | WCigz zmieniajagcym si¢
unijnym zestawem przepiséw i uzupetniajacych inicjatyw, ktore stuzag do organizacji
udostepniania danych dotyczacych zaréwno pasazerow, jak itowarow miedzy

39 https://ec.europa.eu/digital-building-blocks/

40 https://internationaldataspaces.org/

4 https://www.fiware.org/

42 https://gaia-x.eu/

43 https://eona-x.eu/

4 https://mobility-dataspace.eu/

45 https://ishare.eu/

4 hitp://www.federatedplatforms.eu/

47 www.citcom.ai

48 hitps://digital-strateqy.ec.europa.eu/pl/policies/cross-border-corridors
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przedsi¢biorstwami a konsumentami (B2C), mig¢dzy przedsi¢biorstwami (B2B), mig¢dzy
przedsi¢biorstwami a administracjag publiczng (B2G), miedzy administracjg publiczng
a przedsigbiorstwami (G2B) i w ramach wzajemnej pomocy administracyjnej (G2G). Obecny
krajobraz jest bardzo zréznicowany i rozdrobniony, przy czym istniejg jednak rdézne ramy
udostepniania danych i ekosystemy danych. Celem EMDS jest ulatwienie wzajemnego
potaczenia tych ekosystemow oraz, w stosownych przypadkach, wprowadzenie dalszej
stopniowej harmonizacji, w tym w zakresie warunkow dostepu do danych.

Wigkszo$¢ tych ram ma wlasne zasady zarzadzania, architekturg i platformy. Czgsto obejmuja
one istotne osiggnigcia W zakresie harmonizacji warunkow udostepniania danych i sa
uznawane za istotne elementy i ustugi podstawowe EMDS (jak stwierdzono w europejskiej
strategii w zakresie danych). Zostang one nalezycie uwzglednione przy ustanawianiu EMDS.
Niewyczerpujacy zestaw tych unijnych aktow prawnych i inicjatyw dotyczacych mobilnosci
I transportu, ktore sg istotne z punktu widzenia danych, opisano ponizej W podziale na sektory
transportu: transport wodny i logistyka; transport kolejowy; inteligentne systemy
transportowe; sieci transportowe i infrastruktura transportowa; sektor motoryzacyjny;
lotnictwo oraz transport drogowy i bezpieczenstwo ruchu drogowego.

Transport wodny i logistyka

Grupa ekspertow Komisji Forum Cyfrowego Transportu i Logistyki*® pracuje nad
interoperacyjnosciag cyfrowa na pelng skalg, aby ulatwi¢ udostepnianie danych miedzy
odpowiednimi zainteresowanymi stronami w ramach wszystkich rodzajéw transportu
w bezpiecznej izaufanej przestrzeni danych dotyczacych transportu towarowego
i logistyki. Wtym celu Forum Cyfrowego Transportu iLogistyki okresla zasady
projektowania oraz techniczne ustugi podstawowe i ustugi podstawowe dotyczgce zarzgdzania
na potrzeby wspdlnych sfederowanych ram udostgpniania danych, ktore z tatwosciag tacza
istniejgce platformy oraz ekosystemy transportowe i logistyczne w srodowisku opartym na
wspotpracy i zaufaniu. Forum to odegrato wazna rolg w przygotowaniu rozporzadzenia UE
w sprawie elektronicznych informacji dotyczacych transportu towarowego (eFTI)*
inadal odgrywa zasadnicza role W realizacji powigzanych prac wdrozeniowych.
W rozporzadzeniu w sprawie eFTI ustanawia si¢ ramy prawne, ktore umozliwiag podmiotom
gospodarczym dostarczanie informacji dotyczacych transportu towarowego w celu wykazania
zgodnosci z unijnymi i krajowymi przepisami dotyczacymi transportu wewngtrzunijnego
w formacie elektronicznym.

W rozporzadzeniu ustanawiajacym europejski system morskich pojedynczych punktow
kontaktowych® okre$la sie¢ zharmonizowane przepisy dotyczace przekazywania informacji
wymaganych do zawini¢¢ do portu. W szczegoélnosci zapewnia si¢ W nim mozliwos¢
zglaszania tych samych zbiorow danych w kazdym panstwie cztonkowskim w ten sam sposob

49 https://transport.ec.europa.eu/transport-themes/digital-transport-and-logistics-forum-dtlf pl

50 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2020/1056 z dnia 15 lipca 2020 r. w sprawie
elektronicznych informacji dotyczacych transportu towarowego, Dz.U. L 249 z 31.7.2020, s. 33.

51 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/1239 z dnia 20 czerwca 2019 r. ustanawiajace
europejski system morskich pojedynczych punktéw kontaktowych i uchylajace dyrektywe 2010/65/UE, Dz.U. L
198 7z 25.7.2019, s. 64.

15


https://transport.ec.europa.eu/transport-themes/digital-transport-and-logistics-forum-dtlf_pl
https://eur-lex.europa.eu/eli/reg/2020/1056/oj
https://eur-lex.europa.eu/eli/reg/2020/1056/oj
https://eur-lex.europa.eu/eli/reg/2019/1239/oj
https://eur-lex.europa.eu/eli/reg/2019/1239/oj
https://eur-lex.europa.eu/eli/reg/2019/1239/oj

oraz mozliwo$¢ ponownego wykorzystania dostarczonych danych przez odpowiednie
zainteresowane strony.

Zmiana dyrektywy w sprawie ushug informacji rzecznej (RIS)*? powinna skutkowaé
zapewnieniem skutecznych ram wdrazania i stosowania zharmonizowanych RIS w UE oraz
poprawg interoperacyjnosci ustug informacji i udostgpniania danych w transporcie
srodladowym.

Transport kolejowy

W sektorze kolejowym dane dotyczace mobilnosci gromadzi si¢ na podstawie danych
dotyczacych infrastruktury. W ramach zmienionych wspdlnych specyfikacji rejestru
infrastruktury kolejowej (RINF)® ustanawia sic RINF jako wspdlne zrodto danych
dotyczacych infrastruktury kolejowej. Opiera si¢ on na ontologii ERA®, w ktorej definiuje sie
nadajace si¢ do odczytu maszynowego i ustrukturyzowane elementy danych systemu kolei
i ktéra stanowi ustuge podstawowa EMDS dotyczaca kolei.

Przeglad ram regulacyjnych dotyczacych interoperacyjnej wymiany danych w transporcie
kolejowym® w drodze przegladu technmicznych specyfikacji interoperacyjnosci (TSI)
odnoszacych si¢ do podsystemu aplikacji telematycznych usprawni wymiane informacji
zwigzanych z zarzadzaniem zdolnos$cig przepustowsg i zarzadzaniem ruchem zaro6wno
w zakresie przewozOw pasazerskich, jak i towarowych. W ramach tego przegladu ustanowione
zostang rowniez zharmonizowane ramy specyfikacji technicznych dotyczacych sprzedazy
biletow na kolejowe przewozy pasazerskie.

W  wersji przeksztalconej rozporzadzenia dotyczacego praw pasazeréw W ruchu
kolejowym®® natozono na zarzadcow infrastruktury i przedsiebiorstwa kolejowe obowigzek
dostarczania w czasie rzeczywistym dynamicznych informacji o ruchu pociagow
i podrézy, nie tylko przedsigbiorstwom kolejowym, ale rowniez przedsigbiorstwom
prowadzacym sprzedaz biletow i organizatorom turystyki, w celu udostepnienia tych
informacji uzytkownikom kolei. Umozliwienie podmiotom prowadzacym sprzedaz biletow
dostepu do informacji 0 opOznieniach, rezerwacjach i wnioskach dotyczacych dostepnosci
W czasie rzeczywistym spowoduje ozywienie rynku sprzedazy biletow kolejowych i wesprze
dazenia do oferowania bardziej innowacyjnych biletow dzigki umozliwieniu rdéznym
przewoznikom kolejowym I przedsigbiorstwom prowadzacym sprzedaz
biletow/organizatorom turystyki sprzedazy biletow w pakiecie od réznych przewoznikow i na
rozne potaczenia.

Inteligentne systemy transportowe

52 Dyrektywa 2005/44/WE _Parlamentu Europejskiego i Rady zdnia 7 wrzeénia 2005 r. w sprawie
zharmonizowanych ustug informacji rzecznej (RIS) na srédladowych drogach wodnych we Wspolnocie, Dz.U. L
255 7 30.9.2005, s. 152.

53 Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019/777 z dnia 16 maja 2019 r. w sprawie wspdlnych specyfikacji
rejestru_infrastruktury kolejowej i uchylajace decyzje wykonawcza 2014/880/UE, Dz.U. L 1391 z 27.5.2019, s.
312; i powiazane wytyczne (https://www.era.europa.eu/domains/registers/rinf_en) dotyczace uzyskania dostepu
do RINF (https://rinf.era.europa.eu/rinf/).

54 https://data-interop.era.europa.eu/era-vocabulary/

% COM(2020) 66 final.

56 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/782 z dnia 29 kwietnia 2021 r. dotyczace praw
i obowiazkow pasazerdOw W ruchu kolejowym (przeksztatcenie), Dz.U. L 172 7 17.5.2021, s. 1.

16


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/?uri=celex%3A32005L0044
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/?uri=celex%3A32005L0044
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/?uri=celex%3A32005L0044
https://eur-lex.europa.eu/eli/reg_impl/2019/777/oj
https://eur-lex.europa.eu/eli/reg_impl/2019/777/oj
https://eur-lex.europa.eu/eli/reg_impl/2019/777/oj
https://www.era.europa.eu/domains/registers/rinf_en
https://rinf.era.europa.eu/rinf/
https://data-interop.era.europa.eu/era-vocabulary/
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/?uri=CELEX%3A52020DC0066
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/?uri=CELEX%3A32021R0782
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/?uri=CELEX%3A32021R0782

Specyfikacje UE przyjete na podstawie dyrektywy w sprawie ITS® maja na celu
harmonizacj¢ $wiadczenia ustug ITS idostepu do danych na podstawie wspolnych norm.
Obejmuja one wymodg dostepnosci multimodalnych danych dotyczacych ruchu, podrozy
I infrastruktury za posrednictwem sieci krajowych punktéw dostepu ustanowionych przez
panstwa cztonkowskie. Finansowany W ramach instrumentu ,taczac Europe” projekt
NAPCORE®, ktory obejmuje wszystkie panstwa cztonkowskie oraz partnerow
stowarzyszonych, umozliwia ogoélnounijng wspolprace na rzecz stworzenia wspolnych
rozwigzan W celu lepszego ulatwienia ponownego wykorzystania danych ITS oraz na potrzeby
wspolnej wizji dostepnosci danych ITS w UE.

Ramy te stale si¢ zmieniaja na potrzeby zwigkszenia dostepnosci danych ITS za
posrednictwem krajowych punktow dostepu. Zmiana dyrektywy w sprawie 1TS* ma na celu
udostegpnienie kluczowych danych w catej UE, co ma sprzyja¢ wdrazaniu ustug ITS i zapewni¢
mozliwos$¢ czerpania korzysci z transformacji cyfrowej. Co wigcej, W ramach zmiany
rozporzadzenia delegowanego (UE) 2017/1926 w sprawie uslug w zakresie informacji
0 podrézach multimodalnych Komisja zobowigzuje posiadaczy danych do udost¢pniania
danych o informacjach dotyczacych podrozy w czasie rzeczywistym za posrednictwem
krajowych punktéw dostgpu, co powinno poprawi¢ jakos¢ ustug w zakresie informacji
0 podrézach multimodalnych i utatwié pasazerom planowanie.

Sieci transportowe i infrastruktura transportowa

Rozporzadzenie W sprawie transeuropejskiej sieci transportowej (TEN-T)®, ktore jest
obecnie poddawane przegladowi®!, dotyczy wdrazania i rozwoju ogdlnounijnej sieci linii
kolejowych, drog, srodladowych drég wodnych, szlakéw zeglugi morskiej, portdéw, portow
lotniczych i terminali kolejowych, atakze wdrazania systeméw technologii informacyjno-
komunikacyjnych (ICT) w odniesieniu do wszystkich tych rodzajéw transportu. TENtec jest
opracowanym przez systemem Komisji w zakresie informacji i monitorowania stuzgcym do
koordynacji i wspierania polityki TEN-T. Za posrednictwem publicznego portalu TENtec®
spoteczenstwo (obywatele i Specjalisci) otrzymujg aktualne informacje z wykorzystaniem
interaktywnych map i biblioteki map. Aby zapewni¢ terminowe i aktualne dane, obecnie
analizowane sg wspoélnie z panstwami cztonkowskimi i innymi odpowiednimi organami UE
rozwigzania polegajace na ,,zautomatyzowanej wymianie danych”. Koncepcja przewodnia to
zasada jednorazowosci, ktorej celem jest ograniczenie obcigzenia administracyjnego panstw
cztonkowskich przez zwracanie si¢ 0 udzielenie tych samych informacji tylko raz. W tym
kontekscie Komisja wspiera opracowywanie rozwigzan polegajacych na ,,zautomatyzowanej

57 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/40/UE z dnia 7 lipca 2010 r. w sprawie ram wdrazania
inteligentnych systeméw transportowych w obszarze transportu drogowego oraz interfejséw z innymi rodzajami
transportu, Dz.U. L 207 7 6.8.2010, s. 1.

%8 https://napcore.eu/

59 COM(2021) 813, wniosek dotyczacy dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady zmieniajacej dyrektywe
2010/40/UE w sprawie ram wdrazania inteligentnych systemow transportowych w obszarze transportu
drogowego oraz interfejséw z innymi rodzajami transportu.

60 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. w sprawie
unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej i uchylajace decyzje
nr 661/2010/UE, Dz.U. L 348 7 20.12.2013, s. 1.

61 COM(2021) 812 final, wniosek dotyczacy rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie
unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej, zmieniajacego rozporzadzenie
(UE) 2021/1153 i rozporzadzenie (UE) nr 913/2010 oraz uchylajacego rozporzadzenie (UE) nr 1315/2013.

82 https://ec.europa.eu/transport/infrastructure/tentec/tentec-portal/map/maps.html
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wymianie danych” z wykorzystaniem pomocy technicznej w ramach instrumentu ,,k.aczac
Europg™®2,

W rozporzadzeniu w sprawie infrastruktury paliw alternatywnych (AFIR)% naktada si¢
na operatorOw punktow tadowania itankowania obowigzek bezplatnego udostepniania
odpowiednich danych za posrednictwem krajowych punktow dostepu innym uzytkownikom
danych oraz zobowigzuje si¢ panstwa cztonkowskie do zapewnienia dostepnosci tych danych.
Co wigcej, zwigkszy si¢ znaczenie Europejskiego Obserwatorium Paliw Alternatywnych
(EAFO)® petigcego role kluczowego narzedzia informacji publicznej na temat infrastruktury
paliw alternatywnych. Przyszty rozw6] EAFO wesprze tworzenie nowych ushlug
informacyjnych i umozliwi skuteczne monitorowanie rozwoju sytuacji na rynku pod katem
polityki. W tym kontek$cie EMDS mogtaby przyczynic¢ si¢ do zapewnienia szerszego dostepu
do danych dotyczacych infrastruktury paliw alternatywnych i mozliwosci ich wyszukiwania.

W zmienionej dyrektywie w sprawie odnawialnych zrédel energii® naklada sie na
operatorow systeméw przesytowych i dystrybucyjnych obowigzek udostepniania W czasie
zblizonym do rzeczywistego informacji na temat udziatu energii ze zrodet odnawialnych
I zawarto$ci emisji gazow cieplarnianych w energii elektrycznej dostarczanej przez nich
uzytkownikom pojazdow elektrycznych, koncentratorom i dostawcom ustug w zakresie
elektromobilnosci oraz uczestnikom rynku energii elektryczne;j.

Przemys! motoryzacyiny

W sektorze motoryzacyjnym warunki dostgpu ustugodawcoOw zewnetrznych do informacji
0 naprawach i konserwacji okresla si¢ W przepisach dotyczacych homologacji typu. Obecnie
trwa przeglad tych przepisow®’ w ramach inicjatywy majacej na celu okreslenie warunkow
dostepu do danych generowanych przez pojazdy oraz zasobdw i funkcji pojazdéw
i korzystania z nich. Celem tej inicjatywy jest umozliwienie wprowadzenia jasnych
i sprzyjajacych konkurencji przepisow UE na potrzeby szybszego rozwoju ustug opartych na
dostepie do danych, funkcji izasobow pojazdéw (np. zdalnej diagnostyki, konserwacji
predykcyjnej, mobilnosci jako ustugi, opartej na sieci izautomatyzowanej mobilnosci,
zarzadzania flotg pojazddéw, inteligentnego tadowania pojazdow elektrycznych, systemu
wspolnego uzytkowania samochodéw osobowych, zmiany przeznaczenia akumulatoréw
w pojazdach elektrycznych w celu wydtuzenia okresu eksploatacji oraz ubezpieczenia).
Utatwienie organom publicznym dostepu do danych pokladowych moze rowniez znacznie
zwiekszy¢ przyjmowanie nowoczesnych (opartych na danych) metod ksztattowania polityki
w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego, transportu, mobilnosci i srodowiska. Ze wzgledu
na bezpieczenstwo ruchu drogowego niezwykle wazne bedzie, aby uprawnieni diagnos$ci
samochodowi (publiczni i prywatni) mieli tatwy i bezptatny dostep do danych dotyczacych
poszczegbdlnych pojazdow, ktére sg im potrzebne do przeprowadzania badan zdatnosci do

8 https://cinea.ec.europa.eu/funding-opportunities/calls-proposals/cef-transport-technical-assistance-member-
states-general-envelope pl

64 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/1804 z dnia 13 wrzeénia 2023 r. w sprawie
rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych i uchylenia dyrektywy 2014/94/UE, Dz.U. L 234 7 22.9.2023, s. 1.
8 https://alternative-fuels-observatory.ec.europa.eu/

8 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/2413 z dnia 18 pazdziernika 2023 r. zmieniajaca
dyrektywe (UE) 2018/2001, rozporzadzenie (UE) 2018/1999 i dyrektywe 98/70/WE w odniesieniu do
promowania energii ze zrodel odnawialnych oraz uchylajaca dyrektywe Rady (UE) 2015/652, Dz.U. L,
2023/2413, 31.10.2023.

67 Dostep do danych, funkcii i zasobow pojazdow (europa.eu).
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ruchu drogowego nowoczesnych pojazdow. Kwestig priorytetowa jest ocena aspektow
cyberbezpieczenstwa pojazdéw podlgczonych do internetu i zautomatyzowanych — w tym
pojazdow elektrycznych, poniewaz ich funkcjonowanie moze mie¢ skutki w kontekscie
cyberszpiegostwa, ingerencji zagranicznych lub bezpieczenstwa danych. Zgodnie z art. 22
dyrektywy NIS 2 po konsultacji z grupa wspodtpracy NIS i ENISA®® Komisja rozwazy
okreslenic odpowiednich tancuchéow dostaw zwigzanych z pojazdami podigczonymi do
internetu i zautomatyzowanymi w celu przeprowadzenia skoordynowanego oszacowania
ryzyka na szczeblu Unii, z uwzglednieniem technicznych i, w stosownych przypadkach,
pozatechnicznych czynnikow ryzyka.

Lotnictwo

W 2020 r. Komisja zmienita wniosek dotyczacy rozporzadzenia W sprawie wdrozenia
jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej®®, czesciowo w celu uwzglednienia (i)
nowych przepisow dotyczacych dostepnosci danych, a w szczegoélnosci udostepnienia danych
operacyjnych (takich jak przewidywany czas przylotu w przypadku lotéw regularnych)
w wymiarze transgranicznym iw catej UE; oraz (ii) zasad ustalania cen, ktore nalezy
doprecyzowac¢ W celu zapewnienia rownych warunkow dziatania pod wzglgdem dostepu do
rynku dla dostawcow ustug w zakresie danych w dziedzinie zarzadzania ruchem lotniczym.

Data4Safety (D4S)"° to dobrowolne partnerstwo miedzy panstwami cztonkowskimi UE
aprzemystem stworzone Ww celu lepszego identyfikowania systemowego ryzyka dla
bezpieczenstwa lotniczego na szczeblu UE oraz ograniczania takiego ryzyka. Dziatania
prowadzone w tym zakresie obejmuja gromadzenie danych lotniczych pochodzacych z catego
systemu lotniczego i budowanie zdolnosci analitycznych w celu wlasciwego wykorzystania
tych danych (sg to np. raporty 0 bezpieczenstwie, dane 0 lotach od linii lotniczych, dane
o ruchu z systemu ATM lub dane meteorologiczne). Gromadzone dane sg wykorzystywane
przez ekspertow z panstw cztonkowskich UE i przemyshu, ktorzy wspotpracuja z naukowcami
ds. danych D4S.

ICARE (Informational Core for Aviation Related Extractions) jest narzedziem
wykorzystywanym przez Komisje Europejska do analizy danych isprawozdawczo$ci
w dziedzinie lotnictwa. Pomaga decydentom w podejmowaniu bardziej $wiadomych decyz;ji.
Umozliwia ono analize¢ podazy przewozow lotniczych ipopytu na takie przewozy na
swiatowych rynkach lotniczych na podstawie informacji przekazanych przez przewoznikow
w rozktadach lotow (podaz) i przez Eurostat (popyt).

Atlas of the Sky’ to narzedzie geograficzne wykorzystujace dane oparte na ICARE do
przeksztalcania informacji opartych na danych w wykresy nanoszone na mapy (np. informacje
natemat TEN-T, ASA, PSO, portdw lotniczych i ruchu lotniczego). Za pomoca tego narzgdzia
uzytkownicy mogg bezposrednio otwierac¢ raporty w ICARE lub dane dotyczace ruchu.

%8 https://www.enisa.europa.eu/

69 COM(2020) 579 final, zmieniony wniosek dotyczacy rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
W sprawie wdrozenia jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej (wersja przeksztalcona).

0 https://www.easa.europa.eu/en/domains/safety-management/datadsafety

" https://ec.europa.eu/transport/modes/air/aos/aos_public.html
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Zgodnie z rozporzadzeniem ReFuelEU Aviation’> Komisja zaproponowata, aby EASA
(0od 2025 ., anastepnie co roku) publikowala sprawozdanie techniczne oparte na
sprawozdaniach rocznych publikowanych przez dostawcow paliw, operatoréw statkdw
powietrznych iorgany =zarzadzajgce portami lotniczymi w zakresie stosowania tego
rozporzadzenia. Sprawozdanie to bedzie zawiera¢ kluczowe wskazniki dotyczace rozwoju
zrownowazonego lotnictwa w UE, takie jak zagregowana ilo§¢ zrownowazonego paliwa
lotniczego (SAF) dostarczanego i wykorzystywanego w catej UE, sytuacja na rynku SAF (w
tym ceny i tendencje w zakresie produkcji SAF) oraz stopien wypetniania obowiazkow przez
zainteresowane strony, ktorych dotyczy rozporzadzenie.

Transport drogowy i bezpieczenstwo ruchu drogowego

W sektorze transportu drogowego szereg baz danych i systeméw wymiany danych utatwia
przewoznikom drogowym iorganom Krajowym przestrzeganie unijnych przepisow
dotyczacych transportu drogowego i kontrolowanie zgodnos$ci z tymi przepisami. Kluczowymi
systemami umozliwiajgcymi wymian¢ danych na zasadzie G2G, B2G i G2B sa: europejski
rejestr przedsicbiorcow transportu drogowego (ERRU)”, TACHOnet 7 isystem
wymiany informacji na rynku wewnetrznym (IMI) ",

Jezeli chodzi 0 bezpieczenstwo ruchu drogowego, baza danych EU CARE’® zawiera roczne
dane dotyczace wszystkich wypadkéw drogowych, ktorych uczestnicy poniesli $§mier¢ lub
doznali uszkodzenia ciata, w UE i panstwach EFTA’. Opiera si¢ ona W duzej mierze na
danych policyjnych. Powigzanie rejestrow policyjnych i szpitalnych znacznie poprawitoby
jako$¢ danych dotyczacych dotkliwos$ci urazéw. Kluczowe wskazniki skuteczno$ci dziatania
w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego gromadzi si¢ rowniez W ramach finansowanego
ze $rodkéw unijnych projektu Trendline’®.

Inicjatywy te i ich ekosystemy stanowig wazny element rozwoju EMDS. Warto$ciag dodang
EMDS bedzie wzajemne powigzanie tych ekosystemow oraz, w przypadku stwierdzenia luk,
przedstawianie zalecen lub, w stosownych przypadkach, wnioskéw dotyczacych dalszej
harmonizacji w celu utatwienia dostegpu do danych, ich ponownego wykorzystania
i udostepniania.

4.2. Opracowanie wspoélnych ogélnych ram i gtéwnych komponentow

Aby osiagnac¢ cele wymienione W sekcji 2, Komisja bedzie wspiera¢ rozwdj ram EMDS.

2 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/2405 z dnia 18 pazdziernika 2023 r. w sprawie
zapewnienia réwnych warunkéw dziatania dla zréwnowazonego transportu lotniczego (ReFuelEU Aviation),
Dz.U. L, 2023/2405, 31.10.2023.

8 ERRU jest elektronicznym systemem wymiany informacji miedzy organami panstw czlonkowskich na temat
przedsigbiorcow transportu drogowego i przestrzegania przez nich unijnych przepiséw dotyczacych transportu
drogoweqo; Europejski rejestr przedsigbiorcow transportu drogowego (ERRU) (europa.eu).

" TACHOnet jest systemem elektronicznej wymiany informacji dotyczacych kart do tachografow miedzy
panstwami cztonkowskimi; https://transport.ec.europa.eu/transport-modes/road/tachograph/tachonet_pl

5 IMI to bezpieczne, wielojezyczne narzedzie internetowe zarzadzane przez Komisje, ktore utatwia wymiang
informacji migdzy organami panstw cztonkowskich zaangazowanymi w praktyczne wdrazanie prawa UE. IMI
pomaga organom w wypehianiu ich zobowigzan W zakresie transgranicznej wspOlpracy administracyjnej
w wielu obszarach polityki dotyczacych jednolitego rynku; IMI-Net — Jednolity rynek UE (europa.eu).

76 https://road-safety.transport.ec.europa.eu/statistics-and-analysis/methodology-and-research/care-database _en
7 https://www.efta.int/

8 https://www.baseline.vias.be/
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https://road-safety.transport.ec.europa.eu/statistics-and-analysis/methodology-and-research/care-database_en
https://www.efta.int/
https://www.baseline.vias.be/

Ramy EMDS be¢dg mialy wymiar techniczny (np. elementy infrastruktury) iwymiar
zwiazany z zarzadzaniem (np. zbior zasad, procedur, rél i obowigzkéw opracowywanych
i przyjmowanych w poszczegdlnych przypadkach, zgodnie z odpowiednimi przepisami
UE). Utatwig one dostep do danych oraz ich ponowne wykorzystanie i udostepnianie
w sfederowanym, zaufanym i bezpiecznym S$rodowisku miedzy ekosystemami danych
dotyczacych mobilno$ci i transportu a zainteresowanymi stronami i z innymi sektorowymi
przestrzeniami danych.

EMDS wymaga jasno okreslonej struktury zarzadzania, zgodnej z odpowiednimi przepisami
UE, wraz z rolami i obowigzkami potrzebnymi do skutecznego ustanowienia i funkcjonowania
tej przestrzeni. Opierajgc si¢ na specjalnych projektach i konsultacjach z zainteresowanymi
stronami, Komisja przeanalizuje istniejace ramy zarzadzania W Sektorze mobilnosci
i transportu oraz oceni warianty utworzenia organizacyjnej struktury zarzadzania EMDS.
Moze to obejmowaé role operacyjng, Wtym na przyklad zalecenia dotyczace ustug
podstawowych i norm, poswiadczanie zgodno$ci z ramami EMDS oraz funkcjonowanie
warstwy taczacej. Moze to si¢ wigza¢ z réznymi poziomami zarzadzania. Nalezy zapewnic
aktywny udzial roznych zainteresowanych stron i przestrzega¢ zasad sprawiedliwosci
I przejrzystosci.

Ramy EMDS beda sktadac si¢ z nastepujacych gtownych elementow:

1) ushugi podstawowe:
Korzystajac z wktadu zainteresowanych stron i specjalnych projektéw, Komisja
najpierw przeanalizuje ustugi podstawowe wykorzystywane w obecnych ekosystemach
danych dotyczacych mobilnosci i transportu oraz w innych sektorach przemystu, ktore
mozna ponownie wykorzysta¢ w ramach EMDS. Na tej podstawie przedstawione
zostang zestaw wspolnych uslug podstawowych na potrzeby interoperacyjnosci,
suwerenno$ci danych’®, zaufania i tworzenia wartosci, a takze wymiar dotyczacy
zarzadzania oraz wymiary biznesowy iprawny. Te ustugi podstawowe nalezy
opisa¢ jako czgs¢ spdjnej architektury referencyjnej. Celem jest ponowne
wykorzystanie jak najwigkszej liczby istniejacych uslug podstawowych (w
szczegolnosci ogodlnych ustug podstawowych przestrzeni danych), ale takze utatwienie
tworzenia nowych ushug podstawowych (w razie potrzeby);

2) normy:
Obecnie obowigzuje wiele norm przewidzianych w dorobku prawnym UE w dziedzinie
transportu, aponadto stosowane s3 réwniez inne normy branzowe. Komisja
przeanalizuje obecna sytuacje dotyczaca norm (w szczego6lnosci normy istotne
z punktu widzenia jakosci danych, poréwnywalnos$ci, poziomu ustugi i dostepnosci)
I rozwazy mozliwo$¢ przyjecia odpowiednich srodkow nastepczych, w tym wydania

9 Suwerenno$¢ danych obejmuje zwigkszenie kontroli organizacji i 0s6b fizycznych nad danymi, w ktérych
generowaniu uczestnicza. Oznacza ona, ze osoby fizyczne io0rganizacje biora udziat w zarzadzaniu danymi
i moga same ustala¢, w jaki sposob, kiedy i za jakg cene ich dane moga by¢ wykorzystywane przez inne podmioty
w catym tancuchu warto$ci. Tym samym posiadacze danych moga zabezpieczy¢ dane uzytkownikoéw i zapewnic,
aby byly one wykorzystywane wylacznie zgodnie z $cisle okreslonymi zasadami”;

Komisja Europejska, Wsp6lne Centrum Badawcze, Farrell, E., Minghini, M., Kotsev, A. i in., European data
spaces — Scientific insights into data sharing and utilisation at scale [,,Europejskie przestrzenie danych — naukowe
spojrzenia na udostepnianie i wykorzystywania danych na duzg skale”], Urzad Publikacji Unii Europejskiej, 2023;
https://data.europa.eu/doi/10.2760/400188

Przepisy dotyczace suwerennosci danych powinny zawsze by¢ obiektywne, niedyskryminacyjne i przejrzyste.
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niewigzacych  zalecen wcelu wspierania ujednolicenia  normalizacyjnego
i umozliwienia interoperacyjnosci zrodet iekosystemow danych, ktore ulatwiaja
wymiane danych w oparciu o sfederowane ramy. Nalezy zauwazy¢, ze opracowywanie
nowych norm nie wchodzi w zakres EMDS. Celem jest zalecenie istniejgcych norm
wymiany danych, ktére mozna by wykorzysta¢ w ramach istniejgcych i przysztych
ekosystemow w zakresie mobilnosci i transportu, oraz jasne wskazanie norm, ktore
bytyby najistotniejsze przy laczeniu z EMDS;
3) warstwa laczaca:

Opierajac si¢ na dyskusjach z odpowiednimi zainteresowanymi stronami i specjalnych
projektach, Komisja w pierwszej kolejnosci bedzie dazy¢ do okreslenia specyfikacji,
a nastepnie bedzie wspiera¢ wdrazanie warstwy laczacej, ktéra umozliwi wzajemne
potaczenie istniejacych i powstajacych przestrzeni idziedzin danych dotyczacych
mobilnosci i transportu. Warstwa ta w szCzegdlnosci utatwi wyszukiwalnos$é
I zwigkszy dostepnosé¢ danych pochodzacych z tych przestrzeni i dziedzin danych.
Z tego wzgledu warstwa ta ma stanowic¢ glowny element EMDS.

Wszystkie elementy EMDS zostang dostosowane do wytycznych i zasadniczych wymogow
okreslonych w miedzysektorowych przepisach dotyczacych danych oraz do ogdélnych ram
wspadlnych europejskich przestrzeni danych, w szczeg6lnos$ci zalecen Europejskiej Rady ds.
Innowacji w zakresie Danych i Centrum Wsparcia Przestrzeni Danych oraz do odpowiednich
ustug podstawowych, np. w ramach platformy Simpl (zob. sekcja 3.1).

Przewidywang koncepcje EMDS przedstawiono na Figure 1. Koncepcja ta bedzie sitg rzeczy
ewoluowaé wraz z postepem we wdrazaniu | Wymaga pewnej elastycznos$ci, tak aby mozna
byto dostosowac og6lne ramy. Ramy te bedg zgodne z wytycznymi i zasadniczymi wymogami
okreslonymi w migdzysektorowych przepisach UE dotyczacych danych, bedg dostosowane do
inicjatyw horyzontalnych iinnych sektorowych przestrzeni danych (zob. sekcja 3.1),
publicznych lub prywatnych ekosysteméw i inicjatyw w zakresie danych dotyczgcych
mobilnosci (zob. sekcja 3.2) i opiera¢ si¢ na istniejacych i przysztych dziedzinach, przepisach
i inicjatywach UE w zakresie danych dotyczacych mobilnosci (zob. sekcja 4.1). Jednoczesnie
ramy te bedg stanowié¢ zrodto innych danych i istotnych zalecen na potrzeby odnosnych
inicjatyw, ekosystemoOw i przestrzeni danych. Uzytkownicy koncowi EMDS beda mogli
wyszukiwaé dane, mie¢ do nich dostep i wymienia¢ si¢ nimi z wykorzystaniem tych licznych
ekosystemow, tak aby mogli oni tworzy¢ innowacyjne ustugi W zakresie mobilnosci
I przypadki uzycia 0 wartosci dodanej w sektorze transportu (zob. sekcja 2.2).
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sy przeptywy metadanych

Rysunek 1:Przewidywana koncepcja EMDS.

4.3. Etapy rozwoju i instrumenty finansowania EMDS

Zgodnie ze zobowigzaniem podjetym w ramach europejskiej strategii w zakresie danych
rozw6j elementow EMDS bedzie przebiegat etapowo, zgodnie z podejsciem przyrostowym
i iteracyjnym. Komisja wspiera ten proces rozwoju w drodze finansowania szeregu projektow
w ramach programu ,,Cyfrowa Europa”® iinstrumentu ,JEaczac Europe”® w lacznej
obecnej kwocie 11,4 min EUR. Inne inicjatywy bgda rowniez mialy istotne efekty mnoznikowe
w kontekscie rozwoju EMDS (np. planowany kolejny etap projektu NAPCORE (9,5 min
EUR)).

Wszystkie biezace i planowane dziatania beda obejmowac niezbedne konsultacje z panstwami
cztonkowskimi, organami publicznymi, podmiotami prywatnymi iogdétem spoteczenstwa.
Konsultacje publiczne zapoczatkowano juz publikacja zaproszenia do zglaszania uwag®
(listopad—grudzien 2022 r.), anastgpnie kontynuowano w drodze warsztatdbw publicznych
i specjalistycznych®, w ktdrych w 2023 r. uczestniczyto ponad 1 000 osob.

80 Program ,,Cyfrowa Europa”, program prac na lata 2021-2022. zalacznik, s. 47. Przestrzen danych dotyczacych
mobilnosci.

81 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/1153 z dnia 7 lipca 2021 r. ustanawiajace
instrument .Y aczac Europe” i uchylajace rozporzadzenia (UE) nr 1316/2013 i (UE) nr 283/2014, Dz.U. L 249
z14.7.2021, s. 38.

8 Dane transportowe — utworzenie wspolnej europeijskiej przestrzeni danych dotyczacych mobilnosci
(komunikat) (europa.eu).

8 Trzy przyklady to: 10. Forum Intermodalne we Florencji: Utworzenie wspdlnej europejskiej przestrzeni danych
dotyczacych mobilnoéci — Florence School of Regulation (eui.eu) (25 listopada 2022 r.); warsztaty specjalistyczne
i publiczne dla zainteresowanych stron PrepDSpace4Mobility (mobilitydataspace-csa.eu); oraz internetowe
warsztaty dla zainteresowanych stron przeprowadzone przez DG MOVE pt. ..Warsztaty publiczne dotyczace
utworzenia wspdlnej europeijskiej przestrzeni danych dotyczacych mobilnosci (EMDS)” (16 lutego 2023 r.).
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https://fsr.eui.eu/event/10th-florence-intermodal-forum-creating-a-common-european-mobility-data-space/
https://fsr.eui.eu/event/10th-florence-intermodal-forum-creating-a-common-european-mobility-data-space/
https://fsr.eui.eu/event/10th-florence-intermodal-forum-creating-a-common-european-mobility-data-space/
https://mobilitydataspace-csa.eu/media-corner/
https://transport.ec.europa.eu/news/public-workshop-creating-common-european-mobility-data-space-emds-2023-02-01_pl
https://transport.ec.europa.eu/news/public-workshop-creating-common-european-mobility-data-space-emds-2023-02-01_pl
https://transport.ec.europa.eu/news/public-workshop-creating-common-european-mobility-data-space-emds-2023-02-01_pl

Etap 1 (od wrze$nia 2022 r.)

W ramach etapu 1 trwajg prace obejmujace identyfikacje i grupowanie odpowiednich
obecnych i przysztych inicjatyw w dziedzinie mobilno$ci i transportu. Wynikiem tych prac ma
by¢ ponadto opracowanie pierwszego zestawu wytycznych, ktore podmioty z obecnych
I przysztych dziedzin iekosystemow beda moglty dobrowolnie wdrozy¢ w celu dalszego
rozwoju i harmonizacji (zgodnie z zaleceniami Centrum Wsparcia Przestrzeni Danych, jezeli
beda dostepne).

W szczegblnos$ci w ramach programu ,,Cyfrowa Europa” w pazdzierniku 2022 r. rozpoczgto
12-miesigczne dziatanie koordynacyjne i wspierajace ,,PrepDSpace4Mobility’’®* (1 min EUR)
majace dwa gtowne cele. Pierwszym gtownym celem bylo sporzadzenie wykazu istniejacych
inicjatyw, ekosystemow i platform w zakresie danych dotyczacych mobilnos$ci
i transportu oraz ich gltéwnych cech. Drugim bylo przedstawienie zalecen dotyczacych
ewentualnych wspdlnych zasad projektowania iustug podstawowych oraz zbadanie
wariantow dotyczacych wspolnych ram udost¢pniania danych w sektorze mobilnosci
I transportu. Na tym etapie zgromadzono réwniez zainteresowane strony i zache¢cono do
konwergencji w zréznicowanym ekosystemie W dziedzinie mobilnos$ci i transportu.

W ramach instrumentu ,,k.aczac Europg” w I kwartale 2024 r. Komisja planuje rozpoczaé 12-
miesieczne badanie dotyczace pomocy technicznej (500 000 EUR). Badanie to ma
przyczyni¢ si¢ do okreslenia aspektow ram EMDS dotyczacych zarzadzania, atakze do
opracowania specyfikacji warstwy laczacej, ktora utatwi wyszukiwalno$¢ izwigkszy
dostepnos¢ danych dzieki okre$leniu wspolnych metadanych pochodzacych z obecnych
i powstajacych dziedzin danych dotyczacych mobilnosci i transportu. Komisja opracuje
roéwniez niewigzace zalecenia, aby umozliwi¢ zapewnienie interoperacyjnosci istniejacych
zrodet i ekosystemoéw danych, co utatwi wymiang danych w oparciu o sfederowane ramy.
Badanie to bedzie stanowi¢ uzupetienie wynikow inicjatywy PrepDSpace4Mobility.

Etap 2 (od listopada 2023 r.)

Etap 2 bedzie obejmowat W szczegdlnosci wdrazanie ram EMDS. Stopniowe wdrazanie tych
ram w drodze istniejacych inicjatyw w zakresie danych dotyczacych transportu i mobilnosci
bedzie wymagato wsparcia | wspotpracy w celu utatwienia dostepu do danych dotyczacych
mobilnosci, ich tgczenia i udostepniania w sektorze mobilnosci i miedzy sektorami.

W celu wsparcia drugiego etapu, w listopadzie 2023 r. w ramach programu ,,Cyfrowa Europa”
rozpoczeto realizacje projektu®® (8 min EUR), ktory bedzie trwat 36 miesiecy. Bedzie on
obejmowal uruchomienie operacyjnej przestrzeni danych, tak aby uczestnicy mogli
udostepnia¢ dane i dzieli¢ si¢ nimi w sposob kontrolowany, prosty i bezpieczny. Skoncentruje
si¢ na przypadkach uzycia dotyczacych udostepniania danych, zwigzanych ze wskaznikami
podrozy, ruchu i mobilno$ci miejskiej.

Co wigcej, W ramach instrumentu ,.taczac Europe” na I kwartat 2025r. zaplanowano
inicjatywe wdrozeniowa (1,9 min EUR). Bedzie si¢ ona opiera¢ na wynikach projektow
w ramach programu ,,Cyfrowa Europa”, badania dotyczacego pomocy technicznej w ramach
instrumentu ,,k.aczac Europg” oraz istniejacych inicjatyw krajowych i unijnych, w ramach

84 PrepDSpace4Mobility; https:/mobilitydataspace-csa.eu/
8 DIGITAL-2022-CLOUD-AI-03-DS-MOBILITY
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ktorych bedzie kontynuowane rozwijanie, testowanie i zatwierdzanie ogélnych ram EMDS.
Nacisk zostanie potozony na:

e warstwe laczaca,

e dalszg identyfikacjc = wymaganych  uslug podstawowych  dotyczacych
interoperacyjnosci danych isemantyki, suwerennos$ci, zaufania itworzenia
wartoSci;

e zalecenia dotyczace norm jakosci danych, poziomu ustugi i dostepnosci.

Mozna rozwazy¢ dalsze uzupeiniajace dzialania wdrozeniowe finansowane ze S$rodkoéw
unijnych.

Perspektywa dlugoterminowa

Zaklada sig, ze W perspektywie dlugoterminowej powstanie ugruntowana przestrzen danych
umozliwiajaca udostgpnianie danych migdzy wszystkimi poszczegdlnymi zainteresowanymi
stronami. Przestrzen ta bedzie stale ewoluowaé w miare rosngcej liczby przypadkoéw uzycia,
uczestnikow i uzytkownikéw. W nadchodzacych latach konieczne moga ponadto okazac si¢
dalsze inicjatywy (w tym Srodki ustawodawcze), zarbwno na poziomie EMDS, jak i na
poziomie jej komponentdéw. Moga one obejmowaé wspieranie porozumien mi¢dzy
kluczowymi ekosystemami i zainteresowanymi stronami, atakze okre$lanie przypadkow
uzycia i nowych modeli biznesowych, co bgdzie swiadczy¢ 0 wartosci EMDS i prowadzi¢ do
stopniowej integracji istniejacych inowych inicjatyw. Komisja zapewni dlugoterminowe
funkcjonowanie itrwatos¢ EMDS przez wspieranie tworzenia odpowiedniej struktury
zarzgdzania i analizowanie rozwigzan pod katem jej rentownosci.

25



Podsumowanie
Aby opracowa¢ iwdrozy¢ ogbélne ramy EMDS, Komisja planuje rozpocza¢ lub juz
rozpoczela nastepujace dziatania 0 tacznej kwocie finansowania 11,4 min EUR:

Etap 1

e dzialanie koordynacyjne i wspierajace w ramach programu ,,Cyfrowa Europa”
(12 miesiecy — od pazdziernika 2022 r. do wrze$nia 2023 r.): 1 min EUR
Cele posrednie:

o okreslenie igrupowanie istnicjgcych ekosystemow danych dotyczacych
mobilnosci i transportu,
o pierwsza identyfikacja zalecanych wspdlnych ustug podstawowych i norm,

e badanie dotyczace pomocy technicznej w ramach instrumentu ,%Y.aczac
Europe” (12 miesigcy — od I kwartatu 2024 r. do | kwartatu 2025 r.): 500 000 EUR
Cele posrednie:

o okreslenie aspektow ram EMDS dotyczacych zarzadzania,
o okreslenie warstwy taczacej;
Etap 2

e dzialanie wdrozeniowe W ramach programu ,,Cyfrowa Europa” (36 miesiecy —
od listopada 2023 r. do listopada 2026 r.): 8 min EUR
Cele posrednie:

o projekty pilotazowe dotyczace przestrzeni danych koncentrujace si¢ na
wskaznikach dotyczacych ruchu i mobilnosci miejskiej

e wdrozenie w ramach instrumentu ,,£.aczac Europe¢” (36 miesiecy — od I kwartatu
2025 r. do I kwartatu 2028 r.): 1,9 min EUR
Cele posrednie:

o wdrazanie warstwy taczace;j,
o dalsza identyfikacja zalecanych wspolnych ustug podstawowych i norm.

5. Whioski i kolejne dzialania

Informacje zwrotne uzyskane w odpowiedzi na zaproszenie do zglaszania uwag irdzne
konsultacje z zainteresowanymi stronami stanowig potwierdzenie nie tylko potrzeb i duzych
potencjalnych korzysci, ale rowniez wyzwan zwiagzanych z ustanowieniem wspolnej
europejskiej przestrzeni danych dotyczacych mobilnosci. Rozwoj EMDS musi zatem
przebiega¢ w uporzadkowany sposob — w pierwszej kolejnosci nalezy okresli¢ nadrzgdne
wyzwania przedstawione w niniejszym komunikacie, a nastepnie przygotowaé¢ odpowiednie
srodki w celu wdrozenia tej przestrzeni. Ze wzgledu na duzg liczbg i r6znorodnosé¢ rodzajow
danych i zainteresowanych stron oraz fragmentacje¢ istniejacych baz danych inorm
udostepniania danych obecnie trudno jest prowadzi¢ jakiekolwiek dziatania w zakresie
interoperacyjno$ci. Znaczne rdznice wystgpuja rowniez migdzy istniejacymi ekosystemami,
poniewaz niektore z nich generuja dane, a inne zapewniaja jedynie wymiang¢ danych. Ponadto
niektore ekosystemy sa dostepne dla wszystkich, podczas gdy wigkszo$¢ jest dostepna tylko
dla konkretnych podmiotow, a niektore dotycza danych poufnych idostep do nich jest
ograniczony. W niektorych sektorach nadal trwaja dziatania w zakresie cyfryzacji inie
wszystkie istotne dane sg dostgpne W wersji cyfrowej.
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Tworzenie EMDS bedzie procesem dynamicznym. Elementy tej przestrzeni zostang okreslone,
dopracowane i beda dalej rozwijane w Sposéb spojny z innymi sektorowymi przestrzeniami
danych i inicjatywami wspierajgcymi (np. Centrum Wsparcia Przestrzeni Danych). Potrzebny
bedzie pewien poziom elastycznos$ci, aby mozliwe bylo dodawanie nowych inicjatyw
I udoskonalanie inicjatyw juz istniejgcych. W konteksScie osiggnigcia celow EMDS zasadnicze
znaczenie bedg miaty informacje zwrotne i wsparcie wszystkich zainteresowanych stron
z unijnego sektora mobilnosci i transportu. Tworzenie EMDS musi przebiega¢ przede
wszystkim z korzyscig dla zainteresowanych stron z sektora mobilnosci i transportu oraz przy
ich udziale, z uwzglgdnieniem ich potrzeb iz wyKorzystaniem istniejagcych i powstajacych
inicjatyw w catej UE.

Wspdlna europejska przestrzen danych dotyczacych mobilnosci przyczyni si¢ do
przyspieszenia cyfrowej iekologicznej transformacji unijnego sektora mobilnosci
i transportu, poprawy jego wynikow iwydajno$ci oraz do zwigkszenia bezpieczenstwa,
neutralno$ci klimatycznej, zrownowazonego rozwoju, odpornosci i sprawnosci. W rezultacie
zmniejszy si¢ obecna fragmentacja, a podmioty publiczne i prywatne bgdg miaty wickszy
dostep do danych dotyczacych mobilnosci i transportu uzyskiwany w sposob ptynny,
niedyskryminacyjny, zaufany i zharmonizowany. Przestrzen ta zapewni réwniez korzysci
miedzysektorowe dzigki synergii z innymi sektorowymi przestrzeniami danych.

Dobrze dzialajaca EMDS przyniesie znaczne Kkorzysci panstwom czlonkowskim,
wszystkim odpowiednim organom publicznym, uczestnikom rynku iog6lowi
spoleczenstwa. Umozliwienie dostgpu do odpowiednich danych dotyczacych mobilnosci
I transportu oraz ich udostgpnianie moze by¢ pomocne W ksztattowaniu polityki transportowe;j
I zwigkszeniu potaczen transgranicznych itym samym przyczyni¢ si¢ do wzrostu
gospodarczego. Uproszczony dostep do kompleksowych danych ulatwia podejmowanie
$wiadomych decyzji w sprawie planowania infrastruktury i transportu, co prowadzi do
zwigkszenia wydajnos$ci systemoéw. Uczestnicy rynku moga wykorzysta¢ nowe mozliwosci
rynkowe w ramach udostepniania danych, tworzenia partnerstw i integracji ustug w celu
poprawy koordynacji. Majac dostep do informacji w czasie rzeczywistym, podmioty prywatne
i publiczne moga zoptymalizowaé¢ swoja dziatalno$¢, dzigki czemu zapewnia si¢ zgodno$é
zZ przepisami. Ostatecznie pasazerowie, osoby dojezdzajace do pracy i podrdzni majg czerpac
korzysci dzigki usprawnione;j i bardziej inkluzywnej podrozy za sprawa wydajnych systemoéw
transportu,  aktualizacji ~ w czasie rzeczywistym, zwigkszonego  bezpieczenstwa,
zrownowazonosci | dostepnosci dzigki integracji systemu i multimodalnosci.
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