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Aktualna sytuacja lotnisk regionalnych

1. Podkresla, Ze nie ma wspdlnie uzgodnionej na poziomie unijnym definicji terminu ,regionalny port lotniczy”. Na
potrzeby tej opinii przyjmuje sig, ze terminem tym okresla si¢ porty lotnicze niebedace weztami lotniczymi i ktérych
gléwnym obszarem ciazenia nie jest stolica danego kraju. Zasadne wszakze wydaje si¢ doprecyzowanie tego terminu przez
Komisje Europejska w oparciu o kryteria takie jak rodzaj oferowanych polaczen, liczba pasazeréw i liczba polaczen
z innymi lotniskami. W zwigzku z tym wzywa Komisj¢ Europejska do ustanowienia kryteriéw definiujacych rézne
kategorie regionalnych portéw lotniczych (znajdujacych sie w okreslonych regionach peryferyjnych, wyspiarskich,
najbardziej oddalonych lub slabiej rozwinietych) oraz zasady finansowania i polityki konkurencji w odniesieniu do tych
kategorii.

2. Zwraca uwagg, Ze sektor lotniczy jest jednym z najbardziej dotknietych przez pandemi¢ COVID-19, a szczegdlnie
niepokojaca jest sytuacja lotnisk regionalnych. Ponad 6 tys, tras, ktére byly obstugiwane z europejskich portéw lotniczych
w 2019 r., nadal nie zostalo przywréconych dziewie¢ miesigcy po kryzysie zwigzanym z pandemig COVID-19 (). Mniejsze
regionalne porty lotnicze odnotowaly najwigkszy spadek bezposrednich polgczen lotniczych, zwlaszcza w przypadku
lotéw pasazerskich. Przykladowo w Treviso (Wlochy) utracono 95 % polaczeni, w Vaasa (Finlandia) — 91 %, w Quimper
(Francja) — 87 %, a w Burgas (Bulgaria) — 82 %. Jednak gléwne europejskie porty lotnicze cargo, np. Liege (Belgia),
odnotowaly wzrost liczby lotéw cargo o 10,7 %.

3. Zauwaza, ze organizacje takie jak Eurocontrol () szacuja, iz w 2020 r. linie lotnicze, porty lotnicze i podmioty
zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej poniosg straty netto w wysokosSci 56,2 mld euro, liczba pasazeréw spadnie
o 1,7 mld, liczba lotéw zmniejszy si¢ o 6,1 mln (czesto w najlepszym wypadku o polowe), a 191 tys. oséb straci
bezposrednio pracg w Europie. ACI szacuje (*), ze nagly spadek ruchu pasazerskiego znacznie zmniejszyt przychody
europejskich portéw lotniczych w 2020 r. o okoto 33,6 mld EUR (- 68,8 %); Eurocontrol przewidywal, ze ruch lotniczy
powréci do pozioméw z 2019 r. w najbardziej optymistycznym scenariuszu w 2024 r., a w najbardziej pesymistycznym
scenariuszu w 2029 r.

4. Odnotowuje, ze z analiz ACI Europe wynika, ze w scenariuszu $redniookresowym, lotniska mogg straci¢ kolejne
25 miliardéw euro przychodéw w 2021 roku w poréwnaniu z rokiem 2019.

5. Wskazuje, ze gwaltowny spadek przychodéw sprawil, ze niektére porty lotnicze znalazly si¢ w tak trudnej sytuacji, ze
bez zewnetrznego wsparcia publicznego grozi im niewyplacalno$é. W pazdzierniku 2020 r. az 193 porty lotnicze
w Europie byly zagrozone niewyplacalnoscia w najblizszych miesigcach (¥). Sa to gtéwnie regionalne porty lotnicze, ktore
obstuguja lokalne spolecznosci. Te porty lotnicze lacznie ulatwiaja tworzenie 277 tys. miejsc pracy i generuja PKB
w wysokosci 12,4 mld euro. Ich upadlo$¢ miataby dramatyczny wplyw na zatrudnienie i gospodarke regionéw, w ktérych
si¢ znajduja.

Powigzanie lotnictwa z Europejskim Zielonym Ladem

6. Odnotowuje, ze Komisja Europejska przedstawila swoja wizje dekarbonizacji lotnictwa w strategii na rzecz
zrownowazonej i inteligentnej mobilnosci (°), ktérej wynikiem ma by¢ ograniczenie emisji gazéw cieplarnianych
zwigzanych z transportem o 90 % do 2050 r. Lotnictwo i porty lotnicze muszg przyczyniac si¢ do realizacji celow Unii
Europejskiej w zakresie obnizenia emisyjnosci. W Europejskim Zielonym Ladzie podkreslono, ze nalezy poprawié jakosé
powietrza w poblizu portéw lotniczych poprzez rozwigzanie problemu emisji zanieczyszczen powodowanych przez
samoloty i dzialalno$¢ portéw lotniczych, w tym poprzez stopniowe zwigkszanie udziatu paliw alternatywnych, ktére sa

Raport Airports Council International (ACI) dot. facznosci przemystu lotniczego.

Dokument EUROCONTROL nr 8: Wplyw COVID-19 na europejskie lotnictwo w 2020 r. i Outlook 2021.

Biuletyn ACL: Wplyw COVID-19 na dzialalno$¢ portéw lotniczych, 8.12.2020.

Prognoza na dzien 27.10.2020 opracowana przez Airports Council International (ACI) — Europe: Airports Council International
Europe | ACI EUROPE — Media (aci-europe.org).

() Strategia na rzecz zréwnowazonej i inteligentnej mobilnosci.
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neutralne dla klimatu, przeksztalcenie portéw lotniczych w multimodalne wezly mobilnosci i tworzenie zeroemisyjnych
portéw lotniczych. Regionalne porty lotnicze moglyby by¢ idealnymi pionierami ekologicznych innowacji, poniewaz ich
nieodlaczna cecha jest to, ze s mniejsze, bardziej elastyczne i lepiej przystosowane do nowszych, bardziej ekologicznych

typow samolotow.

7. Podkresla, ze ze wzgledu na dodatkowe koszty zwigzane z wyspiarskim charakterem budowa infrastruktury w celu
przejscia na zeroemisyjne porty lotnicze na wyspach bedzie o wiele bardziej kosztowna w poréwnaniu z tym samym
rodzajem interwencji w regionie $rédladowym. Wzywa panstwa czlonkowskie do zapewnienia konkretnego wsparcia
finansowego dla regionalnych wladz i/lub przedsi¢biorstw na rzecz przejicia na zeroemisyjne porty lotnicze na wyspach.

8.  Zauwaza, ze porty lotnicze sa nieréwnomiernie rozmieszczone migdzy pafnstwami cztonkowskimi i regionami.
W niektérych regionach, takich jak kraje Beneluksu, Niemcy czy ponocne Whochy, sa one bardzo gesto rozmieszczone,
podczas gdy w innych, takich jak Europa Srodkowo-Wschodnia, dziala stosunkowo niewiele regionalnych portow
lotniczych. Wiaze si¢ to z szerszym problemem nieréwnosci w dostepie do transportu zaréwno dla obywateli, jak
i przedsigbiorstw ulokowanych poza centralnymi obszarami Unii Europejskiej. Nalezy zatem podja¢ kroki w celu
zmniejszenia tych dysproporcji i ograniczenia liczby regionéw, w ktorych nie ma regionalnego portu lotniczego.

9.  Zauwaza, ze lotnictwo stanowi drugie co do wielkosci zrédto emisji gazéw cieplarnianych zwigzanych z transportem
po transporcie drogowym, ponadto oddziatuje na klimat poprzez uwalnianie sktadnikéw innych niz CO, (np. pary wodnej
i siarczanéw na duzych wysokosciach). Szacuje sig, ze skutki te s3 réwnie znaczace jak skutki emisji samego CO, (°). Mimo
ze w ostatnim czasie nastgpila poprawa w zakresie efektywnosci paliwowej, korzysci dla srodowiska zostaly zréwnowazone
przez staly wzrost ruchu lotniczego (ruch lotniczy wzrést o 60 % w latach 2005-2017 i oczekuje si¢, ze do 2050
r. wzrodnie trzykrotnie). Oczekuje sig, Ze bardzo gwaltowny spadek natezenia ruchu zwigzany z kryzysem COVID-19
bedzie miat charakter przejsciowy.

10.  Pragnie jednocze$nie wskazaé, ze zgodnie z komunikatem Europejskiego Instytutu Uniwersyteckiego (EUI) (') porty
lotnicze moga bezposrednio kontrolowal pod wzgledem operacyjnym zaledwie ok. 2 % catkowitych globalnych emisji
pochodzgcych z lotnictwa.

11.  Przypomina, ze celem zalozen znowelizowanej w 2011 roku bialej ksiegi, stanowiacej kluczowy dokument dla
polityki transportowej UE, jest zmniejszenie uzaleznienia europejskiego transportu od importu ropy naftowej, poprawa
jego efektywnosci oraz dekarbonizacja. Dokument podkresla réwniez znaczenie intermodalnodci i komodalnosci, poprzez
efektywne wykorzystywanie réznych Srodkéw transportu, samodzielnie i w polgczeniu z innymi, doprowadzajace do
optymalnego i zréwnowazonego wykorzystania zasobéw naturalnych. Podkresla w tym kontekscie koniecznos¢ stalej
wymiany do$wiadczen migdzy krajami cztonkowskimi i samorzadami w sprawie poglebiania integracji pomiedzy $rodkami
transportu, w tym w szczeg6lnosci lotnictwem i koleja, m.in. w zakresie wprowadzania wspdlnych biletéw dla kolei
i sektora lotniczego lub odpraw i nadawania bagazu na dworcu kolejowym, jeszcze przed dotarciem na lotnisko. Nalezy
rozwazy¢ w perspektywie dlugoterminowej zasadnos¢ zastgpienia lotow na krétkich dystansach inwestycjami w polaczenia
kolejowe i w pociagi duzych predkosci.

12.  Podkresla, ze aby ulatwi¢ intermodalno$¢ i wspétmodalno$é, w najblizszej przyszlosci nalezy systematycznie
budowac¢ atrakcyjne polaczenia kolejowe, w tym obejmujace pociagi duzych predkosci i pociagi towarowe, a w ramach
ustug dla pasazeréw linie lotnicze, przedsigbiorstwa kolejowe i autobusowe powinny by¢ zobowigzane do sprzedazy
wspdlnych biletéw, umozliwiajac pasazerom zakup jednego biletu na podréz taczong. Kwestie zwigzane z utratg polaczen
muszg zosta¢ uregulowane w rozporzgdzeniu w sprawie praw pasazerow.

13.  Podkresla pozytywny wplyw lotnictwa na rozwdj gospodarczy regionéw, w tym takze sektora turystycznego.
Przypomina swoja opini¢ z 2020 r. ,W kierunku bardziej zréwnowazonej turystyki dla miast i regionéw UE”, w ktorej
wzywa do wdrozenia sposobéw zwigkszenia tacznosci miedzy miastami i regionami Europy poprzez wspieranie mniej
zanieczyszczajacych opdji i poprawe intermodalnosci zgodnie z ostatecznym celem Europejskiego Zielonego tadu.

14.  Zaleca dokonanie oceny do$wiadczennt zdobytych podczas pandemii oraz oceny wplywu zmniejszonego ruchu
lotniczego na $rodowisko i klimat, ale rowniez na rozwdj gospodarczy regionéw i miast, aby dostarczy¢ dowodéw do
dalszych dyskusji i decyzji w odniesieniu do przyszlych strategii zréwnowazonej turystyki i przyszloici lotnisk
regionalnych.

()  Opracowanie European Aviation Safety Agency (EASA), listopad 2020.
() Komunikat 2021/02, styczef 2021 r.
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15. W celu ograniczenia swoich emisji porty lotnicze moga modyfikowaé oplaty lotniskowe uiszczane przez linie
lotnicze w oparciu o kryteria Srodowiskowe, na przyklad obnizajac oplaty lotniskowe za samoloty powodujace mniejszy
hatas i emitujace mniejsza ilo§¢ zanieczyszczen powietrza. Moga one réwniez faworyzowa¢ linie lotnicze o wyzszych
wspdlczynnikach wykorzystania miejsc, aby zmniejszy¢ emisje w przeliczeniu na jednego pasazera. Ponadto porty lotnicze
mogg wykorzystywa¢ zachety do wspierania uzywania nowego paliwa lub ograniczania halasu, zakazujac startéw po
okreslonej godzinie wieczorem lub wprowadzajac zakazy nocnych lotéw dla samolotéw innych niz najnowszej generacji.
Poza tym mogg one wprowadza¢ ograniczenia przydzialéw czasu na start lub lagdowanie w zaleznosci od typéw samolotéw
i innych celéw.

16.  Podkresla, ze warunkiem inwestycji publicznych w regionalne porty lotnicze (w ramach unijnego finansowania lub
programéw pomocy panstwa) powinna by¢ zgodno$¢ z celami Europejskiego Zielonego Ladu i zasady ,nie szkodzi¢
srodowisku”.

17.  Odnotowuje z zadowoleniem intensyfikacje dziatann Komisji Europejskiej na rzecz ograniczania emisji z lotnictwa
oraz poparcie pafstw czlonkowskich Unii Europejskiej dla mechanizmu kompensacji i redukcji CO, dla lotnictwa
miedzynarodowego (CORSIA).

Znaczenie regionalnych portéw lotniczych

18.  Zwraca uwage, ze w 2018 roku lotnictwo w Europie odpowiadalo za 25,9 % $wiatowego ruchu pasazerskiego. To
bezposrednio i posrednio zapewnito ponad 13,5 miliona miejsc pracy i wniosto do gospodarki 991 miliardow USD.
Bezposrednie zatrudnienie u operatoréw portéw lotniczych i wspdlpracujacych z lotniskiem instytucji/firm szacowane jest
na okoto 1,7 miliona oséb (%).

19.  Podkresla, ze lotniska regionalne sg kluczowe dla zapewnienia dostepnosci komunikacyjnej w regionach oddalonych
od gléwnych weztéw komunikacyjnych, relatywnie stabo rozwinietych gospodarczo, peryferyjnych i wyspiarskich, przez co
w istotny sposéb przyczyniaja si¢ do rozwoju gospodarczego i tworzenia nowych miejsc pracy w tych regionach. Tworza
one impulsy rozwojowe, ktore ulatwiaja wdrazanie celéw polityki spojnosci w wymiarach przestrzennym, gospodarczym
i spolecznym.

20.  Zauwaza, ze lotniska regionalne §wiadcza réwniez profesjonalng i kompleksows obstuge naziemng dla samolotéw
z sektora General Aviation (GA), ktéry pelni wazna role zwlaszcza w obszarze szkolenia lotniczego.

21.  Pragnie zaznaczy¢, ze lotniska regionalne stanowia niezwykle istotny element infrastruktury krytycznej kluczowej
dla bezpieczefistwa danego kraju i jego obywateli. S nieodzowne dla lotéw medycznych (ratownictwa lotniczego lub
transportu pacjentéw), lotéw obserwacyjnych (wykrywanie pozaréw) i dla gaszenia pozaréw laséw, ale takze w sytuacjach
nadzwyczajnych (kleski zywiotowej, katastrofy czy powodzi), a zatem przyczyniaja si¢ do sprawnego funkcjonowania stuzb
ratowniczych i administracji publicznej, a takze instytucji i przedsi¢biorcow.

Zréwnowazony rozwdj regionu uzalezniony jest od jego dostepnosci

22.  Uznaje ponadto, Ze tempo rozwoju regionéw w duzej mierze zalezy od jakosci ich polaczen oraz ze regionalne
porty lotnicze odgrywaja istotna role w spéjnosci terytorialnej UE, szczeg6lnie w przypadku archipelagéw, gdzie regionalne
porty lotnicze sa niezbedne dla spdjnosci wewnetrznej regionu pozbawionego takich alternatyw jak transport kolejowy czy
drogowy, i w przypadku regionéw stabo zaludnionych, peryferyjnych, najbardziej oddalonych lub stabiej rozwinigtych,
w ktérych brakuje innych dogodnych i przyjaznych dla $rodowiska Srodkéw transportu.

23.  Przypomina, ze spéjno$¢ terytorialna jest celem UE, uznanym w traktacie lizbonskim za trzeci wymiar celu
spojnosci, obok spdjnosci gospodarczej i spolecznej.

24. W zwigzku z tym z zadowoleniem przyjmuje porozumienie w sprawie przyszlego rozporzadzenia dotyczacego
Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, w ktorym, zgodnie z zaleceniami zawartymi w opinii Europejskiego
Komitetu Regionéw w sprawie EFRR (), uznano szczegdlng sytuacj¢ regionéw oddalonych i regionalnych portow
lotniczych. Rozporzadzenie to wyklucza inwestycje UE w infrastrukture portéw lotniczych, z wyjatkiem regionéw
oddalonych i istniejgcych regionalnych portéw lotniczych, pod warunkiem ze inwestycje te wspieraja ukierunkowane
srodki w zakresie fagodzenia skutkow dla Srodowiska, bezpieczenstwa lub ochrony.

(®)  Air Transport Action Group, Aviation Benefits Beyond Borders, pazdziernik 2020.
() COTER-VI-046, opinia Europejskiego Komitetu Regionéw ,Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego oraz Fundusz Spéjnosci”.



C 440/54 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 29.10.2021

Przyszto$¢ regionalnych portéw lotniczych

25.  Zdaniem Komitetu nadszedl moment, aby oceni¢ znaczenie lotnisk regionalnych w Europie. W ocenie tej nalezy
uwzgledni¢ ich role w odniesieniu do jakosci ich sieci polgczen dla obstugiwanych obywateli, regionalnego rozwoju
gospodarczego, w tym turystyki oraz transportu towaréw, z uwzglednieniem dodwiadczen oraz skutkéw pandemii
COVID-19, a takze ich wklad w ambitng polityke klimatyczng prowadzona przez UE.

26.  Oczekuje podjecia skoordynowanych dzialan przez Komisje Europejska, panistwa czlonkowskie, regiony, $wiat nauki
oraz biznes celem zaproponowania nowego kompleksowego systemu transportowego w Europie, z zachowaniem
transportu lotniczego i skierowaniem go na $ciezke zréwnowazonego wzrostu. Dzialania te powinny doprowadzi¢ do
utworzenia wigkszej odpornosci sektora lotniczego na zdarzenia kryzysowe, jego Scislejszego powigzania z innymi
formami transportu, przede wszystkim koleja, oraz jego wlaczania w realizacj¢ zobowigzan wynikajacych z porozumienia
paryskiego.

27.  Podkresla znaczenie znalezienia réwnowagi migdzy koniecznoscia spetnienia wymogéw Srodowiskowych majacych
na celu dekarbonizacje sektora lotnictwa a faktem uzaleznienia niektérych regionéw peryferyjnych, wyspiarskich lub
najbardziej oddalonych od regionalnych portéw lotniczych, dla ktérych nie ma realnych alternatyw.

Pomoc panistwa i pomoc UE

28.  Sadzi, ze w pierwszej kolejnosci panistwa czlonkowskie moglyby zosta¢ zobowigzane przez Komisje Europejska do
przedstawienia krétko- i dlugoterminowych planéw strategicznych dla regionalnych portéw lotniczych, w tym
wypracowania specjalnych instrumentéw wsparcia w celu zlagodzenia wplywu branzy lotniczej na klimat i wsparcia jej
transformacji ekologicznej.

29.  Zauwaza, Ze zgodnie z wytycznymi Komisji Europejskiej w sprawie zasad pomocy paristwa i zobowigzan z tytutu
$wiadczenia ustug publicznych oraz zasadami majgcymi zastosowanie do sektora transportu lotniczego podczas epidemii
COVID-19, panstwa czlonkowskie moga pod pewnymi warunkami wspiera¢ przedsigbiorstwa dotknigte pandemia
COVID-19, w tym regionalne porty lotnicze.

30. Podkresla jednak, ze regionalne porty lotnicze, w szczegdlnosci te polozone na wyspach, w regionach stabo
zaludnionych, peryferyjnych, najbardziej oddalonych lub stabiej rozwinietych, sa w duzej mierze strukturalnie niezdolne do
pokrycia kosztéw kapitalowych i operacyjnych, a zatem potrzebuja dodatkowych dotacji na dzialalno$¢. Takie porty
dzialajg w niekorzystnych warunkach konkurencji, ktére uniemozliwiaja im rekompensate kosztow stalych ze wzgledu na
waski zakres dzialania.

31. W zwigzku z tym apeluje do Komisji Europejskiej o opracowanie w ramach dziatan legislacyjnych jeszcze bardziej
elastycznych i skuteczniejszych zasad pomocy publicznej, umozliwiajacych krajom czlonkowskim udzielanie pomocy
finansowej na pokrycie kosztéw inwestycji regionalnym portom lotniczym zlokalizowanym w okreslonych regionach
peryferyjnych, wyspiarskich lub najbardziej oddalonych lub stabiej rozwinigtych, w ktérych nie istnieje bardziej wydajna
i zrownowazona alternatywa (np. kolej) zgodnie z odpowiednimi przepisami dotyczacymi EFRR i RRF.

32.  Sugeruje rowniez, aby panstwa czlonkowskie w kwestiach wymagan prosrodowiskowych wobec lotnisk
regionalnych mogly stosowa¢ podejscie kompleksowe — uwzgledniajace zaréwno dziatania podejmowane przez same
lotniska regionalne, jak tez podmioty z nimi bezposrednio kooperujace w ramach ich otoczenia.

Miejsce lotnictwa w nowej perspektywie finansowej UE na lata 2021-2027

33.  Wzywa Komisje Europejska do wyrazania zgody, w ramach polityki spéjnosci UE na lata 2021-2027 i wedlug
ustalonych wcze$niej warunkow, na udzielanie pomocy regionalnym portom lotniczym w postaci Srodkéw na inwestycje
wspierajace bezposrednio procesy dekarbonizacyjne oraz wpisujace si¢ w model niskoemisyjnej gospodarki obiegu
zamknigtego.

34.  Apeluje do Komisji Europejskiej réwniez o wprowadzenie nowych regulacji dotyczacych pomocy publicznej dla
malych, regionalnych portéw lotniczych o S$redniorocznym przeplywie nieprzekraczajgcym 1 miliona pasazeréw
niestanowigce konkurencji dla innych lotnisk, zwalniajac je z obowiazku notyfikacji pomocy publicznej na inwestycje (gdy
nie sa one w stanie wygenerowac 25 % wkladu wlasnego) oraz na pomoc operacyjna.

35.  Apeluje do Komisji Europejskiej o alokowanie odpowiednich $rodkéw europejskich na rozwdj infrastruktury
stuzacej bezpieczenstwu operacji i ochronie (ang. safety and security), a takze wdrozeniu innowacyjnych technologii oraz
cyfryzacji lotnisk, umozliwiajacych realizacje celéw Europejskiego Zielonego tadu.
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36. Uwaza, ze celem stworzenia bardziej ekologicznego systemu transportu lotniczego istnieje potrzeba zagwaranto-
wania wsparcia ze Srodkéw europejskich na prowadzenie i wdrazanie wynikéw prac badawczo-rozwojowych, zwiazanych
w szczeg6lnosci z ograniczaniem poziomu halasu i emisji silnikow lotniczych poprzez zastosowanie paliw alternatywnych.

37.  Podkresla, ze Instrument na rzecz Odbudowy i Zwigkszania Odpornosci (1) przewiduje obszary interwencji
zwigzane z ,systemami ochrony, bezpieczenistwa i zarzadzania ruchem lotniczym dla istniejgcych portow lotniczych” oraz
wsparciem dla portéw lotniczych w regionach najbardziej oddalonych, pod warunkiem ze $rodki te ,sa w pelni zgodne
z unijnymi normami i priorytetami w zakresie klimatu i srodowiska i zasada »nie czyn powaznych szkéd« w rozumieniu
art. 17 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2020/852”. Dlatego tez kraje cztonkowskie powinny we
wspOlpracy z Komisja Europejska dokladnie oceni¢ zakres mozliwego wsparcia dla regionalnych portéw lotniczych
w ramach krajowych planéw odbudowy i zwigkszania odpornosci.

38.  Ponadto oczekuje, ze Komisja Europejska dopilnuje, by regionalne porty lotnicze w regionach najbardziej
oddalonych byly zachgcane do skorzystania ze sSrodkoéw europejskich w ramach krajowych/regionalnych programéw, ktére
beda wdrazane w nowej perspektywie finansowej UE na lata 2021-2027, na inwestycje zwigzane z ochrong Srodowiska lub
powiazane z inwestycjami niezbednymi do ztagodzenia lub ograniczenia ich negatywnego wplywu na Srodowisko.

Rola wladz lokalnych i regionalnych

39.  Zauwaza, ze wladze lokalne i regionalne s3 odpowiedzialne za projektowanie i wdrazanie ustug transportu
publicznego na swoim terytorium, a takze za promowanie regionalnego rozwoju gospodarczego. Wiele wladz lokalnych
i regionalnych jest wiascicielami regionalnych portéw lotniczych lub nimi zarzadza, zapewnia niezbedna infrastrukture
i inne ustugi istotne dla ich funkcjonowania, a czasem w znacznym stopniu przyczynia si¢ do ich finansowania.

40.  Podkresla, Ze rola wladz lokalnych i regionalnych powinno by¢ ciagle dazenie do poprawy wzorcéw mobilnosci
i wybér najbardziej odpowiednich rodzajéow transportu, w tym rozwazenie zalet i wad dostepu do regionalnych portéw
lotniczych. W tym celu w obszarze transportu neutralnego dla klimatu wspierane powinny by¢ projekty w szczeg6lnosci na
rzecz zbiorowej, lecz takze indywidualnej, mobilnoici o niskiej lub zerowej emisyjnosci, infrastruktura dla ruchu
niezmotoryzowanego oraz innowacyjne stacje tadowania pojazdéw transportu publicznego wraz z integracjg transportu
zbiorowego. W szczegdlnosci nalezy zwrdci¢ uwage na potrzebe zagwarantowania mieszkanicom, na ile jest to mozliwe,
polgczen kolejowych z portami lotniczymi, dazgc przy tym do obnizenia emisyjnosci gospodarki.

41.  Zwraca uwage, ze wladze lokalne i regionalne we wspdlpracy z branza lotnicza odgrywajg istotng rolg
w przygotowaniu wspélnych regionalnych kampanii komunikacyjnych podnoszacych §wiadomos¢ spoleczng na temat:
bezpieczenstwa lotéw, prosrodowiskowych innowacji stosowanych w samolotach, zapewniania bezpieczefistwa na
lotniskach, a takze korzysci plynacych z multimodalnosci opartej o transport lotniczy, kolejowy, drogowy i morski.

42.  Jest zdania, ze zarzadzajgcy portami lotniczymi musza niezwlocznie dokonaé rewizji swoich strategii rozwojowych
celem nie tylko dopasowania ich w kontekscie zmieniajacego si¢ rynku lotniczego bedacego wynikiem pandemii
COVID-19, ale przede wszystkim uwzglednienia potrzeb inwestowania w zrownowazony rozwdj i wkladu transportu
neutralnego dla klimatu.

43, Przypomina, Ze przyjeta przez Komisje Europejska w marcu 2021 r. strategia na rzecz oséb z niepelnosprawnos-
ciami na lata 2021-2030 méwi o konieczno$ci wlaczenia praw oséb z niepelnosprawnosciami do wszystkich polityk
i obszaréw, a wiec réwniez transportu. Podkresla w tym wzgledzie istotng potrzebe pelnego dostosowania regionalnych
portéw lotniczych przez podmioty nimi zarzadzajace do obstugi 0séb z niepelnosprawnosciami, aby umozliwi¢ im pelny
dostep do wszystkich oferowanych ustug.

Szybkie i skoordynowane dzialanie kluczem do ozywienia gospodarczego

44.  Wzywa Komisj¢ Europejska do wdrozenia rozwiazan, ktére pomoglyby w swobodnym przeplywie oséb wewnatrz
Unii Europejskiej w czasie pandemii. Jednolite zasady, takie jak unijne cyfrowe zaswiadczenia COVID, niewatpliwie pomoga
w przywracaniu do zycia mobilnosci, w tym transportu lotniczego i $ciSle z nim powigzanego sektora turystycznego, lecz
nie moga one by¢ w zaden sposéb dyskryminujace dla pasazeréw i ich wprowadzenie nie powinno stanowi¢ wylacznego
obcigzenia, w tym finansowego, regionalnych portéw lotniczych.

Bruksela, dnia 1 lipca 2021 r.

Apostolos TZITZIKOSTAS

Przewodniczgcy
Europejskiego Komitetu Regiondw

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 2021/241 z dnia 12 lutego 2021 r.
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