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UZASADNIENIE

1. KONTEKST WNIOSKU
. Przyczyny i cele wniosku

W dniu 1 lutego 2020 r. Zjednoczone Krolestwo wystgpito z Unii zgodnie z art. 50 Traktatu
o Unii Europejskiej. Umowa o0 wystgpieniu Zjednoczonego Krolestwa Wielkiej Brytanii
i Irlandii Polnocnej z Unii Europejskiej i Europejskiej Wspélnoty Energii Atomowej’
(,,umowa o wystapieniu™) zostala zawarta przez Uni¢ decyzja Rady (UE) 2020/135° i weszla
w zycie w dniu 1 lutego 2020 r. Okres przejsciowy, o ktorym mowa w art. 126 umowy
0 wystapieniu, podczas ktoérego prawo Unii nadal ma zastosowanie do Zjednoczonego
Krolestwa i w Zjednoczonym Krélestwie zgodnie z art. 127 tej umowy, konczy sie w dniu 31
grudnia 2020 r.

W dniu 25 lutego 2020 r. Rada przyjeta decyzje (UE, Euratom) 2020/266 upowazniajaca do
podjecia negocjacji ze Zjednoczonym Krolestwem Wielkiej Brytanii i Irlandii Potnocnej
dotyczacych nowej umowy o partnerstwie®. Jak wynika z wytycznych negocjacyjnych,
upowaznienie obejmuje miedzy innymi elementy niezbedne do kompleksowego rozwigzania
kwestii stosunkow ze Zjednoczonym Krélestwem w zakresie ruchu drogowego po
zakonczeniu okresu przejSciowego.

Nie jest jednak pewne, czy umowa migdzy Unig a Zjednoczonym Krolestwem regulujaca ich
przyszie stosunki w tej dziedzinie wejdzie w zycie przed uptywem tego okresu.

Wszystkie prawa i obowigzki wynikajagce z prawa Unii w odniesieniu do dostgpu do rynku
transportu drogowego, ustanowione rozporzadzeniem (WE) nr 1072/2009" i rozporzadzeniem
(WE) nr1073/2009°, wygasna wdniu 31 grudnia 2020r., kiedy zakonczy si¢ okres
przejSciowy ustanowiony w umowie 0 wystapieniu. Doprowadzi to do utraty wazno$ci
licencji wspolnotowych wydanych przez Zjednoczone Krolestwo przewoznikom drogowego
transportu towaréw oraz przewoznikom autobusowym i autokarowym, co oznacza utrat¢
dostepu do unijnego rynku transportu drogowego towardw i przewozu 0sob przez posiadaczy
takich licencji. Podobnie unijni przewoznicy drogowego transportu towarOw oraz
przewoznicy autobusowi 1 autokarowi, na podstawie istniejagcych licencji wspolnotowych,
straca automatyczny dostep do rynku transportu drogowego towaréw i przewozu o0sob
w Zjednoczonym Krolestwie.

Wynika ztego, ze w przypadku braku porozumienia migdzy Unig a Zjednoczonym
Krélestwem w tej kwestii, po zakonczeniu okresu przejsciowego, wielostronny system kwot
Europejskiej Konferencji Ministrow Transportu (ECMT) statby si¢ jedynymi dostepnymi
ramami prawnymi, na ktorych moglaby opiera¢ si¢ ciaglo$¢ ushug transportu drogowego

! Dz.U. L 297 31.1.2020, . 7.

Decyzja Rady (UE) 2020/135 z dnia 30 stycznia 2020 r. w sprawie zawarcia Umowy 0 wystapieniu
Zjednoczonego Krolestwa Wielkiej Brytanii i Irlandii Polnocnej z Unii Europejskiej i Europejskiej
Wspolnoty Energii Atomowej (Dz.U. L 29 z 31.1.2020, s. 1).

s Dz.U. L 58 z 27.2.2020, s. 53.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1072/2009 z dnia 21 pazdziernika 2009 r.
dotyczace wspolnych zasad dostgpu do rynku migdzynarodowych przewozow drogowych (Dz.U. L 300
z14.11.2009, s. 72).

Rozporzgdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1073/2009 z dnia 21 pazdziernika 2009 r.
w sprawie wspolnych zasad dostepu do migdzynarodowego rynku ustug autokarowych i autobusowych
i zmieniajgce rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 (Dz.U. L 300 z 14.11.2009, s. 88).

PL



PL

towaréw, pod warunkiem posiadania zezwolenia wydanego przez ECMT. Pojazd posiadajacy
pozwolenie ECMT moze przewozi¢ towary miedzy ktorymkolwiek z43 panstw
uczestniczacych w systemie, wsrod ktorych znajduje si¢ 26 panstw cztonkowskich UE
(wszystkie panstwa cztonkowskie z wyjatkiem Cypru), Zjednoczone Krolestwo oraz 16
innych panstw. Po przeprowadzeniu mig¢dzynarodowego drogowego transportu towarOw
Z panstwa rejestracji pojazdu do innego panstwa uczestniczacego w systemie ECMT, zanim
pojazd powr6ci do panstwa, w ktorym jest zarejestrowany, moze przeprowadzi¢ jeszcze do
trzech przewozow, ktore nie beda przeprowadzane przez panstwo rejestracji.

Liczba zezwolen ECMT dla kazdego panstwa cztonkowskiego jest ograniczona, a pozwolenia
na 2021 r. zostaty juz przydzielone na szczeblu krajowym przez wiasciwe organy kazdego
panstwa cztonkowskiego. Ich liczby nie mozna zwigkszy¢ w krotkim czasie. Kwoty ECMT sg
ustalane corocznie, awszelkie zmiany liczby zezwolen przydzielanych panstwu
uczestniczagcemu w systemie ECMT musza by¢ uzgadniane jednomyslnie przez wszystkie
panstwa uczestniczgce w Systemie ECMT.

Jak juz podkreslono w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/501
przyjetym w dniu 25 marca 2019 r.%, uwzgledniajac wolumeny ustug transportu drogowego
towarow oraz wolumeny towardw przewozonych transportem drogowym mig¢dzy
Zjednoczonym Krolestwem a Unig (okoto 51 mln ton w 2019 r.; okoto 29 min ton z Unii do
Zjednoczonego Krolestwa iokoto 22 min ton ze Zjednoczonego Krodlestwa do Unii),
oczywiste jest, ze poleganie wylacznie na systemie kwot ECMT nie stanowi obecnie
odpowiedniego rozwigzania w celu zapewnienia podstawowych polaczen w zakresie
transportu drogowego towaréw bezposrednio po zakonczeniu okresu przejsciowego.

Transport drogowy towaréw miedzy Zjednoczonym Krolestwem a panstwami cztonkowskimi
lezy prawie catkowicie w gestii przewoznikow drogowego transportu towaréw ze
Zjednoczonego Krolestwa i Unii. Jezeli przewoznicy ci straciliby prawo do $wiadczenia ustug
transportu drogowego towaréw miedzy Zjednoczonym Krélestwem a Unig, spowodowatoby
to powazne zaktocenia, w tym w zakresie porzadku publicznego.

W zakresie przewozu 0sOb autobusami i autokarami, w przypadku braku porozumienia
miedzy Unig aZjednoczonym Krdlestwem wtej kwestii, umowa w sprawie
miedzynarodowych okazjonalnych przewozéw pasazeréw autokarami i autobusami’ (,,umowa
INTERBUS”) stanowi jedyne dostgpne ramy prawne, ktore po zakonczeniu okresu
przejsciowego mogg stanowi¢ podstawe dla przewozu pasazerow autobusami i autokarami
miedzy Unig a Zjednoczonym Krolestwem. Zjednoczone Krdlestwo ztozylo dokument
przystapienia do umowy INTERBUS w dniu 29 pazdziernika 2020 r. Z dniem 1 stycznia
2021 r. panstwo to stanie si¢ zatem umawiajaca si¢ strong. Umowa INTERBUS obejmuje
jednak wylacznie ustugi okazjonalne iw zwigzku ztym jest nieodpowiednia, aby
przeciwdziata¢ zaktoceniom wynikajacym z konca stosowania prawa Unii do Zjednoczonego
Krolestwa i w Zjednoczonym Kroélestwie, zwazywszy na duzg liczbe osob, ktore nadal beda
chcialy podrézowa¢ miedzy Unig a Zjednoczonym Krolestwem. Umawiajace si¢ Strony
wynegocjowaty protokot do umowy INTERBUS, ktory obejmuje ustugi regularne
I szczegolne ustugi regularne autokarowych i autobusowych przewozoéw osob, przewiduje si¢
jednak, ze nie wejdzie on w zycie wystarczajagco wczesnie, aby stanowic realne alternatywne

6 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/501 z dnia 25 marca 2019 r. w sprawie

wspolnych zasad zapewniajacych podstawowe potaczenia w zakresie transportu drogowego towardw
i przewozu 0s6b w zwigzku z wystgpieniem Zjednoczonego Krolestwa Wielkiej Brytanii i Irlandii
Pomocnej z Unii (Dz.U. L 85 z 27.3.2019, s. 39).

! Dz.U. L 321z 26.11.2002, s. 13.
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rozwigzanie w okresie bezposrednio po zakonczeniu okresu przejsciowego. W zwiazku z tym
w przypadku ustlug regularnych 1szczegdlnych wustug regularnych autokarowych
I autobusowych przewozow o0sob obecne instrumenty nie uwzgledniaja potrzeb takich ustug
miedzy Unig, z jednej strony, a Zjednoczonym Krélestwem, z drugiej strony.

Transgraniczne ustugi przewozu autokarowego i autobusowego miedzy Irlandia
a Zjednoczonym Krélestwem w odniesieniu do Irlandii Péinocnej majg szczegdlne znaczenie
dla spotecznosci zamieszkujacych regiony przygraniczne, gdyz zapewniaja podstawowa
tacznos¢ miedzy spotecznosciami, migdzy innymi w ramach wspolnej strefy podrézowania.
Nie istnieje zaden instrument, ktory mogtby uwzgledni¢ potrzebe zabierania i dowozenia
pasazerow w regionach po drugiej stronie granicy przez przewoznikow $wiadczacych ushugi
przewozu autokarowego i autobusowego wykonujacych ushugi regularne lub szczegolne
ushugi regularne. Rentowno$¢ wielu ustlug transgranicznych jest jednak zagrozona
w przypadku braku prawa do wykonywania przewozéow kabotazowych. W zwiazku z tym
wlasciwe jest, aby Unia przyjeta tymczasowe i ograniczone w czasie $rodki awaryjne w celu
ztagodzenia potencjalnych negatywnych skutkow dla potaczen migdzy Unig a Zjednoczonym
Krolestwem.

Celem niniejszego wniosku jest zatem ustanowienie tymczasowych srodkéw regulujacych
transport drogowy towaréw oraz $wiadczenie ustug regularnych i szczegolnych ustug
regularnych autokarowych i autobusowych przewozoéw osoéb miedzy Unia, z jednej strony,
a Zjednoczonym Krolestwem, z drugiej strony, po zakonczeniu okresu przej$ciowego,
o ktérym mowa w art. 126 umowy 0 wystapieniu (art. 1). Srodki te maja na celu utrzymanie
podstawowych potaczen przez Scisle okre§lony okres (art. 2).

Gibraltar nie jest objety zakresem terytorialnym niniejszego rozporzadzenia i wszelkie
wystepujace w nim odniesienia do Zjednoczonego Krolestwa nie obejmuja Gibraltaru.

Po pierwsze (art. 3) proponowane rozporzadzenie przewiduje jednostronne przyznanie praw
do dwustronnego transportu przewoznikom drogowego transportu towarow majacym siedzibe
W Zjednoczonym Krolestwie, tak aby mogli oni nadal przewozi¢ towary miedzy swoim
terytorium a Unig.

Proponowane rozporzadzenie przewiduje réwniez (art. 4) jednostronne przyznanie praw do
dwustronnego przewozu o0s6b autokarami i autobusami w ramach ushug regularnych lub
szczegblnych ustug regularnych przewoznikom autobusowym 1 autokarowym majacym
siedzibe w Zjednoczonym Krolestwie, tak aby mogli oni nadal przewozi¢ pasazeré6w miedzy
swoim terytorium a Unig. Rozporzadzenie przewiduje ponadto jednostronne przyznanie praw
do zabierania idowozenia pasazerow w przygranicznym regionie Irlandii w ramach
Swiadczenia miedzynarodowych ustug regularnych oraz szczeg6lnych ustug regularnych
miedzy Irlandig a Zjednoczonym Krélestwem w odniesieniu do Irlandii Pétnocnej;

Prawa przyznane przewoznikom drogowym ze Zjednoczonego Krélestwa muszg by¢ zgodne
Z odpowiednimi przepisami prawa Unii majacymi zastosowanie do przewoznikow transportu
drogowego towardw i przewozu drogowego 0s6b (art. 6) oraz z rownowaznymi prawami
przyznanymi przez Zjednoczone Krolestwo przewoznikom drogowym Unii. Proponowane
rozporzadzenie ustanawia mechanizm (art. 7) w celu zapewnienia, by prawa, z ktérych
korzystaja unijni przewoznicy drogowi w Zjednoczonym Krolestwie, byly rownowazne
prawom przyznanym przewoznikom drogowym ze Zjednoczonego Krolestwa na podstawie
proponowanego rozporzadzenia. W przeciwnym przypadku Komisja jest uprawniona do
przyjecia, w drodze aktow delegowanych, niezbednych srodkow w celu zaradzenia tej
sytuacji, wtym ograniczenia dopuszczalnych zdolnosci przewozowych dostgpnych dla
przewoznikow drogowych ze Zjednoczonego Krolestwa lub ograniczenia liczby mozliwych
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przejazdow, lub wprowadzenia obydwu tych $rodkow. Ocen¢ poziomu réwnowazno$ci
I przyjecie przez Komisje $rodkéw naprawczych powigzano nie tylko ze $cista i formalng
réwnowazno$cig obu porzadkow prawnych, gdyz miedzy poszczegdlnymi rynkami istniejg
wyrazne roznice oraz, aby unikng¢ mechanicznego kopiowania rozwigzan, ktore mogtoby
w ostatecznym rozrachunku okaza¢ si¢ sprzeczne z interesem Unii.

Proponowane rozporzadzenie, mimo ze ma na celu tymczasowe zapewnienie podstawowych
potaczen dla transportu drogowego towarOw iprzewozu drogowego 0s6b, ustanawia
elastyczny mechanizm zapewniajacy unijnym przewoznikom drogowego transportu towardéw
oraz przewoznikom S$wiadczacym ustugi przewozu autokarowego i autobusowego
sprawiedliwe irowne szanse na konkurowanie z przewoznikami drogowego transportu
towaréw oraz przewoznikami $wiadczacymi ustugi przewozu autokarowego i autobusowego
ze Zjednoczonego Krolestwa. Utrzymanie rownych warunkow dziatania wymaga, aby nawet
po zakonczeniu okresu przejsciowego Zjednoczone Krolestwo nadal stosowato wystarczajaco
wysokie i porownywalne standardy w dziedzinie transportu drogowego towarow i przewozu
drogowego 0s6b w odniesieniu do: uczciwej konkurencji, wtym regulacji Kkarteli,
naduzywania pozycji dominujacej 1itaczenia przedsigbiorstw; zakazu wyptacania
nieuzasadnionych dotacji rzadowych; ochrony pracownikow iwysokiego poziomu
bezpieczenstwa ruchu drogowego; ochrony $rodowiska; bezpieczenstwa iochrony lub
W odniesieniu do udzielania licencji przewoznikom drogowym lub kwalifikacji, szkolen
i kontroli medycznych dla kierowcow zawodowych. Nalezy ponadto zagwarantowaé, aby
unijni przewoznicy drogowi nie byli dyskryminowani w Zjednoczonym Kroélestwie, ani de
iure, ani de facto. W zwigzku z tym proponowane rozporzadzenie naktada na Komisje (art. 8)
zadanie monitorowania warunkéw konkurencji miedzy przewoznikami drogowymi z Unii,
z jednej strony, i przewoznikami drogowymi ze Zjednoczonego Krolestwa, z drugiej strony,
oraz upowaznia ja do przyjmowania, w drodze aktow delegowanych, niezbednych srodkow
zapewniajacych stale spetnienie tych warunkow.

Niezbedne procedury ustanawia si¢ w taki sposob, aby umozliwi¢ panstwom cztonkowskim
i Komisji sprawdzanie, czy przewoznicy drogowi ze Zjednoczonego Krolestwa przewozacy
towary lub osoby na podstawie niniejszego rozporzadzenia posiadajg licencje lub $wiadectwa
wydane zgodnie z odpowiednimi normami, czy wszystkie odpowiednie przepisy krajowe
I unijne sg przestrzegane oraz czy przyznane prawa nie sg przekraczane.

Rozporzadzenie (WE) nr 1072/2009 i rozporzadzenie (WE) nr 1073/2009 obejmuja juz cze$é
przejazdu miedzy panstwem czlonkowskim a pafstwem trzecim na terytorium dowolnego
panstwa cztonkowskiego, przez ktore przebiega tranzyt. Konieczne jest zapewnienie, aby
rozporzadzenia te mialy rowniez zastosowanie do czesci przejazdu na terytorium panstwa
cztonkowskiego zaladunku lub roztadunku do przewozu towardéw oraz do cze¢$ci przejazdu na
terytorium panstwa czlonkowskiego, w ktérym zabiera si¢ lub do ktorego dowozi si¢
pasazerow w przypadku ustug autokarowych i autobusowych (art. 9). Rozszerzenie takie
zapewni, aby unijni przewoznicy mogli wykonywaé przewozy typu cross-trade do
Zjednoczonego Krolestwa lub ze Zjednoczonego Krdlestwa, a takze dodatkowe przystanki
podczas wykonywanego przez nich przewozu pasazerOw.

Przewidziano jednoznaczny przepis, przypominajacy, ze panstwa cztonkowskie nie moga
negocjowa¢ ani zawiera¢ zadnych dwustronnych umoéw o transporcie drogowym ze
Zjednoczonym Krdlestwem w kwestiach wchodzacych w zakres niniejszego rozporzadzenia,
ani nie moga winny sposob przyznawac¢ przewoznikom drogowym ze Zjednoczonego
Krolestwa jakichkolwiek innych praw, niz przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu (art. 5).
Niemniej odpowiednie wlasciwe organy bedg mogly wspotpracowaé w zakresie niezbednym
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do prawidlowego wykonania rozporzadzenia (art. 10), tak aby w jak najmniejszym stopniu
zostalo zaktocone zarzadzanie ustugami transportu drogowego towardw i ustugami
przewozOw autokarowych i autobusowych, ktore bedg nadal swiadczone po dniu 31 grudnia
2020 r.

W art. 11 ustanowiono przepisy dotyczace wykonywania przekazanych Komisji uprawnien do
przyjmowania aktéw delegowanych w celu zapewnienia, aby prawa przystugujgce unijnym
przewoznikom drogowym w Zjednoczonym Krodlestwie byly rownowazne z prawami
przyznanymi przewoznikom drogowym ze Zjednoczonego Krolestwa oraz aby przewoznicy
unijni nie byli dyskryminowani w Zjednoczonym Krélestwie.

Art. 12 stanowi, ze niniejsze rozporzadzenie zaczyna by¢ stosowane z chwilg zakonczenia
okresu przejsciowego ustanowionego w Umowie 0 wystgpieniu, jezeli umowa regulujaca
transport drogowy ze Zjednoczonym Krdlestwem nie wejdzie w zycie, iprzestaje mieé
zastosowanie najpozniej w dniu 30 czerwca 2021 r. Rozporzadzenie przestanie miec
zastosowanie wczesniej, jezeli umowa regulujagca transport drogowy ze Zjednoczonym
Krélestwem wejdzie w zycie lub bedzie tymczasowo stosowana, w zalezno$ci od przypadku,
przed ta datg. Z wyjatkiem przepisow szczegotowych majacych zastosowanie
w przygranicznym regionie Irlandii w ramach $§wiadczenia miedzynarodowych ustug
regularnych i szczegélnych ustug regularnych miedzy Irlandig a Zjednoczonym Krdlestwem
W odniesieniu do Irlandii Pétnocnej, rozporzadzenie przestaje réwniez mie¢ zastosowanie
Z wezesniejszym dniem w przypadku przepisow, ktore odnosza si¢ do drogowego transportu
pasazerskiego, jezeli protokdt do umowy INTERBUS dotyczacy migdzynarodowych
regularnych iregularnych szczegélnych przewozow pasazerow autokarami i autobusami
wejdzie w zycie w Unii i w Zjednoczonym Krolestwie.

Niniejszy akt jest cze$cia pakietu srodkow, ktore przyjmuje Komisja.

. Spojnos¢ z przepisami obowigzujacymi w tej dziedzinie polityki

Niniejsze proponowane rozporzadzenie ma by¢ lex specialis, ktore rozwigzatoby niektore
konsekwencje wynikajace z faktu, ze przepisy unijne regulujgce transport drogowy towarow
oraz przewoéz drogowy 0s6b autobusami i autokarami, w szczeg6lnosci rozporzadzenie (WE)
nr 1072/2009 i rozporzadzenie (WE) nr 1073/2009, nie beda juz mialy zastosowania do
przewozu drogowego towarow i osob migdzy Zjednoczonym Krolestwem, z jednej strony,
a Unig, z drugiej strony. Proponowane warunki ograniczaja si¢ do elementow niezbednych do
uniknigcia niewspotmiernych zaklocen w tym zakresie. Maja one obowigzywac tylko przez
ograniczony czas. Niniejszy wniosek jest zatem w pelni spojny z obowigzujagcym
prawodawstwem, a W szczegolnosci z rozporzadzeniem (WE) nr 1072/2009
i rozporzadzeniem (WE) nr 1073/20009.

. Spéjnos¢ z innymi politykami Unii

Niniejszy wniosek uzupetlnia przepisy Unii regulujgce transport drogowy towarow,
w szczegdlnosci rozporzadzenie (WE) nr 1072/2009 oraz przepisy Unii regulujace
miedzynarodowe ustugi autokarowe iautobusowe, w szczegdlnosci rozporzadzenie (WE)
nr 1073/2009. Szczegolny cel i kontekst niniejszego rozporzadzenia oraz jego jednostronny
charakter wymagaja restrykcyjnego podejscia przy przyznawaniu praw, a takze ustanowienia
przepisow szczegbtowych stuzacych zachowaniu roéwno$ci praw irownych warunkow
dzialania.
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2. PODSTAWA PRAWNA, POMOCNICZOSC | PROPORCJONALNOSC
. Podstawa prawna
Podstawa prawng jest art. 91 ust. 1 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (TFUE).

. Pomocniczo$¢

Art. 1 ust.2 rozporzadzenia (WE) nr 1072/2009 iart.1 ust.2 rozporzadzenia (WE)
nr 1073/2009 zastrzegaja dla Unii kompetencje w zakresie odpowiednich uméw z panstwami
trzecimi. W przypadku braku takiej umowy proponowany akt ma na celu ustanowienie
podstawowych potaczen, pod warunkiem przyznania rownowaznych praw przez Zjednoczone
Krolestwo. Takie potaczenia bytyby zapewnione w rownym stopniu w odniesieniu do ruchu z
i do wszystkich punktéw w Unii, co pozwolitoby unikng¢ zaklocen na rynku wewnetrznym.
Dziatania na poziomie Unii sg zatem niezbedne, a spodziewane rezultaty nie mogg zostac
osiggnigte poprzez dziatania na szczeblu panstw cztonkowskich.

. Proporcjonalnos¢

Rozporzadzenie, ktorego dotyczy wniosek, uznaje si¢ za proporcjonalne, poniewaz pozwoli
ono unikng¢ niewspotmiernych zaktdcen w sposob, ktory zapewni jednocze$nie unijnym
przewoznikom drogowym réwne warunki konkurencji. Wniosek nie wykracza poza zakres
niezbedny do osiggni¢cia postawionego celu. Jest tak w szczegdlnosci w odniesieniu do
warunkow, na podstawie ktorych przyznano odpowiednie prawa, co migdzy innymi dotyczy
potrzeby przyznania rownowaznych praw przez Zjednoczone Krolestwo 1 uczciwej
konkurencji, a takze w odniesieniu do ograniczonego czasowo obowigzywania tego systemu.

. Wybor instrumentu

Poniewaz akt reguluje kwestie $cisle zwigzane z rozporzadzeniem (WE) nr 1072/2009
i rozporzadzeniem (WE) nr 1073/2009 oraz ma, podobnie jak te rozporzadzenia, zapewnic
W petni zharmonizowane warunki konkurencji, powinien takze mie¢ form¢ rozporzadzenia.
Forma ta stanowi réwniez najlepsza odpowiedz na pilny charakter sytuacji/kontekst,
poniewaz czas dostepny przed zakonczeniem okresu przejsciowego (W przypadku braku
umowy obejmujacej przewoz drogowy towardw 1 0séb obowigzujacej do tego dnia) jest zbyt
krotki, aby dokonac transpozycji przepisow zawartych w dyrektywie.

3. WYNIKI OCEN EX POST, KONSULTACIJI Z ZAINTERESOWANYMI
STRONAMI | OCEN SKUTKOW
. Oceny ex post/kontrole sprawnosci obowigzujacego prawodawstwa

Nie maja zastosowania ze wzgledu na wyjatkowy, tymczasowy i jednorazowy charakter
zdarzenia powodujacego konieczno$¢ powstania niniejszego wniosku, ktore nie ma zwigzku
Z celami obowigzujacego prawodawstwa.

. Konsultacje z zainteresowanymi stronami

Wyzwania wynikajace z negocjacji umowy migdzy Unig a Zjednoczonym Krélestwem oraz
ich mozliwe rozwigzania byly omawiane przez rézne zainteresowane strony i przedstawicieli
panstw cztonkowskich.

Fakt, ze okres przejsciowy okreSlony w umowie 0 wystgpieniu konczy si¢ w dniu 31 grudnia
2020 r., konieczno$¢ przygotowania si¢ na nieuniknione zmiany w dniu 1 stycznia 2021 r.
oraz ewentualne dodatkowe $rodki, ktore nalezy przewidzie¢ w przypadku braku
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porozumienia, zostaly omoéwione z przedstawicielami panstw cztonkowskich i réznymi
zainteresowanymi  stronami  z sektora transportu drogowego w kontek$cie spotkan
przekrojowych i szczegdtowych, ktore odbyty si¢ w Brukseli i w panstwach cztonkowskich.

Wspdllnym tematem w przedstawionych opiniach byla potrzeba interwencji regulacyjnej
W celu utrzymania pewnego poziomu potaczen w zakresie przewozu drogowego towarow
i 0sOb. Jezeli chodzi o dostep do unijnego rynku transportu drogowego towarow i przewozu
0s0b, zainteresowane strony nie sg w stanie przyja¢ wlasnych $srodkoéw awaryjnych w celu
ztagodzenia szkodliwych skutkow ewentualnego braku umowy o partnerstwie.

Kilka panstw cztonkowskich podkreslito w szczegdlnosci potrzebe przyjecia na szczeblu UE
srodkéw awaryjnych w celu zapewnienia podstawowych potgczen mi¢dzy Unig, z jednej
strony, a Zjednoczonym Krolestwem, z drugiej strony, w przypadku braku umowy
obejmujacej przewdz drogowy towarow i osob. Podkreslono, ze wielostronny system kwot
ECMT nie stanowi wystarczajacego i 0dpowiedniego mechanizmu awaryjnego ze wzgledu na
jego ograniczenia ilosciowe 1 jakoSciowe.

Podkreslono rowniez, ze umowa INTERBUS obejmuje jedynie ushugi okazjonalne oraz ze nie
istnieje odpowiednia opcja rezerwowa dla ustug regularnych 1 szczegdlnych ustug
regularnych, bioragc pod uwageg, ze nie oczekuje si¢, by protokét do umowy INTERBUS
dotyczacy ustug regularnych i szczeg6lnych ustug regularnych przewozu os6b wszedt w zycie
w odpowiednim czasie dla Unii i Zjednoczonego Krolestwa. Podkreslono rowniez szczegdlng
potrzebe transgranicznych ustug przewozu autokarowego i autobusowego miedzy Irlandig
a Zjednoczonym Krolestwem w odniesieniu do Irlandii Péinocne;.

Uwagi te zostaty nalezycie uwzglednione podczas przygotowywania niniejszego wniosku.

. Gromadzenie i wykorzystanie wiedzy eksperckiej

Odpowiednie zainteresowane strony podzielity si¢ z Komisjg kilkoma formami oceny
skutkow dla sektora transportu drogowego wynikajacych z wystapienia Zjednoczonego
Krdlestwa z UE.

W wyniku tych ocen stwierdzono, ze jedyny dostepny mechanizm awaryjny dla sektora
transportu drogowego towarOw, a mianowicie wielostronny system kwot Europejskiej
Konferencji Ministrow Transportu (ECMT), bylby niewystarczajacy do zaspokojenia potrzeb
sektora. Brak zezwolen dostgpnych na 2021 r. prawdopodobnie doprowadzitby do powaznych
zaktocen, a dwustronny przeptyw drogowy towardw 1 pasazeré6w moze nie zosta¢ w pelni
pokryty. Ponad 80 % operacji transportu drogowego towaréw miedzy Zjednoczonym
Krolestwem a Unig jest obecnie realizowanych przez przewoznikow z siedzibg w Unii.
W interesie Unii lezy zapewnienie ram, ktore nie ograniczaja bezpodstawnie dwustronnego
transportu drogowego towarow.

Zainteresowane strony podkreslaly réwniez potrzebg zapewnienia cigglosci ustug regularnych
I szczegolnych ustug regularnych przewozu autokarowego i autobusowego miedzy Unig
a Zjednoczonym Krolestwem.

. Ocena skutkow

Ocena skutkow nie jest konieczna ze wzgledu na wyjatkowy charakter sytuacji i ograniczone
potrzeby w okresie, w ktorym wdrazana bgdzie zmiana statusu Zjednoczonego Krolestwa. Nie
sg dostepne zadne znaczaco inne ani réznigce si¢ formalnie warianty strategiczne oprécz
proponowanego.
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. Prawa podstawowe

Niniejszy wniosek nie ma wplywu na ochron¢ praw podstawowych.

4. WPLYW NA BUDZET
Nie dotyczy.

5. ELEMENTY FAKULTATYWNE
. Plany wdrozenia i monitorowanie, ocena i sprawozdania
Nie dotyczy.

PL



2020/0362 (COD)
Whiosek
ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY

w sprawie wspolnych zasad zapewniajacych podstawowe polaczenia w zakresie
transportu drogowego towardw i przewozu osob po zakonczeniu okresu przejsciowego,
0 ktorym mowa w Umowie 0 wystapieniu Zjednoczonego Krolestwa Wielkiej Brytanii
i Irlandii Polnocnej z Unii Europejskiej i Europejskiej Wspdlnoty Energii Atomowej

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI | RADA UNII EUROPEJSKIE],

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczeg6élnosci jego art. 91
ust. 1,

uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskiej,
po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajac opinie Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego®,
uwzgledniajac opini¢ Komitetu Region(')wz,

stanowigc zgodnie ze zwykta procedurg ustawodawcza,
a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1) Umowa o0 wystgpieniu Zjednoczonego Krolestwa Wielkiej Brytanii i Irlandii
Pétnocnej (,,Zjednoczone Krolestwo™) z Unii Europejskiej i Europejskiej Wspolnoty
Energii Atomowej® (,umowa o wystapieniu”) zostala zawarta przez Uni¢ decyzja
Rady (UE) 2020/135" i weszta w zycie w dniu 1 lutego 2020 r. Okres przejsciowy,
0 ktérym mowa w art. 126 umowy 0 wystgpieniu, podczas ktorego prawo Unii nadal
ma zastosowanie do Zjednoczonego Kroélestwa i w Zjednoczonym Krélestwie zgodnie
z art. 127 tej umowy, konczy si¢ w dniu 31 grudnia 2020 r. W dniu 25 lutego 2020 r.
Rada przyjeta decyzje (UE, Euratom) 2020/266 upowazniajaca do podjecia negocjacji
ze Zjednoczonym Krolestwem Wielkiej Brytanii i Irlandii Polnocnej dotyczacych
nowej umowy o partnerstwie®’. Jak wynika zwytycznych negocjacyjnych,
upowaznienie obejmuje migdzy innymi elementy niezbedne do kompleksowego
rozwigzania kwestii stosunkow ze Zjednoczonym Krolestwem w zakresie ruchu
drogowego po zakonczeniu okresu przejsciowego. Nie jest jednak pewne, czy umowa
migdzy Unig a Zjednoczonym Krdlestwem regulujaca ich przyszte stosunki

DzU.C[...]1z[...],s. [...].

DzU.C[...]1z[...],s. [...].

Dz.U.L 29z 31.1.2020, s. 7.

Decyzja Rady (UE) 2020/135 z dnia 30 stycznia 2020 r. w sprawie zawarcia Umowy 0 wystapieniu
Zjednoczonego Krdlestwa Wielkiej Brytanii iIrlandii Pétnocnej z Unii Europejskiej i Europejskiej
Wspolnoty Energii Atomowej (Dz.U. L 29 z 31.1.2020, s. 1).

® Dz.U. L 58z 27.2.2020, s. 53.
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w dziedzinie drogowego transportu towardw i przewozu pasazerow wejdzie w zycie
od zakonczenia tego okresu.

7 koncem okresu przejsciowego iw przypadku braku jakichkolwiek przepisow
szczegOlnych wszystkie prawa i obowigzki wynikajace z prawa Unii w odniesieniu do
dostepu do rynku, ustanowione rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady
(WE) nr 1072/2009° oraz rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr 1073/2009°, wygastyby w zakresie, w jakim dotyczy to stosunkéw miedzy
Zjednoczonym Krdlestwem a Unig i jej panstwami cztonkowskimi.

W takiej sytuacji migdzynarodowy drogowy transport towarow i przew6z os6b miedzy
Unig a Zjednoczonym Krolestwem zostanie powaznie zaktocony.

Gibraltar nie jest objety zakresem terytorialnym niniejszego rozporzadzenia i wszelkie
wystepujace w nim odniesienia do Zjednoczonego Krélestwa nie obejmujg Gibraltaru.

Wielostronny system kwot Europejskiej Konferencji Ministrow Transportu (EKMT)
stanowi jedyne inne dostepne ramy prawne, ktére moglyby stanowi¢ podstawe dla
transportu drogowego towarow miedzy Unig a Zjednoczonym Kroélestwem. Jednakze
ze wzgledu na ograniczong liczbe zezwolen obecnie dostgpnych w ramach systemu
EKMT oraz ograniczony =zakres objetych nim rodzajéw operacji transportu
drogowego, obecnie system nie jest w stanie w petni sprosta¢ potrzebom w zakresie
transportu drogowego towarow miedzy Unig a Zjednoczonym Krélestwem.

Przewiduje si¢ rowniez powazne zakldcenia, wtym w odniesieniu do porzadku
publicznego, w kontekscie ustug przewozu drogowego osob. Po zakonczeniu okresu
przejsciowego umowa Ww sprawie mi¢dzynarodowych okazjonalnych przewozow
pasazeroOw autokarami i autobusami (,,umowa INTERBUS”) stanowi jedyne dostgpne
ramy prawne, ktore moglyby stanowi¢ podstaw¢ przewozu autobusowego
i autokarowego 0s6b mi¢dzy Unig a Zjednoczonym Krolestwem. W dniu 1 stycznia
2021 r. Zjednoczone Kroélestwo stanie si¢ niezalezng Umawiajaca si¢ Strong umowy
INTERBUS. Umowa INTERBUS obejmuje jednak jedynie ustugi okazjonalne
I W zwiazku ztym jest niecodpowiednia, aby zaradzi¢ zakloceniom zwigzanym ze
swiadczeniem miedzynarodowych ustug autokarowych 1 autobusowych migdzy
Zjednoczonym Krolestwem a Unig wynikajacym z zakonczenia okresu przej$ciowego.
Wynegocjowano protokét do umowy INTERBUS dotyczacy ustug regularnych
i szczegdlnych ushug regularnych przewozow osob, a Zjednoczone Krolestwo
powinno go jak najszybciej ratyfikowac¢. Nie oczekuje si¢ jednak, ze protokot wejdzie
W zycie w terminie umozliwiajacym zaproponowanie realnego rozwigzania
alternatywnego na okres bezposrednio po zakonczeniu okresu przejsciowego.
W zwigzku z tym dostepne instrumenty nie uwzgledniaja potrzeb w zakresie ustug
regularnych i szczegolnych ustug regularnych przewozu osob autobusami i autokarami
miedzy Unig a Zjednoczonym Krolestwem.

W celu uniknigcia powaznych zaktocen, w tym zwigzanych z porzadkiem publicznym,
konieczne jest zatem ustanowienie tymczasowego zestawu srodkéw umozliwiajacych
przewoznikom drogowego transportu towardw oraz przewoznikom $§wiadczacym
ustugi  przewozu  autokarowego  iautobusowego  posiadajacym  licencje

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1072/2009 z dnia 21 pazdziernika 2009 r.
dotyczace wspolnych zasad dostgpu do rynku migdzynarodowych przewozow drogowych (Dz.U. L 300
z14.11.2009, s. 72).

Rozporzgdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1073/2009 z dnia 21 pazdziernika 2009 r.
w sprawie wspélnych zasad dostepu do miedzynarodowego rynku ustug autokarowych i autobusowych
i zmieniajgce rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 (Dz.U. L 300 z 14.11.2009, s. 88).
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(8)

9)

(10)

(11)

(12)

w Zjednoczonym Krélestwie dokonywanie transportu drogowego towaréw i przewozu
0so6b miedzy Zjednoczonym Krélestwem a Unig lub z terytorium Zjednoczonego
Krélestwa na terytorium Zjednoczonego Krolestwa z tranzytem przez jedno lub
wickszg liczbe panstw cztonkowskich. W celu zapewnienia odpowiedniej rownowagi
miedzy Zjednoczonym Krélestwem a Unig, przyznane w ten sposéb prawa powinny
by¢ uzaleznione od przyznania rownowaznych praw oraz podlega¢ okreslonym
warunkom zapewniajacym uczciwg konkurencje.

Transgraniczne ustugi przewozu autokarowego 1 autobusowego miedzy Irlandig
a Zjednoczonym Krdlestwem w odniesieniu do Irlandii Potnocnej maja szczegdlne
znaczenie dla spotecznosci zamieszkujacych regiony przygraniczne, gdyz zapewniajg
podstawowg tgcznos¢ migdzy spotecznosciami, migdzy innymi w ramach wspolnej
strefy podrézowania. W zwigzku z tym nalezy utrzymaé zezwolenie na zabieranie
I dowozenie pasazerow przez przewoznikow $wiadczacych ustugi przewozu
autokarowego iautobusowego ze Zjednoczonego Krdlestwa  w regionach
przygranicznych Irlandii  wramach mi¢dzynarodowych ustug autokarowego
i autobusowego przewozu o0s6b miedzy Irlandig a Zjednoczonym Krdlestwem
W odniesieniu do Irlandii Péinocne;.

W celu odzwierciedlenia tymczasowego charakteru zestawu srodkéw przewidzianych
W niniejszym rozporzadzeniu, nie tworzac przy tym precedensu, powinien on
obowigzywaé przez krotki okres. W odniesieniu do operacji transportu drogowego
towarOw ograniczenie czasowe zostaje wprowadzone z mysla o mozliwych
ustaleniach dotyczacych podstawowych potaczen w ramach systemu EKMT,
Z zastrzezeniem wejscia w zycie przysziej umowy regulujacej transport drogowy
towarow miedzy Unig a Zjednoczonym Krolestwem, jak i przysztych unijnych
przepisow  dotyczacych transportu. W zakresie przewozu o0s6b autobusami
| autokarami, ograniczenia czasowe wprowadza si¢, aby umozliwi¢ wejscie w zycie
protokotu do umowy INTERBUS dotyczacego ustug regularnych i szczeg6lnych ustug
regularnych oraz zastosowanie go do Zjednoczonego Kroélestwa, przez ratyfikacje
przez Zjednoczone Krélestwo protokotlu albo przystgpienie do tego protokotu, bez
uszczerbku dla ewentualnego przysztego porozumienia w tej sprawie miedzy Unig
a Zjednoczonym Krélestwem.

Zgodnie z zasadg proporcjonalnosci okreslong w art. 5 TUE niniejsze rozporzadzenie
nie wykracza poza to, co jest konieczne do osiggniecia tego celu.

Z uwagi na pilny charakter sprawy zwigzany z zakonczeniem okresu przejsciowego,
0 ktorym mowa powyzej, nalezy przewidzie¢ wyjatek od terminu o$miu tygodni,
o ktorym mowa w art. 4 Protokotu nr1 w sprawie roli parlamentow narodowych
w Unii Europejskiej, zataczonego do Traktatu o Unii Europejskiej, do Traktatu
o0 funkcjonowaniu Unii Europejskiej ido Traktatu ustanawiajacego Europejska
Wspolnote Energii Atomowe;.

Niniejsze rozporzadzenie powinno wejs¢ w zycie w trybie pilnym i by¢ stosowane od
dnia nastepujgcego po zakonczeniu okresu przej$ciowego ustanowionego w umowie
0 wystapieniu, chyba ze do tego dnia wejdzie w zycie umowa regulujaca transport
drogowy zawarta ze Zjednoczonym Krolestwem. Niniejsze rozporzadzenie powinno
przesta¢ mie¢ zastosowanie zdniem wejscia w zycie lub zdniem rozpoczecia
tymczasowego stosowania umowy migdzynarodowej regulujacej transport drogowy
w odniesieniu do obu Stron. Z wyjatkiem przepisow szczegdélowych majacych
zastosowanie ~ w przygranicznym  regionie  Irlandii  wramach  $wiadczenia
mi¢dzynarodowych uslug regularnych iszczegdlnych ustug regularnych miedzy
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(13)

(14)

(15)

(16)

Irlandig a Zjednoczonym Krélestwem w odniesieniu do Irlandii Pétnocnej, prawo do
wykonywania ustug regularnych i szczegdlnych ustug regularnych autokarowych
I autobusowych powinno przesta¢ mie¢ zastosowanie z dniem wejscia w zycie
w odniesieniu do Unii i Zjednoczonego Krolestwa protokotu do umowy INTERBUS
dotyczacego  migdzynarodowego  regularnego  iSzczegdlnego  autokarowego
| autobusowego przewozu o0sob. Niniejsze rozporzadzenie powinno w kazdym
przypadku przesta¢ mie¢ zastosowanie w dniu 30 czerwca 2021 r.

W razie konieczno$ci, aby zaspokoi¢ potrzeby rynku, nalezy przekaza¢ Komisji
uprawnienia do przyjmowania aktéw zgodnie z art. 290 Traktatu o funkcjonowaniu
Unii Europejskiej (TFUE) w celu przywrocenia rdwnowaznosci praw przyznanych
przez Uni¢ przewoznikom drogowego transportu towarow ze Zjednoczonego
Krolestwa oraz przewoznikom §wiadczacym ushugi przewozu autokarowego
i autobusowego ze Zjednoczonego Krolestwa z prawami przyznanymi przez
Zjednoczone Krolestwo unijnym przewoznikom drogowego transportu towaréw oraz
unijnym przewoznikom $§wiadczacym ustugi przewozu autokarowego i autobusowego,
wtym w sytuacji, gdy prawa sg przyznawane przez Zjednoczone Krolestwo na
podstawie kryterium panstwa cztonkowskiego pochodzenia lub w inny sposoéb i nie sg
w rownej mierze dostgpne dla wszystkich unijnych przewoznikow, a takze w celu
zaradzenia przypadkom nieuczciwej konkurencji ze szkoda dla unijnych
przewoznikow  drogowego transportu  towaréw  1iunijnych  przewoznikow
$wiadczacych ustugi przewozu autokarowego i autobusowego.

Akty delegowane powinny by¢ zgodne z zasada proporcjonalno$ci, a zatem ich
warunki powinny by¢ wspolmierne do probleméw wynikajacych z nieprzyznania
rownowaznych praw lub z nieuczciwych warunkéw konkurencji. Komisja powinna
przewidzie¢  zawieszenie  stosowania  niniejszego  rozporzadzenia  jedynie
W najpowazniejszych przypadkach, w ktoérych unijnym przewoznikom drogowego
transportu towaréw oraz unijnym przewoznikom $wiadczacym ushugi przewozu
autokarowego i autobusowego Zjednoczone Krolestwo nie przyznato rownowaznych
praw lub jezeli przyznane prawa sa minimalne, lub w przypadku gdy warunki
konkurencji dla przewoznikoéw drogowego transportu towaréw ze Zjednoczonego
Krolestwa oraz przewoznikow $wiadczacych ustugi przewozu autokarowego
I autobusowego ze Zjednoczonego Krolestwa roznig si¢ tak znacznie od warunkow
konkurencji dla unijnych przewoznikow, ze §wiadczenie tych ustug przez unijnych
przewoznikow nie jest dla nich oplacalne.

Przyjmujac akty delegowane, szczegdlnie wazne jest, aby w czasie prac
przygotowawczych Komisja prowadzita stosowne konsultacje, w tym na poziomie
ekspertow, oraz aby konsultacje te byly przeprowadzone zgodnie z zasadami
okreslonymi w Porozumieniu miedzyinstytucjonalnym z dnia 13 kwietnia 2016 .
w sprawie lepszego stanowienia prawa®. W szczegolnosci, aby zapewni¢ udzial na
rownych zasadach Parlamentu Europejskiego i Rady w przygotowaniu aktow
delegowanych, instytucje te otrzymujg wszelkie dokumenty w tym samym czasie co
eksperci panstw cztonkowskich, a eksperci tych instytucji moga systematycznie braé
udzial w posiedzeniach grup eksperckich Komisji zajmujacych si¢ przygotowaniem
aktow delegowanych. Nalezy zapewni¢, aby kazdy taki akt delegowany nie wplywat
bezpodstawnie na prawidtowe funkcjonowanie rynku wewngtrznego.

W celu zapewnienia, aby prawa przyznane przez Zjednoczone Krélestwo unijnym
przewoznikom drogowego transportu towar6w oraz unijnym przewoznikom

Dz.U.L 123z 12.5.2016, s. 1.
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swiadczacym ustugi przewozu autokarowego i autobusowego, rOwnowazne prawom
przyznanym na mocy niniejszego rozporzadzenia przewoznikom drogowego
transportu towarow ze Zjednoczonego Krélestwa oraz przewoznikom $wiadczacym
ustugi przewozu autokarowego i autobusowego ze Zjednoczonego Krolestwa, byty
w rownym stopniu dostepne dla wszystkich unijnych przewoznikow, nalezy
tymczasowo rozszerzy¢ zakres stosowania rozporzadzen (WE) nr 1072/2009 i (WE)
nr 1073/2009. Rozporzadzenia te obejmujg juz cze$¢ przejazdu migdzy panstwem
cztonkowskim apanstwem trzecim na terytorium  dowolnego  panstwa
cztonkowskiego, przez ktore przebiega tranzyt. W takim przypadku konieczne jest
jednak zapewnienie, aby rozporzadzenie (WE) nr 1072/2009 miato zastosowanie
rowniez do czgsci przejazdu odbywajacej si¢ na terytorium panstwa cztonkowskiego
zatadunku lub roztadunku oraz aby rozporzadzenie (WE) nr 1073/2009 miato
zastosowanie do czeSci przejazdu odbywajacej si¢ na terytorium panstwa
cztonkowskiego, w ktorym zabiera si¢ lub do ktérego dowozi si¢ pasazerow. Celem
takiego rozszerzenia zakresu stosowania jest zapewnienie, aby unijni przewoznicy
mogli wykonywaé przewozy typu cross-trade do Zjednoczonego Krdlestwa lub ze
Zjednoczonego Krolestwa, atakze dodatkowe przystanki podczas wykonywanego
przez nich przewozu pasazerow,

PRZYIJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
Zakres

Niniejsze rozporzadzenie ustanawia tymczasowe S$rodki regulujace transport drogowy
towarow oraz §wiadczenie ustug regularnych i szczegdlnych ustug regularnych autokarowych
i autobusowych przewozow osob miedzy Unig a Zjednoczonym Krolestwem Wielkiej
Brytanii ilIrlandii Podtnocnej (,,Zjednoczone Krolestwo”) po zakonczeniu okresu
przejsciowego, o Ktorym mowa w art. 126 umowy 0 wystapieniu.

Artykut 2
Definicje
Do celow niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ nastgpujace definicje:

1) ,,pojazd” oznacza,

a) w odniesieniu do transportu towardw, pojazd silnikowy zarejestrowany
W Zjednoczonym Kroélestwie lub tez zespdt pojazdow, sposrod ktorych
przynajmniej pojazd silnikowy jest zarejestrowany w Zjednoczonym
Krélestwie, wykorzystywany wylacznie do transportu towardw, bedacy
wlasno$cig przedsigbiorstwa, zakupiony przez nie na warunkach odroczenia
ptatnosci albo bedacy przedmiotem najmu, pod warunkiem ze w tym ostatnim
przypadku spetnia warunki okreslone w dyrektywie 2006/1/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady?®,

b) aw odniesieniu do przewozu 0sob oznacza autobus lub autokar;

2 dozwolony transport towaroOw” oznacza:
2 y p

Dyrektywa 2006/1/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 18 stycznia 2006 r. w sprawie
uzytkowania pojazdow najmowanych bez kierowcow w celu przewozu drogowego rzeczy (Dz.U. L 33
z 4.2.20086, s. 82).
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3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

a)  przejazd pojazdu z tadunkiem, z terytorium Unii na terytorium Zjednoczonego
Krolestwa lub w odwrotnym Kierunku, z tranzytem przez jedno lub wigkszg
liczbe panstw cztonkowskich lub panstw trzecich, lub bez takiego tranzytu,

b) przejazd pojazdu z tadunkiem =z terytorium Zjednoczonego Krolestwa na
terytorium Zjednoczonego Krolestwa z tranzytem przez terytorium Unii;

C)  przejazd bez tadunku w zwigzku z przewozem, o ktérym mowa w lit. a) i b);
,dozwolony autokarowy i autobusowy przewdz osoéb” oznacza:

a)  przejazd autobusu lub autokaru w celu przewiezienia pasazerow z terytorium
Unii na terytorium Zjednoczonego Krdlestwa lub w odwrotnym kierunku,
Z tranzytem przez jedno lub wiekszg liczbe panstw cztonkowskich lub panstw
trzecich, lub bez takiego tranzytu;

b)  przejazd autobusu lub autokaru w celu przewiezienia pasazerow z terytorium
Zjednoczonego Krdélestwa na terytorium  Zjednoczonego  Krélestwa
z tranzytem przez terytorium Unii;

C)  przejazd bez pasazerow w zwiazku z przewozem, o ktorym mowa w lit. a) i b);

d) zabieranie idowozenie pasazerOw w przygranicznym regionie Irlandii
wramach $wiadczenia mig¢dzynarodowych ustug regularnych oraz
szczego6lnych ustug regularnych miedzy Irlandig a Zjednoczonym Krolestwem
W odniesieniu do Irlandii Péinocnej;

»przygraniczny region Irlandii” oznacza hrabstwa Irlandii, ktore sagsiaduja z granica
ladowa miedzy Irlandig a Zjednoczonym Krdlestwem w odniesieniu do Irlandii
Pdtnocnej;

,Lunijny przewoznik drogowego transportu towarow” oznacza przedsigbiorstwo
prowadzace transport drogowy towaréw i posiadajace wazng licencj¢ wspolnotowa
zgodnie z art. 4 rozporzadzenia (WE) nr 1072/2009;

»przewoznik drogowego transportu towaréw ze Zjednoczonego Krolestwa” oznacza
przedsigbiorstwo majace siedzibe w Zjednoczonym Krolestwie, ktore otrzymato
pozwolenie na wykonywanie transportu drogowego towardw i posiada wazng
licencje wydanag do celow transportu miedzynarodowego w odniesieniu do
dozwolonego transportu towarow;

Llicencja  Zjednoczonego Krodlestwa” oznacza, w przypadku wydania jej
przewoznikowi drogowego transportu towaréw ze Zjednoczonego Krolestwa,
licencje¢ wydang przez Zjednoczone Krélestwo do celow transportu
miedzynarodowego  w odniesieniu  do dozwolonego transportu  towarow,
aw przypadku wydania jej przewoznikowi $wiadczagcemu ushugi przewozu
autokarowego i autobusowego ze Zjednoczonego Krolestwa, oznacza licencje
wydang przez Zjednoczone Krolestwo do celow transportu migdzynarodowego
w odniesieniu do dozwolonego autokarowego i autobusowego przewozu 0sob;

,autobus lub autokar” oznacza pojazd zarejestrowany w Zjednoczonym Kroélestwie,
ktory jest, z racji swojej konstrukcji i wyposazenia, dostosowany i przeznaczony do
przewozu wiecej niz dziewieciu pasazeroOw tacznie z kierowca;

,ustugi regularne” oznaczaja ustugi polegajace na przewozie os6b w okreslonych
odstepach czasu 1 na okreslonych trasach, przy czym pasazerowie s3 zabierani
z okreslonych z gory przystankow i dowozeni na z gory okreslone przystanki;
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10)

11)

12)

13)

14)

15)

,»szczegblne ustugi regularne” oznaczaja ustugi regularne bez wzgledu na to, przez
kogo sg organizowane, ktdre polegaja na przewozie okreslonych kategorii pasazerow
Z wylaczeniem innych pasazerow;

Lunijny przewoznik $wiadczacy ustugi przewozu autokarowego i autobusowego”
oznacza przedsigbiorstwo wykonujgce autokarowe i autobusowe przewozy 0séb oraz
posiadajace wazng licencje¢ wspdlnotowg zgodnie z art. 4 rozporzadzenia (WE)
nr 1073/2009;

.przewoznik $wiadczacy ustugi przewozu autokarowego i autobusowego ze
Zjednoczonego  Krélestwa” oznacza  przedsigbiorstwo  majace  siedzibg
w Zjednoczonym Krolestwie, ktore jest uprawnione do wykonywania autokarowych
i autobusowych przewozdéw o0s6b i posiada wazng licencj¢ do celow transportu
miedzynarodowego w odniesieniu do dozwolonego autokarowego i autobusowego
przewozu osob;

,»przewoznik oznacza przewoznika drogowego transportu towardéw lub przewoznika
$wiadczacego ustugi przewozu autokarowego i autobusowego;

»prawo konkurencji” oznacza kazde prawo, ktore odnosi si¢ do nastepujacych
zachowan, w przypadku gdy moze mie¢ to wptyw na ushugi transportu drogowego
towarow lub ustugi przewozow autokarowych i autobusowych:

a)  czynnosci polegajace na:

(i) umowach mig¢dzy, odpowiednio, przewoznikami drogowego transportu
towarow lub  przewoznikami $wiadczacymi ustugi  przewozu
autokarowego i autobusowego, decyzjach stowarzyszen przewoznikow
drogowego transportu towarow lub przewoznikow §wiadczacych ustugi
przewozu autokarowego i autobusowego i uzgodnionych praktykach,
ktorych celem lub skutkiem jest zapobiezenie konkurencji, jej
ograniczenie lub zaktocenie;

(i)  naduzyciach pozycji dominujacej przez co najmniej jednego przewoznika
drogowego transportu towaréw lub przewoznika $wiadczacego ustugi
przewozu autokarowego i autobusowego;

(iif) $rodkach przyjetych lub utrzymanych w mocy przez Zjednoczone
Krolestwo w przypadku przedsigbiorstw publicznych i przedsigbiorstw,
ktérym Zjednoczone Kroélestwo przyznaje prawa specjalne lub wylaczne
I ktore sg sprzeczne z ppkt (i) lub (ii);

b)  koncentracji, odpowiednio, migdzy przewoznikami drogowego transportu
towarow lub przewoznikami $wiadczacymi ustugi przewozu autokarowego
I autobusowego w znaczacym stopniu zaklocajacej efektywng konkurencje,
W szczegdlnosci W wyniku stworzenia lub wzmocnienia pozycji dominujacej;

»dotacja” oznacza kazdy przynoszacy korzy$ci wklad finansowy przyznany
przewoznikowi przez rzad lub inny podmiot publiczny na dowolnym szczeblu,
w tym:

a)  bezposrednie przekazanie srodkow finansowych, takich jak przysporzenia,
pozyczki lub doplaty do kapitalu wlasnego; potencjalne bezposrednie
przekazanie $rodkoéw finansowych; oraz przejecie zobowigzan, w formie na
przyktad gwarancji kredytowych, zastrzykow kapitalowych, praw wiasnosci,
ochrony przed bankructwem lub ubezpieczenia;
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b)  utrate lub niepobranie naleznego dochodu;

c)  dostarczenie towaréw lub $§wiadczenie ustug innych niz zwigzanych z ogdlng
infrastrukturg lub zakup towaréw lub ustug;

d)  dokonanie ptatnosci na rzecz mechanizmu finansowania lub powierzenie badz
zlecenie prywatnemu podmiotowi wykonania jednej lub wigkszej liczby
funkcji, o ktérych mowa w lit. a), b) i ¢), ktore zazwyczaj bylyby powierzone
rzadowi lub innemu podmiotowi publicznemu i W rzeczywisto$ci nie r6znig si¢
pod zadnym wzgledem od praktyk zazwyczaj stosowanych przez rzady.

Uznaje si¢, ze wklad finansowy przyznany przez rzad lub inny podmiot publiczny
nie przynosi zadnych korzysSci, jezeli prywatny uczestnik rynku kierujgcy sie¢
wylacznie perspektywa zysku ibedacy w takiej samej sytuacji jak dany podmiot
publiczny, dokonatby tego samego wktadu finansowego;

»hiezalezny organ ochrony konkurencji” oznacza organ odpowiedzialny za
stosowanie i egzekwowanie prawa konkurencji oraz za kontrole dotacji, a takze
spetniajacy nastepujace warunki:

a)  urzad jest niezalezny pod wzgledem operacyjnym i odpowiednio wyposazony
W zasoby niezbedne do wykonywania jego zadan;

b)  wykonujgc swoje obowiazki i korzystajac ze swoich uprawnien, organ posiada
niezbedne gwarancje niezalezno$ci od wptywoOw politycznych lub innych
wpltywow zewnetrznych i dziata bezstronnie;

c)  decyzje tego organu podlegaja kontroli sadowej;

»~dyskryminacja” oznacza kazde nieposiadajagce obiektywnego uzasadnienia

rozrdznienie w odniesieniu do dostaw towardéw lub $wiadczenia ustug, w tym ustug

publicznych, wykorzystywanych w celu $wiadczenia ustug transportu drogowego

towaréw lub ustug przewozow autokarowych lub autobusowych, lub w odniesieniu
do ich traktowania przez organy publiczne istotne dla takich ustug;

Hterytortum  Unii” oznacza terytorium panstw cztonkowskich, do ktérych
zastosowanie majg TUE i TFUE na warunkach okre$lonych w tych Traktatach.

Artykut 3
Prawo do wykonywania dozwolonego transportu towarow

Przewoznicy drogowego transportu towarow ze Zjednoczonego Kroélestwa moga, na
warunkach okreslonych w niniejszym rozporzadzeniu, wykonywa¢ dozwolony
transport towarow.

Osoby fizyczne lub prawne zsiedzibg w Zjednoczonym Kroélestwie moga
wykonywa¢ nastepujace rodzaje dozwolonego transportu towaréw bez obowigzku
posiadania licencji:

a) transport przesylek pocztowych jako ustugi powszechnej;
b)  transport pojazdéw uszkodzonych lub zepsutych;

c) transport towarOw pojazdami silnikowymi, ktérych dopuszczalna masa
calkowita, wiacznie z dopuszczalng masg catkowitg przyczep, nie przekracza
3,5 tony;
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d)  transport produktéw leczniczych, urzadzen i sprzetu oraz innych artykulow
niezbednych do opieki medycznej w naglych wypadkach (szczegdlnie
w przypadku klesk zywiotowych);

e)  transport towaréw pod warunkiem, ze:

(i) transportowane towary sa wlasnos$cig przedsi¢gbiorstwa lub zostaly
sprzedane, kupione, oddane w najem lub wynajete, wyprodukowane,
wydobyte, przetworzone lub naprawione przez to przedsi¢biorstwo;

(i) celem przejazdu jest przewiezienie towarow z lub do przedsiebiorstwa,
lub przemieszczenie ich do przedsiebiorstwa lub poza przedsiebiorstwo,
na jego wilasne potrzeby;

(iii) pojazdy silnikowe wykorzystywane do takiego transportu prowadzi
personel zatrudniony przez to przedsigbiorstwo lub pozostajacy do jego
dyspozycji na mocy zobowigzania umownego;

(iv) pojazdy transportujace towary sg wilasnoscig przedsi¢biorstwa, zostaty
przez nie zakupione na warunkach odroczenia platnosci albo sa
przedmiotem najmu, pod warunkiem ze w tym ostatnim przypadku
spelniajg warunki okreslone w dyrektywie 2006/1/WE; oraz

(v) transport taki jest jedynie dziatalno$cig pomocniczg w stosunku do ogdtu
dziatalnosci przedsigbiorstwa;

Artykut 4

Prawo do wykonywania autokarowego i autobusowego przewozu osob stanowigcego ustugi

PL

regularne i szczegélne ustugi regularne

Przewoznicy $wiadczacy ushugi przewozu autokarowego i autobusowego ze
Zjednoczonego Krolestwa mogg, na warunkach okreslonych w niniejszym
rozporzadzeniu, wykonywaé¢ dozwolony autokarowy i autobusowy przew6z o0séb
stanowiacy ustugi regularne i szczegdlne ustugi regularne.

Aby wykonywa¢ dozwolony autokarowy i autobusowy przew6z osob stanowigcy
ustugi regularne i szczegdlne ustugi regularne na wynajem i za wynagrodzeniem,
przewoznicy $wiadczacy ustugi przewozu autokarowego i autobusowego ze
Zjednoczonego Krodlestwa posiadajg zezwolenie wydane przed dniem rozpoczgcia
stosowania niniejszego rozporzadzenia, zgodnie z art. 6-11 rozporzadzenia (WE)
nr 1073/2009.

Zezwolenia, ktore pozostajg wazne na mocy ust. 2 niniejszego artykutu, moga nadal
by¢ wykorzystywane do celow okreslonych w ust. 1 niniejszego artykulu, jezeli
zostaly przedluzone na takich samych warunkach lub zmienione jedynie pod
wzgledem przystankow, wysokosci optat lub rozktadu oraz podlegaja zasadom
i procedurom okre$lonym w art. 6-11 rozporzadzenia (WE) nr 1073/2009, na okres
waznosci, ktory nie wykracza poza dzien 30 czerwca 2021 r.

Osoby fizyczne lub prawne zsiedzibg w Zjednoczonym Krolestwie moga
wykonywa¢ dozwolony autokarowy i autobusowy przew0z o0so6b prowadzony
w celach niekomercyjnych i niezarobkowych bez obowigzku posiadania licencji,
w przypadku gdy:

a)  dziatalno$¢ przewozowa ma dla takiej osoby fizycznej lub prawnej wylacznie
charakter pomocniczy, oraz
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b)  uzywane pojazdy sa wlasnoscia tej osoby fizycznej lub prawnej badz zostaty
przez nig pozyskane na warunkach odroczenia ptatnosci, lub sg przedmiotem
dlugoterminowej umowy leasingu, oraz pojazdy te sg prowadzone przez
cztonka personelu osoby fizycznej lub osoby prawnej, przez samg osobg
fizyczna, lub przez personel zatrudniony przez dane przedsigbiorstwo lub
pozostajacy w jego dyspozycji na mocy zobowigzania umownego.

Tego typu dziatalno$¢ przewozowa nie podlega zadnym systemom zezwolen w Unii,
pod warunkiem ze osoba wykonujaca dany przewoz posiada zezwolenie krajowe
wydane przed pierwszym dniu stosowania okreslonym wart. 12 ust. 2 akapit
pierwszy niniejszego rozporzadzenia, zgodnie z art. 3 ust. 2 rozporzadzenia (WE)
nr 1073/2009.

5. Zmiana pojazdu lub przerwa w przewozie dla umozliwienia realizacji cze$ci
przejazdu przy uzyciu innego $rodka transportu nie ma wplywu na stosowanie
niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 5
Umowy lub porozumienia dwustronne

Panstwa cztonkowskie nie negocjuja ani nie zawierajg ze Zjednoczonym Krolestwem
zadnych dwustronnych umow ani porozumien W sprawach wchodzacych w zakres niniejszego
rozporzadzenia.

Bez uszczerbku dla istniejacych porozumien wielostronnych panstwa cztonkowskie nie moga
W zaden inny sposob przyznawaé przewoznikom drogowego transportu towarow ze
Zjednoczonego Krolestwa ani przewoznikom $wiadczacym ustugi przewozu autokarowego
I autobusowego ze Zjednoczonego Kroélestwa zadnych innych praw niz te, ktore zostaly
przyznane na podstawie niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 6
Przepisy socjalne i techniczne

W trakcie dozwolonego transportu towaréw lub dozwolonego autokarowego i autobusowego
przewozu 0s6b zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem przestrzegane musza by¢ nastepujace

przepisy:
a) w odniesieniu do 0sob pracujacych w trasie ikierowcow pracujacych na

wlasny rachunek — wymogi ustanowione przez panstwa czlonkowskie zgodnie
z dyrektywa 2002/15/WE Parlamentu Europejskiego i Rady;

b) w odniesieniu do niektorych przepisow prawa socjalnego dotyczacych
transportu drogowego — wymogi okreslone w rozporzadzeniu (WE)
nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady™:

c) w odniesieniu do tachograféw stosowanych w transporcie drogowym -

wymogi okreslone w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
nr 165/2014";

10 Dyrektywa 2002/15/WE Parlamentu Europejskiego i Rady zdnia 11 marca 2002 r. w sprawie

organizacji czasu pracy osob wykonujacych czynnos$ci w trasie w zakresie transportu drogowego (Dz.U.
L 80z 23.3.2002, s. 35).

Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 marca 2006 r. w sprawie
harmonizacji niektorych przepisow socjalnych odnoszacych si¢ do transportu drogowego oraz
zmieniajace rozporzadzenia Rady (EWG) nr 3821/85 i (WE) 2135/98, jak rowniez uchylajace
rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3820/85 (Dz.U. L 102 z 11.4.2006, s. 1).
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d)  w odniesieniu do wstepnej kwalifikacji i okresowego szkolenia kierowcow —
wymogi ustanowione przez panstwa cztonkowskie zgodnie z dyrektywa
2003/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady™:

e) w odniesieniu do maksymalnych dopuszczalnych wymiaréw i obcigzen
niektorych pojazdéw drogowych — wymogi ustanowione przez panstwa
czlonkowskie zgodnie z dyrektywa Rady 96/53/WE;

f)  w odniesieniu do montowania i zastosowania urzadzen ograniczenia pr¢dkosci
w niektdérych kategoriach pojazdéw silnikowych — wymogi ustanowione przez
panstwa cztonkowskie zgodnie z dyrektywa Rady 92/6/EWG™;

g) w odniesieniu do obowigzkowego stosowania pasow bezpieczenstwa
I urzadzen przytrzymujacych dla dzieci w pojazdach — wymogi ustanowione
przez panstwa cztonkowskie zgodnie z dyrektywa Rady 91/671/EWG™;

h)  w odniesieniu do delegowania pracownikow — wymogi ustanowione przez
panstwa czitonkowskie zgodnie =z dyrektywa 96/71/WE  Parlamentu
Europejskiego i Rady*’;

)] w odniesieniu do praw pasazerow — wymogi okre§lone w rozporzadzeniu
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 181/2011";

Artykut 7
Rownowaznosé praw

Komisja monitoruje prawa przyznane przez Zjednoczone Krélestwo unijnym
przewoznikom drogowego transportu towar6w oraz unijnym przewoznikom
$wiadczacym ushugi przewozu autokarowego i autobusowego, a takze warunki ich
wykonywania.

W przypadku gdy Komisja stwierdzi, ze prawa przyznane przez Zjednoczone
Kroélestwo unijnym przewoznikom drogowego transportu towarow lub unijnym
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Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 165/2014 z dnia 4 lutego 2014 r. w sprawie
tachografow stosowanych w transporcie drogowym i uchylajagce rozporzadzenie Rady (EWG)
nr 3821/85 w sprawie urzadzen rejestrujgcych stosowanych w transporcie drogowym oraz zmieniajgce
rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie harmonizacji niektorych
przepisow socjalnych odnoszacych sie do transportu drogowego (Dz.U. L 60 z 28.2.2014, s. 1).
Dyrektywa 2003/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 lipca 2003 r. w sprawie wstgpne;j
kwalifikacji i okresowego szkolenia kierowcow niektdrych pojazdéw drogowych do przewozu rzeczy
lub os6b, zmieniajaca rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3820/85 oraz dyrektywe Rady 91/439/EWG
i uchylajaca dyrektywe Rady 76/914/EWG (Dz.U. L 226 z 10.9.2003, s. 4).

Dyrektywa Rady 96/53/WE z dnia 25 lipca 1996 r. ustanawiajgca dla niektorych pojazdéw drogowych
poruszajacych sie na terytorium Wspdlnoty maksymalne dopuszczalne wymiary w ruchu Krajowym
i migdzynarodowym oraz maksymalne dopuszczalne obcigzenia w ruchu migdzynarodowym (Dz.U. L
2357 17.9.1996, s. 59).

Dyrektywa Rady 92/6/EWG z dnia 10 lutego 1992 r. w sprawie montowania i zastosowania urzadzen
ograniczenia predkosci w niektérych kategoriach pojazddw silnikowych we Wspdlnocie (Dz.U. L 57
2 2.3.1992, s. 27).

Dyrektywa Rady 91/671/EWG z dnia 16 grudnia 1991 r. odnoszaca si¢ do obowiazkowego stosowania
pasow bezpieczenstwa i urzadzen przytrzymujacych dla dzieci w pojazdach (Dz.U. L 373 z 31.12.1991,
S. 26).

Dyrektywa 96/71/WE Parlamentu Europejskiego i Rady zdnia 16 grudnia 1996 r. dotyczaca
delegowania pracownikéw w ramach §wiadczenia ustug (Dz.U. L 18 z 21.1.1997, s. 1).

Rozporzgdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 181/2011 z dnia 16 lutego 2011 r. dotyczace
praw pasazeroOw w transporcie autobusowym i autokarowym oraz zmieniajgce rozporzadzenie (WE)
nr 2006/2004 (Dz.U. L 55z 28.2.2011, s. 1).
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przewoznikom §wiadczacym ustugi przewozu autokarowego i autobusowego nie sg
w $wietle prawa lub faktycznie rownowazne prawom przyznanym przewoznikom ze
Zjednoczonego Kroélestwa na podstawie niniejszego rozporzadzenia, lub ze prawa te
nie sg3 wrownym stopniu dostepne dla wszystkich unijnych przewoznikow
drogowego transportu towardw lub  wszystkich unijnych przewoznikéw
$wiadczgcych  ustugi  przewozu autokarowego i autobusowego, Komisja,
bezzwlocznie i aby przywrdci¢ rownowaznos¢, przyjmuje akty delegowane zgodnie
z art. 11 w celu:

a)  zawieszenia stosowania art. 3 ust. 1 i 2 lub art. 4 ust. 1-4, w przypadku gdy nie
przyznaje si¢ rownowaznych praw przewoznikom z Unii lub jezeli przyznane
im prawa sg minimalne;

b)  ustanowienia ograniczen dopuszczalnych zdolno$ci przewozowych dostepnych
dla przewoznikéw drogowego transportu towarow ze Zjednoczonego
Kroélestwa lub przewoznikow $§wiadczacych ustugi przewozu autokarowego
I autobusowego ze Zjednoczonego Krolestwa lub ograniczen liczby mozliwych
przejazdéw; lub

C) przyjecia ograniczen operacyjnych zwigzanych ztypami pojazdéw lub
warunkami uczestnictwa w ruchu.

Artykut 8
Uczciwa konkurencja

Komisja monitoruje warunki, na ktéorych unijni przewoznicy konkurujg
Z przewoznikami ze Zjednoczonego Krolestwa o $wiadczenie ushug transportu
drogowego towarow oraz uslug przewozow autokarowych i autobusowych objetych
niniejszym rozporzadzeniem.

W przypadku gdy Komisja stwierdzi, ze w wyniku ktorejkolwiek z sytuacji,
o0 ktérych mowa w ust. 3 niniejszego artykulu, warunki, o ktdrych mowa w ust. 1
niniejszego artykulu, sa wyraznie mniej korzystne niz te, z ktorych korzystaja
przewoznicy ze Zjednoczonego Krolestwa, Komisja, bezzwlocznie i aby zaradzi¢ tej
sytuacji przyjmuje akty delegowane zgodnie z art. 11 w celu:

a)  zawieszenia stosowania art. 3 ust. 1 i 2 lub art. 4 ust. 1-4, w przypadku gdy
warunki konkurencji dla przewoznikéw drogowego transportu towarow ze
Zjednoczonego Krolestwa lub przewoznikow $wiadczacych ustugi przewozu
autobusowego i autokarowego ze Zjednoczonego Krolestwa tak znaczaco
r6znig od warunkéw konkurencji majacych zastosowanie do przewoznikdéw
unijnych, ze dla przewoznikéw unijnych swiadczenie ustug jest nieoptacalne;

b)  ustanowienia ograniczen dopuszczalnych zdolno$ci przewozowych dostepnych
dla przewoznikow drogowego transportu towaréw ze Zjednoczonego
Kroélestwa lub przewoznikéw s$wiadczacych ustugi przewozu autobusowego
i autokarowego ze Zjednoczonego Krdlestwa lub ograniczen liczby mozliwych
przejazdéw; lub

C) przyjecia ograniczen operacyjnych zwigzanych =z typami pojazdow lub
warunkami uczestnictwa w ruchu.

Akty delegowane, o ktérych mowa wust.2, przyjmuje si¢ na warunkach
okreslonych w tym ustepie, w celu zaradzenia nastgpujagcym sytuacjom:

a)  przyznanie dotacji przez Zjednoczone Krdlestwo;
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b)  brak prawa konkurencji w Zjednoczonym Krolestwie lub jego nieskuteczne
stosowanie przez Zjednoczone Krolestwo;

C)  brak niezaleznego organu ochrony konkurencji w Zjednoczonym Krolestwie
lub nieutrzymywanie takiego organu przez Zjednoczone Krolestwo;

d) stosowanie przez Zjednoczone Krolestwo norm ochrony pracownikow,
bezpieczenstwa, ochrony, lub $rodowiska nizszych od norm okreslonych
w prawie Unii, lub — w przypadku braku odpowiednich przepisow prawa Unii
— nizszych od norm stosowanych przez wszystkie panstwa cztonkowskie lub,
w kazdym przypadku, nizszych od odpowiednich norm mi¢dzynarodowych;

e) stosowanie przez Zjednoczone Krolestwo norm wydawania licencji
przewoznikom  drogowego transportu towaro6w lub  przewoznikom
swiadczacym ustugi przewozu autokarowego i1 autobusowego, ktore sg nizsze
od norm okres$lonych w rozporzadzeniu (WE) nr 1071/2009;

f)  stosowanie przez Zjednoczone Krélestwo norm kwalifikacji i szkolenia
zawodowych kierowcow, ktore sg nizsze od norm okreslonych w dyrektywie
2003/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady;

g) stosowanie przez Zjednoczone Krdlestwo przepisbw W zakresie oplat
i podatkow drogowych, ktore rdznig si¢ od przepisow okreslonych
w dyrektywie 1999/62/WE Parlamentu Europejskiego i Rady™; oraz

h)  wystgpowanie jakichkolwiek form dyskryminacji unijnych przewoznikow.

Do celéw ust. 1 Komisja moze zwroci¢ si¢ o informacje do wlasciwych organow
Zjednoczonego Kroélestwa Iub przewoznikow ze Zjednoczonego Krolestwa.
W przypadku gdy nie dostarczag oni wymaganych informacji w rozsagdnym terminie
wyznaczonym przez Komisj¢ lub nie dostarcza kompletnych informacji, Komisja
moze postapic¢ zgodnie z ust. 2.

Artykut 9

Rozszerzenie zakresu stosowania rozporzgdzen (WE) nr 1072/2009 i (WE) nr 1073/2009

W  kontek$cie przewozu towardw migdzy terytorium Unii a terytorium
Zjednoczonego Krolestwa wykonywanego przez unijnego przewoznika drogowego
transportu towarow, ktory dziata na prawach przyznanych przez Zjednoczone
Krodlestwo, o ktorych mowa w art. 7 niniejszego rozporzadzenia, rownowaznych
prawom przyznanym na mocy niniejszego rozporzadzenia, rozporzadzenie (WE)
nr 1072/2009 stosuje si¢ do czesci przejazdu odbywajacej sie na terytorium panstwa
cztonkowskiego zatadunku lub roztadunku.

W  kontekScie przewozu pasazerow miedzy terytorium Unii a terytorium
Zjednoczonego  Krolestwa wykonywanego przez unijnego przewoznika
swiadczacego ustugi przewozu autokarowego i autobusowego, ktory dziata na
prawach przyznanych przez Zjednoczone Krdlestwo, o ktérych mowa wart. 7
niniejszego rozporzadzenia, rdéwnowaznych prawom przyznanym na mocy
niniejszego rozporzadzenia, rozporzadzenie (WE) nr 1073/2009 stosuje si¢ do czgséci
przejazdu odbywajacej si¢ na terytorium panstwa cztonkowskiego, w ktorym zabiera
si¢ lub do ktorego dowozi si¢ pasazerow.

19

Dyrektywa 1999/62/WE Parlamentu Europejskiego i Rady zdnia 17 czerwca 1999r. w sprawie

pobierania oplat za uzytkowanie niektorych typow infrastruktury przez pojazdy ciezarowe (Dz.U. L 187

2 20.7.1999, s. 42).
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Artykut 10
Konsultacje i wspélpraca

Wiasciwe organy panstw czlonkowskich konsultujg si¢ i wspoipracujg z wiasciwymi
organami Zjednoczonego Krolestwa, gdy jest to niezbedne w celu zapewnienia
wykonania niniejszego rozporzadzenia.

Na wniosek Komisji panstwa cztonkowskie bez zbednej zwloki przekazujg Komisji
wszelkie informacje uzyskane na podstawie ust. 1 niniejszego artykutlu lub wszelkie
inne informacje istotne dla wykonywania art. 7 i 8.

Artykut 11
Wykonywanie przekazanych uprawnien

Uprawnienia do przyjmowania aktéw delegowanych, o ktérych mowa w art. 7 ust. 2
i art. 8 ust. 2, powierza si¢ Komisji do dnia 30 czerwca 2021 r.

Przed przyjeciem aktu delegowanego na podstawie art. 7 ust. 2 lub art. 8 ust. 2
Komisja konsultuje si¢ zekspertami wyznaczonymi przez kazde panstwo
cztonkowskie zgodnie z zasadami okreslonymi w Porozumieniu
miedzyinstytucjonalnym z dnia 13 kwietnia 2016 r. w sprawie lepszego stanowienia
prawa.

Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja przekazuje go rOwnoczesnie
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

Artykut 12
Wejscie w Zycie i stosowanie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie nastepnego dnia po jego opublikowaniu
W Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia nastepujgcego po dniu, w ktérym prawo
Unii przestanie mie¢ zastosowanie do Zjednoczonego Krolestwa i w Zjednoczonym
Krélestwie na mocy art. 126 i 127 umowy 0 wystgpieniu.

Niniejszego rozporzadzenia nie stosuje si¢ jednak, jezeli do tego dnia wejdzie
W zycie umowa mie¢dzynarodowa regulujgca transport drogowy, zawarta mig¢dzy
Unig a Zjednoczonym Krolestwem.

Niniejsze rozporzadzenie przestaje mie¢ zastosowanie w dniu wejscia w zycie lub,
w zaleznos$ci od przypadku, W dniu rozpoczecia tymczasowego stosowania, umowy
miedzynarodowe] regulujacej transport drogowy, =zawartej miedzy Unig
a Zjednoczonym Krolestwem.

Z wyjatkiem przewozow pasazerow autokarami iautobusami, o ktorym mowa
w art. 2 ust. 3 lit. d), przepisy niniejszego rozporzadzenia majace zastosowanie do
przewozow pasazerOw autokarami i autobusami przestajg mie¢ zastosowanie z dniem
wejscia w zycie w odniesieniu do Unii i Zjednoczonego Krolestwa protokotu do
umowy INTERBUS dotyczacego miedzynarodowego regularnego i szczegolnego
autokarowego i autobusowego przewozu oséb.

Niniejsze rozporzadzenie przestaje mie¢ zastosowanie w kazdym przypadku
najp6zniej do dnia 30 czerwca 2021 r.
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Niniejsze rozporzadzenie wigze w caloSci ijest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia [...] T.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczgcy Przewodniczgcy
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