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ZALECENIA POLITYCZNE
L. Kluczowe zalecenia polityczne majgce na celu przyspieszenie rozwoju europejskiego przemystu morskiego

Podnoszenie $wiadomosci istniejacych wyzwan oraz dokonanie wyboru nowej, bardziej ofensywnej polityki przemys-
lowej

EUROPEJSKI KOMITET REGIONOW

1. Wzywa do lepszego u§wiadamiania mozliwosci rozwoju europejskiego przemystu morskiego, a takze stojacych przed nim
zagrozen. Przemyst ten musi zmobilizowac si¢ do dzialan, przy wsparciu wladz europejskich, krajowych i regionalnych, by zapewni¢
udang transformacje ekologiczna i energetyczng oraz powodzenie transformacji cyfrowej i rewolucji przemystowej, a takze podnie$é
atrakcyjno$¢ zawodow zwigzanych z przemyslem morskim. Wyzwania te trzeba podja¢ w momencie, gdy przemyst ten zagrozony
jest ze strony nowej konkurencji azjatyckiej w segmencie stoczniowym charakteryzujgcym si¢ wysoka warto$cig dodana, w ktérym
Europa odgrywa role wiodgacg. Konkurencja ta, ktora dazy do wychwytywania europejskich technologii, jest konkurencja nieuczciwag,
charakteryzujaca si¢ dumpingiem spofecznym i Srodowiskowym; jest ona w duzej mierze finansowana z pomocy publicznej, co stoi w
sprzecznosci z zasadami handlu migdzynarodowego. Jest to kwestia, ktéra muszg si¢ zaja¢ wladze europejskie z mysla o zapewnieniu
réwnych warunkéw konkurencji. Nalezy zauwazy¢, ze nieuczciwa konkurencja dotyka réwnie sektor rybotéwstwa.

2. Podkresla réznorodnos¢ sektoréw przemystu morskiego, co jest atutem we wzmacnianiu synergii miedzy galeziami prze-
mystu oraz ich oddzialywania terytorialnego. Przemyst ten obejmuje budownictwo okretowe do uzytku cywilnego i wojskowego oraz
naprawe i zZtomowanie (od liniowcow oceanicznych do rekreacyjnych jednostek plywajacych, od statkéw rybackich po statki zaopa-
trujace instalacje przybrzezne lub statki pasazerskie, nie zapominajac przy tym o flotach wojskowych), pozyskiwanie energii z mors-
kich zrédet odnawialnych, przemyst naftowy i gazowy, infrastrukture portows, przybrzezna i morska, ryboléwstwo, akwakulture,
polow skorupiakow i niebieska biogospodarke.

3. Wzywa do dalszego wspierania dzialalno$ci w dziedzinie rybotéwstwa, potowu skorupiakéw i akwakultury, tak aby zapewnic
ich réwnowage oraz zréwnowazenie Srodowiskowe, spoleczne i gospodarcze, a takze do wspierania wymiany pokolen, ktorej
gléwnymi elementami sa szkolenie i poprawa warunkéw na statkach.

4. Uwaza, Ze przemyst morski, podobnie jak przemyst kosmiczny i aeronautyczny, musi posiada¢ ambitng strategie przemys-
towg i konkretne ramy wdrazania dostosowane do swojej specyfiki: chodzi tu o takie kwestie jak suwerennos¢, wysoka kapitalochton-
no$¢, produkeje krotkich serii, dtugi cykl i wysoki poziom ryzyka, a takze bardzo znaczace potrzeby w zakresie badan, innowadji i
szkolen.

5. Zwraca uwage na konieczno$¢ wspierania rozwoju energii wiatrowej na glebokim morzu jako sposobu ograniczenia wyko-
rzystania przybrzeznych stref morskich na plytkich wodach z korzyscig dla innych rodzajéw dzialalnosci charakterystycznych dla nie-
bieskiej gospodarki.

6. Przypomina, ze przemyst morski stanowi drugi sektor pod wzgledem zatrudnienia w niebieskiej gospodarce. Europa odgrywa
w nim wiodacg role w wielu dziedzinach w kontekscie $wiatowego wzrostu i tworzy wiele wysoko wykwalifikowanych i zréwn-
owazonych miejsc pracy w przemysle.

7. Zwraca uwage na wazng role portéw, ktore zapewniaj infrastrukturg strategiczna, niemniej nie ograniczajg si¢ do odgrywania
roli centréw handlu i weziéw transportowych, lecz coraz czgsciej stuzg jako przemystowe i innowacyjne platformy, a ich funkcja
lacznika z sgsiednimi miastami zasluguje na wigksze naglosnienie. Dlatego tez istotne jest zaplanowanie odpowiedniego wsparcia dla
dzialajacych na ladzie przedsigbiorstw ('), ktére juz prowadza dzialalno§¢ zwigzana z niebieska gospodarka lub sa w stanie ja
rozwing¢ z wykorzystaniem sprawdzonych dzwigni dywersyfikacji.

8. Zwraca uwage na spoleczno-gospodarcze znaczenie dzialalnosci morskiej i rybackiej dla zapewnienia wysokiej jakosci bez-
piecznej zywnosci oraz przypomina o ich wymiarze zwigzanym z kultura i dziedzictwem, bedacym zasadniczym elementem ozywie-
nia turystyki. Podkresla konieczno$¢ zapewnienia synergii i kompatybilnosci miedzy ta tradycyjna dzialalnoscia a nowymi sektorami
z my$lg o generowaniu zatrudnienia i zréwnowazonego rozwoju.

(') NAT-V-044 -, Innowacje w niebieskiej gospodarce wykorzystujace potencjal morz i oceandéw w zakresie wzrostu gospodarczego i tworzenia mie-
jsc pracy”, sprawozdawca: Adam Banaszak.
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9. Uwaza, ze przemyst morski jest jedng z kluczowych dZwigni w osiagnieciu przez Europe celéw zréwnowazonego rozwoju.
Jego produkty, ustugi i innowacje znaczgco przyczyniaja si¢ do wspierania dziatan niezbednych do przeprowadzenia udanych trans-
formacji. Dzialania te obejmuja zwlaszcza:

— badanie oceandw, rozwéj wiedzy na temat morza i dna morskiego,

— wzmocnienie wysitkéw na rzecz przeciwdziatania zmianie klimatu, w szczegdlnosci za posrednictwem dzialan w zakresie trans-
portu morskiego,

— rozwéj morskich odnawialnych Zrédet energii i morskiej energii wiatrowej oraz elektroenergetycznych polaczen miedzysyste-
mowych miedzy panstwami Unii Europejskiej w celu zwigkszenia znaczenia energii ze Zrédel odnawialnych w koszyku energii

— obecnos¢ na morzu, nadzdr i bezpieczefistwo; interwencje na morzu, w tym w kontekscie przeciwdziatania obecnosci tworzyw
sztucznych,

— rozwijanie wiedzy o morskich zasobach biologicznych oraz ich waloryzacja, zréwnowazony rozwoj ryboléwstwa, akwakultury i
niebieskiej gospodarki o obiegu zamknietym.

10.  Podziela wnioski z oceny inicjatywy ,LeaderSHIP 2020” przyjete przez EKES w 2018 1. (3), w ktérych podkresla si¢ ogranicze-
nia napotykane w jej wdrazaniu oraz brak dokladnych i wymiernych celéw.

11.  Domaga si¢ wdrozenia gruntownie zmienionego, nowego podejscia ,LeaderSHIP 2030”, w ktérym proponuje si¢ utworzenie
,nowego niebieskiego porozumienia europejskiego”, laczacego trzy elementy: polityke w zakresie handlu i konkurencji, majacg na
celu ochrong naszych intereséw i tworzenie europejskich lider6w, mobilizacje i dostosowanie kazdej polityki europejskiej do potrzeb i
specyfiki przemystu morskiego oraz przyjecie szesciu celéw operacyjnych, w realizacje ktérych nalezy wiaczy¢ podmioty lokalne,
krajowe i europejskie w okresie 2020-2027 i ktore dotycza:

— dekarbonizagji transportu morskiego i budowy czystych statkéw: zero emisji, zero zrzutéw do morza, zero halasu,
— usuwania obecnych w morzu odpadéw, w szczegblnosci tworzyw sztucznych,

— przemystu morskiego 4.0, przekrojowego podejscia stuzacego podnoszeniu wydajnosci i jakosci miejsc pracy we wszystkich sek-
torach gospodarki morskiej,

— zapewnienia wiodacej pozycji Europy na $wiecie we wszystkich technologiach dotyczacych morskiej energii odnawialne;j,

— europejskiej strategii na rzecz nowej niebieskiej biogospodarki, stymulujacej rozwéj rybotéwstwa, akwakultury i waloryzacje
morskich zasobéw biologicznych,

— uruchomienia europejskiej oceanicznej misji badawczej w celu poznania Srodowiska morskiego we wszystkich morzach §wiata.

Te sze$¢ celow wigze sie ze szczegblnymi wyzwaniami dla przemystu i nalezy je réwniez uwzglednic¢ w otwartej debacie na temat misji
morskiej w ramach programu ,Horyzont Europa”.

12.  Zachgca do przyjecia strategii na rzecz przemystu morskiego w regionach najbardziej oddalonych i na wyspach europejskich, z
mysla o przyspieszeniu rozwoju w trzech priorytetowych kierunkach: porty, autonomia w zakresie uzyskiwania energii niskoemisy-
jnej po nizszych kosztach oraz niebieska biogospodarka, w tym ryboléwstwo i akwakultura.

13.  Zwraca uwage na znaczenie, jakie dla przyszlosci przemystu morskiego ma umieszczenie kwestii morskich w centrum
przysztych strategii politycznych UE oraz w centrum wdrazania funduszy polityki regionalne;.

Europejskie technologie morskie: tworzenie europejskich sieci w celu polaczenia regionalnych ekosysteméw innowacji i
mobilizowanie regionéw do tworzenia faficuchéw wartosci w przemysle

14.  Uwaza, ze przemyst morski charakteryzuje si¢ przede wszystkim ulokowaniem terytorialnym w regionach nadmorskich, ktore
z mysla o nim rozwingly regionalne ekosystemy doskonalosci i innowacji. Krajowe i europejskie strategie polityczne musza w
pierwszej kolejnosci opierac si¢ na tych regionalnych ekosystemach innowacji i na powiazanych z nimi strategiach inteligentnej spec-
jalizacji, jesli maja by¢ elastyczne i skuteczne.

() https:/[www.eesc.europa.eufen/our-work/opinions-information-reports/opinions/leadership-2020-maritime-technology
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15.  Proponuje uruchomienie systemu europejskich technologii morskich w celu polgczenia regionalnych ekosysteméw innowacji
i ustanowienia szeregu sieci wspétpracy w celu:

— ozywienia podsektoréw i tworzenia struktur europejskich fancuchéw wartosci,

— lepszego okreslenia wyzwan zwigzanych ze zmianami w przemysle i lepszego radzenia sobie z nimi, zwlaszcza wyzwan ekolog-
icznych, energetycznych i cyfrowych,

— rozwijania nowych ustug, produktéw i modeli biznesowych, bardziej zintegrowanych i lepiej przygotowanych na globalng
konkurencje.

Komisja wystosowalaby zaproszenia do wyrazenia zainteresowania w celu utworzenia sieci tematycznych. Kazdy ekosystem region-
alny (lub migdzyregionalny) méglby ubiegac si¢ o przynaleznos¢ do kilku sieci, zgodnie ze strategiami inteligentnej specjalizacji swo-
jego regionu. Ekosystemy faczace wiele umiejetnosci i zrzeszajace wiele sieci tworzylyby ,centralne ekosystemy” w ramach systemu
europejskich technologii morskich.

W ramach kazdej sieci dgzono by do osiggniecia jak najwiekszej inkluzywnosci poprzez uwzglednienie wszystkich kompetencji
poszczegdlnych regionéw europejskich. Ponadto zajmowano by si¢ systematycznie kwestiami dotyczacymi zréwnowazonego
rozwoju, badan i rozwoju, wydajnosci przemyshu, finansowania i umiejetnosci.

Sieci te stanowityby — w sposob bardziej skuteczny niz zcentralizowana platforma europejska — podstawe rozwoju wspotpracy
miedzyregionalnej i uruchamiania projektéw operacyjnych majacych znaczenie dla r6znych obszaréw polityki Unii.

Europejskie technologie morskie odgrywalyby réwniez rolg katalizatoréw transferu technologii, do§wiadczen i kompetencji miedzy
réznymi sieciami i galeziami przemyshu morskiego.

16.  Zwraca uwage na znaczenie inicjatywy dotyczacej systemu europejskich technologii morskich dla zapewnienia przekro-
jowego podejscia do przemystu morskiego i przyspieszenia przejscia na zielone i cyfrowe sektory gospodarki morskiej poprzez wyko-
rzystanie ogtu technologii i umiejetnosci wszystkich galezi przemystu morskiego w celu udostepnienia ich innym sektorom.

17.  Ponownie wyraza poparcie dla projektu wspdlnoty wiedzy i innowacji morskich (WWil), ale stwierdza, ze z racji tego, ze pro-
jekt ten skupia si¢ na zréwnowazonym zarzadzaniu zasobami morskimi, moze on w najlepszym wypadku reprezentowac jedynie
jedng z sieci wchodzacych w sklad systemu europejskich technologii morskich.

18.  Wpyraza nadzieje, ze projekty realizowane przez sieci innowacyjnych ekosysteméw europejskich technologii morskich beda
wspierane przez europejskie partnerstwa oraz wspolfinansowane przez program ,Horyzont Europa” oraz inne dostepne fundusze.
Projekty te powinny obejmowac finansowanie linii pilotazowych, prototypéw i modeli demonstracyjnych.

19.  Ponawia réwniez swéj apel o opracowanie planu dziatania w zakresie polityki morskiej w ramach programu ,Horyzont
Europa”, a takze o wyrazne uwzglednienie w drugim filarze naukowych i technologicznych wyzwan stojacych przed przemystem
morskim oraz o przeznaczenie 10 % budzetu programu ,Horyzont Europa” na finansowanie projektéw majacych znaczacy wplyw na
niebieskg gospodarke i przemyst morski.

L. Konkretne propozycje majgce na celu mobilizacje i dostosowanie polityki Unii Europejskiej na okres po 2020 r. w stuzbie przemystu morsk-
iego

Miedzynarodowy handel i konkurencja

20.  Podkresla, ze w odniesieniu do przemystu morskiego i ustug morskich istnieje potrzeba przyjecia nowej, realistycznej polityki
handlowej opartej na wzajemnosci, aby chroni¢ zatrudnienie i suwerenno$¢ europejska w kontekscie ofensywnych i nieuczciwych
strategii prowadzonych przez glowne potegi morskie, zwlaszcza kraje azjatyckie. W kazdym przypadku gdy jest to mozliwe i skutec-
zne, polityka ta powinna promowac stabilny i wielostronny system wymiany oparty na réwnych i przejrzystych zasadach gwarantuja-
cych warunki dla uczciwej konkurendji, dazy¢ do zawarcia owocnych porozumien z partnerami handlowymi i kierowa¢ si¢ rolg
WTO.

21. W odniesieniu do zglobalizowanych rynkéw $wiatowych sadzi, ze polityka konkurencji powinna umozliwia¢ tworzenie
europejskich lideréw. Nalezy przy tym zawsze zapewniac uczciwg i wywazong konkurencje w obrebie UE. Kladzie nacisk na warto$¢
dodang wytycznych w sprawie pomocy panstwa dla transportu morskiego oraz na potrzebg wprowadzenia prostych, stabilnych i
konkurencyjnych ram podatkowych z mysla o osiagnieciu wspomnianego celu.



29.11.2019 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej C 404/47

22.  Zwraca uwage Komisji na znaczenie lepszej kontroli przeplywu inwestycji zagranicznych i ograniczenia transferéw tech-
nologii, zwlaszcza tych przewidzianych w najwazniejszych umowach migdzynarodowych, oraz zmniejszenia ewentualnych negaty-
wnych skutkéw, jakie transfery te moga mie¢ dla przemystu europejskiego.

23.  Wzywa do podjecia szczegblowych zobowigzan w zakresie zarzadzania publicznymi i wojskowymi zamdwieniami pub-
licznymi, na przyklad poprzez wprowadzenie $cistych wymogéw w zakresie dostaw niektorych produktéw i ustug uznanych uprzed-
nio za strategiczne lub szczegdlnie ostabione w wyniku §wiatowej konkurencji.

Finansowanie projektéw

24.  Wzywa do szybkiego ukoriczenia projektu dotyczacego platformy finansowania projektéw niebieskiej gospodarki, ktry pow-
inien obejmowac system wsparcia, ale réwniez specjalny fundusz inwestycyjny stuzacy finansowaniu innowacyjnych i ryzykownych
projektéw. Gléwnym celem platformy powinno by¢ skupienie si¢ na udostgpnianiu preferencyjnego finansowania dla projektow
uznawanych przez podmioty tradycyjne za zbyt ryzykowne, a tym samym reagowanie na niedoskonatosci rynku. System ten bedzie
musiat dziala¢ w Scistej wspolpracy z panstwami cztonkowskimi i regionami w celu zapewnienia komplementarnosci narzedzi inter-
wendji i ciaggto$ci wspierania projektéw. Platforma ta powinna zwlaszcza opierac si¢ na sieciach i ,centralnych ekosystemach” systemu
europejskich technologii morskich.

25.  Wzywa ponadto Komisj¢ do okreslenia celu i metody uruchomienia stuzacych niebieskiej gospodarce i przemystowi morsk-
iemu europejskich instrumentéw inwestycyjnych w ramach InvestEU, zwlaszcza w zwigzku z programem ,Horyzont Europa”.

26.  Nalega na konieczno$¢ zapewnienia narzedzi umozliwiajacych zmniejszenie finansowych kosztéw projektéw strukturalnych i
dokonywanie skutecznych platnosci zaliczkowych na potrzeby najbardziej kosztownych zakupéw i inwestycji (liniowce oceaniczne,
instalacje LNG, morska energia odnawialna itp.).

27.  Przypomina o koniecznosci zapewnienia specjalnego finansowania regionom najbardziej oddalonym, biorgc pod uwage ich
ograniczenia i specyfike. Regiony te nadaja Europie wyjatkowy wymiar morski i oceaniczny ze wzgledu na ich strategiczne potozenie
na Oceanie Atlantyckim i Indyjskim oraz na Morzu Karaibskim, a takze stanowia unikalne zasoby naturalne, co zostato uznane przez
samg Komisje Europejska.

28.  Zwraca uwage, ze wskazane byloby ulatwienie przeprowadzania zaméwien publicznych na innowacje. Zaméwienia te
umozliwiaja zlagodzenie zasad przetargowych w przypadku zakupu nowo powstajacych technologii, ktore nie zostaly jeszcze
wprowadzone w sposéb znormalizowany na rynek. Tego rodzaju postgpowanie przyspiesza wprowadzanie innowacji na rynek i
pozwala przedsigbiorstwom oferujacym nowe ustugi i produkty szybciej znalezé pierwszych klientow.

29.  Podkresla, ze ograniczenia prawne istniejace w sektorze morskim oraz czas potrzebny na rozpatrzenie wnioskéw stanowig
gléwng przeszkode w przeprowadzaniu badan i prob na morzu. Proponuje utworzenie europejskiej grupy roboczej obejmujgcej
Komisje, pafistwa czlonkowskie, regiony i podmioty gospodarcze w celu rozpowszechniania najlepszych praktyk i wspierania pozyt-
ywnych tendencji w krajowych ramach odniesienia.

30.  Uwaza, ze warto byloby p6js¢ jeszcze dalej i z czasem utworzy¢ Agencje ds. Zaawansowanych Morskich Projektow Badaw-
czych, wzorujac si¢ na amerykaniskiej DARPA, a tym samym zapewni¢ wsparcie dla przetomowych innowacji w ramach dedykowa-
nego finansowania. Nalezy przy tym uzna¢ prawo do porazki i w pelni uwzgledni¢ ograniczenia rozwojowe MSP i spélek o Sredniej
kapitalizacji.

31.  Proponuje, by w kontekscie pobrexitowskim podmioty przemystu morskiego mogly skorzystaé z czesci specjalnych funduszy
przeznaczonych na wspieranie obszaréw, ktore najsilniej odczujg skutki brexitu, w celu stworzenia im nowych perspektyw rozwoju i
zatrudnienia.

32, Zwracauwage na znaczenie inicjatywy dotyczacej europejskich technologii morskich dla zapewnienia przekrojowego podejs-
cia do przemystu morskiego i przyspieszenia przejScia na zielone i cyfrowe sektory gospodarki morskiej poprzez wykorzystanie
ogotu technologii i umiejetnosci wszystkich galezi przemystu morskiego w celu udostgpnienia ich innym sektorom. Podejscie o prze-
krojowym charakterze nalezy réwniez wspiera¢ miedzy dzialaniami morskimi i przybrzeznymi a innymi sektorami przemystowymi i
cyfrowymi, ktére umozliwiajg bezposrednie wykorzystanie innowacji lub moga zostaé z pozytkiem dostosowane do problematyki
morskiej.

Przemyst morski 4.0

33.  Zwraca uwagg na stojace przed przemystem 4.0 wyzwania zwiazane z transformacjg ekologiczna i energetyczna, wydajnoscia
przemystu, cyfryzacja (w tym proceséw produkcji) oraz wspdlpracag w ramach lokalnych i europejskich fancuchéw wartosci. W
zwiazku z tym popiera cel ,zielona stocznia 20507, ktéry zostal wyznaczony w odniesieniu do wzorcowych stoczni w dziedzinie
transformacji ekologicznej i energetycznej.
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34.  Przypomina réwniez, Ze uczenie si¢ przez cale zycie, rozwdj i jako$¢ miejsc pracy, warunki pracy oraz wykorzystywanie
doswiadczenia i kreatywnosci pracownikéw sa nierozerwalnie zwigzane ze wspomniang transformacja przemystows.

35.  Uwaza, ze innowacje i produktywne inwestycje w tej dziedzinie powinny stanowi¢ priorytet europejskiej polityki wspierania
przemystu morskiego. Powinny tez dotyczy¢ zwlaszcza MSP.

36.  Podkresla, ze wspdlpraca miedzy sektorem cywilnym i wojskowym stanowi wspélng dzwignie postepu i ulatwia zwlaszcza
transfer technologii i wiedzy fachowej oraz mobilno$¢ kompetencji ludzkich, i to w obu kierunkach.

37.  Zaznacza, jak wazne jest wspieranie transformacji morskich przedsigbiorstw naftowych i gazowych oraz ich strategii dywersy-
fikacji w innych sektorach niebieskiej gospodarki. Przedsigbiorstwa te posiadajg wysoki poziom wiedzy fachowej o srodowisku mor-
skim, wzorcowe do§wiadczenie w zakresie dtugich i ztozonych projektéw i cenne umiejetnosci, ktére mogg przyczynic si¢ do rozwoju
przemystu morskiego (statki dostawcze, robotyka podmorska, systemy kotwiczenia, automatyka itp.) Moglyby one wspdlnie i z
pozytkiem reinwestowal cze§¢ zyskéw z ropy naftowej w fundusze inwestycyjne w ramach niebieskiej gospodarki i w morskie
odnawialne Zrodta energii.

38.  Podkresla, ze dzigki rewolugji technologicznej statki przeistaczajg si¢ z jednostek analogowych w cyfrowe platformy transpor-
pracy w tym sektorze, na przyklad kontakty miedzy statkami a jednostkami na ladzie, a takze kontakty miedzy samymi statkami oraz
miedzy statkami a organami publicznymi. Europejski przemyst morski i europejskie organy publiczne powinny zatem korzystac z
mozliwosci, ktére cyfryzacja otwiera przed nimi w zakresie konkurencji migdzynarodowe;.

39.  Zwracauwagg, ze w kontekscie innowacji morskich nalezy koniecznie uwzgledniac i wspieraé cyfryzacje oraz, ogdlniej biorac,
nowe technologie zwigzane ze sztuczng inteligencja.

40.  Proponuje, aby programy wsparcia i finansowania uwzglednialy szereg kwestii majacych nie tylko charakter technologiczny,
ale réwniez zwigzany z rozwojem nowych ustug, takich jak autonomiczne statki i roboty podwodne (ang. Autonomous Underwater
Vehicle, AUV) lub ustugi w zakresie nadzoru morskiego i konserwacji predykcyjnej, w ramach ktérych zobowiazanie umowne do osi-
agania wynikéw i efektywnosci jest coraz czesciej wazniejsze od zaangazowania Srodkow. Nalezy rowniez zachgcaé do tworzenia plat-
form zapewniajacych konwergencje réznych technologii nadzoru morskiego stosowanych w réznych panstwach cztonkowskich, aby
zwigkszy¢ interoperacyjno$¢ dzialan w zakresie nadzoru, poprawi¢ skuteczno$¢ operacji na morzu, ulatwi¢ wdrazanie
prawodawstwa i polityk wspolnotowych w tej dziedzinie, a tym samym promowac lepsza kontrole europejskiej przestrzeni morskiej.

Zatrudnienie, umiejetno$ci i szkolenia

41.  Uznaje znaczenie ozywiania sektorowego dialogu spolecznego i ksztaltowania relacji migdzy zatrudnieniem a szkoleniem w
poszczeg6lnych galeziach przemystu morskiego; wzywa do ustanowienia specjalnych platform do realizacji tych zadan, zaréwno w
dziedzinie transportu morskiego i morskich zasobéw biologicznych, jak i w przemysle wytworczym i stoczniowym. W szczegdlnosci
zwraca uwage na konieczno$¢ dostosowania i promowania szkolei w ramach gospodarki morskiej i rybackiej, tak aby byly one ele-
mentem wspierajacym wymiane pokolen w sektorze rybotowstwa, akwakultury i pofowdw skorupiakéw, a takze na koniecznos¢ dos-
tosowania i promowania ksztalcenia wyzszego w wypadku dyploméw akademickich marynarki handlowej. Ponadto za konieczne
uznaje ustanowienie systemu zapewniajacego skuteczno$¢ programéw szkoleniowych oraz odpowiednie kwalifikacje instruktorow.

42.  Podkresla, Ze rozwoj dzialalno$ci na morzu obejmuje mobilizacje pracownikow posiadajacych wysokie kwalifikacje morskie
lub zapewnienie istotnych szkolefi uzupelniajgcych osobom, ktére nie znaja zycia na morzu. W zwiazku z tym nalezy przeprowadzi¢
kampanie wéréd mlodych ludzi, aby przyciagnac talenty i wlaczy¢ do sektora nowych specjalistow zaréwno w branzach na ladzie, jak
ina morzu — w przemysle morskim, marynarce handlowej i rybotéwstwie.

43.  Z zadowoleniem przyjmuje postep, ktory dokonat si¢ dzigki niedawnemu przyjeciu dyrektyw w sprawie delegowania pra-
cownikéw, ktére zdarza si¢ bardzo czesto w sektorze morskim. Wzywa do ustanowienia systemu uznawania kwalifikacji
zawodowych, a nie tylko dyploméw i certyfikacji, aby w pelni wdrozy¢ zasade réwnego wynagrodzenia za taka samg prace.

44.  Uwaza, ze mobilno§¢ pracownikow w obrebie UE jest zjawiskiem pozytywnym stuzacym organizowaniu faficuchow wartosci
w przemysle morskim w mozliwie najlepszy sposéb i radzeniu sobie ze zmianami zachodzacymi w obrebie jego sektoréw. Cel ten
nalezy realizowad przy jednoczesnym podtrzymywaniu i wzmacnianiu umiejetnoéci potrzebnych do zaspokojenia potrzeb przed-
sicbiorstw — najpierw na szczeblu lokalnym, a nastgpnie europejskim.
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. Podejscie i konkretne propozycje dotyczgce glownych sektorow przemystu morskiego

Cyfryzacja przemystu morskiego

45.  Zwraca uwage, ze w kontekscie innowacji morskich nalezy koniecznie uwzgledniac i wspierad cyfryzacje oraz ogélnie nowe
technologie zwigzane ze sztuczng inteligencja (SI).

Proponuje, aby programy wsparcia i finansowania uwzglednialy szereg kwestii majacych nie tylko charakter technologiczny, ale
réwniez zwiazany z rozwojem nowych ustug, takich jak autonomiczne statki i roboty podwodne (ang. Autonomous Underwater
Vehicle, AUV) lub ustugi w zakresie nadzoru morskiego i konserwacji predykcyjnej.

Niebieska biogospodarka

46.  Podkresla obiecujacy, ale wcigz stabo wykorzystywany potencjat sektora niebieskiej biogospodarki, ktora ma wiele zastosowan
na rynkach (Zywnos¢ i pasza, farmakologia, kosmetyki, energia) i silne oddzialywanie terytorialne. Zaznacza, ze priorytetowe
znaczenie nalezy przyzna¢ najbardziej dojrzalym i waznym sektorom gospodarki: ryboléwstwu, akwakulturze i uprawom morskim.

47.  Z zadowoleniem przyjmuje mobilizacj¢ dziatan w odniesieniu do tego wschodzacego sektora, zwlaszcza za posrednictwem
Lforum blekitnej biogospodarki” prowadzonego przez DG MARE. Uwaza, Ze po istotnej fazie inwestycji w badania i rozwdéj nalezy pri-
orytetowo potraktowac uprzemystowienie i wprowadzanie do obrotu nowych proceséw, sprawdzonych i kontrolowanych w malej
skali.

48.  Manadzieje, Ze sektor ten zyska nowe, priorytetowe znaczenie dzieki inwestycjom w caly fancuch wartosci, od wydobycia lub
kontrolowanej produkgji zasobow biologicznych po faze przetwarzania i waloryzacji produktéw.

49.  Proponuje w tym celu, by tworzy¢ powiazania z bardziej rozwinietymi sektorami gospodarki morskiej takimi jak
ryboléwstwo i akwakultura, z mysla o rozwijaniu nizszych ogniw laricucha waloryzacji i przetwarzania produktow ryboléwstwa,
ktdre to ogniwa generuja najwieksza warto$¢ dodana.

50.  Podkresla znaczenie gospodarki morskiej o obiegu zamknigtym we wspieraniu rozwoju niebieskiej biogospodarki (zastoso-
wanie zasady zero odrzutéw w ryboléwstwie, odzyskiwanie produktéw wyrzuconych na brzeg przez ptywy morskie, pozostatosci z
przetwarzania alg, przetwarzanie odpad6éw i tworzyw sztucznych itp.).

51.  Wzywa Uni¢ Europejska do wspierania badan wszystkich mérz i oceanéw na $wiecie, zwlaszcza w celu wzmocnienia wiedzy o
$rodowisku morskim i nauki o klimacie (obieg wegla i pochlanianie CO,, zakwaszanie i podnoszenie si¢ poziomu wéd itp.) badz w
celu okreslenia roznych z6z surowcow energetycznych i nieenergetycznych, aby lepiej oceni¢ potencjal waloryzacji zasoboéw mors-
kich (energia geotermalna, mineraly strategiczne itp.).

Przemyst stoczniowy do uzytku cywilnego i wojskowego

52.  Potwierdza strategiczny charakter europejskich inwestycji w czynniki réznicujgce w sektorze stoczniowym, w szczegdlno$ci w
odniesieniu do cyfryzacji oraz transformacji ekologicznej i energetycznej. Chodzi tu o to, by poprzez innowacje poprawic nasza
konkurencyjno$¢ i odzyskac czg$¢ rynku. Kwestie finansowania majg rowniez zasadnicze znaczenie dla przemystu stoczniowego.

53.  Zwraca uwage na nowe rynki zwigzane z tymi transformacjami: wyposazenie statkow w ekologiczne uklady napedowe,
innowacyjne systemy bezemisyjnego napedu (nowe koncepcje zeglugi), statki bunkrowe, promy elektryczne, statki przeznaczone do
transportu towaréw na krétki dystans, statki obstugujace instalacje portowe i przybrzezne itp.

54.  Podkre$la znaczenie wzmocnienia powigzan i lokalnej wspdlpracy miedzy stoczniami a ich laficuchem wspélnego
wykonawstwa w ramach klastrow morskich. Podkresla tez potrzebe wspierania osrodkéw przemystu budowy i naprawy statkow, w
ktérych dziala duza liczba matych i $rednich przedsigbiorstw. Oczekuje szczegdlnego wsparcia dla tancuchéw wartoéci w sektorze
producentéw wyposazenia, ktéremu przypada 50 % udziatéw w rynku Swiatowym i ktory osigga dwa razy wigksze obroty niz prze-
myst stoczniowy. W swojej polityce handlowej i finansowej UE musi rowniez promowac korzystanie z wyposazenia europejskiego na
statkach zbudowanych poza Unig.

55.  Zachgca, by w ramach systemu europejskich technologii morskich dokonywano systematycznych wysitkéw, by wlaczy¢ do
farficuchéw wartosci sektora stoczniowego nowe podmioty, ktére mogg przyczynic si¢ do zwigkszenia zdolnosci produkeyjnych,
mobilizacji umiejetnosci i konkurencyjnosci Europy.
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56.  Podkrela, Ze naprawa statkéw i budowa malych statkéw stanowia strategiczng dzialalno$¢ przemystows dla regionow
najbardziej oddalonych, poniewaz floty i urzadzenia ptywajace na wodach tych regiondw sg ograniczone warunkami wyspiarskimi i
odlegloscig od kontynentu europejskiego, co znaczaco wplywa na logistyke, konserwacje i wymiang malych jednostek. W zwiazku z
tym nalezy udzieli¢ szczegdlnej pomocy takiej dziatalnosci przemystowej w celu wsparcia skutecznego rozwoju dziatalnosci morskiej
w tych regionach.

57.  Jest zdania, ze kwestie morskie muszg znalez¢ si¢ w centrum nowej polityki obrony i bezpieczefistwa, co wymaga po$wigcenia
szczegdlnej uwagi wojskowemu przemystowi stoczniowemu; w tym celu proponuje wigksze uwzglednienie rozwoju technologii pod-
wojnego zastosowania, ktére mozna wykorzystywaé w obu sektorach — cywilnym i wojskowym.

58.  Podkresla potrzebe wzmocnienia zdolnosci flot dokonujacych suwerennych dzialan w zakresie nadzoru i bezpieczefistwa i
uwaza, ze te suwerenne zadania muszg by¢ wykonywane przez statki zbudowane w Europie. Jest takze zdania, Ze odpowiednie zor-
ganizowanie tych zadan, zwlaszcza w kontekscie brexitu i wyzwan zwigzanych z migracja, zaklada wykorzystanie istniejacych flot
krajowych w Scistej wspélpracy z Fronteksem i wymaga wykazania si¢ europejska solidarnoscia w celu wspierania krajéw, ktore
najbardziej zaangazowaly si¢ w te misje bedace przedmiotem silnego wspélnego zainteresowania.

Morskie odnawialne Zrédta energii

59.  Uwaza, Zze morskie odnawialne Zrodla energii sg sektorem, ktéry ma duze mozliwosci znacznego przyczynienia si¢ zardwno
do produkciji energii ze Zrédel odnawialnych, jak i do ustanowienia struktur przemystowego lancucha wartosci tworzacego trwate
lokalne miejsca pracy w wielu regionach i zapewniajacego udany eksport. Przypomina, ze wdrazanie projektéw na morzu musi odby-
wac si¢ w sposob przyjazny dla Srodowiska oraz w zgodzie z istniejagcymi juz rodzajami dzialalno$ci lub wrecz w synergii z nimi.

60.  Zwraca uwage na szczeg6lnie imponujaca dynamike redukcji kosztéw przytwierdzonych na stale morskich turbin wiatrowych
w Europie od czasu ich pojawienia si¢ w 1991 r., gtéwnie w wyniku stworzenia wydajnego europejskiego przemystu w ciagu ostatnich
10 lat.

61.  Przypomina o znaczeniu napraw i przegladéw statkéw oraz o tym, ze statki powinny by¢ ztomowane pod koniec okresu uzyt-
kowania. Zaleca wigc Komisji opracowanie specjalnego planu w celu wyposazenia UE w narzedzia umozliwiajace wlasciwe wykony-
wanie tych zadan, w tym udostepnienie srodkéw budzetowych niezbednych do odpowiedniego wdrozenia.

62.  Przypomina, ze dalszy rozwdj tego sektora wymaga kontynuacji wysitkéw podejmowanych na szczeblu europejskim, w szcze-
g6lnosci w dziedzinie badari i rozwoju (w ktdre zainwestowano ponad 3 mld EUR). Obecnie jednak rozwéj ten wymaga dokonania
wyraznych wyboréw politycznych, ktére zalezg przede wszystkim od pafistw cztonkowskich. Chodzi tu o ustalenie ambitnych celéw
w zakresie wielko$ci i harmonograméw zaproszen do skfadania ofert — nie tylko dla najbardziej dzi§ rozwinietych turbin wiatrowych
przytwierdzonych na stale do dna morza, ale takze dla nowych technologii takich jak plywajace turbiny wiatrowe, wolnostojace
turbiny pltywowe lub turbiny falowe, ktére pilnie potrzebuja wystarczajaco wysokich i gwarantowanych zyskéw, aby uruchomié
inwestycje i rozpocza¢ ich uprzemystowienie.

63.  Zacheca do ustanowienia na szczeblu europejskim specjalnych narzedzi w celu wspierania inwestycji, ubezpieczania projek-
tow i zarzadzania ryzykiem. Mogloby to znacznie zmniejszy¢ koszt finansowania, a tym samym szybciej obnizy¢ ceng zakupu
wytworzonej energii elektrycznej.

64.  Zzadowoleniem przyjmuje znaczace postepy poczynione w ostatnich latach w testowaniu prototypéw i modeli demonstracy-
jnych nowo pojawiajacych si¢ technologii w rzeczywistych warunkach uzytkowania, zwlaszcza w odniesieniu do energii plywow.
Koszty powinny si¢ zmniejszy¢ dzigki lepszej kontroli i wiarygodnosci, co powinno umozliwi¢ otwarcie rynku dzigki dostosowanym
taryfom gwarantowanym i tym samym umocnienie wiodacej pozycji podmiotoéw europejskich na Swiecie.

65.  Zdecydowanie wzywa Europe do wyznaczenia sobie celu zajmowania wiodacej pozycji na $wiecie w dziedzinie plywajacych
turbin wiatrowych i zaleca, by Komisja i panstwa czlonkowskie zbadaly koncepcje skoordynowanych lub wspélnych zaproszen do
sktadania ofert w celu rozszerzenia rynku i poprawy jego widocznosci. Mozna by opracowaé podobne podejicie w odniesieniu do
wolnostojacych turbin ptywowych i turbin falowych w przypadku pilotazowych farm przedkomercyjnych.

66.  Podkresla znaczenie przyjecia konkretnego podejscia w obszarach niepoltaczonych, zwlaszcza na wyspach, co pozwoli na zap-
roponowanie globalnych rozwigzan zapewniajacych autonomie¢ w zakresie energii ze Zrédel niskoemisyjnych poprzez polaczenie
technologii, w tym morskich odnawialnych zrédel energii, w zaleznosci od charakterystyki kazdego terytorium. Majac to na uwadze,
nalezy zintensyfikowa¢ wysitki na rzecz rozwoju maszyn o $redniej mocy.
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67.  Proponuje, by rozwigzania w zakresie autonomii energetycznej byly réwniez wyprobowywane i walidowane w ramach pro-
jektéw dotyczacych wielofunkeyjnych instalacji morskich. Instalacje takie sg zapowiedzig wigkszej orientacji morskiej nie tylko
dzialalnosci przemystowej, ale takze — z biegiem czasu — szeroko rozumianego zycia ludzkiego. Nalezy zauwazy¢, ze w tej dlugotermi-
nowej perspektywie konieczne bedzie spelnienie surowych kryteriéw w zakresie zrownowazonego rozwoju i zarzadzania oddziaty-
waniem na Srodowisko w catym cyklu zycia projektow.

IV.  Porty kluczowym czynnikiem dynamicznego przemystu morskiego
Platformy portowe i infrastruktura portowa, przybrzezna i morska

68.  Zwraca uwage na potencjal portéw jako obszaréw rozwoju projektow niebieskiego wzrostu, dzigki integracji dziatan i zdol-
nosci. Moze to postuzy¢ za przyklad i zostac rozszerzone na wszystkie regiony przybrzezne.

69.  Nalega, by porty —niezaleznie od ich statusu — nadal uznawano za aktywa strategiczne, ktdre zastuguja na inwestycje ze strony
wladz publicznych, oraz by przepisy dotyczace konkurencji i kontroli pomocy panistwa pozwalaly na tego rodzaju inwestycje.

70.  Podkresla konieczno$¢ wspierania przy wykorzystaniu $rodkéw wspdlnotowych infrastruktury portowej regionow
najbardziej oddalonych, bioragc pod uwage brak alternatywy dla transportu towardw oraz fakt, ze pomoc panstwa dla takiej infrastruk-
tury nie stanowi — ze wzgledu na swoj czysto lokalny wymiar — zaklécenia konkurencji na rynku wewnetrznym Wspélnoty.

71.  Potwierdza, Ze funkcjg portéw jest odgrywanie roli zaréwno weztéw transportu morskiego, jak i platform dla przemystu mor-
skiego i zwigzanych z tym dzialai innowacyjnych i szkoleniowych. Zwraca uwage, ze porty, jako czynnik atrakcyjnosci regionalnej,
przyciagaja nowe rodzaje dzialalnosci przemystowej, zardwno w swoim obrebie, jak i na zapleczu.

72.  Podkresla znaczenie sektorow logistyki i ustug morskich w portach. Zaznacza, ze oprécz innowacji technicznych nalezy opra-
cowa¢ nowe modele gospodarcze i modele ustug w portach, np. na bazie stopniowej cyfryzacji portéw (inteligentne porty). Nalezy
takze rozwingé mozliwosci ulepszenia i optymalizacji proceséw dzigki wykorzystywaniu danych (duze zbiory danych).

73.  Zaleca, by sprzyja¢ zacie$nianiu wigzi migdzy portami a ich Srodowiskiem miejskim, przy jednoczesnym zwigkszaniu
autonomii decyzyjnej spolecznosci portowych oraz zagwarantowaniu, ze tereny portowe zostang zachowane, aby umozliwic¢ rozwoj
w przyszlosci.

74.  Sugeruje utworzenie, w ramach europejskich technologii morskich, sieci portéw zaangazowanych w rozwdj niebieskiej gosp-
odarki, na bazie prac prowadzonych przez Europejskie Forum Portéw i jego podgrupy ,Porty jako centra na rzecz niebieskiego
wzrostu” i, Zielone porty”.

75.  Podkresla znaczenie sektora inzynierii ladowej i Srodowiskowej w portach i na obszarach przybrzeznych dla rozwoju
obszarow i linii brzegowej oraz wspierania przystosowania si¢ do zmiany klimatu.

76.  Proponuje, by porty staly si¢ inkubatorami projektéw dotyczacych nowej infrastruktury morskiej, a by¢ moze z czasem takze
ich operatorami. Chodzi tu zaréwno o przybrzezng infrastrukture portows, jak i bardziej ogélnie o wspélne platformy stuzgce prow-
adzeniu dzialalnosci w niebieskiej gospodarce (przeladunek, centrum logistyczne, produkcja energii z morskich Zrédel odnawialnych,
akwakultura, naprawa statkéw, baza naukowa itp.).

77.  Proponuje zapoczatkowanie refleksji nad funkcjonalna rola tzw. portéw ,drugorzednych”, koncentrujgc si¢ na specjalizacji na
rynkach o malej wielkosci oraz na wzmocnieniu/uzupelnieniu gtéwnych sgsiednich portéw przemystowych.

Obnizenie emisyjno$ci portéw i transportu morskiego

78.  Uwaza, ze nalezy pilne zwigkszy¢ wsparcie dla inwestycji w portach w zakresie dostaw skroplonego gazu ziemnego (LNG) dla
statkow oraz ogdlnie infrastruktury przyczyniajacej si¢ do zmniejszenia $ladu ekologicznego statkéw (podlaczanie stojacych w porcie
statkéw do sieci elektrycznej w oparciu o technologie niskoemisyjne). Jest zdania, ze przejScie na czystsze paliwa lub nowe nosniki
energii ma priorytetowe znaczenie dla realizacji celow dotyczacych zmniejszenia emisji gazéw cieplarnianych i gazéw szkodliwych
dla zdrowia ludzkiego i uwaza, ze nalezy wspiera¢ armatoréw w dostosowywaniu i odnawianiu floty. Podkresla, ze biogaz
wytwarzany z zasob6éw biologicznych (roslin, produktéw rolnych i Zywnosci) moze réwniez wnies¢ wklad w fancuch warto$ci LNG,
co pozwoli jeszcze bardziej ograniczy¢ emisj¢ gazéw cieplarnianych w poréwnaniu z obecnymi rozwigzaniami.

79.  Proponuje przeprowadzenie oceny celowosci ustanowienia projektu ,niebieskich korytarzy LNG dla europejskich wysp i
regionéw najbardziej oddalonych”, zgodnie z rezolucjg Parlamentu Europejskiego z dnia 25 pazdziernika 2018 r. w sprawie uru-
chomienia infrastruktury paliw alternatywnych w Unii Europejskiej: czas na dziatanie! (2018/2023(INI).

Przypomina w tym kontekscie o potrzebie odpowiednich instrumentéw finansowych, aby wspiera¢ takie inwestycje, ktére na tych
obszarach nadal sg stosunkowe wysokie.
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80.  Zwraca uwage na potrzebe wspierania badan i rozwoju akwakultury morskiej. Nalezy przy tym polgczy¢ istniejaca wiedze z
zakresu inzynierii oceanicznej na glebokim morzu i przemystu 4.0, aby zmniejszy¢ obecno$é gospodarstw akwakultury w przy-
brzeznych strefach morskich z korzyscig dla innych rodzajéw dziatalnosci charakterystycznych dla niebieskiej gospodarki, ktére
wykorzystuja t¢ samg przestrzen morska.

81.  Wskazuje, ze dzialalno$¢ w zakresie badan i rozwoju otwiera droge do korzystania z syntetycznych paliw cieklych produ-
kowanych w oparciu o obieg wegla i energie ze Zrodet odnawialnych. Uwaza, ze takie podejécie nalezy doglebnie zbadac a technologie
te musza dowie$¢, ze sg konkurencyjne wzgledem innych alternatywnych rozwigzan, maja niski $lad Srodowiskowy i wnosza pozyty-
wny wklad w zwalczanie efektu cieplarnianego w calym cyklu. Na obecnym etapie nie zostalo to jeszcze udowodnione.

82.  Uznaje, ze wykorzystanie LNG moze obejmowac jedynie okres przejSciowy, i wzywa, by rozwina¢ ladowe dostawy energii ele-
ktrycznej dla statkw w porcie oraz wykorzystanie statkéw o napedzie elektrycznym, pozyskiwaé energie stoneczng i wiatrowa na
statkach oraz dazy¢ do konkurencyjnej produkeji i wykorzystania w transporcie morskim wodoru pochodzacego z odnawialnych
zrédet energii. Dzialania te muszg by¢ powigzane z rozwojem morskich odnawialnych zrédel energii, w szczegdlnosci tych o
wysokim potencjale produkcyjnym, takich jak turbiny wiatrowe przytwierdzone na stale do dna morza i ptywajace turbiny wiatrowe.

83. W tym kontekscie wzywa do rozwoju infrastruktury inteligentnych sieci w portach, ktéra jest niezbedna do wlaczenia rozpro-
szonych odnawialnych Zrédet energii elektrycznej, a takze do rozwoju przybrzeznych instalacji zasilania, elektromobilnosci i innych
technologii zwigzanych z inteligentnymi sieciami.

Bruksela, dnia 27 czerwca 2019 r.

Karl-Heinz LAMBERTZ
Przewodniczgcy
Europejskiego Komitetu Regionéw
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