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Sprawozdanie z postepu prac we wdrazaniu sieci TEN-T w latach 2014-2015

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

1. WPROWADZENIE
1.1. Gléwne wyniki:

W oparciu o dane systemu informacji TENtec obecny stan wdrazania infrastruktury
transportowej TEN-T pod wzgledem zgodnosci z wymogami rozporzadzenia w sprawie TEN-
T osiggnat poziom 75 % i 100 % w przypadku potowy dostepnych obecnie wskaznikow,
natomiast w przypadku drugiej potowy utrzymuje sie ponizej 75 %.

W przypadku sieci infrastruktury kolejowej osiagnigto juz dobry stopien zgodnosci pod
wzgledem elektryfikacji, szerokosci toru, predkosci na linii, natomiast pod wzgledem
ERTMS, nacisku osi i dtugosci pociagu daleko jeszcze do osiagnigcia zgodnosci. Jezeli
chodzi o drogi, zgodno$¢ z kryteriami dotyczacymi drogi ekspresowej/autostrady wcigz
wynosi mniej niz 75 %. Srédladowe drogi wodne sa prawie catkowicie zgodne z wymogiem
EKMT w odniesieniu do klasy IV i osiggnieto rowniez dobry stopien zgodnos$ci w
odniesieniu do wdrozenia RIS, natomiast zgodnos¢ z kryteriami dotyczacymi dopuszczalnego
zanurzenia wcigz wynosi mniej niz 75 %. Potaczeniem z siecig kolejowa dysponuje 100 %
portow morskich, ale daleko jeszcze do osiggnigcia zgodnosci pod wzgledem potgczenia
portdw ze $rodladowymi drogami wodnymi klasy 1V EKMT. Ponadto zgodnos$¢ potaczen
kolejowych z portami lotniczymi wcigz wynosi mniej niz 75 %.

Oprocz stanu technicznego wdrozenia TEN-T w niniejszym sprawozdaniu poddano analizie
rowniez dziatania w zakresie inwestycji finansowych poczynionych na rzecz TEN-T. W
latach 20142015 catkowity koszt inwestycji zrealizowanych przez instytucje UE z ich zrodet
finansowania (np. TEN-T/instrument ,,Laczac Europ¢”, EFRR/FS i pozyczki EBI) na rzecz
infrastruktury sieci bazowej TEN-T i sieci kompleksowej wyniost 30,67 mld EUR we
wszystkich 28 panstwach cztonkowskich.

W odniesieniu do udziatow poszczeg6lnych srodkéw transportu najwieksze inwestycje w
odniesieniu do dotacji Wspolnoty ogotem (TEN-T/instrument ,,L.aczac Europe” i EFRR + FS
wynoszace 16,98 mld EUR) zgloszono w obszarze sieci kolejowych, ktdre pochtonety az 51,5
% ogoélu wydatkbw UE na sie¢ TEN-T w latach 2014-2015. Udziat inwestycji w
infrastrukture drogowa osiagnat 30,6 % ogdtu wydatkdw, a w dalszej kolejnosci 9,2 %
przypadato na porty i autostrady morskie, 5,5 % na porty lotnicze (w tym na SESAR), 2,1 %
na infrastruktur¢ multimodalng i 1,1 % na srodladowe drogi wodne.

1.2. Kontekst polityczny

Transport stanowi podstawe procesu integracji europejskiej i zapewnia jako$¢ sieci potaczen,
konwergencje i spojnos¢ W catej Unii. Inteligentna, zrownowazona i w pelni wzajemnie
polaczona sie¢ transportowa stanowi kluczowy warunek realizacji i1 prawidlowego
funkcjonowania jednolitego rynku europejskiego, a takze potaczenia Europy z rynkami
$wiatowymi. Przyczynia si¢ wigc do realizacji europejskiego programu na rzecz wzrostu
gospodarczego, zatrudnienia i konkurencyjnosci.



e Inwestycje w infrastrukture sa niezwykle istotne dla wzrostu PKB. Wedlug
Migdzynarodowego Funduszu Walutowego (MFW) jednoprocentowy wzrost
wydatkow na infrastrukture zwieksza poziom produkcji o okoto 0,4 % w tym samym
roku i 0 1,5%, cztery lata po tym wzroscie’. Jezeli panstwa prawidlowo planuja i
realizujg infrastrukture, rentowno$¢ jest jeszcze wigksza: 2,6 punktow procentowych
na przestrzeni czterech lat.

e Luki inwestycyjne w zakresie transportu: chociaz potrzeby w zakresie infrastruktury
transportowej szacuje sie na okoto 1,3 bln EUR rocznie w skali $wiatowej’ i na okoto
130 mld EUR rocznie w skali europejskiej, od czasu poczatku kryzysu sredni poziom
inwestycji w UE jest znacznie nizszy niz 100 mld EUR®.

e W biatej ksiedze z 2011 r. oszacowano, ze aby sprosta¢ spodziewanemu Wzrostowi
popytu transport europejski wymaga zainwestowania 1,5 bin EUR w latach 2010-
2030. Komisja szacuje, ze $rodki na same tylko potrzeby inwestycyjne zwigzane z
ukonczeniem Korytarzy sieci bazowej w latach 2014-2030 wyniosg ponad 700 mid
EUR* wydanych na okoto 2500 projektéw infrastruktury transportowej w obrebie
panstw czlonkowskich lub 1aczacej kilka panstw cztonkowskich (projekty
transgraniczne)®. Juz do 2020 r. w calg sie¢ TEN-T konieczne bedzie zainwestowanie
az 500 mld EUR, z czego okoto 250 mld EUR w infrastrukture sieci bazowej TEN-T.

e Infrastruktura transportowa umozliwia $wiadczenie ustug dodanych, ktére tacznie
prowadza do zwigkszenia liczby miejsc pracy i ozywienia dziatalno$ci gospodarczej.
Jezeli transport przestanie dziata¢, gospodarka stanie w miejscu. Wydzwiek spotkania
ministrow transportu w ramach ostatniego szczytu G7 w Japonii byt wyrazny: w
zwigzku z obecng luka inwestycyjng nie bedziemy w stanie sprosta¢ potrzebom w
zakresie wysokiej mobilnosci na przestrzeni najblizszych 30 lat®.

e Transport jest czynnikiem warunkujagcym konkurencyjno$¢ UE i jej globalne
przywodztwo. Wedtug ostatnich rankingébw zamieszczonych w globalnym raporcie
konkurencyjnoéci  opracowywanym  przez  Swiatowe Forum  Ekonomiczne
ograniczenie inwestycji znajduje swoje odzwierciedlenie w spadkowej tendencji
konkurencyjnosci europejskiej infrastruktury transportowej.

Pod koniec 2013 r. poczyniono kolejny wazny krok w ramach wspolnej polityki
transportowej. Na wniosek Komisji Europejskiej Rada i Parlament Europejski uzgodnity
nowe ramy rozwoju podstawy unijnej infrastruktury transportowej, ustanawiajac wytyczne
dotyczace rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej (rozporzadzenie (UE) nr 1315/2013

* MFW, World Economic Outlook, pazdziernik 2014 r.

? Biala ksigga w sprawie transportu (2011). Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu —
dazenie do osiggniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu. COM(2011)144 final.

*ITF (2015), ITF Transport Outlook 2015, OECD Publishing, Paryz.

*Komisja gromadzi dane na temat potrzeb inwestycyjnych okreslonych przez panstwa czlonkowskie, wiadze
lokalne i regionalne oraz zarzadcow infrastruktury w ramach realizacji planéw prac korytarzy sieci bazowej.

> Badania korytarzy sieci bazowej, 2016 r. https://ec.europa.eu/transport/themes/infrastructure/ten-t-
guidelines/corridors/corridor-studies_pl

® Deklaracja ministréw transportu krajéw grupy G7, Nagano, wrzesieh 2016 r.



zwane dalej rozporzadzeniem w sprawie TEN-T'). Ponadto dostep do unijnego wsparcia z
Funduszu Spodjnosci (FS) i Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego (EFRR) w
przypadku realizacji inwestycji w ramach TEN-T powigzano z istnieniem kompleksowych
plandw transportu na szczeblu regionalnym lub krajowym.

W zwigzku z tym plan dziatania na rzecz nowej sieci infrastruktury transportowej, w sktad
ktorej wchodzag wszystkie rodzaje transportu — koleje, srédladowe drogi wodne, drogi, porty,
porty lotnicze i pozostale systemy transportowe, a takze wyposazenie na potrzeby
innowacyjnych paliw alternatywnych i inteligentnych rozwigzan transportowych — wyraznie
zyskal na znaczeniu w ostatnich latach.

W wytycznych dotyczacych TEN-T potozono duzy nacisk na glowne europejskie kanaly
transportu morskiego i lotniczego 0 znaczeniu $wiatowym, aby zapewnié¢ nieograniczone
przeptywy handlowe (pod wzglgdem przepustowosci, technologii lub procedur
administracyjnych).

W ramach polityki dotyczacej TEN-T wprowadzono kompleksowa i bazowa sieé, aby z
jednej strony promowac lepszg dostepno$¢é wszystkich regionéw do rynkéw europejskich i
$wiatowych, a z drugiej aby zapewni¢ wyrazng koncentracje na infrastrukturze strategicznego
znaczenia. Zarébwno sie¢ bazowa, jak i sie¢ kompleksowa ukierunkowane sg na integracje
modalng, interoperacyjnos¢ i skoordynowany rozwoj infrastruktury, w szczegoélnosci na
odcinkach transgranicznych, w celu uzupehienia brakujacych ogniw i rozwigzania problemu
waskich gardet. W ramach polityki TEN-T torowana jest rowniez droga dla przysztoSci
systemu transportowego, zwlaszcza za posrednictwem instrumentow, ktore stymuluja
rozwigzania niskoemisyjnne, koncepcje uslug nowej generacji i inne dziedziny
innowacyjnos$ci technicznej.

W rozporzadzeniu w sprawie TEN-T wyraznie okre$lono ostateczne terminy ukonczenia Sieci
bazowej (do 2030 r.) i sieci kompleksowej (do 2050 r.).

Na lata 2014-2020 dost¢pne jest znaczne wsparcie finansowe z UE, zwlaszcza na rzecz
projektow inwestycyjnych w stabiej rozwinietych regionach i panstwach cztonkowskich UE
oraz na rzecz inwestycji realizowanych na podstawie projektow bedacych przedmiotem
wspdlnego zainteresowania i posiadajgcych europejskg wartos¢ dodang.

e Instrument ,,Laczac Europe” (CEF), dysponujacy budzetem w wysokosci 24,05 mld
EUR, w tym kwota 11,3 mld EUR wyodrebniong dla panstw cztonkowskich
uprawnionych do korzystania ze wsparcia z Funduszu Spojnosci, wprowadzono, aby
wspierac¢ projekty sieci bazowej TEN-T lub zwiazane z priorytetami horyzontalnymi,
takimi jak wdrozenie ERTMS.

e Zaprogramowano podziat okoto 70 mld EUR w ramach unijnego wspotfinansowania z
Funduszu Spojnosci (FS) i Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego (EFRR).
Kwota ta obejmuje 34 mld EUR przeznaczone na infrastrukture TEN-T i 36 mld EUR
na transportowe projekty inwestycyjne, ktére sg powigzane z projektami TEN-T lub
stanowig ich uzupehienie.

"Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. w sprawie
unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej i uchylajace decyzje nr
661/2010/UE (Dz.U. L 348 2 20.12.2013, s. 1).



e Kwote w wysokosci 6,3 mld EUR, pochodzaca z programu ,,Horyzont 20207,
przeznaczono na projekty badan naukowych i innowacji w sektorach transportu.

e Na koniec nalezy wspomnie¢, ze dostepne jest wsparcie z Europejskiego Funduszu na
rzecz Inwestycji Strategicznych (EFIS) wraz z tradycyjnie udzielanymi przez EBI
pozyczkami na potrzeby zniwelowania luki inwestycyjnej w transporcie. Wsparcie z
EFIS mozna taczy¢ z dotacjami Wspolnoty przyznawanymi w ramach instrumentu
,Laczac Europg” (CEF), programu ,Horyzont 20207, jak réwniez z europejskich
funduszy strukturalnych i inwestycyjnych (ESIF).

W celu zdania obywatelom Unii i osobom odpowiedzialnym za wyznaczanie Kierunkéw
polityki sprawozdania ze skutecznosci polityki TEN-T nalezy mierzy¢ i zglasza¢ wyniki
posrednie, aby zapewni¢ wdrazanie TEN-T w uzgodnionych terminach. W tym celu w art. 49
ust. 3 rozporzadzenia w sprawie TEN-T natozono na Komisj¢ obowiazek publikacji, co dwa
lata, sprawozdania z post¢pu prac nad wdrazaniem transeuropejskiej sieci transportowej i
przedstawienia go Parlamentowi Europejskiemu, Radzie, Europejskiemu Komitetowi
Ekonomiczno-Spotecznemu oraz Komitetowi Regionow.

Niniejsze sprawozdanie z postgpu prac jest pierwszym z serii sporzadzanych co dwa lata
sprawozdan przekazywanych w celach informacyjnych Komisji i innym instytucjom unijnym,
jak przewidziano w rozporzadzeniu nr 1315/2013. Celem niniejszego sprawozdania jest
zapewnienie punktu wyjscia dla procesu regularnej i kompleksowej sprawozdawczosci na
najwyzszym poziomie na temat technicznego i finansowego statusu bazowej i kompleksowej
transeuropejskiej sieci transportowej. Prowadzenie takiej sprawozdawczosci powinno
zapewniC przejrzystos¢, sprzyja¢ koordynacji pomiedzy zainteresowanymi stronami, pomagac
w planowaniu i wyznaczaniu priorytetow w odniesieniu do inwestycji oraz ufatwiaé
mobilizacje finansowych i technicznych zasobéw niezbednych do realizacji TEN-T®.

2. ZAKRES | METODYKA

W art. 49 ust. 3 rozporzadzenie w sprawie TEN-T okreSlono zakres obowigzku
sprawozdawczego Komisji. Komisja powinna analizowa¢ rozwo0j transeuropejskiej sieci
transportowej w oparciu o informacje o postgpach poczynionych w realizacji projektow
przekazane przez panstwa cztonkowskie, W szczegdlnosci za posrednictwem interaktywnego
systemu informacji geograficznej i technicznej dla transeuropejskiej sieci transportowej
(TENtec). Ponadto Komisja jest zobowigzana do udostepnienia informacji dotyczacych
wykorzystania poszczeg6lnych form pomocy finansowej w odniesieniu do poszczegélnych
rodzajow transportu i innych elementéw sieci bazowej i sieci kompleksowej w kazdym
panstwie cztonkowskim. W sprawozdaniu powinna réwniez zosta¢ okreslona prowadzona
przez Komisj¢ koordynacja wszelkich form pomocy finansowej, aby wspiera¢ prawidtowe
stosowanie rozporzadzenia w sprawie TEN-T zgodnie z jego celami i priorytetami.

W niniejszym sprawozdaniu przedstawiono szacunkowe wspoétfinansowanie inwestycji z
budzetu UE na rzecz infrastruktury sieci TEN-T i odpowiadajacej im realizacji sieci w latach
2014-2015°. Postep w wykorzystaniu pomocy finansowej w okresie sprawozdawczym mierzy

® W odniesieniu do finansowania w ramach instrumentu ,,E.aczac Europe” Parlament Europejski i panstwa
cztonkowskie sg na biezgco informowane o postepach we wdrazaniu, zwtaszcza w kontekscie zaproszenia do
sktadania wnioskdw o wsparcie ze srodkow przyznawanych w ramach instrumentu ,.t.gczac Europe”.

° Sprawozdanie dotyczy projektéw realizowanych lub ukonczonych w 2014 i 2015 r. bez wzgledu na date
rozpoczecia ich realizacji.



si¢ W odniesieniu do zrodet finansowania wymienionych w rozporzadzeniu w sprawie TEN-T
i rozporzadzeniu ustanawiajacym instrument ,.t.aczac Europe™™, jak réwniez w odniesieniu
do pozostatych zrodet finansowania przeznaczonego na potrzeby sieci transeuropejskiej, a
mianowicie budzetu udostgpnionego w ramach programu TEN-T na lata 2007-2013,
europejskich funduszy strukturalnych i inwestycyjnych i wsparcia zapewnionego przez
Europejski Bank Inwestycyjny.

Jezeli chodzi 0 budzety krajowe panstw cztonkowskich, jako$¢ indywidualnych sprawozdan
przedstawionych przez panstwa cztonkowskie za okres sprawozdawczy 2014-2015 byta
niestety niezadowalajaca pod wzgledem porownywalno$ci wynikow i doktadnosci danych. Z
tego powodu w niniejszym raporcie nie uwzgledniono jeszcze budzetow krajowych
przeznaczonych na TEN-T. W niniejszym raporcie okre§lono jednak trudnosci
sprawozdawcze w odniesieniu do budzetow krajowych. Na tej podstawie sformutowano
whnioski w odniesieniu do przysztej sprawozdawczosci (zob. rozdziat 5 dotyczacy strategii
sprawozdawczosci).

Okreslono wyrazny zakres i jasne kryteria w odniesieniu do zgtaszanych projektow, tak aby
sprawozdawczo$¢ koncentrowata si¢ wytacznie na inwestycjach, ktore skutecznie przyczynity
si¢ do wdrazania sieci TEN-T. W zwigzku z tym zakres niniejszego sprawozdania z postepu
prac obejmuje jedynie projekty dotyczace robot lub projekty mieszane (roboty i badania)*?,
ktorych realizacja prowadzi do utworzenia nowej infrastruktury lub modernizacji i
rehabilitacji istniejacej. Majac na wzgledzie powyzsze Kryteria, pomoc finansowa z programu
,Horyzont 2020, w ramach ktorego finansowanie przystuguje co do zasady wytacznie w
przypadku prowadzenia dziatalno$ci badawczej, nie jest uwzgledniona, lecz jedynie
wspomniana w formie zagregowanej w rozdziale 4.2.

Z jednej strony sprawozdanie opiera si¢ na badaniu przeprowadzonym przez ekspertéw
zewnetrznych | ktére Komisja zlecita, aby ulatwi¢ sobie sporzadzenie pierwszego
sprawozdania z postepu prac nad opracowywaniem i wdrazaniem Sieci transeuropejskiej.
Poniewaz prace nad opracowaniem bazy danych systemu TENtec oraz badania nad
korytarzem sieci bazowej (badania CNC) wecigz trwaly w chwili sporzadzania niniejszego
sprawozdania, konieczne byto skorzystanie z badania w celu rozwigzania problemoéw luk
informacyjnych i jakosci danych. Z drugiej strony dane, ktdre juz byty dostgpne w systemie
informacji TENtec* wykorzystano w najszerszym mozliwym stopniu do analizy aspektu
technicznego realizacji sieci TEN-T. Dane TENtec opierajg si¢ gtownie na dwoch obecnie
trwajacych badaniach majacych na celu gromadzeni danych (partia 1 dotyczy sieci kolei, drog

Y Formy pomocy finansowej, ktére nalezy zgtaszaé, inne niz udzielone na mocy wytycznych dotyczacych sieci
TEN-T (instrument ,Ltaczac Europ¢”), zostaly okreslone w art. 49 ust. 1 i obejmuja $rodki z Funduszu
Spojnosci, Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, programu ,,Horyzont 2020” oraz pozyczki i
instrumenty finansowe Europejskiego Banku Inwestycyjnego.

1 Konieczne bylo uwzglednienie w obliczeniach srodkéw z budzetu programu TEN-T, poniewaz Szereg
projektdw, na ktérych realizacje przyznano pomoc finansowa w okresie finansowania 2007-2013, wciaz jeszcze
byt realizowany w latach 2014-2015.

12 Badania nie sg objete zakresem niniejszego sprawozdania, poniewaz nie skutkuja bezposrednio postepem we
wdrazaniu sieci TEN-T.

3 Badanie na podstawie art. 49.3: przeglad istniejacych zrodet informacji/danych i wsparcie w przygotowaniu
sprawozdania z postepu prac nad wdrazaniem sieci TEN-T, wykonany przez firme Panteia w 2016 r.

" W systemie informacji Komisji Europejskiej TENtec gromadzone sa dane techniczne, geograficzne i
finansowe stuzace analizie, zarzgdzaniu i podejmowaniu decyzji politycznych zwigzanych z TEN-T i z
bazowym programem finansowania (instrument ,,t.aczac Europe™).



i portéw lotniczych, a partia 2 dotyczy portéw i srodladowych drog wodnych). Nalezy jednak
podkresli¢, ze dane zgromadzone i wprowadzone do bazy danych systemu TENTec w wyniku
tych dwoch badan powinny zosta¢ zatwierdzone przez panstwa cztonkowskie do konca 2017
r.

W przeprowadzonym badaniu zidentyfikowano zrédta danych finansowych i technicznych
niezbednych do ocenienia poziomu wdrozenia sieci TEN-T do konca 2015 r. W odniesieniu
do aspektow finansowych dane gromadzono z pomoca Agencji Wykonawczej ds.
Innowacyjnosci 1 Sieci (INEA), Dyrekcji Generalnej ds. Polityki Regionalnej i Miejskiej (DG
REGIO) i Europejskiego Banku Inwestycyjnego (EBI).

Analize wdrozenia parametrow technicznych sieci TEN-T przeprowadzono, dokonujac
poréwnania informacji i danych zgromadzonych w systemie informacji TENtec z zestawem
Kluczowych wskaznikow skuteczno$ci dziatania (KPI) okreslonych na podstawie wymogow
dotyczacych infrastruktury transportowej przewidzianych w rozporzadzeniu w sprawie TEN-
T. Pozwolito to na przeprowadzenie oceny obecnego poziomu wdrozenia TEN-T pod
wzgledem zgodnosci z normami TEN-T co do rodzaju sieci i rodzaju transportu.

Ponadto w celu przeprowadzenia oceny stanu wdrozenia sieci TEN-T do konca 2015 r.
poziom zgtoszonych inwestycji wedlug rodzaju transportu poréwnano z obecnym poziomem
wdrozenia technicznego okreslonym przy uzyciu kluczowych wskaznikow skutecznosci
dziatania wybranych do oceny sieci infrastruktury transportowej.

Niniejsze pierwsze sprawozdanie nalezy traktowa¢ jako prace niezakonczong i jako punkt
wyjsciowy do utworzenia w przysztosci rzetelnego, niezawodnego i przejrzystego systemu
sprawozdawczos$ci Z postepéw we wdrazaniu TEN-T, zapewniajacego udoskonalone metody
pomiarowe wptywu finansowanych inwestycji.

Wyniki sprawozdania nalezy postrzega¢ jako orientacyjne poniewaz mapowanie i okreslenie
postepéw We wdrazaniu TEN-T stanowi ciagle wyzwanie dla krajowych organow
regulacyjnych i dla Komisji. Obecnie nie istnieje zaden system ani proces wspdlnej
sprawozdawczosci, ktore umozliwitby Komisji uzyskanie pelnych i ujednoliconych zbiorow
danych dotyczacych projektow TEN-T z réznych zrodet na szczeblu unijnym i krajowym.

Korzystanie przez organy UE i panstwa cztonkowskie z roznych metodyk, metod obliczen,
systemoOw ptatnosci i formatéw danych pociaga za soba ryzyko pominigcia lub dwukrotnego
ujecia zglaszanych projektow i powaznie ogranicza poréwnywalnos¢. Roznice w systemach
sprawozdawczo$ci (np. bezposrednie zarzadzanie | dzielone zarzadzanie funduszami)
skutkuja pojawieniem si¢ znacznych luk informacyjnych i prowadza do dalszego ostabienia
wiarygodnosci zgloszonych danych®. Ponadto system informacji TENtec, ktory stanowi
najodpowiedniejsze zrodto danych technicznych i geograficznych dotyczacych TEN-T, jest
obecnie na etapie zwickszania szybkosci wprowadzania danych i poprawy jakosci danych.
Czynniki te moga negatywnie wplyngé na wiarygodnos¢ procesu analizy danych
przeprowadzanego w ramach niniejszego pierwszego sprawozdania.

> W odniesieniu do Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego i Funduszu Spojnosci precyzyjne
informacje dotyczace czesci wydatkow zwigzanych z TEN-T w okresie sprawozdawczym byly wciaz
niedostepne na poziomie UE w czasie sporzadzania niniejszego sprawozdania i konieczne byto ich szacowanie.



W zwiazku z tym istotne jest zbadanie mozliwosci udoskonalenia sposobu wdrozenia art. 49
ust. 1 rozporzadzenia w sprawie TEN-T, zgodnie z ktorym panstwa cztonkowskie maja
przekazywa¢ Komisji w sposob regularny, kompleksowy i przejrzysty informacje na temat
postepow dokonanych we wdrazaniu projektow, w tym dane roczne w odniesieniu do
wszystkich projektéw finansowanych ze $rodkéw unijnych®®.

3. STATUS WDROZENIA TEN-T: POSTEP TECHNICZNY

W rozporzadzeniu w sprawie TEN-T ustanowiono sieci kompleksowe i bazowe przy uzyciu
metodyki opierajacej si¢ na obiektywnych Kkryteriach i progach ilosciowych, ktore zostaty
wykorzystane przez Komisj¢ Europejska, Parlament Europejski i Rade w ramach procedury
ustawodawczej'’. Sie¢ bazowa i sie¢ kompleksowa sa powiazane z okreslonymi wymogami
technicznymi i celami priorytetowymi.

Postgp dokonany w odniesieniu do wdrozenia TEN-T nalezy ustali¢, biorgc za punkt
odniesienia wspomniane normy techniczne i positkujac si¢ kluczowymi wskaznikami
skuteczno$ci dziatania. Regularna aktualizacja definicji sieci TEN-T oraz monitorowanie
osiggania progow ilosciowych, ktore maja zosta¢ osiggniete, rOwniez stanowig integralng
czg$¢ sprawozdawczosci Z postepu prac.

3.1. Kluczowe wskazniki skutecznoS$ci dzialania w systemie informacji TENtec

W latach 2014-2016 w wyniku badan nad korytarzem sieci bazowej zidentyfikowano zestaw
kluczowych wskaznikow skutecznos$ci dziatania (KPI) , ktore sa zgodne ze wspomnianymi
wymogami technicznymi i wspolne dla wszystkich dziewieciu korytarzy sieci bazowej.
Wartosci docelowe okreslane dla kazdego kluczowego wskaznika skuteczno$ci dziatania
opracowano na podstawie wymogow okreslonych w rozporzadzeniu w sprawie TEN-T ze
szczegO6lnym odniesieniem do art. 39. Gtéwnym celem kluczowych wskaznikow skutecznosci
dziatania jest pomiar zachodzgcych w czasie zmian korytarzy TEN-T oraz monitowanie ich
poziomOw zgodno$ci z normami jakosci infrastruktury okreslonymi w rozporzadzeniu w
sprawie TEN-T. Tabela zamieszczona w zalgczniku | przedstawia wykaz kluczowych
wskaznikow skutecznosci dziatania i metodg obliczen uzywang do przeprowadzania pomiaru
postepu technicznego dokonanego w ramach sieci TEN-T. Zawiera rowniez rézne warto$ci
dotyczace 2015 r., ktdre znano w momencie sporzadzania niniejszego sprawozdania.

Do chwili obecnej system TENtec wigze informacje geograficzne z danymi dotyczacymi
parametrow technicznych infrastruktury TEN-T, umozliwiajac uzytkownikowi tatwe
zestawianie informacji i sporzadzanie w terminie sprawozdan i map, ktore obejmuja sieci
bazowe TEN-T i sieci kompleksowe'®. Te bazy danych zawicraja dane pozyskane z panstw
cztonkowskich i dzieki nim Komisja dysponuje srodkami identyfikacji istotnych problemow,
,waskich gardel” transportu i problemow zwigzanych z interoperacyjno$cia transgraniczng.

'® W tym kontekscie warto przypomnie¢, ze Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego i Fundusz Spojnosci
wykonuje si¢ w drodze zarzadzania dzielonego miedzy Komisjg i pafistwami cztonkowskimi.

' Metodyka planowania transeuropejskiej sieci transportowej (TEN-T), dokument roboczy stuzb Komisji,
COM(2013) 940 final.

'8 Obecnie w TENtec dostepnych jest osiem kategorii danych: porty lotnicze, mosty, zapory i $luzy wodne,
srodladowe drogi wodne, porty, kolej, drogi i terminale kolejowo-drogowe. Obecnie dostepnych jest wigcej niz
300 parametrow technicznych dla wszystkich powyzszych kategorii facznie.



W okresie sporzadzania niniejszego sprawozdania wcigz jednak w systemie TENtec brakuje
znacznej czgs¢ danych dotyczacych roznych odcinkdw i rodzajow transportu, czgs¢ danych
jest dotknigta problemami dotyczacymi jakosci (np. niespdjnosci) lub wceigz oczekuje na
potwierdzenie ze strony panstw cztonkowskich po wprowadzeniu danych w wyniku badan
zewnetrznych. Ponadto poszczegOlne parametry roznig znaczaco pod wzgledem jakosci
informacji. Na przyktad odsetek wprowadzanych danych wynosi 100 % tylko dla jednego
wskaznika dotyczacego drdg i dla jednego wskaznika dotyczacego portéw lotniczych. W
odniesieniu do sieci kolejowej odsetek wprowadzanych danych jest stosunkowo wysoki dla
kKilku podstawach parametrow (np. elektryfikacja, szerokos¢ toru, nacisk osi), lecz utrzymuje
si¢ na niskim poziomie w przypadku Kilku innych parametrow (np. wdrozenie ERTMS).
Jezeli chodzi wdrazania ERTMS dane w systemie TENtec sa obecnie dostepne tylko w
odniesieniu do sekcji korytarzy sieci bazowej. Jezeli chodzi o $rodladowe drogi wodne, to
parametry, dla ktérych dost¢pne sg obecnie dane, umozliwiaja obliczenie wartosci tylko
niektorych wskaznikow (np. obecnie brak jest dostgpnych danych do obliczenia kluczowego
wskaznika skutecznosci dziatania takiego jak dopuszczalny przeswit pod mostami). Ponadto
dostepnosc i jakos¢ informaciji na temat portow i terminali towarowych utrzymuje si¢ obecnie
na stosunkowo niskim poziomie, wigc zgloszone wyniki nalezy traktowac jedynie jako
orientacyjne.

W celu jakosci danych i ilosci danych wprowadzanych do systemu TENtec w 2015 r. i 2016 r.
przeprowadzono specjalne badania na temat gromadzenia danych, ktorych wyniki beda
dostgpne w 2017 i 2018 r. Co wigcej badania dotyczace autostrad morskich i wdrozenia
ERTMS obejmujg elementy dotyczace gromadzenia danych, co tacznie prowadzi do
kompleksowego objecia wszystkich rodzajow transportu.

Gdy tylko wzrosnie ilos¢ danych wprowadzanych do systemu TENtec, obliczenie zestawu
wskaznikow skutecznosci dziatania umozliwi zmierzenie postgpu technicznego wdrozenia
sieci TEN-T w kompleksowy i rzetelny sposab.

W niniejszym sprawozdaniu z postgpu prac przedstawiono tylko te czgs¢ kluczowych
wskaznikow skuteczno$ci dziatania, ktdrej obliczenie byto mozliwe w oparciu o dane obecnie
dostepne w systemie TENtec. Ponadto nalezy podkresli¢, ze uwzgledniono pelne zbiory
zakodowanych obecnie danych w ramach réznych badan dotyczacych systemu TENtec bez
wzgledu na to, czy panstwa cztonkowskie potwierdzity dane czy jeszcze nie. Oznacza to, ze
brakujace dane dotyczace niektorych odcinkow i elementow infrastruktury lub dane
niepotwierdzone moga mie¢ wplyw na wiarygodnos¢ ostatecznego wyniku.

3.2. Techniczne wdrazanie sieci TEN-T z perspektywy kluczowych wskaznikow
efektywnosci

W oparciu o dane z systemu informacji TENtec obecny stan wdrazania infrastruktury
transportowej TEN-T pod wzgledem zgodno$ci z wymogami rozporzadzenia w sprawie TEN-
T osiaggnat poziom 75 % i 100 % w przypadku potowy obecnie dostgpnych wskaznikow,
natomiast w przypadku drugiej potowy utrzymuje si¢ ponizej 75 %.
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Koleje

Jezeli chodzi o koleje, obecnie dostepne dane wskazujg, ze standardowa szeroko$¢ toru,
wynoszaca 1 435 mm, wystepuje W przypadku 77 % bazowej sieci kolejowej i 76 %
kompleksowej sieci kolejowej. Pod wzgledem elektryfikacji, okoto 81 % sieci TEN-T
(81,3% w przypadku sieci bazowej, 80,6 % w przypadku sieci kompleksowej) spetnia
wymogi TEN-T. Pod koniec 2015 r. ERTMS dziatat tylko w przypadku 9,5 % odcinkow
korytarzy sieci bazowej (informacje dotyczace innych odcinkow nie sg jeszcze dostepne), €O
sugeruje oczywista potrzebe zwickszenia inwestycji. Zgodnie z niedawno przyjetym
europejskim planem wdrozenia ERTMS, wydaje si¢, ze w zakresie sieci bazowej dokonuje si¢
srednio wigkszych postepow niz w zakresie sieci kompleksowej, co mozna poczyta¢ za
pozytywny przejaw efektywnego nadawania priorytetu inwestycjom. W nowym europejskim
planie wdrozenia faktycznie ustalono cele do osiagnigcia do 2023 r. i do tego czasu musi
zosta¢ wyposazone okoto 3040 % korytarzy sieci bazowej. W 2023 r. europejski plan
wdrozenia ERTMS zostanie ponownie zaktualizowany z okresleniem doktadnych terminow
wdrazania dla pozostatej czesci korytarzy sieci bazowej w latach 2024—-2030.

Drogi

Glownym wskaznikiem obliczonym dla drég jest catkowita liczba kilometrow drég
spetlniajacych wymagania stawiane autostradom/drogom ekspresowym. Wyniki pokazuja, ze
74,5 % sieci bazowej jest obecnie zgodne ze standardami, natomiast jedynie 58,1 % drég
wchodzacych w sktad sieci kompleksowej spetnia wymogi. Obecnie w systemie TENtec brak
jest informacji na temat dostepnosci czystych paliw, poniewaz dostgpno$¢ danych jest
ograniczona i nie ma wspolnego podejscia wszystkich panstw cztonkowskich i podmiotow. W
ramach dyrektywy 2014/94/UE w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych
Komisja analizuje obecnie krajowe ramy polityki w odniesieniu do rozwoju rynku paliw
alternatywnych oraz ich infrastruktury. Komisja sfinansowata ponadto badanie ,,Czysta
energia we wdrazaniu infrastruktury transportowe;j”, ktérego wyniki przedstawiono niedawno.
Oczekuje si¢, ze w drugim sprawozdaniu z postepu prac pojawi sie wiecej szczegdtowych
informacji.

Porty i srédlgdowe drogi wodne

Jesli chodzi o sie¢ bazowg $rodladowych drég wodnych, az 95 % jest obecnie zgodne z
wymogami EKMT dla drég wodnych klasy 1V, 79,6 % wykazuje zgodnos¢ w odniesieniu do
wdrazania RIS, a 68 % wykazuje zgodnos¢ pod wzgledem dopuszczalnego zanurzenia
wynoszgcego 2,5 m.

Jezeli chodzi o porty morskie, wskaznik polaczenia z siecig kolejowa wykazuje peing
zgodno$¢ z wymogami TEN-T. Wskaznik ten zostanie jednak udoskonalony, tak by
obejmowal réwniez koniecznos¢ wprowadzania ulepszen W celu zwigkszenia zdolno$ci w
zakresie przewozu towardéw. Odsetek potaczen ze $rodlagdowymi drogami wodnymi klasy 1V
EKMT wynosi 46 % w przypadku sieci bazowej i 9 % w przypadku sieci kompleksowej. W
przypadku danych dotyczacych srodladowych drog wodnych i portow nalezy jednak
zachowaé ostrozno$¢, poniewaz informacje zawarte w bazie danych systemu TENtec nie
zostaly jeszcze potwierdzone przez panstwa czionkowskie lub sa niedostgpne. W drugim
przypadku dane liczbowe dla tych kluczowych wskaznikow efektywnosci oparto na wynikach
badania wykonanego na podstawie art. 49 ust. 3.
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https://ec.europa.eu/transport/node/2443

Porty lotnicze

Jezeli chodzi o porty lotnicze rozporzadzenie (UE) 1315/2013 stanowi, ze tylko bazowe porty
lotnicze oznaczone gwiazdkg W zatgczniku Il do rozporzadzenia (tj. 38 portow lotniczych)
objete sa obowigzkiem wynikajacym z art. 41 ust. 3, tj. zostang do 2050 r. potaczone z
infrastrukturg transportu kolejowego i drogowego transeuropejskiej sieci transportowej
(chyba Ze ograniczenia fizyczne uniemozliwiaja takie potaczenie) oraz, w miar¢ mozliwosci,
zintegrowane z siecig kolei duzych predkosci, z uwzglednieniem potencjalnego ruchu. W
2015 r. 23 z 38 objetych tym obowigzkiem bazowych portéw lotniczych (60,5 %) posiada juz
polaczenie z siecig kolejowg. Dane te oparto na wysoce wiarygodnych danych, przy czym
odsetek wprowadzonych dla tego wskaznika danych wyniost 100%.

3.3. Aktualizacja techniczna definicji sieci TEN-T

Komisja Europejska zapewnia $ciste monitorowanie technicznych parametréw elementéw
infrastruktury sieci TEN-T. W art. 49 ust. 4 rozporzadzenia TEN-T faktycznie przewidziano
mozliwos¢ przyjecia aktdw delegowanych, aby dostosowaé zatgczniki | i 1l w celu
uwzglednienia ewentualnych zmian wynikajacych z progow ilosciowych wyznaczajgcych
elementy infrastruktury sieci kompleksowej.

Komisja zapoczatkowata proces aktualizacji na posiedzeniu komisji TEN-T, ktére odbyto si¢
dnia 30 wrzesnia 2015 r., oraz konsultowata si¢ z ekspertami wiasciwych organdw panstw
cztonkowskich w obecnosci ekspertow Parlamentu Europejskiego na posiedzeniach w dniach
9 grudnia 2015 r., 16 marca i 28 wrzesnia 2016 r. Doprowadzito to do przyjecia w dniu 7
grudnia 2016 r. aktu delegowanego, ktory ma wejs¢ w zycie po dwumiesigcznym okresie
kontroli przez Parlament Europejski i Rade.

Dostosowanie wykazow i map dla potrzeb tego aktu delegowanego oparto na ilo$ciowych
progach okreslonych w art. 14, 20, 24 i 27 rozporzadzenia TEN-T. Opieraly si¢ one na
najnowszych dostepnych statystykach Eurostatu oraz na przekazanych przez panstwa
cztonkowskie i inne odpowiednie Zrodta informacjach dotyczacych dokonanych postgpow w
realizacji sieci. W wyniku tych dziatan przedstawiono 250 wnioskéw w sprawie zmian, z
ktorych 235 przyjeto i wilaczono zgodnie z przepisami zawartymi w art. 49 ust. 4
rozporzadzenia.

W wyniku tych dostosowan na podstawie art. 49 ust. 4 lit. a) wlaczono takie wezly, jak porty
srodladowe, porty morskie, terminale kolejowo-drogowe, platformy logistyczne i porty
lotnicze. Doprowadzity one rowniez do wprowadzenia zmian w sieci kolejowej, drogowej i
srodladowych drég wodnych w oparciu o informacje przekazane przez panstwa
cztonkowskie, tak aby odzwierciedli¢ postepy, ktorych dokonano w zakresie realizacji sieci
na podstawie art. 49 ust. 4 lit. c). Dostosowania te nie objety jednak elementow usunietych
zgodnie z art. 49 ust. 4 lit. b), poniewaz ocena ta bytaby odpowiednia tylko w przypadku
przeprowadzenia jej po uptywie szesciu lat od przyjecia rozporzadzenia. Zastosowanie
progow wykluczajacych faktycznie pokazatoby przypadki, w ktorych pewne elementy
infrastruktury znalaztyby si¢ ponizej poczatkowo zastosowanych progéw i nowego progu
wilgczenia. Na tym etapie przy aktualizacji nie wzigto zatem tych elementow pod uwagg.
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4, STATUS WDROZENIA TEN-T: POSTEP W INWESTYCJACH WSPIERANYCH PRZY POMOCY
WSPOLFINANSOWANIA Z UE

4.1. Wykorzystanie pomocy finansowej w 2014 i 2015 r.

W latach 20142015 catkowity koszt inwestycji zrealizowanych przez instytucje UE z ich
zrodet finansowania (np. TEN-T/instrument ,taczac Europe”, EFRR/Fundusz Spojnosci,
kredyty EBI) na rzecz infrastruktury sieci bazowej i kompleksowej wyniost we wszystkich 28
panstwach cztonkowskich 30,67 mld EUR. Ta og6lna kwota inwestycji UE obejmuje jedynie
inwestycje powigzane z projektami zwigzanymi z prowadzeniem robot oraz z mieszanymi
projektami zwigzanymi z prowadzeniem robot i badan. Dodatkowo, w 2014 i 2015 r. na
podstawie umow o udzielenie dotacji na projekty w zakresie badan przyznano okoto 1,1 mid
EUR pomocy finansowej UE. Z tej kwoty okoto 931,5 mIn EUR przyznano w ramach
instrumentu ,,L.aczac Europe” — Trasport, a 160,1 min EUR w ramach programu TEN-T.
Ponadto, 512,9 min EUR przyznano w 2014 i 2015 r. na projekty badan w zakresie transportu
w ramach inicjatywy Horyzont 2020.

Instrument ,,£qczgc Europe”

Jezeli chodzi o wydatki na poprzedni program TEN-T i obecny instrument ,,L.aczac Europg”,
kwota dotacji wynosi 7 % tacznej kwoty inwestycji UE w infrastrukture TEN-T. Mimo ze
wydatki na instrument ,taczac Europ¢”/TEN-T w okresie sprawozdawczym wyniosty
zaledwie 2,1 mld EUR™, warto zauwazy¢, ze przewiduje si¢ wydatek okoto 12,7 mld EUR na
263 projekty wybrane w ramach pierwszego zaproszenia do sktadania wnioskdéw w 2014 r.,
oraz dodatkowo 6,6 mld EUR na 189 projektow wybranych w ramach drugiego zaproszenia
do sktadania wnioskéw w 2015 r. (formalnie przyznanych w 2016 r.). Komisja wsparta
ponadto (za po$rednictwem budzetu instrumentu ,,taczac Europe”) dziatania programu
wsparcia koncentrujace si¢ na przygotowywaniu projektow, zwigkszaniu zdolnosci krajowych
administracji i wspieraniu ustanawiania korytarzy sieci bazowej. Mozna wiec przewidzie¢, ze
udziat instrumentu ,,taczac Europ¢” w lacznych wydatkach UE na sie¢ TEN-T znacznie
wzrosnie W nastepnych latach, gdy wiecej projektow wejdzie w faz¢ wdrazania.

EFSI

Niemal potowa unijnej pomocy na wdrazanie w latach 2014-2015 pochodzi z Europejskiego
Funduszu Rozwoju Regionalnego (EFRR) oraz z Funduszu Spoéjnosci, ktdre wspolnie
odpowiadaja za 48 % (co réwna si¢ kwocie 14,8 mld EUR) wszystkich wspieranych przez UE
inwestycji TEN-T. W zgloszeniu cz¢$ci Funduszu Spojnosci nie bierze sie pod uwage czesci
srodkow przydzielonych z Funduszu Spdjnosci przekazanej na wsparcie projektow
dotyczacych transportu w zakresie sieci bazowej prowadzonych w ramach instrumentu
,»£.8CZ3C Europq”zo.

9'W okresie sprawozdawczym na wsparcie tacznie 298 projektéw przeznaczono 2,1 mld EUR z budzetu
instrumentu ,,f.gczac Europg”/TEN-T.

W zwiazku z tym, w celu zwickszenia mozliwosci realizacji projektéw transportowych - szczegdlnie o
charakterze transgranicznym - o duzej europejskiej wartosci dodanej, czes¢ srodkow z Funduszu Spéjnosei (11
305 500 000 EUR) powinna zosta¢ przekazana na finansowanie projektéw transportowych zwiazanych z
transportowa sieciag bazowa lub projektow transportowych zwigzanych z priorytetami horyzontalnymi w
panstwach cztonkowskich kwalifikujagcych sie do finansowania z Funduszu Spojnosci w ramach instrumentu
»L.aczac Europe”.
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Nalezy zauwazy¢, ze udzial budzetu wyzej wymienionych europejskich funduszy
strukturalnych i inwestycyjnych podany jest w przyblizeniu, poniewaz doktadne dane
dotyczace faktycznych wydatkdw w odniesieniu do TEN-T w 2015 r. nie byty dostepne na
poziomie UE w czasie przygotowywania niniejszego sprawozdania.

Nalezy zauwazy¢, ze poza faktycznymi wydatkami zobowigzania europejskich funduszy
strukturalnych i inwestycyjnych wobec projektdw powigzanych z TEN-T podjete w ramach
okresu programowania 2014-2020 oszacowano na okoto 8 mld EUR w latach 2014 i 2015.

EBIi EFIS

Zgloszona wysoko$¢ pozyczek EBI podpisanych w 2014 i 2015 r., dzigki ktdrym w okresie
sprawozdawczym wsparto 69 dziatan transportowych w ramach sieci TEN-T, wynosi 13,7
mld EUR.

Europejski Fundusz na rzecz Inwestycji Strategicznych (EFIS) uruchomiono w listopadzie
2014 r. Lata 2014-2015 poswiecono gtownie na ustanawianie nowych instrumentow oraz
licznych inicjatyw i $rodkoéw przewidzianych w trzech filarach planu inwestycyjnego dla
Europy.

Uruchomione srodki krajowe

Nalezy zauwazy¢, ze unijne wspoétfinansowanie projektow w zakresie infrastruktury
transportowej na poziomie 20 % i 85 % wymaga istnienia dodatkowych funduszy, czg¢sto
zapewnianych w ramach finansowania krajowego panstw cztonkowskich. W zwigzku z tym w
celu skorzystania z funduszy unijnych panstwa cztonkowskie przeznaczajg znaczne krajowe
zasoby budzetowe na projekty wspierajace priorytety UE. W 2014 i 2015 r. ponad 2,1 mid
EUR zainwestowane z budzetu instrumentu ,,t.aczac Europe”/ TEN-T byto wspotfinansowanie
z ponad 6 mld EUR inwestycji z innych zrodet, glownie z budzetow krajowych panstw
cztonkowskich.

4.2. Wzmacnianie ram strategicznych inwestycji w transport

Pod koniec 2013 r., gdy zmienione wytyczne dotyczace sieci TEN-T zostaly przyjete
Parlament Europejski i Rade, uzgodniono nowy plan dziatania na rzecz rozwoju sieci
szkieletowej unijnego systemu transportowego. Podjeto zobowigzanie dotyczace rozwoju
infrastruktury transportowej, ktérego praktyczna realizacja zajmie dekady, bedzie wymagata
inwestycji 0 szacowanej wartosci 1,5 biliona EUR i zaangazuje duza liczbe prywatnych i
publicznych zainteresowanych stron. Zobowigzanie 0 takim zakresie, ztozonosci I wysokosci
kosztow wymaga solidnej podstawy dla podejmowania decyzji politycznych i
inwestycyjnych.

W latach 2014-2015 poczyniono znaczne wysitki majace na celu wzmocnienie ram
strategicznych projektow transportowych, ktdre wykraczajg poza przepisy rozporzadzenia
dotyczacego TEN-T, zwigkszajgc tym samym bezpieczenstwo planowania w odniesieniu do
inwestorow.

Na podstawie wniosku ztozonego przez koordynatoréw europejskich panstwa cztonkowskie
uzgodnity szczegotowe plany prac dla dziewieciu Korytarzy sieci bazowej. Europejski plan
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wdrozenia ERTMS przyjeto w grudniu 2016 r. i koordynator europejski przedstawit
szczegdtowy plan wykonania dotyczacy autostrad morskich?.

Znaczng cz¢s$¢ budzetu instrumentu ,,t.aczac Europe” przeznaczono na projekty infrastruktury
transportowej sieci TEN-T, zapewniajac W szczegdlnosci wsparcie finansowe dla sieci
bazowej oraz projektdw horyzontalnych i dziatan okreslonych w czesci | zalacznika do
rozporzadzenia ustanawiajgcego instrument ,,Laczac Europe”. W celu koncentracji dziatan w
tym wzgledzie priorytetowe znaczenie nadaje si¢ projektom bedacym przedmiotem
wspdlnego zainteresowania okreslonym w rozporzadzeniu w sprawie TEN-T.

Analogicznie wsparcie w ramach Funduszu Spojnosci i EFRR przyznaje si¢ sieci TEN-T i
innego rodzaju infrastrukturze transportowej, ktérg zidentyfikowano jako priorytet w
odniesieniu do rozwoju sieci TEN-T lub danego panstwa cztonkowskiego i regionu.

W latach 2014-2015 poczyniono znaczne wysitki majace na celu zakonczenie
programowania na lata 2014-2020: w nadchodzacych latach Fundusz Spéjnosci i EFRR w
dalszym ciagu beda zapewnia¢ wymierne wsparcie na rzecz rozwoju sieci TEN-T (okoto 34
mld EUR), w szczegolno$ci W mniej rozwinigtych panstwach cztonkowskich i regionach, w
ktorych nadal konieczne sa znaczne wysitki, aby zamkna¢ brakujgce potaczenia i
wyeliminowa¢ waskie gardla sieci transportowych. Dodatkowo z $rodki europejskich
funduszy strukturalnych i inwestycyjnych beda zapewnia¢ wsparcie na potrzeby krajowych,
regionalnych i lokalnych projektow infrastruktury transportowej nieobjetych sieciag TEN-T
oraz na potrzeby realizacji zamoéwien na tabor.

Ma to istotne znaczenie dla budowy jednolitego systemu transportu ,,od drzwi do drzwi”,
ktory spetnia potrzeby w zakresie transportu dltugodystansowego i transgranicznego oraz
mobilnosci 0 zasiegu lokalnym. We wszystkich panstwach cztonkowskich polityka spdjnosci
bedzie stanowi¢ wsparcie dla przejscia do multimodalnego, inteligentnego i bardziej
zrOwnowazonego Ssystemu transportu.

Ponadto, jak okreslono w warunkach wstepnych otrzymania wsparcia finansowego z
Funduszu Spdéjnosci i EFRR w ramach celu tematycznego nr 7 (zrbwnowazony transport), w
20 panstwach czlonkowskich opracowano kompleksowe plany dotyczace transportu
krajowego i regionalnego, w tym szereg szczegotowo przygotowanych projektow i $rodki
majace na celu wzmocnienie zdolnosci administracji i beneficjentow.

Opracowanie tych kompleksowych planéw dotyczacych transportu stanowito istotny krok
naprzod: okreslono w nich szczegoty dalszego rozwoju sieci TEN-T w 20 panstwach
cztonkowskich i licznych regionach Unii (w ktérych Fundusz Spo6jno$ci/EFRR oferujg
dofinansowanie). Ponadto stanowig one podstawg zréwnowazonego i uzupelniajacego
rozwoju nienalezacej do sieci TEN-T infrastruktury na szczeblu krajowym, regionalnym i
lokalnym. Jest to istotny krok w kierunku zapewnienia, aby rozwdj sieci TEN-T nie
przebiegat w izolacji, ale stanowit czes¢ ogdlnego dziatania majgcego na celu opracowanie
jednolitego systemu ,,od drzwi do drzwi”, ktory zapewnia transport dlugodystansowy i
transgraniczny oraz mobilnos$¢ o zasiggu lokalnym.

W tym kontek$cie nalezy rowniez zauwazy¢, ze W 2013 r. Komisja przedstawila nowa
koncepcje¢ rozwoju planéw zrownowazonej mobilno$ci miejskiej. W okresie programowania

2! http://ec.europa.eu/transport/node/4876
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na lata 2014-2020 wiele unijnych obszaréw miejskich bedzie czerpa¢ korzysci ze wsparcia
przydzielonego w ramach Funduszu Spdjnosci i EFRR na rozwdj i wdrozenie takich plandw.
Na wsparcie infrastruktury i promocji czystego transportu miejskiego przewidziano okoto
12,5 mld EUR, a na systemy inteligentnego transportu i ekologiczne i bezpieczne sposoby
przemieszczania si¢ przewidziano dodatkowe 3,5 mld EUR. Przedmiotowe inwestycje
przyczynia si¢ do zwigkszenia przepustowosci weztéw miejskich, zmniejszenia zageszczenia
ruchu i wyeliminowania waskich gardet sieci TEN-T oraz poprawy jakosci sieci potaczen
,»ostatniej mili”.

4.3. Pozyskiwanie kapitalu prywatnego na rzecz wdrazania sieci TEN-T

Pomimo wysokiego poziomu wktadu finansowego UE w infrastrukture transportowa Sieci
TEN-T, przed panstwami cztonkowskimi nadal stoja zasadnicze wyzwania w zakresie
finansowania. Rozwo0j trwatych | wystarczajacych Zrodet finansowania (zaréwno
publicznych, jak i prywatnych) ma kluczowe znaczenie dla rozwigzania problemu deficytu
obecnie dostgpnych zrodet.

Chociaz wsparcie w ramach Funduszu Spéjnosci, EFRR i instrumentu ,,Laczac Europe” ma
konkretny wymiar (okoto 60 mld EUR na inwestycje TEN-T w latach 2014-2020), jest ono
stosunkowo skromne w poréwnaniu z potrzebami inwestycyjnymi zidentyfikowanymi w
ramach sieci bazowej i kompleksowej. W zwiazku z tym zapewnienie najwigkszego wptywu
funduszy unijnych wymaga skoordynowanego i ukierunkowanego wykorzystania dotacji i
instrumentow finansowych w obszarach, w ktérych moga one stymulowa¢ inwestycje sektora

prywatnego.

Ze wzgledu na warunki wstepne dotyczace transportu wprowadzone zostaty skuteczne
ramowe warunki dotyczace inwestycji europejskich funduszy strukturalnych i inwestycyjnych
w sektorze transportu (kompleksowe plany dotyczace transportu krajowego lub regionalnego i
wystarczajagce zdolno$ci administracyjne). Zapewnia to wsparcie w odniesieniu do
planowania inwestycji transportowych, zaréwno publicznych, jak i prywatnych. Opracowany
w kontekscie tego dziatania szereg realnych i szczegdtowo przygotowanych projektow
wspieranych w ramach Funduszu Spojnosci/EFRR zapewnia podstawe koordynacji, synergii i
komplementarnosci instrumentu ,.t.aczac Europe” i EFIS.

Prywatne finansowanie cz¢sto opiera sie na mechanizmach partnerstwa publiczno-
prywatnego (PPP). Fundusze unijne (takie jak instrument ,taczac Europ¢”) mozna
wykorzysta¢ do celow poprawy profilu ryzyka i wzmocnienia ustalen umownych PPP, tym
samym zwickszajac ich zbywalnos¢. Umozliwia to promotorom kwalifikujacych sig¢
projektéw infrastruktury pozyskiwaé¢ dodatkowe finansowanie prywatne od inwestoréw
instytucjonalnych, takich jak zaktady ubezpieczen i fundusze emerytalne. Europejskie
fundusze strukturalne i inwestycyjne mozna wykorzysta¢ na potrzeby wsparcia projektow
strategicznej infrastruktury, ktére przyciagaja inne zasoby finansowe, czy to w postaci
publicznych i prywatnych srodkow wspotfinansowania, finansowania realizowanego przez
EBI lub, od niedawna, finansowania ze zdolnocia do ponoszenia ryzyka EFIS?.

W celu wzmocnienia — tam, gdzie jest to mozliwe — efektu mnoznikowego zasobow unijnych
(Fundusz Spojnosci, EFRR, instrument ,taczac Europe”) na inne Zrédla finansowania

#2 Finansowanie udzielane przez EBI przy wsparciu EFIS moze jednak nie by¢ uznane za wspotfinansowanie
krajowe.
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Komisja wykorzystuje innowacyjne rozwigzania finansowe, ktére mozna rozwingé
przeksztatcajac w wiele instrumentdw wsparcia roznego rodzaju, na przyktad za
posrednictwem instrumentow podziatu ryzyka stosowanych wspolnie z Europejskim Bankiem
Inwestycyjnym. Takie instrumenty moga uruchamia¢ naktady inwestycyjne w wysokosci od
szesciu (inwestycje kapitatowe) do pigtnastu razy (instrumenty podziatu ryzyka, taki jak
obligacje projektowe) wigkszej niz skladnik dotacyjny. Zaproponowane przez Komisje
innowacyjne rozwigzania finansowe opieraja si¢ na doswiadczeniu z poprzednimi
instrumentami, w szczegélnosci z funduszem Marguerite i instrumentem gwarancji
kredytowych dla projektow TEN-T (LGTT).

Najbardziej znaczacym przyktadem takiego instrumentu jest etap pilotazowy inicjatywy w
zakresie obligacji projektowych (PBI), ktory przeprowadzono w ramach programu ,.taczac
Europ¢” w trzech sektorach: transportu, energii i ICT. Mechanizm ten pozwala na pozyskanie
dodatkowego finansowania, co umozliwia promotorowi projektu lub potencjalnemu
beneficjentowi pozyskanie srodkow na finansowanie zadtuzenia na rynkach kapitatowych (w
formie obligacji), aby finansowaé paneuropejskie projekty infrastrukturalne o wysokiej
europejskiej wartosci dodanej.

W latach 2014-2015 takie wsparcie za pomocg mechanizmu PBI przyjeto na potrzeby
rozbudowy autostrady A7 w Niemczech?, budowe nowej autostrady All w Belgii®*, i
rozbudowe¢ portu w Calais we Francji. Ta ostatnia inwestycja stanowi réowniez pierwszy
przyktad potgczonego zastosowania innowacyjnych instrumentow finansowych (PBI) i

dotacji w ramach instrumentu ,,Eaczac Europe™™.

Instrument dluzny w ramach instrumentu ,taczac Europe” w Europejskim Banku
Inwestycyjnym, ktdry zaczat funkcjonowac w lipcu 2015 r., ma na celu wspieranie projektow
bedacych przedmiotem wspdlnego zainteresowania, w ramach ktérych instrument moze
utatwi¢ dostep do kapitatu obcego pochodzacego od komercyjnych instytucji kredytujacych,
inwestorow instytucjonalnych lub z pozyczek uprzywilejowanych udzielonych przez
Europejski Bank Inwestycyjny.

Komisja podejmuje dalsze dziatania w celu zapewnienia skutecznego wykorzystania synergii
miedzy funduszami unijnymi a wsparciem udzielanym przez Europejski Fundusz na rzecz
Inwestycji Strategicznych (EFIS), aby pozyska¢ finansowanie prywatne na cele strategicznych
inwestycji transportowych na obszarze UE. Komisja opublikowala juz praktyczne wytyczne®®
dotyczace taczenia i wykorzystywania w sposéb komplementarny europejskich funduszy
strukturalnych i inwestycyjnych i EFIS oraz dalej upraszcza og6lne ramy, aby zapewnic taka
dywersyfikacje zrodet finansowania. W 2015 r. podpisano cztery projekty transportowe EFIS,
a kolejne 2t7rzy zatwierdzono, uzyskujac pozyczki unijne o tacznej wartosci przekraczajacej 1,5
mld EUR*".

= http://www.eib.org/infocentre/press/releases/all/2014/2014-182-a7-extension-first-financing-operation-in-

germany-with-eu-project-bonds.htm
 http://www.eib.org/infocentre/press/releases/all/2014/2014-066-eib-backs-al1-belgian-motorway-link.htm

% Aby obnizyé koszt zadluzenia, a tym samym ograniczy¢ potrzebe wsparcia publicznego, wykorzystano
obligacje projektowa, natomiast dotacje w ramach instrumentu ,taczac Europe” wykorzystano do pokrycia
pozostatych kosztow kwalifikowalnych poniesionych z tytutu dziatalnosci 0 wysokiej europejskiej wartosci
dodane;j.

% http://ec.europa.eu/regional_policy/sources/thefunds/fin_inst/pdf/efsi_esif_compl_en.pdf

" http://www.eib.org/efsi/efsi-projects/?c=&se=5
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Przyktadem potgczenia zasobdw z dotacji w ramach instrumentu ,,k.aczac Europe” z zasobami
udostepnianymi w ramach EFIS jest projekt ,,Dostgpnos¢ infrastruktury portowej” w
Hiszpanii. Gwarancja EFIS umozliwita EBI i ICO (krajowemu bankowi prorozwojowemu)
udzielanie wsparcia w postaci kredytow na potrzeby szeregu projektdw majacych poprawié
dostepnos¢ portdbw w Hiszpanii w celu potgczenia 13 uprzednio ustalonych portéw
transeuropejskiej sieci transportowej w latach 2015-2020. Catkowita kwota inwestycji (w
odniesieniu do czesci projektu objetej EFIS) wynosi 425 milionéw EUR. Te udzielone przez
EBI i ICO kredyty uzupetniono dofinansowaniem niektorych z tych projektow w ramach

instrumentu ,£.aczac Europe™®®,

Komisja opracowuje innowacyjny mechanizm laczenia pozyczek i dotacji, tj. mechanizm
taczenia dotacji otrzymanych w ramach programu ,taczac Europe” z instrumentami
dostepnymi w ramach Europejskiego Funduszu na rzecz Inwestycji Strategicznych i
finansowania prywatnego. Komisja opublikowata program prac i zaproszenie do sktadania
wnioskéw w dniu 8 lutego 2017 r., aby potgczy¢ 1 mld dotacji uzyskanych w ramach
instrumentu ,.t.aczac Europe” z finansowaniem w ramach EFIS lub innymi zrédtami kapitatu

prywatnego.

5. DEFINICJA STRATEGII SPRAWOZDAWCZOSCI

W niniejszym pierwszym sprawozdaniu z postepu prac nalezy réwniez zaproponowaé
mechanizmy monitorowania i sprawozdawczo$ci, umozliwiajac Komisji dopelnienie jej
obowigzkow sprawozdawczych, jak okreslono w art. 49 ust. 3 rozporzadzenia w sprawie
TEN-T. Oznacza to w szczeg6lnosci umocnienie strategii stosowanej na potrzeby
sprawozdawczosci panstw cztonkowskich, 0 ktdrej mowa w art. 49 ust. 1 i 2 wytycznych w
sprawie TEN-T. W celu ustanowienia rzetelnych i spdjnych mechanizméw monitorowania i
sprawozdawczo$ci przedmiotowa strategia uwzglednia wszystkie dostepne zrodta informacji i
danych oraz jest spojna z zastosowaniem rozporzadzenia w sprawie TEN-T zgodnie z jego
celami i priorytetami.

Niedociagniecia zidentyfikowane w obecnym sprawozdaniu wskazujg, ze istnieje potrzeba
dalszej poprawy jakosci informacji i metodyki stosowanej do pozyskiwania i przetwarzania
danych na poziomie unijnym. Aby zagwarantowa¢ niezbg¢dng harmonizacje danych, w
ramach swojej strategii sprawozdawczosci Komisja bedzie w przysztosci stosowaé wspolny
wstepnie wypetniony szablon do zbierania danych dotyczacych unijnych zrodet finansowych.
Powinno to umozliwi¢ stworzenie wspolnej i zharmonizowanej bazy danych, w ktérej beda
gromadzone wszystkie istotne informacje dotyczace projektow TEN-T finansowanych ze
srodkow UE, przekazywane przez odpowiednie organy panstw cztonkowskich. W tym
konteks$cie nalezy zauwazy¢, ze Eurostat nie zbiera danych dotyczacych wydatkow na
infrastrukture transportowa, a W szczegolnosci wydatkow na sie¢ TEN-T, poniewaz nie
przewidziano tego w odpowiedniej podstawie prawnej.

Ponadto mechanizm sprawozdawczosci powinien umozliwi¢ Komisji wskazanie, w jaki
sposob rozne naktady (np. fundusze unijne, finansowanie przez EBI, prywatne fundusze
stosujgce dzwignie finansowg) umozliwiajg realizacje produktow (np. wybudowanej
infrastruktury, zrealizowanego inteligentnego systemu transportowego) i ostatecznie
przyczyniaja si¢ do mierzenia wynikow (np. efektywnosci transportu, zdolno$ci przewozowej
pasazerow/towarow, bezpieczenistwa, obnizenia emisyjnosci) i Szacowanych oddziatywan

2 http://www.eib.org/projects/pipelines/pipeline/20150115
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(np. wzrostu gospodarczego, miejsc pracy). Analiza ta opierataby si¢ na ocenie dokonanej w
kontekscie planow pracy dotyczacych CNC.

Inng istotng przeszkodg w rozwoju sieci TEN-T jest brak wspdlnego zrédta wiarygodnych
informacji na temat obecnego stanu sieci, jej zmian oraz biezacych projektow i inwestycji.
Wymog ten nalezy zrealizowa¢ za posrednictwem systemu informacji TENtec. TENtec
stanowi juz zharmonizowany system informacji dotyczacych infrastruktury transportowej
oparty na silnej podstawie prawnej’.

Wraz z rozwojem systemu TEN-T dzigki wdrazaniu sieci bazowej i kompleksowej konieczne
jest zapewnienie dostepnosci i kompletnosci informacji w drodze terminowego kodowania
wysokiej jakosci danych w systemie TENtec. Zidentyfikowana w niniejszym sprawozdaniu
ogdblna potrzeba dotyczy w szczegoélno$ci zwigkszeniu ilosci danych wprowadzanych do
systemu. Nalezy wzbogaci¢ tres¢ informacji oraz zwigkszy¢ ich doktadnosé¢, kompletnosc i
spojnos¢ we wspotpracy z panstwami cztonkowskimi oraz w obrebie zainteresowanych
unijnych instytucji i organow.

Badania zlecone przez Komisj¢ majg na celu zapewnienie dostepnosci w systemie TENtec
wysokiej jakosci zbiorow danych o wystarczajacym zakresie na temat stanu realizacji
infrastruktury sieci TEN-T. Prowadzone gromadzenie danych na potrzeby systemu TENtec
ma obecnie na celu ocen¢ i weryfikacje danych istniejacych w systemie TENtec pod
wzglegdem jakosci i spdjnosci. Badania sa réwniez dostosowane do wstepnie okreslonego
planu gromadzenia danych, aby zidentyfikowa¢ wszystkie odpowiednie zrodta danych w
odniesieniu do kazdego kraju i parametru technicznego. Dane zbiera si¢ wedhug
geograficznych sekcji sieci i weztow, co zapewnia wysoki poziom szczegotowosci. Pierwszy
etap procesu gromadzenia danych dobiega konca i umozliwi panstwom cztonkowskim
potwierdzenie nowo zakodowanych danych. Badania zostang zakonczone pod koniec 2017 r.,
a ich wynikiem bedzie aktualizacja danych zgromadzonych w systemie TENtec z lat 2014—
2015. W nastepnym Sprawozdaniu z post¢gpu prac wskazniki parametréw technicznych
zostang obliczone ponownie, poniewaz oczekuje si¢ wyzszej jakosci danych.

W perspektywie dlugoterminowej zasadnicze znaczenie ma konieczno$é regularnego
corocznego uzupelniania informacji dotyczacych infrastruktury sieci TEN-T przez
panstwa czlonkowskie. Badania systemu TENtec zapewnig Komisji dokumentacje zrodet
danych i metodyki stosowanej do identyfikacji kazdego parametru, co pozwoli na tatwa
aktualizacje bazy danych. W przysztosci powinno to utatwi¢ panstwom cztonkowskim
kodowanie wymaganych informacji. Ponadto z obecnego procesu sprawozdawczosci wynika,
ze nalezy opracowac system automatycznego przesytania sprawozdan.

Dopoki dane techniczne w systemie TENtec sg niekompletne, wszystkie sekcje i elementy
infrastruktury, ktére nie zostaty zaktualizowane w systemie, nalezy uwaza¢ za niespetniajace
wymogow sieci TEN-T. Pozwolitoby to wyeliminowaé przypadki, w ktérych wskaznik
wskazuje petng zgodno$¢ ze standardami sieci TEN-T na skutek matej liczby wprowadzonych
danych w odniesieniu do danego elementu infrastruktury.

Ustalenie jasnych ram czasowych moze roéwniez pozytywnie wptynaé na przedktadanie
przysztych dwuletnich sprawozdan z postepu prac nad wdrazaniem sieci TEN-T. Zbieranie,

2 W art. 49 rozporzadzenia w sprawie TEN-T nr 1315/2013 ustanowiono wymag przesylania przez panstwa
cztonkowskie rocznych danych do systemu TENtec oraz zapewnienia przez Komisje tatwego dostepu do
systemu TENTtec.
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przetwarzanie i analiza danych finansowych i technicznych z 2-letniego okresu wdrazania
sieci TEN-T wymaga diugiego czasu i znaczacych zasobOw. Duza czgs¢ informacji
finansowych jest dost¢pna na koniec drugiego lub trzeciego roku od momentu przydziatu
funduszy. Podobnie czesto opoznia si¢ przedktadanie sprawozdan dotyczacych danych
technicznych nowo powstalej lub zmodernizowanej infrastruktury, a same sprawozdania
moga zawiera¢ niekompletne lub btedne informacje. Aby zatem dostarczy¢ wiarygodna,
poréwnawcza i catoSciowg analiz¢ (porownanie z poprzednimi okresami sprawozdawczymi)
dwuletnich postgpow prac nad wdrazaniem sieci TEN-T, Komisja dazy do zastosowania
zasady ,,n+2”, ktoéra ma umozliwi¢ publikowanie sprawozdan na temat postepow po uptywie
dwoch lat od zakonczenia kazdego okresu sprawozdawczego.

Wreszcie ocena istniejacych danych systemu TENtec umozliwita Komisji opracowanie kilku
pierwszych pomystow na poprawe i dalszy rozwoj metodyki analizy danych zgromadzonych
w systemie TENtec. W kontekscie prowadzonych badan CNC Komisja obecnie analizuje
wplyw infrastruktury sieci TEN-T nie tylko na srodowisko i zmiane¢ klimatu, ale takze na
wzrost gospodarczy i miejsca pracy. Dodatkowo zostanie wykonane badanie dotyczace
0gblnego wptywu na wzrost gospodarczy i miejsca pracy, ktére mozna by utworzy¢ dzigki
realizacji sieci bazowej. Analiza ta doprowadzi do powstania definicji nowych kluczowych
wskaznikow efektywnosci projektow, ktore mozna by doda¢ do istniejacych wymogow
technicznych w przysztych sprawozdaniach z postepu prac. Nalezy to zbada¢ doktadniej w
nastepnym Sprawozdaniu z postepu prac, Kiedy ilos¢ danych gromadzonych w systemie
TENTtec i ich jako$¢ bedg znacznie wyzsze.

6. PODSUMOWANIE

Ostatnim elementem sprawozdania z postgpu prac nad wdrazaniem sieci TEN-T jest
wymagane w art. 49 ust. 3 rozporzadzenia w sprawie TEN-T przeprowadzenie przez Komisje
analizy rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej. W zwigzku z tym w ostatnim rozdziale
poréwnuje si¢ poziom inwestycji we wdrazanie projektdéw, ktdry przedstawiono w rozdziale
4, ze stanem technicznego wdrozenia opisanym w rozdziale 3, aby przedstawi¢ oceng
ogolnych postepow w kierunku rozwoju sieci TEN-T na przestrzeni lat 2014-2015. Dzigki
ocenie realizacji sieci i wyciagnieciu wnioskéw dotyczacych poziomOw inwestycji i
produktow uzyskanych pod wzgledem zgodnosci infrastruktury, analiza zapewnia wnioski w
odniesieniu do sieci bazowej i kompleksowej.

Jezeli unijna pomoc finansowa na rozwoj sieci TEN-T zostanie rozdzielona wedtug udziatu
modalnego, to najwicksze naktady inwestycyjne odnotowano na rzecz Kkolei, na ktorg
wykorzystano az 51,5 % ogétu wydatkdbw w latach 2014-2015. Udziat inwestycji w
infrastrukture drogowa osiagnat 30,6 % ogdtu wydatkdéw, a w dalszej kolejnosci 9,2 %
przypadato na porty i autostrady morskie, 5,5 % na porty lotnicze (w tym na SESAR), 2,1 %
na infrastruktur¢ multimodalng i 1,1 % na srodladowe drogi wodne.

Najwyzszy poziom inwestycji odnotowany dla kolei (51,1 % ogoétu inwestycji) jest zgodny z
nizszymi poziomami zgodnosci w przypadku potowy wskaznikéw odnoszacych si¢ do kolei
(ponizej 75 % dla ERTMS, nacisku osi i dtugo$ci pociggu) oraz z ogolnymi celem polityki
TEN-T, jakim jest wsparcie niskoemisyjnych, zrownowazonych rodzajow transportu.
Dodatkowo $wiadczy o tym wsparcie udzielone w ramach sieci TEN-T i instrumentu ,.t.aczac
Europ¢”, w przypadku ktdrego ogdlne wsparcie na rzecz projektéw kolejowych w latach
2014-2015 byto ponad dwukrotnie wyzsza od tacznej kwoty finansowania udzielonego na
rzecz wszystkich innych rodzajow transportu (70 % ogotu wydatkéw TEN-T/instrumentu
,t.aczac Europe).
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W odniesieniu do drég wskazniki technicznej zgodnosci sa na poziomie jedynie 75 % w
przypadku sieci bazowej i 58 % w przypadku sieci kompleksowej. W stosunku do tych
pozioméw poziom inwestycji jest stosunkowo wysoki — réwny 30,6 % ogdtu wydatkdw.
Srednio wyzszy poziom inwestycji W infrastrukture drogowa odnotowano w panstwach
cztonkowskich objetych Funduszem Spojnosci, jak dowodzi tego stosunkowo duzy wkiad
finansowy przyznany w ramach EFRR i Funduszu Spéjnosci. Z kolei udziat wydatkéw TEN-
T/instrumentu ,,Laczac Europe” przeznaczonych na infrastruktur¢ drogowa w latach 2014—
2015 wyniost jedynie 3 %.

Jezeli chodzi o $rodladowe drogi wodne poziom inwestycji byt bardzo niski i wyniost jedynie
1,1 % ogotu inwestycji w sie¢ TEN-T (nawet mimo, ze przewiduje si¢ zwickszenie tej kwoty
ze wzgledu na zobowigzania podj¢te w ramach instrumentu ,,t.aczac Europe” w latach 2014—
2015). Mimo ze we wdrazaniu RIS osiggnicto juz 79 % zgodnosci, a dla IV klasy EKMT
zgodno$¢ wynosi juz 95 %, dopuszczalne zanurzenie nadal jest stosunkowo dalekie od
osiaggniecia zgodnosci (68 %), co moze sugerowaé, ze istnieje potrzeba wigkszej ilosci
inwestycji w infrastrukture $rodladowych drég wodnych w przysztosci. W tym kontekscie
nalezy rozwazy¢ zwickszenie finansowania unijnego.

W przypadkow portow wedlug danych zgromadzonych w systemie TENtec potaczenie
portow morskich z infrastrukturg kolei jest juz w peini zgodne, zarowno w odniesieniu do
sieci bazowej, jak i sieci kompleksowej. W wielu przypadkach nadal jednak wystepuja
problemy zwigzane z przepustowoscig na odcinkach kolejowych prowadzacych do portow.
Udziat inwestycji na poziomie 9,2 % nie rozwiazat problemow potaczen ze $rédladowymi
drogami wodnymi IV klasy EKMT, w przypadku ktérych stopien zgodnosci wynosi 46 % w
przypadku sieci bazowej i zaledwie 9 % w przypadku sieci kompleksowej.

Jezeli chodzi o porty lotnicze poziom inwestycji utrzymuje sie¢ na stosunkowo niskim
poziomie (5,5 %) mimo, ze poziom zgodnosci w odniesieniu do potaczen kolejowych w sieci
bazowej (35,5 %) i sieci kompleksowej (12,2 %) jest bardzo niski.

Ogotem mozna zatozy¢, ze W wigkszosci przypadkéw nadal wymagane sg znaczne
udoskonalenia i znaczace inwestycje, ktore umozliwiag osiggni¢cie celdw rozporzadzenia W
sprawie TEN-T.

Majac na uwadze to zatozenie, niniejsze sprawozdanie przedstawia raczej pozytywny obraz
postepoéw osiggnictych w zakresie sieci bazowej i sieci kompleksowej TEN-T. Duze czesci
sieci TEN-T wykazuja juz wysoki poziom zgodno$ci z wymogami ustanowionymi w
rozporzadzeniu w sprawie TEN-T. Poziom wydatkdw na rézne elementy infrastruktury sieci
TEN-T z zasobdéw UE zasadniczo odpowiada potrzebom inwestycyjnym i odzwierciedla cele
polityki transportowej TEN-T, takie jak zwigkszony dostep, integracja modalna,
interoperacyjnos¢, zrownowazonos$¢, ograniczenie emisji, ochrona srodowiska i promocja
innowacyjnych rozwigzan w zakresie przemieszczania si¢. W przysztych sprawozdaniach
nalezy szczegbtowo przeanalizowac poziom inwestycji na szczeblu panstw cztonkowskich,
aby uzupehic¢ przedstawiony wyzej obraz w zakresie priorytetow inwestycyjnych i potrzeb
finansowych w odniesieniu do technicznej zgodnosci sieci.

Podsumowujac, pierwsze dwa lata wdrazania nowej polityki pokazuja, ze z powodzeniem
wprowadzono wiele r6znych instrumentdw majacych na celu realizacje sieci TEN-T. Postepy
we wdrazaniu projektow na ten cel nalezy starannie i stale monitorowa¢ w celu zapewnienia,
aby sie¢ bazowa, w tym Kkorytarze sieci bazowej, zostala ukonczona do 2030 r., a sie¢
kompleksowa — do 2050 .
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Zalacznik | — Kluczowe wskazniki efektywnosci i metoda obliczen stosowane do pomiaru technicznego wdrozenia sieci TEN-T

Cel
Pasazer (P) (w2030r. dla Wartosé w 2015 r. Tlosé wprowadzonych Uwagi
Rodzaj Wskaznik Towar ‘Je?(r;OSt Obliczenia ?\';cz' Otjr)%zcr’v‘ﬁg danych
(M sieci
kompleksowej)
Liczba kilometréw 100 % 81,3 % (sie¢ bazowa) 95,9 % (sie¢ bazowa) W oparciu o dane
. L 80,6 % (sie¢ 96,2 % (sie¢ zgromadzone w systemie
_— zelektryfikowanej sieci kompleksowa) kompleksowa) TENTtec zakodowane na
Elektryfikacja PIT % kolejowej w stosunku - .
: . b podstawie badania TENtec
do liczby kilometrow 2 -
S (czes$¢ 1), wstepnie
odpowiedniej sieci h
Lo potwierdzone przez ERA, ale
kolejowej . ; .
jeszcze niepotwierdzone przez
panstwa cztonkowskie
Standardowa 100 % 77 % (sie¢ bazowa) 98,2 % (sie¢ bazowa) W oparciu o dane
szerokos¢ toru 75,8 % (sie¢ 98,7 % (siec¢ zgromadzone w systemie
Szerokos¢ toru pIT % (1435mm) w stosunku kompleksowa) kompleksowa) TENTtec zakodowane na
Kolej 1435mm do (%) liczby podstawie badania TENtec
kilometrdw (czgs$¢ 1), wstepnie
odpowiedniej sieci potwierdzone przez ERA, ale
kolejowej jeszcze niepotwierdzone przez
panstwa cztonkowskie
gggzigxfﬁsg 100 % 9,5% odcinkdéw Korytarze sieci bazowej W oparciu o dane
L korytarzy sieci bazowej zgromadzone w systemie
kolejowej z cigglym
o . : TENtec zakodowane przez
Wdrazanie PIT % funkcjonowaniem esodt zarzadzania
ERTMS ERTMS i instalacji P a

GSM-R w liczbie
kilometrow
odpowiedniej sieci
kolejowej.

wdrazaniem ERTMS, wstepnie
zatwierdzone przez ERA, ale
jeszcze niepotwierdzone przez
panstwa cztonkowskie. Dane
ograniczajg si¢ do sekcji
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korytarzy sieci bazowej.
Dalsze dane sg obecnie
gromadzone w ramach badania
ERTMS.

Predkosé na
linii
(=100km/h)

%

Udziat diugosci linii
towarowych i
mieszanych
umozliwiajgcych
osigganie
maksymalnej
predkosci roboczej
wyzszej lub rownej
100 km/h w liczbie
kilometrow sieci
kolejowej bez
ograniczenia
obciqgzenia.

100 %

86,8 % (sie¢ bazowa)
86,6 % (sie¢
kompleksowa)

89,4 % (sie¢ bazowa)
86,9 % (sie¢
kompleksowa)

W oparciu o dane
zgromadzone w systemie
TENtec zakodowane na
podstawie badania TENtec
(czgs$¢ 1), wstepnie
potwierdzone przez ERA, ale
jeszcze niepotwierdzone przez
panstwa czlonkowskie

Nacisk osi
(>22,5t)

%

Udzial dtugosci linii
towarowej i mieszanej
0 dozwolonym nacisku
osi wyzszym lub
réwnym 22,5 ton w
liczbie kilometrow
odpowiedniej sieci
kolejowej.

100 %

66,8 % (sie¢ bazowa)
66,6 % (sie¢
kompleksowa)

97,5 % (sie¢ bazowa)
97,5 % (sie¢
kompleksowa)

W oparciu o dane
zgromadzone w systemie
TENTtec zakodowane na
podstawie badania TENtec
(czes$¢ 1), wstepnie
potwierdzone przez ERA, ale
jeszcze niepotwierdzone przez

Dhugos¢
pociagu
(=740m)

%

Udzial diugosci linii
towarowej i mieszanej,
na ktorej dozwolona
dlugosc pociggu moze
by¢ wigksza lub réwna
740 m, w liczbie

100 %

46,5 % (sie¢ bazowa)
46,6 % (sie¢
kompleksowa)

79,9 % (sie¢ bazowa)
76,2 % (sie¢
kompleksowa)

(czgs$¢ 1), wstepnie
kilometrdw potwierdzone przez ERA, ale
odpowiedniej sieci jeszcze niepotwierdzone przez
kolejowe;j. panstwa cztonkowskie

panstwa cztonkowskie

W oparciu o dane
zgromadzone w systemie
TENtec zakodowane na

podstawie badania TENtec
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UdZziat liczby 100 % 74,5 % (sie¢ bazowa) 100 % (sie¢ bazowa) W oparciu o dane
kilometréw sieci 58,1 % (sie¢ 100 % (sie¢ kompleksowa) zgromadzone w systemie
Droga drogowej kompleksowa) TENTtec zakodowane poprzez
ekspresowa/aut PIT % zaklasyfikowanych badanie sieci TENtec (partia
ostrada jako autostrada lub 1),
droga ekspresowa w wstepnie zatwierdzone przez
liczbie (%) kilometrow ERA, ale
odcinka drogi. jeszcze niepotwierdzone przez
panstwa czlonkowskie
transport Liczba stacji paliw
drogowy udostepniajgcych Dostepnos¢ danych jest
podlqgczenie do prgdu, nie dotyczy nie dotyczy nie dotyczy obecnie ograniczona. Pafstwa
wodor, plynne cztonkowskie muszg przekazac
biopaliwa, LNG/CNG, swoje roczne plany wdrazania
Dostepnosé biometan lub gaz infrastruktur_y czystych paliw.
czystych paliw PIT plynny (LPG) wzdtuz Prace te jeszcze trwaja.
odcinkéw drogi lub w
odlegtosci do 10 km
od jej skrzyzowan
(wyrazone liczbg
bezwzgledng, nie w
%).
Udzial dlugosci
Wymogi srodlgdowych drog 100 % 95,4 % nie dotyczy W oparciu o dane
EKMT w wodnych zgromadzone w systemie
stosunku do % zaklasyfikowanych TENtec w ramach badania
) srodladowych T jako nalezgce co sieci TENtec (partia 2),
Srédladowe | drog wodnych najmniej do klasy IV podlegajace wstepnemu
drogi wodne klasy IV EKMT w liczbie potwierdzeniu oraz jeszcze
kilometrow sieci niepotwierdzone przez
wodnej (%). panstwa cztonkowskie.
Dopuszczalne % Udziaf liczby km sieci
. T wodnej umozliwiajgcej 100 % 68 % nie dotyczy Dane podane w oparciu o
zanurzenie : .
zanurzenie statku badanie wykonane na
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(min. 2,5 m)

wynoszgce 2,5 m. W
liczbie kilometrow
odcinka drogi wodnej
(%).

podstawie art. 49 ust. 3w 2016
r;
bardziej szczegbtowe dane sa
obecnie gromadzone w ramach
badania systemu TENtec
(partii 2).

UdZziat liczby
kilometréow

Dane sg obecnie gromadzone

D srodlgdowej sieci 100 % nie dotyczy nie dotyczy w ramach badania systemu
opuszczalne - A .
- wodnej z przeswitem TENtec (partii 2).
przeswity pod % ionowvm pod
mostami (min. pionowym p .
mostami 0 wysokosci
5,25 m) o
co najmniej 5,25 mw
liczbie kilometrow
odcinka drogi wodnegj
(%).
Udziaf liczby 100 % 79,6 % nie dotyczy W oparciu o dane
kilometrow zgromadzone w systemie
Wdrozenie RIS srodlc:zdowej.SI.eCI . TENtec w ramach bfadanla
(% km, w qupej spelma]qce_] sieci TENtec (partia 2),
r7 aéku minimalne wymogi podlegajace wstgpnemu
przyp techniczne potwierdzeniu oraz jeszcze
ktorych : . -
speknione sa ustanowione w niepotwierdzone przez
g % dyrektywie RIS w panstwa cztonkowskie
minimalne AR )
. liczbie kilometrow
Wymogt odcinka drogi wodnej
ustanowione w (%)
dyrektywie o)
RIS).
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Porty

Potaczenie z
siecig kolejowa

%

Udziat liczby portéw
polgczonych  siecig
kolejowg w liczbie
odpowiednich portéw
sieci bazowej i
kompleksowej (%).

100 %

100 % w przypadku
portéw morskich

nie dotyczy

Dane podane w oparciu 0
badanie wykonane na
podstawie art. 49 ust. 3w 2016
r.;
bardziej szczegbtowe dane sa
obecnie gromadzone w ramach
badania MoS.

Potaczenie ze
sroédladowymi
drogami
wodnymi klasy
IV EKMT

%

Udziat liczby portéw
posiadajgcych
polqgczenie (zaplecze)
ze srodlgdowg drogg
wodng EKMT co
najmniej 1V klasy w
liczbie odpowiednich
portow sieci bazowej i
kompleksowej (%).

100 %

46 % (sie¢ bazowa)

9 % (sie¢ kompleksowa)

nie dotyczy

Dane podane w oparciu 0
badanie wykonane na
podstawie art. 49 ust. 3w 2016
r.;
bardziej szczegotowe dane sa
obecnie gromadzone w ramach
badania MosS.

Dostepnosé
czystych paliw

%

Udziaf liczby portéw
udostegpniajgcych (co
najmniej jedno z
nastgpujgcych) gaz
plynny, LNG, plynne
biopaliwa lub paliwa
syntetyczne w
catkowitej liczbie
portow sieci bazowej i
kompleksowej (%).

nie dotyczy

nie dotyczy

nie dotyczy

Dane sg obecnie gromadzone
w ramach badania systemu
TENtec (partii 2).

Dostepnosé co
najmniej
jednego
terminalu

towarowego
otwartego dla

wszystkich
operatoréw na

%

Udziat liczby portéw
posiadajgcych co
najmniej jeden
terminal z otwartym
dostepem W catkowitej
liczbie portéw sieci
bazowej i
kompleksowej (%).

nie dotyczy

nie dotyczy

nie dotyczy

Obecnie brak danych. Dane
zostang zgromadzone w
ramach zblizajacej si¢
kampanii gromadzenia danych.
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niedyskryminac
yjnych

zasadach oraz z

zastosowaniem

przejrzystych
optat.
Udziat liczby portéw
morskich Dane sg obecnie gromadzone
udostepniajgcych nie dotyczy nie dotyczy nie dotyczy 53 g
. . w ramach badania systemu
Obiekty zgodnie z dyrektywq TENtec (partii 2)
sktadowania PRF obiekty odbioru P '
odpadow (konwencja
wytwarzanych MARPOL13,
przez statki PIT % zalgezniki 1, IV i V)
(wylacznie w obowigzkowych
przypadku kategorii odpadow
portow wytwarzanych przez
morskich) statki w catkowitej
liczbie portow sieci
bazowej i
kompleksowej (%).
S , o (4
Udzial I|c_zby portow 100 A].(tj' 23 z 38 portow 100 % (sie¢ bazowa) W oparciu o dane
lotniczych wszystkie 38 . e . " .
o . . lotniczych sieci bazowej | 100 % (sie¢ kompleksowa) zgromadzone w systemie
posiadajgcych glownych portow . .
. polgczenie 7 siecig lotniczych) speln}a.kryterla TENtec_ zal_<od_owane w rachh
Porty lotnicze Polaczenie z PIT % kolejowg W liczbie zgodnosci (60,5 %). badania sieci TENtec (partia

siecig kolejowa

odpowiednich portow
lotniczych sieci
bazowej i
kompleksowej (%).

(Do wiadomosci: 35,5 %
wszystkich portéw
lotniczych sieci bazowej
i 12,2 % wszystkich
portow lotniczych sieci
kompleksowej).

1), jeszcze niepotwierdzone
przez panstwa cztonkowskie.
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Dostepnos¢ co

Obecnie brak danych. Dane
zostang zgromadzone w

Terminale
kolejowo—
drogowe

0) przetadunku

intermodalnych w

najmniej
jednego nie dotyczy nie dotyczy nie dotyczy ram_z_ich zblizajacej si¢
terminalu kampanii gromadzenia danych.
towarowego Udzial Iic_zby portéw
lotniczych
otwartego dla e
. udostepniajgcych
WSZyStI’('Ch plynne biopaliwa lub
operatorow na P/IT % paliwa syntetyczne dla
niedyskryminac samolotow w
yjnych catkowitej liczbie
zasadach oraz z po_rté\_/vblotniczygh
: sieci bazowej i
zasto_s owaniem kompleksowej 2%).
przejrzystych,
odpowiednich i
sprawiedliwych
optat.
Udziaf liczby portéw Obecnie brak danych. Dane
lotniczych zostang zgromadzone w
posiadajgcych co nie dotyczy nie dotyczy nie dotyczy ramach zblizajace;j si¢
najmniej jeden kampanii gromadzenia danych.
Dostepno$é terminal otwartego
. PIT % .
czystych paliw dostepu W catkowitej
liczbie portow
lotniczych sieci
bazowej i
kompleksowej (%).
Zdolnosé w Udziat liczby terminali Obecnie brak danych. Dane
zakresie kolejowo—drogowych zostang zgromadzone w
intermodalnego T % posiadajgcych nie dotyczy nie dotyczy nie dotyczy ramach zblizajacej si¢
(marszrutoweg zdolnos¢ obslugi kampanii gromadzenia danych.
jednostek
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catkowitej liczbie
terminali kolejowo—
drogowych sieci
bazowej i
kompleksowej (%).

Dostgpnosé
terminalu dla
pociagdéw 0

dtugosci 740 m.

%

Udziat liczby terminali
kolejowo—drogowych
posiadajgcych
zdolnos¢ obstugi
pociggow 0 diugosci
740 m (nie
rozdzielajgc ich) w
catkowitej liczbie
terminali drogowo—
kolejowych sieci
bazowej i
kompleksowej (%).

nie dotyczy

nie dotyczy

nie dotyczy

Obecnie brak danych. Dane
zostang zgromadzone w
ramach zblizajacej si¢
kampanii gromadzenia danych.

Dostepnosé
terminalu dla
pociagow
zasilanych
elektrycznie

%

Udziaf liczby terminali
kolejowo—drogowych
posiadajgcych
zdolnosé obstugi
pociggow zasilanych
elektrycznie w
catkowitej liczbie
terminali kolejowo—
drogowych sieci
bazowej i
kompleksowej.

nie dotyczy

nie dotyczy

nie dotyczy

Obecnie brak danych. Dane
zostang zgromadzone w
ramach zblizajacej si¢
kampanii gromadzenia danych.

Dostepnos¢ co
najmniej
jednego
terminalu

towarowego
otwartego dla

%

Udziat liczby terminali
kolejowo—drogowych
posiadajgcych cO
najmniej jeden
terminal otwartego
dostepu W catkowitej

Obecnie brak danych. Dane
zostang zgromadzone w
ramach zblizajace;j si¢
kampanii gromadzenia danych.
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wszystkich
operatoréw na
niedyskryminac
yjnych
zasadach oraz z
zastosowaniem
przejrzystych
optat.

liczbie terminali
kolejowo—drogowych
sieci bazowej i
kompleksowej (%).
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Tabela 1 — wydatki UE na TEN-T w podziale na zrodlo finansowania w odniesieniu do
poszczegdlnych rodzajow transportu w latach 2014-2015, w min EUR.

Rodzaj transportu TEN-T / Wydatki z EFRR i Lacznie
instrument Funduszu Spéjnosci
»l.aczac Europe”

Lotniczy 167,4 764,4 931,8
Srédladowe drogi 115,9 72,8 188,7
wodne

Multimodalny 72,8 284,1 356,9
Morski 202,8 13522 1555,0
Kolej 1 506,0 72447 8 750,7
Drogi 75,5 51214 5196,9
Lacznie 21404 14 839,6 16 980,00

Tabla 2 — Laczne wydatki i zobowigzania na rzecz sieci TEN-T z funduszy TEN-T/instrumentu
»Laczac Europe” (2014-2015r.)

Pafistwo Wydatki/_finansowanie w ramach sieci _Zobowiqzania prawne
. | TEN-T /instrumentu ,,L.aczac instrumentu ,,k.aczac

czlonkowskie Europt;”l Europq”z

AT 112 027 519,51 EUR 697 274 954,59 EUR
BE 88 085 709,40 EUR 386 862 982,77 EUR
BG 8 500,00 EUR 140 422 446,31 EUR
CY 368 532,87 EUR 4 336 455,50 EUR
CZ 12 262 375,63 EUR 254 446 954,59 EUR
DE 426 535 582,47 EUR 1721544 112,62 EUR
DK 99 229 178,19 EUR 635 659 951,00 EUR
EE 2 671 586,00 EUR 189 711 553,40 EUR
EL 123134 381,62 EUR 474 031 499,81 EUR
ES 344 978 468,26 EUR 820 887 241,21 EUR
Fl 70 715 369,04 EUR 67 814 357,90 EUR
FR 311 926 281,40 EUR 1765 036 319,72 EUR
HR 1235 228,27 EUR 43 863 508,40 EUR
HU 4 429 232,31 EUR 270 460 015,70 EUR
IE 9 438 294,65 EUR 58 014 678,96 EUR
IT 209 908 600,09EUR 1218 439 960,01 EUR
LT 22 498 300,67 EUR 175075 057,01 EUR
LU 8343 133,27 EUR 71 505 392,50 EUR
LV 3258 467,49 EUR 252 335 764,20 EUR
MT 606 607,66 EUR 38 854 793,70 EUR
NL 55 335 308,50 EUR 157 303 009,76 EUR
PL 14 330 082,76 EUR 1943289 051,14 EUR
PT 5929 072,92 EUR 151 238 125,46 EUR
RO 638 311,19 EUR 708 169 133,80 EUR
SE 97 125 195,54 EUR 82 055 838,05 EUR
Sl 19 426 804,80 EUR 47 042 258,50 EUR
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SK 492 371,11 EUR 51 669 290,65 EUR
UK 95 478 632,90 EUR 203 630 057,00 EUR
Inne 0,00 EUR 63 547 883,46 EUR
Lacznie 2 140 417 128,53 EUR 12 694 522 647,71 EUR
1 Udziat wydatkow w ramach sieci TEN-T na projekty zwiazane z prowadzeniem robot oraz

mieszane projekty zwigzane z prowadzeniem robo6t i badan. Wydatki w oparciu o koszty
zadeklarowane w sprawozdaniach ze stanu dziatan (Action Status Reports) oraz w ostatecznych
wnioskach o ptatno$¢. Udziat wydatkéw/finansowania w ramach instrumentu ,,f.aczac Europe”, w
oparciu, w stosownych przypadkach, o zadeklarowane koszty/wnioski o ptatnos¢, lub o oczekiwane na
podstawie najnowszych dostepnych informacji wykorzystanie finansowania w ramach projektu
(biorac pod uwage podziat budzetu w umowach o udzielenie dotacji).

2 Finansowanie UE obecnie przyznane w ramach ostatniej umowy o udzielenie dotacji (na rzecz
trwajacych  dziatan) lub  ostateczna  wysokos¢  finansowania na  rzecz  dziatan
zakonczonych/zamknietych. W przypadku tej zmiennej bierze si¢ pod uwage zmniejszenie
finansowana w drodze zmian.

Tabela 3 — Laczne wydatki i zobowigzania na rzecz TEN-T z EFRR/Funduszu Spojnosci w

latach 2014-2015
pastwo | Wydatki EFRR i Funduszu | SZEONENE KEO mOM AT
czlonkowskie | SPOInosei (2014-2015r)W | o014 5615y na okres 2014-
okresie 2007-2013 r. 2
2020 .

AT 2 934 472,00 EUR 0,00 EUR
BE 46 136,00 EUR 0,00 EUR
BG 568 041 108,00 EUR 283 168 179,00 EUR
cY 8 616 572,00 EUR 10 867 022,00 EUR
cz 875 526 552,00 EUR 638 315 795,00 EUR
DE 368 407 819,00 EUR 550 138,00 EUR
EE 129 279 226,00 EUR 100 579 525,00 EUR
ES 582 659 100,00 EUR 388 654 854,00 EUR

Fi 3 403 446,00 EUR 0,00 EUR
FR 95 387 637,00 EUR 11 952 785,00 EUR
GR 1088 333 130,00 EUR 349 050 764,00 EUR
HR 80 655 785,00 EUR 213 936 269,00 EUR
HU 990 951 073,00 EUR 381 435 124,00 EUR
T 591 732 086,00 EUR 338 966 553,00 EUR
LT 456 818 713,00 EUR 173 677 344,00 EUR
LV 261879 728,00 EUR 221 134 278,00 EUR
MT 1309 272,00 EUR 18 565 514,00 EUR
NL 250 000,00 0,00 EUR
PL 4 924 498 892,00 EUR 3 258 444 121,00 EUR
PT 174 551 330,00 EUR 138 470 240,00 EUR
RO 2 250 442 506,00 EUR 923 420 160,00 EUR
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SE 2 102 460,00 EUR 8 221 453,00 EUR
Sl 480 243 393,00 EUR 56 681 911,00 EUR
SK 616 618 969,00 EUR 512 834 678,00 EUR
TC/CB* 161 326 899,00 EUR 15 360 141,00 EUR
UK 123 611 227,00 EUR 40 004 023,00 EUR
Lacznie 14 839 627 531,00 EUR 8 084 290 869,00 EUR

*Skrét TC/CB oznacza programy wdrozone w ramach celu Europejskiej wspotpracy terytorialnej bez
dostepu do Funduszu Spoéjnosci i obejmujacego regiony wchodzace w sklad réznych panstw
cztonkowskich.

1 Szacunki podane w niniejszych tabelach oparte sg na danych zgromadzonych w ramach oceny
ex post programdéw polityki spdjnosci z lat 2007-2013, skupiajacej sie¢ na 13 pakiecie roboczym
Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego (EFRR) oraz Funduszu Spéjno$ci i ostatnich
przyjetych wersjach programéw w pazdzierniku 2016 r.

2 Na podstawie danych pochodzacych z programéw przyjetych w pazdzierniku 2016 r. i
obejmujace tylko zasoby EFRR lub Funduszu Spojnos$ci, bez wktadu krajowego.

Tabela 4 — pozyczki EBI na rzecz projektow TEN-T podpisane w latach 2014-2015

Panstwo

czlonkowskie | Podpisane pozyczki EBI*

AT 990 000 000,00 EUR
BE 340 000 000,00 EUR
BG 180 000 000,00 EUR
CY 4 000 000,00 EUR
Cz 0,00 EUR
DE 407 000 000,00 EUR
DK 0,00 EUR
EE 0,00 EUR
EL 325 000 000,00 EUR
ES 2 439 000 000,00 EUR
Fl 102 000 000,00 EUR
FR 973 000 000,00 EUR
HR 47 000 000,00 EUR
HU 296 000 000,00 EUR
IE 319 000 000,00 EUR
IT 1819 000 000,00 EUR
LT 62 000 000,00 EUR
LV 0,00 EUR
NL 402 000 000,00 EUR
PL 3761 000 000,00 EUR
SE 132 000 000,00 EUR
Sl 181 000 000,00 EUR
SK 322 000 000,00 EUR
UK 591 000 000,00 EUR
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Lacznie 13 692 000 000,00

1 Pozyczki/dziatania EBI na rzecz sieci TEN-T podpisane w 2014 i 2015 .
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