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1. PRZEBIEG PROCEDURY

Data przekazania wniosku Parlamentowi Europejskiemu i Radzie —
10.9.2013 (dokument COM(2013)622 final — 2013/0302 COD).

Data wydania opinii przez Europejski Komitet Ekonomiczno-
Spoteczny —21.1.2014.

Data wydania opinii przez Komitet Regionéw — 31.1.2014.

Data uchwalenia stanowiska Parlamentu Europejskiego w
pierwszym czytaniu — 15.4.2014.

Data przyje¢cia stanowiska przez Rade¢ — 13.5.2016.

2. PRZEDMIOT WNIOSKU KOMISJI

W dyrektywie 2006/87/WE okreslono wymagania techniczne dla statkow ptywajacych po
unijnej sieci $rodladowych drog wodnych. Ponadto Centralna Komisja Zeglugi na Renie
(CCNR) okreslita w poprawionej Konwencji o zegludze na Renie wymagania techniczne
Mmajace zastosowanie do statkdéw ptywajacych po Renie. Celem dyrektywy 2006/87/WE jest
zapewnienie bezpieczenstwa zeglugi na warunkach rownorzgdnych z warunkami okreslonymi
w przepisach dotyczacych zeglugi na Renie. Dyrektywa ma rowniez na celu zapewnienie, aby
unijne $wiadectwa zdolnos$ci zeglugowej potwierdzajace, ze wszystkie typy jednostek sg w
petni zgodne z wymaganiami technicznymi, byly wazne na wszystkich srodladowych drogach
wodnych w UE, w tym na Renie, oraz aby $wiadectwa zeglugi na Renie byly wazne na
wszystkich $rédladowych drogach wodnych w UE. Zasadniczo wymagania techniczne
zawarte w zalgcznikach do dyrektywy zawierajg normy ustanowione w przepisach
dotyczacych inspekcji statkow na Renie.

Trudno jest jednak zapewni¢ spdjno$¢ migdzy tymi dwoma systemami prawnymi, poniewaz
kazdy z nich rzadzi si¢ wlasnymi zasadami i procedurami. W celu zagwarantowania pewnosci
prawa oraz zapewnienia rownych warunkoéw dziatania, konieczne jest podjecie krokoéw w
kierunku opracowania pojedynczego, jednolitego zestawu norm technicznych.

Gtoéwne przyczyny przegladu dyrektywy to uproszczenie procesu decyzyjnego w odniesieniu
do przyjmowania norm technicznych dla statkow zeglugi srédladowej i ujednolicenie norm
technicznych w systemach UE i CCNR.
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Aby osiggna¢ te cele, w czerwcu 2015 r. CCNR powotat migdzynarodowy organ, ktérego
zadaniem bylo opracowanie jednolitych norm technicznych dla statkow zeglugi §rodladowej —
CESNI (fr. Comité européen pour les standards dans le domaine de la navigation intérieure,
Europejski Komitet Opracowania Wspolnych Standardow w  Dziedzinie Zeglugi
Srédladowej). CESNI przyjal swoja pierwsza norme techniczna dla statkow zeglugi
srodladowej w listopadzie 2015 r., co umozliwito zamieszczenie odniesienia do tej normy w
dyrektywie przed jej ostatecznym przyjeciem i publikacjg.

Odniesien do kolejnych norm technicznych CESNI dokonywac¢ sie bedzie w prawodawstwie
UE w drodze aktow delegowanych.

3. Uwagi dotyczace stanowiska Rady

Wigkszos¢ zmian wprowadzonych przez Rad¢ ma na celu zwigkszenie jasnosci 1 stuzy
wdrozeniu dyrektywy. Opieraja si¢ one na dziesi¢cioletnim doswiadczeniu w jej stosowaniu.

Gltowne zmiany w stanowisku Rady:

. Artykuly zostaty pogrupowane w rozdzialach tematycznych, zwigkszajac w ten
sposob przejrzysto$¢. Na wniosek Komisji Rada zgodzita si¢ nie zmienia¢ wymagan
technicznych w zalgcznikach, pozostawiajgc odniesienie do normy CESNI przyjetej
w trakcie dyskusji prowadzonych w Radzie w listopadzie 2015 r. (zob. powyzej).
Rada przeniosta przepisy dotyczace dalszych szczegdtowych kwestii proceduralnych
z zalacznika II do glownego tekstu dyrektywy, w uzupetieniu przepisow, ktore
zostaly juz przeniesione we wniosku Komisji.

. Rada skorzystata z okazji do zaktualizowania klasyfikacji $§rédladowych dréog
wodnych w zalaczniku 1. Szwecja wprowadzita swoja klasyfikacje, tym samym
dostosowujac swoje srodladowe drogi wodne do zakresu dyrektywy.

. Rada wprowadzila rowniez zmiany do art. 30, wprowadzajac wykaz panstw
cztonkowskich wylaczonych z zakresu dyrektywy, poniewaz nie maja srodladowych
drog wodnych lub nie korzystaja na szerokg skale z zeglugi srodladowej. Pozostale
panstwa sa objete dyrektywa.

. Zaostrzono przepisy dotyczace ochrony danych w odniesieniu do europejskiej bazy
danych o jednostkach plywajacych, zgodnie zopinia Europejskiego Inspektora
Ochrony Danych (EIOD), z ktérym Komisja skonsultowata si¢ na wniosek Rady.
Obecnie dyrektywa zawiera istotne tre$ci na temat przetwarzania danych osobowych
(kategorie przetwarzanych danych, powody takiego przetwarzania, informacje o
odbiorcach danych oraz okres, na jaki zostaja one zachowane). Ponadto Komisja
zostata upowazniona do przyjmowania przepiséw dotyczacych funkcjonowania bazy
danych poprzez akty delegowane.

. Drobna rozbiezno$¢ prawna z dyrektywa 2009/100/WE, ktérej wynikiem byt
pokrywajacy si¢ zakres stosowania, zostala usunig¢ta poprzez zmian¢ dyrektywy
2009/100/WE.

4, WNIOSEK

Ogolnie rzecz biorgc, forma tekstu uleglta znacznym zmianom, ale merytoryczna tres¢
pierwotnego wniosku Komisji w sprawie bezpieczenstwa zeglugi zostata zachowana. Komisja
z zadowoleniem przyjmuje te poprawki.

Komisja moze zatwierdzi¢ stanowisko przyjete przez Rade, umozliwiajac Parlamentowi
Europejskiemu przyjecie ostatecznego tekstu w drugim czytaniu.
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