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w sprawie stanowiska, ktore ma zostaé przyjete w imieniu Unii Europejskiej na forum
Mie¢dzynarodowej Organizacji Morskiej podczas 93. posiedzenia Komitetu
Bezpieczenstwa na Morzu w poswieconego przyjeciu poprawek do prawidel 11-2/1, 2/3,
2/9.7,2/13.4, 2/18, 2/20-1, 2/29 konwencji SOLAS , jej rozdziatu III, kodeksu LSA i
kodeksu dotyczacego programu rozszerzonych kontroli z 2011 r.
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1.

UZASADNIENIE

WPROWADZENIE

Niniejszy wniosek Komisji dotyczy przyjecia stanowiska Unii na 93. sesji Komitetu
Bezpieczefistwa na Morzu Migdzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) w odniesieniu do
siedmiu poprawek przedstawionych oddzielnie w nastgpujacych podpunktach:

1.1.

1.2.

1.3.

Poprawki do prawidel 11-2/3 i 11-2/9.7 konwencji SOLAS dotyczace odpornosci
ogniowej kanaléw wentylacyjnych nowych statkéw

Te poprawki do rozdzialu II-2 konwencji SOLAS wprowadzaja nowe wymogi
dotyczace systemow wentylacyjnych na statkach. Ich celem jest rowniez wyjasnienie
wymogow dotyczacych montazu klap przeciwpozarowych i dymowych oraz zdalnie
sterowanych klap przeciwpozarowych. Ponadto dodano nowe definicje klapy
przeciwpozarowej i klapy dymowe;j.

Poprawki te okreslono w zatgczniku 13 do sprawozdania z 92. posiedzenia Komitetu
Bezpieczefistwa na Morzu (MSC 92/26/dodatek 1). W pkt 8.6 sprawozdania z 92.
posiedzenia Komitetu Bezpieczenstwa na Morzu (MSC 92/26) stwierdzono, ze
poprawki zostang przyjete na 93. posiedzeniu Komitetu Bezpieczenstwa na Morzu.

Poprawki do prawidla I1-2/13.4 konwencji SOLAS dotyczacego dodatkowych
drog ewakuacji z pomieszczen maszynowych dla nowych statkow pasazerskich i
towarowych

Rozdziat 1I-2 konwencji SOLAS zawiera wymogi dotyczace drog ewakuacji
umozliwiajacych ewakuacje w przypadku pozaru. Niniejsze poprawki do wymagan
konwencji SOLAS maja na celu zagwarantowanie, ze drabiny 1 klatki schodowe
otwarte w pomieszczeniach maszynowych, ktore sa czgscia drogi ewakuacyjnej,
niepotozone w strefie chronionej musza by¢ wykonane ze stali. Ponadto wprowadza
si¢ wymogi dotyczace drog ewakuacji z warsztatow w pomieszczeniach
maszynowych.

Poprawki te okreslono w zatgczniku 13 do sprawozdania z 92. posiedzenia Komitetu
Bezpieczenstwa na Morzu (MSC 92/26/dodatek 1). W pkt 8.17 sprawozdania z 92.
posiedzenia Komitetu Bezpieczenstwa na Morzu (MSC 92/26) stwierdzono, ze
poprawki zostang przyjete na 93. posiedzeniu Komitetu Bezpieczenstwa na Morzu.

Poprawki do prawidla konwencji SOLAS 1I-2/18 dotyczacego ladowisk dla
smiglowcow na statkach pasazerskich typu ro-ro w przypadku nowych statkow

Rozdziat 1I-2 konwencji SOLAS zawiera wymogi dla ladowiska dla $migtowca.
Przedmiotowe poprawki do konwencji SOLAS maja na celu wprowadzenie okdlnika
IMO MSC.1/Circ.1431 — Wytyczne dotyczace zatwierdzania pianowych urzadzen
gasniczych na platformie $miglowcowej — z dnia 22 czerwca 2012 r. System
pianowy musi by¢ zatem zgodny z powyzszymi wytycznymi.

Poprawki te okreslono w zalaczniku 13 do sprawozdania z 92. posiedzenia Komitetu
Bezpieczenstwa na Morzu (MSC 92/26/dodatek 1). W pkt 8.30 sprawozdania z 92.
posiedzenia Komitetu Bezpieczenstwa na Morzu (MSC 92/26) stwierdzono, ze
poprawki zostang przyjete na 93. posiedzeniu Komitetu Bezpieczenstwa na Morzu.
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1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

Poprawki do rozdzialu III konwencji SOLAS oraz zwiazane z nimi wymagania
dotyczace okresowego serwisowania i konserwacji lodzi ratunkowych i lodzi
ratowniczych dla wszystkich statkow

Rozdziat III konwencji SOLAS zawiera wymogi dla urzadzen ratunkowych.
Przedmiotowe poprawki do konwencji SOLAS maja na celu spowodowanie, aby
wymogi dotyczace okresowego serwisowania i konserwacji todzi ratunkowych i
todzi ratowniczych staty si¢ obowigzkowe.

Poprawki te okreslono w zafaczniku 31 do MSC 92/26/dodatek 2. W pkt 13.16
sprawozdania z 92. posiedzenia Komitetu Bezpieczenstwa na Morzu (MSC 92/26)
stwierdzono, ze poprawki zostang przyjete na 93. posiedzeniu Komitetu
Bezpieczefnstwa na Morzu.

Poprawki do kodeksu Srodkow ochronnych (LSA) dotyczace referencyjnych
urzadzen testowych dla paséw ratunkowych wraz z odno$nymi zmienionymi
zaleceniami dotyczacymi testowania Srodkow ratunkowych i wytycznymi
dotyczacymi zatwierdzania konstrukeji wykonanych referencyjnych urzadzen
testowych dla dorostych

Kodeks s$rodkow ratunkowych IMO (kodeks LSA) zawiera wymogi dotyczace
srodkoéw ratunkowych. Powyzsze poprawki do kodeksu LSA wprowadzaja nowe
wymagania dotyczace referencyjnych urzadzen testowych dla paséw ratunkowych.

Zmiany te okreslono w zafaczniku 34 do MSC 92/26/dodatek 2. W pkt 13.27.1
sprawozdania z 92. posiedzenia Komitetu Bezpieczenstwa na Morzu (MSC 92/26)
stwierdzono, ze poprawki zostang przyjete na 93. posiedzeniu Komitetu
Bezpieczefnstwa na Morzu.

Poprawki do prawidla I1-1/29 konwencji SOLAS dotyczace wymagan dla préb
urzadzenia sterowego

Rozdziat II-1 konwencji SOLAS =zawiera wymagania dotyczace urzadzenia
sterujgcego 1 okresla $rodki, za pomocag ktérych mozna wykazaé jego zgodnos¢. Te
poprawki do konwencji SOLAS zapewniaja alternatywne $rodki wykazywania
zgodnosci, gdy wykazanie zgodno$ci na morzu przy maksymalnym zanurzeniu jest
niewykonalne ze wzgledow praktycznych. .

Poprawki te okreslono w zataczniku 35 do MSC 92/26/dodatek 2. W pkt 13.29
sprawozdania z 92. posiedzenia Komitetu Bezpieczenstwa na Morzu (MSC 92/26)
stwierdzono, ze poprawki te zostang przyjete na 93. posiedzeniu Komitetu
Bezpieczenstwa na Morzu.

Poprawki do kodeksu dotyczacego programu rozszerzonych kontroli (ESP) z
2011 r., ktorych glownym celem jest dostosowanie do praktyk instytucji
klasyfikacyjnych/uznanych organizacji.

W Programie Oceny Stanu Technicznego okreslono ramy zintensyfikowanych
inspekcji starszych statkdbw. W rozszerzonym programie inspekcji podczas kontroli
drobnicowcow 1 tankowcoéw, zwanym inaczej programem rozszerzonych kontroli
(ESP), okreslono sposob przeprowadzania takich zintensyfikowanych inspekc;ji.
Poniewaz w Programie Oceny Stanu Technicznego wykorzystuje si¢ program
poszerzonych kontroli, Program Oceny Stanu Technicznego odnosi si¢ do programu
poszerzonych kontroli jako narzedzia. Przedmiotowe poprawki do kodeksu ESP
majg na celu dostosowanie ESP do obecnych praktyk.
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2.2,

Zmiany te okre$lono w zalaczniku 36 do MSC 92/26/dodatek 2. W pkt 13.33
sprawozdania z 92. posiedzenia Komitetu Bezpieczenstwa na Morzu (MSC 92/26)
stwierdzono, ze poprawki te zostang przyjete na 93. posiedzeniu Komitetu
Bezpieczenstwa na Morzu.

PRZYJECIE POPRAWEK ZAPROPONOWANYCH PRZEZ IMO

Przyjecie poprawek do prawidel 11-2/1, 2/3, 2/9.7, 2/13.4, 2/18, 2/20-1, 2/29
konwencji SOLAS, jej rozdzialu III, kodeksu LSA i kodeksu dotyczacego
programu rozszerzonych kontroli z 2011 r.

Poprawki te zatwierdzono podczas 92. posiedzenia Komitetu Bezpieczenstwa na
Morzu, ktére odbyto si¢ w dniach 12-21 czerwca 2013 r., i zostang one przedtozone
do przyjecia na 93. posiedzeniu tego komitetu, ktore odbedzie si¢ w dniach 14-23
maja 2014 r.

Przyjecie i wejScie w Zycie
Po zatwierdzeniu 1 przyj¢ciu przez wspomniany komitet poprawki zostang w razie

potrzeby przedlozone odpowiednim umawiajacym si¢ stronom, aby mogly one
wyrazi¢ swoja zgode na zwigzanie si¢ wspomnianymi poprawkami.

WLASCIWE PRAWODAWSTWO I KOMPETENCJE UE

Poprawki do prawidel I1-2/3 i 11-2/9.7 konwencji SOLAS dotyczgce odpornosci
ogniowej kanaléw wentylacyjnych nowych statkéw

Unia juz wprowadzita te poprawki za pomoca rozdziatu II-2, dotyczacego wymogow
w zakresie ochrony przeciwpozarowej oraz wykrywania i gaszenia pozarow,
zatacznika 1 do dyrektywy 2009/45/WE' w sprawie regut i norm bezpieczenstwa
statkéw pasazerskich. Punkt 12 czeSci A wzmiankowanego rozdzialu przewiduje
szczegotowe wymogi dotyczace kanaldow wentylacyjnych, ktore pochodza z tych
samych przepisow konwencji SOLAS, ktore sa obecnie przedmiotem poprawek.
Ponadto pkt 9 czesSci B rozdzialu 1I-2 wyzej wspomnianego zatacznika ustanawia
kompleksowe 1 szczegdélowe wymogi dotyczace materialdéw konstrukcyjnych, ktore
maja by¢ stosowane w kanatach wentylacyjnych w roéznych czesciach statku
pasazerskiego w zalezno$ci od jego klasy. Te poprawki do rozdziatu II-2 konwencji
SOLAS, czes¢ C, prawidto 9 zastepuja pkt 7 dotyczacy systemow wentylacyjnych,
obejmujac zaré6wno definicj¢, jak 1 badania przej$¢ kanatow, w tym specjalne
ustalenia dla statkoéw pasazerskich przewozacych wigcej niz 36. pasazerow.

W rezultacie wymogi przewidziane w dyrektywie 2009/45/WE dotyczace kanalow
wentylacyjnych begda musiaty zosta¢ zrewidowane w przypadku przyjecia
powyzszych poprawek. Dotyczy to na przyktad przepisow dotyczacych przejsé
kanatéw w pkt 12 czesci A rozdziatu I1-2 zatgcznika 1 do wspomnianej dyrektywy, 1
systemow wentylacyjnych dla statkow przewozacych wigcej niz 36 pasazerow w pkt
9 czesci B.

W zwiagzku z tym poprawki do konwencji SOLAS, ktére maja zostaé przyjete, moga
mie¢ wptyw na wymogi przewidziane w dyrektywie 2009/45/WE dotyczace kanatow
wentylacyjnych.

Dz.U. L 163 z25.6.2009, s. 1.
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3.2

3.3.

3.4.

3.5.

Poprawki do prawidla I1-2/13.4 konwencji SOLAS dotyczacego dodatkowych
drog ewakuacji z pomieszczen maszynowych dla nowych statkow pasazerskich i
towarowych

Unia juz wprowadzila te poprawki w szczeg6lnosci za pomoca pkt 6 czeSci B
(zabezpieczenia przeciwpozarowe) rozdziatu II-2 dotyczacego wymogow w zakresie
drog ewakuacji z pomieszczen maszynowych zatacznika 1 do dyrektywy
2009/45/WE, na podstawie tych samych postanowien konwencji SOLAS, ktore maja
zosta¢ zmienione.

W zwigzku z tym przewidziane w dyrektywie 2009/45/WE wymogi dotyczace drog
ewakuacji bedg musiaty zosta¢ zrewidowane w przypadku przyjecia wspomnianych
poprawek, z uwzglednieniem szczegdlnych postanowien majacych zastosowanie do
poktadu grodziowego, a takze dotyczacych ewakuacji z central manewrowo-
kontrolnych.

W zwiazku z tym poprawki do konwencji SOLAS, ktore maja zosta¢ przyjete, moga
mie¢ wplyw na wymogi przewidziane w dyrektywie 2009/45/WE dotyczace drog
ewakuacji z pomieszczen maszynowych dla nowych statkow pasazerskich.

Poprawki do prawidla konwencji SOLAS II-2/18 dotyczacego ladowisk dla
smiglowcow na statkach pasazerskich typu ro-ro w przypadku nowych statkow

Unia juz wprowadzita te poprawki za pomoca rozdzialu II-2 zatacznika 1 do
dyrektywy 2009/45/WE dotyczacego wymogow w zakresie ladowisk dla
smigtowcow. W szczegdlnosci pkt 18 czesci B wspomnianego rozdziatu stanowi, ze:
»statki posiadajace ladowiska dla helikopterow powinny spetnia¢ wymagania
prawidta 18 czgsci G rozdzialu I1-2 konwencji SOLAS w wersji zmienionej dnia 1
stycznia 2003 r.”. Wymagania te maja obecnie zosta¢ zmienione.

W rezultacie wymogi przewidziane w dyrektywie 2009/45/WE dotyczace ladowisk
dla $migtowcdéw na statkach pasazerskich typu ro-ro w przypadku nowych statkow
beda musiaty zosta¢ zrewidowane w przypadku przyjecia powyzszych poprawek.

W zwiazku z tym poprawki do konwencji SOLAS, ktoére majg zostaé przyjete, moga
mie¢ wplyw na wymogi przewidziane w dyrektywie 2009/45/WE odno$nie do
ladowisk dla §miglowcow na skutek przyjecia jakichkolwiek zmian takich regut.

Poprawki do rozdzialu III konwencji SOLAS oraz zwigzane z nimi wymagania
dotyczace okresowego serwisowania i konserwacji lodzi ratunkowych i lodzi
ratowniczych dla wszystkich statkow

Unia juz wprowadzila te poprawki za pomocg pkt 12 rozdziatu III zalacznika 1 do
dyrektywy  2009/45/WE  dotyczacego wymogéw w  zakresie gotowosci
eksploatacyjnej, konserwacji 1 przegladéw urzadzen ratunkowych. Punkt 12.2
stanowi, ze: ,Konserwacja 1 kontrole $rodkéw ratunkowych powinny by¢
przeprowadzane zgodnie z wymaganiami prawidta I1I/20 konwencji SOLAS”. Tym
samym w dyrektywie naklada si¢ wymog zgodnosci z odpowiednimi
postanowieniami konwencji SOLAS, ktore majg obecnie zosta¢ zmienione, a kazda
zmiana bedzie miala bezposredni wplyw na prawodawstwo UE.

W zwigzku z tym proponowane poprawki do konwencji SOLAS beda miaty wptyw
na wymogi przewidziane w dyrektywie 2009/45/WE odno$nie do gotowosci
eksploatacyjnej, konserwacji i przegladoéw urzadzen ratunkowych.

Poprawki do Miedzynarodowego kodeksu srodkow ochronnych (kodeksu LSA)
dotyczace referencyjnych urzgdzen testowych dla pasow ratunkowych wraz z
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3.6.

3.7.

odnosnymi zmienionymi zaleceniami dotyczacymi testowania Srodkow
ratunkowych i wytycznymi dotyczacymi zatwierdzania konstrukcji wykonanych
referencyjnych urzadzen testowych dla dorostych

Unia juz wprowadzita te poprawki za pomoca rozdziatu III, dotyczacego wymogow
w zakresie osobistych urzadzen ratunkowych, zatacznika 1 do dyrektywy
2009/45/WE w sprawie regul i norm bezpieczenstwa statkow pasazerskich. W
szczegolnosci pkt 2.2 tego rozdzialu wskazuje na to, ze wszystkie takie urzadzenia
,»odpowiadaja (...) wymaganiom kodeku LSA™.

Ponadto art. 5 ust. 1 dyrektywy 96/98/WE* w sprawie wyposazenia statkow stanowi,
ze: ,,Wyposazenie, wyszczegOlnione w zatgczniku A.l, umieszczone na statku
wspolnotowym (...) odpowiada stosownym wymaganiom wymienionych w tym
zatgczniku dokumentéw mie¢dzynarodowych”. W pkt A.1.1.4 w tabeli w zalaczniku
A.1, obowigzujaca normg dla paséw ratunkowych jest rezolucja IMO MSC 48(66)
(kodeks LSA) oraz stosowane normy dotyczace badan przewidziane w rezolucji
IMO A.689(17) z pdzniejszymi zmianami.

Tym samym w obu dyrektywach naktada si¢ wymodg zgodnosci z postanowieniami
konwencji SOLAS, ktére maja obecnie zosta¢ zmienione, a kazda zmiana takich
zasada bedzie miala bezposredni wptyw na ustawodawstwo UE.

W zwiazku z tym proponowane poprawki do kodeksu LSA beda miaty wplyw na
wymogi ustanowione w dyrektywie 2009/45/WE i dyrektywie 96/98/WE.

Poprawki do prawidla 1I-1/29 konwencji SOLAS dotyczace wymagan dla prob
urzadzenia sterowego

Unia juz wprowadzita wymogi dotyczace prob urzadzenia sterowego za pomocg pkt
6 1 7 rozdziatu II-1 czgsci C zatacznika I do dyrektywy 2009/45/WE, pochodza one z
analogicznych postanowien konwencji SOLAS 1 stanowig ich powielenie;
postanowienia te majg obecnie zosta¢ zmienione.

W rezultacie wymogi przewidziane w dyrektywie 2009/45/WE dotyczace gldéwnego
urzadzenia sterowego i1 rezerwowego urzadzenia sterowego beda musialy zostaé
zrewidowane w przypadku przyj¢cia wspomnianych poprawek, z uwzglednieniem
nowych postanowien konwencji SOLAS.

W zwiagzku z tym poprawki do konwencji SOLAS, ktére maja zostaé przyjete, moga
mie¢ wptyw na wymogi przewidziane w dyrektywie 2009/45/WE.

Poprawki do kodeksu dotyczacego programu rozszerzonych kontroli (ESP),
ktorych glownym celem jest dostosowanie do praktyk instytucji
klasyfikacyjnych/uznanych organizacji.

Rozporzadzenie (UE) nr 530/2012° w sprawie przyspieszonego wprowadzania
konstrukcji podwoéjnokadtubowej lub rownowaznego rozwigzania konstrukcyjnego
w odniesieniu do zbiornikowcow pojedynczokadtubowych ma na celu przyjecie
przyspieszonego programu wprowadzenia dla zbiornikowcow
pojedynczokadtubowych konstrukcji podwodjnokadtubowej lub réwnowaznego
rozwigzania konstrukcyjnego wymaganych na podstawie konwencji MARPOL
73/78, zdefiniowanej w art. 3 tego rozporzadzenia, oraz ustanowienie zakazu
transportu do lub z portow panstw cztonkowskich olejow cigzkich w zbiornikowcach
pojedynczokadtubowych.

Dz.U.L46217.2.97,s.25.
Dz.U.L 172 230.6.2012, s. 3.
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3.8.

W przedmiotowym rozporzadzeniu zostaje wprowadzony obowigzek stosowania
Programu  Oceny Stanu  Technicznego IMO  wobec  zbiornikowcow
pojedynczokadtubowych majacych ponad 15 lat. W art. 5 wymaga si¢, aby
zbiornikowce tego rodzaju spelnialty wymagania Programu Oceny Stanu
Technicznego, ktory w art. 6 okreslono jako Program Oceny Stanu Technicznego
przyjety w rezolucji MEPC 94(46) z dnia 27 kwietnia 2001 r. zmienionej rezolucja
MEPC 99(48) z dnia 11 pazdziernika 2002 r. i rezolucja MEPC 112(50) z dnia 4
grudnia 2003 r. W poszerzonym programie inspekcji podczas kontroli drobnicowcow
i tankowcow, zwanym inaczej programem rozszerzonych kontroli (ESP), okreslono
sposob przeprowadzania takiej zintensyfikowanej oceny. Jako Zze w Programie
Oceny Stanu Technicznego stosuje si¢ do osiagniecia jego celu ESP, kontrole ESP sg
bezposrednio 1 automatycznie stosowane na mocy rozporzadzenia (UE) nr 530/2012.

W zwiagzku z tym poprawki do konwencji SOLAS, ktére maja zostaé przyjete na 93.
posiedzeniu Komitetu Bezpieczenstwa na Morzu, beda mialy wplyw na
prawodawstwo UE, w wyniku stosowania rozporzadzenia (UE) nr 530/2012.

Podsumowanie

W zwiazku ze wspomnianym prawodawstwem UE Komisja uznaje, ze przyjgcie
siedmiu powyzszych poprawek, ktore maja zosta¢ przyjety na 93. posiedzeniu
Komitetu Bezpieczenstwa na Morzu wchodzi w zakres wytacznej kompetencji UE,
ktora Unia nabyla na mocy art. 3 ust. 2 TFUE, w zakresie zawierania umow
mie¢dzynarodowych, ktére moga wplywa¢ na wspolne zasady lub zmienia¢ ich
zakres.

Zgodnie z utrwalonym orzecznictwem, mimo ze Unia nie jest cztonkiem IMO,
panstwa cztonkowskie nie sg uprawnione do przyjmowania zobowigzan, ktére moga
wplyna¢ na przepisy UE oglaszane w celu osiggniecia celow okreslonych w
Traktatach, chyba ze zostang one upowaznione do tego decyzja Rady na wniosek
Komisji.

WNIOSEK

Komisja wystepuje zatem z wnioskiem dotyczacym decyzji Rady w sprawie
stanowiska, ktore ma zosta¢ przyjete w imieniu Unii Europejskiej w odniesieniu do
poprawek wymienionych w pkt. 1.1-1.7 powyzej, ktére maja zosta¢ przyjete
odpowiednio na 93. posiedzeniu Komitetu Bezpieczenstwa na Morzu.
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DECYZJA RADY

w sprawie stanowiska, ktore ma zostaé¢ przyjete w imieniu Unii Europejskiej na forum

Mie¢dzynarodowej Organizacji Morskiej podczas 93. posiedzenia Komitetu

Bezpieczenstwa na Morzu w poswieconego przyjeciu poprawek do prawidel 11-2/1, 2/3,

2/9.7,2/13.4, 2/18, 2/20-1, 2/29 konwencji SOLAS, jej rozdzialu III, kodeksu LSA i

kodeksu dotyczacego programu rozszerzonych kontroli z 2011 r.

RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegolnos$ci jego art. 100 ust.
21art. 218 ust. 9,

uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskiej,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1

2

)

4)

)

Dziatanie Unii Europejskiej w sektorze transportu morskiego powinno mie¢ na celu
poprawe bezpieczenstwa morskiego.

Komitet Bezpieczenstwa na Morzu IMO (MSC) na swoim 92. posiedzeniu zatwierdzit
poprawki do prawidet 11-2/1, 2/3, 2/9.7, 2/13.4, 2/18, 2/20-1, 2/29 konwencji SOLAS
, rozdziatu III, kodeksu LSA 1 kodeksu dotyczacego programu rozszerzonych kontroli
z 2011 r. Oczekuje sig, ze poprawki te zostang przyjete na 93. posiedzeniu Komitetu
Bezpieczefistwa na Morzu IMO, ktore odbedzie si¢ w maju 2014 r.

Poprawki do prawidet 11-2/3 i I1-2/9.7 konwencji SOLAS dotyczace odpornosci
ogniowe] kanaléw wentylacyjnych w przypadku nowych statkow spowoduja
wprowadzenie nowych wymagan dotyczacych systemdéw wentylacyjnych na statkach,
w tym na statkach pasazerskich przewozacych wigcej niz 36 pasazerow. Przepisy pkt
12 czesci A i pkt 9 czesci B rozdziatu 11-2 zalacznika 1 do dyrektywy 2009/45/WE* w
sprawie regut i norm bezpieczenstwa statkow pasazerskich, dotyczace przej$¢ kanalow
wentylacyjnych i systemow wentylacyjnych na statkach przewozacych wigcej niz 36
pasazerow obejmuja te zagadnienia 1 pochodza z postanowien konwencji SOLAS,
ktére maja obecnie zosta¢ zmienione.

Poprawki do prawidta 11-2/13.4 konwencji SOLAS wprowadzaja dodatkowe drogi
ewakuacji z pomieszczen maszynowych dla nowych statkow pasazerskich i
towarowych. Przepisy pkt 6 czg¢sci B rozdziatu II-2 zatacznika 1 do dyrektywy
2009/45/WE (drogi ewakuacji) obejmuja te zagadnienia i pochodza z postanowien
Konwencji SOLAS, ktore maja obecnie zosta¢ zmienione.

Poprawki do prawidla konwencji SOLAS 1I-2/18 dotyczacego ladowisk dla
$smigtowcoOw na statkach pasazerskich typu ro-ro w przypadku nowych statkow beda
obejmowacé wymog, aby pianowe urzadzenia gasnicze byly zgodne z okolnikiem IMO
MSC.1/Circ.1431 z dnia 22 czerwca 2012 r. w sprawie wytycznych dotyczacych
pianowych urzadzen gas$niczych na platformie $migtowcowej. Punkt 18 cze$ci B
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rozdziat II-2 zatacznika 1 do dyrektywy 2009/45/WE stanowi, ze statki wyposazone w
ladowisko dla $migtowcoOw powinny spetniaé wymagania prawidla SOLAS w wersji
zmienionej dnia 1 stycznia 2003 r., ktore maja obecnie zosta¢ zmienione.

Poprawki do rozdziatu III konwencji SOLAS, prawidla 20 oraz powigzanych
wymagan dotyczacych okresowego serwisowania i konserwacji todzi ratunkowych i
todzi ratowniczych dla wszystkich statkbw maja na celu spowodowanie, aby te
wymagania byty obowigzkowe. Rozdziat III zatacznika 1 do dyrektywy 2009/45/WE
stanowi, ze konserwacja 1 przeglad S$rodkow ratunkowych powinny by¢
przeprowadzane zgodnie z wymaganiami prawidta I1I/20 konwencji SOLAS, ktore
majg obecnie zosta¢ zmienione.

Poprawki do kodeksu $rodkow ochronnych (LSA) dotyczace referencyjnych urzadzen
testowych dla pasow ratunkowych wprowadza nowe wymagania dla referencyjnych
urzadzen testowych. Punkt 2.2 rozdzialu III dyrektywy 2009/45/WE wskazuje, ze
wszystkie takie osobiste urzadzenia ratunkowe powinny by¢ zgodne z kodeksem LSA.
Ponadto art. 5 ust. 1 dyrektywy 96/98/WE’ w sprawie wyposazenia statkow stanowi,
Ze wyposazenie, wyszczegolnione w zataczniku A.1 do tej dyrektywy, umieszczone na
statku wspolnotowym odpowiada stosownym wymaganiom wymienionych w tym
zalaczniku dokumentow migedzynarodowych. W pkt A.1.1.4 w tabeli w zataczniku
A.1, obowigzujacg norma dla paséw ratunkowych jest rezolucja IMO MSC 48(66) —
kodeks LSA, ktory ma obecnie zosta¢ zmieniona.

Poprawki do prawidta konwencji SOLAS II-1/29 dotyczace wymagan dla prob
urzadzenia sterowego wprowadza dodatkowe wymagania w celu wykazania zgodno$ci
podczas préb na morzu. Punkty 6 1 7 czg¢sci C rozdziatu 1I-1 zalacznika 1 do
dyrektywy 2009/45/WE pochodza z analogicznych postanowien konwencji SOLAS
(rozdzial 1I-1 cze$¢ C prawidlo 29) dotyczacych wymogoéw wobec gltownego
urzadzenia sterowego 1 rezerwowego urzadzenia sterowego 1 stanowig ich
odwzorowanie, a obecnie majg zosta¢ zmienione.

Poprawki do kodeksu dotyczacego programu rozszerzonych kontroli (ESP) z 2011 r.
dostosowuja go do praktyk instytucji klasyfikacyjnych. Artykuty 5 i 6 rozporzadzenia
(UE) nr530/2012° w sprawie przyspieszonego wprowadzania konstrukcji
podwdjnokadtubowej lub rownowaznego rozwigzania konstrukcyjnego w odniesieniu
do zbiornikowcow pojedynczokadtubowych wprowadzajg obowigzek spetniana
warunkéw  Programu Oceny Stanu Technicznego IMO dla tankowcow
pojedynczokadtubowych majacych wiecej niz 15 lat. W poszerzonym programie
inspekcji  podczas kontroli drobnicowcéw 1 tankowcdw, zwanym inaczej
rozszerzonym programem kontroli (ESP), okreslono sposob przeprowadzania takiej
zintensyfikowanej oceny. Jako ze w Programie Oceny Stanu Technicznego stosuje si¢
do osiagnigcia jego celu ESP, kontrole ESP beda automatycznie stosowane na mocy
rozporzadzenia (UE) nr 530/2012.

Unia nie jest ani cztonkiem IMO, ani umawiajacg si¢ strong odnos$nych konwencji i
kodeksow. W zwigzku z tym konieczne jest, aby Rada uprawnita panstwa
cztonkowskie do przekazywania stanowiska Unii 1 wyrazenia przez nie zgody na
zwigzanie si¢ tymi poprawkami,
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PRZYJMUIJE NINIEJSZA DECYZIJE:

Artykut 1

1. Stanowisko Unii na 93. posiedzenie Komitetu Bezpieczenstwa na Morzu IMO
zaktada wyrazenie zgody na przyjecie poprawek do prawidet 11-2/3, 2/9.7, 2/13.4 i
2/18 konwencji SOLAS, jak okreslono w zataczniku 13 do dokumentu IMO MSC
92/26.Add.1, oraz do przyjecia poprawek do prawidet I1-2/20-1, 2/29 konwencji
SOLAS, jej rozdziatu III i kodeksu LSA oraz kodeksu dotyczacego rozszerzonego
programu kontroli z 2011 ustanowionego odpowiednio w zalacznikach 31, 34, 35 i
36 do dokumentu IMO MSC 92/26/dodatek 2.

2. Stanowisko Unii okreslone w ust. 1 jest wyrazane przez panstwa cztonkowskie
bedace cztonkami IMO, dziatajace wspolnie w interesie Unii.

3. Formalne i drobne zmiany w stanowisku moga zosta¢ uzgodnione bez koniecznosci
wprowadzania zmian do tego stanowiska.

Artykut 2

Niniejszym upowaznia si¢ panstwa cztonkowskie do wyrazenia zgody na zwigzanie
si¢, w interesie Unii, poprawkami, o ktorych mowa w art. 1 ust. 2.

Artykut 3
Niniejsza decyzja jest skierowana do panstw cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia [...] r.

W imieniu Rady
Przewodniczgcy
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