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UZASADNIENIE

1. KONTEKST WNIOSKU
1.1. Ostatnie zmiany unijnej polityki w dziedzinie kolei

W biatej ksiedze pt. ,,Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dazenie
do osiagnigcia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu”, przyjetej w dniu
28 marca 2011 r., Komisja przedstawila swoja wizj¢ stworzenia jednolitego europejskiego
obszaru kolejowego, precyzujac, ze cel ten wymaga utworzenia wewnetrznego rynku
kolejowego, na ktorym europejskie przedsiebiorstwa kolejowe beda mogty swiadczy¢ ustugi
bez zbednych barier technicznych i administracyjnych.

Ponadto w konkluzjach Rady Europejskiej ze stycznia 2012 r. podkreslono znaczenie
uwolnienia sprzyjajacego wzrostowi gospodarczemu potencjatu w peini zintegrowanego
jednolitego rynku, w tym takze w odniesieniu do sektoréw sieciowych'. Ponadto Komisja, w
swoim komunikacie ,,Dziatanie na rzecz stabilnos$ci, wzrostu gospodarczego i zatrudnienia”
przyjetym w dniu 30 maja 2012 r.?, podkreslita znaczenie dalszego ograniczania obcigzen
regulacyjnych i barier utrudniajacych wejscie na rynek w sektorze kolejowym, przedstawiajac
zwigzane z tym zalecenia dla poszczegdlnych panstw. W tym samym duchu w dniu 6 czerwca
2012 r. Komisja przyjeta komunikat ,,Lepsze zarzadzanie jednolitym rynkiem”, w ktorym
rowniez podkreslita znaczenie sektora transportu’.

W ostatnim dziesigcioleciu na unijnym rynku przewozéw kolejowych zaszly gruntowne
zmiany, ktore stopniowo wprowadzano w oparciu o trzy ustawodawcze pakiety kolejowe (i
towarzyszace im akty), majace na celu otwarcie rynkow krajowych oraz zwigkszenie
konkurencyjnosci 1 interoperacyjnosci kolei na poziomie UE przy zachowaniu wysokiego
poziomu bezpieczenstwa. Jednak mimo tego znacznego rozszerzenia unijnego prawodawstwa
ustanawiajgcego wewnetrzny rynek ustug transportu kolejowego, udzial przewozow
kolejowych w wewnatrzunijnym transporcie jest nadal skromny. W zwiazku z powyzszym
Komisja postanowita przedstawi¢ czwarty pakiet kolejowy w celu podniesienia jako$ci i
wydajnosci ustug transportu kolejowego poprzez wyeliminowanie wcigz istniejacych barier
rynkowych. Niniejsza dyrektywa stanowi element czwartego pakietu kolejowego i
koncentruje si¢ na znoszeniu nadal istniejagcych barier administracyjnych 1 technicznych, w
szczegdlnosSci poprzez ustanowienie wspolnego podejscia do zasad bezpieczenstwa i
interoperacyjnosci w celu zwigkszenia korzysci skali dla przedsiebiorstw kolejowych w catej
UE, a takze poprzez zmniejszenie kosztéw administracyjnych i przyspieszenie procedur
administracyjnych oraz zapobieganie ukrytej dyskryminacji.

1.2. Ramy prawne bezpieczenstwa kolei

W celu kontynuacji wysitkdbw zmierzajacych do utworzenia jednolitego rynku ustug
transportu  kolejowego niezbedne jest ustanowienie wspolnych ram regulacyjnych
dotyczacych bezpieczenstwa kolei. Do tej pory panstwa cztonkowskie tworzyly swoje
przepisy i normy bezpieczenstwa, majac glownie na uwadze kontekst krajowy i w oparciu o
krajowe koncepcje techniczno-operacyjne. Rownoczesnie réznice w zasadach, podejsciu i
kulturze utrudnialy przelamanie barier technicznych 1 stworzenie podstaw dla
migdzynarodowej dziatalno$ci transportowe;.

http://www.consilium.europa.eu/uedocs/cms_data/docs/pressdata/en/ec/127599.pdf
2 COM(2012) 299 final.
3 COM(2012) 259 final.
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Dyrektywa 91/440/EWG, dyrektywa Rady 95/18/WE z dnia 19 czerwca 1995 r. w sprawie
wydawania licencji przedsigbiorstwom kolejowym® i dyrektywa 2001/14/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 26 lutego 2001 r. w sprawie alokacji zdolnosci przepustowe;j
infrastruktury kolejowej i pobierania optat za uzytkowanie infrastruktury kolejowej oraz
przyznawanie $wiadectw bezpieczenstwa’ stanowily pierwsze kroki w kierunku uregulowania
europejskiego rynku transportu kolejowego poprzez otwarcie rynku migdzynarodowych ustug
w zakresie towarowego transportu kolejowego. Niemniej przepisy dotyczace bezpieczenstwa
okazaly si¢ niewystarczajace, a roznice w wymaganiach dotyczacych bezpieczenstwa migdzy
panstwami cztonkowskimi uniemozliwiajg optymalne funkcjonowanie transportu kolejowego
w UE.

Dyrektywa 2004/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r. w
sprawie bezpieczenstwa kolei wspolnotowych oraz zmieniajaca dyrektywe Rady 95/18/WE w
sprawie przyznawania licencji przedsi¢biorstwom kolejowym, oraz dyrektywe 2001/14/WE w
sprawie alokacji zdolno$ci przepustowej infrastruktury kolejowej i pobierania optat za
uzytkowanie infrastruktury kolejowej oraz certyfikacje w zakresie bezpieczefistwa® znaczaco
przyczynila si¢ do ustanowienia wspdélnych ram regulacyjnych bezpieczenstwa kolei.
Dyrektywa ta ustanowita ramy harmonizacji tresci przepisOow w zakresie bezpieczenstwa,
certyfikacji przedsigbiorstw kolejowych w zakresie bezpieczefstwa, zadan i roli organow ds.
bezpieczenstwa oraz prowadzenia dochodzen w sprawie wypadkéw, tak aby zniechgcié
panstwa czlonkowskie do dalszych prac nad ustanawianiem wtasnych przepisOw i norm
bezpieczenstwa w kontekscie krajowym 1 w oparciu o krajowe koncepcje techniczno-
operacyjne.

1.3. Dlaczego nalezy zmieni¢ dyrektywe 2004/49/WE?

Artykut 10 ust. 7 dyrektywy 2004/49/WE stanowi, ze: ,,najpdzniej do dnia 30 kwietnia 2009
r. Agencja oceni postgp w certyfikacji w zakresie bezpieczenstwa i1 ztozy Komisji raport, wraz
z rekomendacjami dotyczacymi strategii zmierzajacej do przejscia do jednego certyfikatu
bezpieczenstwa dla calej Wspolnoty”, ktory zastapi obecny dwuczesciowy system (czgs$¢ A 1
B). Celem dlugoterminowym zawsze bylo opracowanie i wdrozenie jednolitego unijnego
certyfikatu bezpieczenstwa. Kwestia otwarta nigdy nie bylo samo wprowadzenie certyfikatu,
lecz tylko jego termin.

W swym okresowym sprawozdaniu z 2009 r. Europejska Agencja Kolejowa, dalej zwana
»Agencja”, wyjasnita, ze jest jeszcze za wczesnie, by przedstawi¢ zalecenie, oraz ze
przeprowadzenie rzeczowej debaty wymaga zgromadzenia wigkszej ilosci informacji. W
lipcu 2012 r. Agencja przedlozyla sprawozdanie z zaleceniem zawierajacym propozycje
strategii przejécia na jednolity certyfikat bezpieczenstwa’.

Zgodnie z zaleceniem Agencji Komisja uwaza, ze obecne ramy regulacyjne sg w
wystarczajacym stopniu dopracowane, by umozliwi¢ stopniowe przejscie na jednolity unijny
certyfikat bezpieczenstwa. W zwigzku z tym celem nalezy dokona¢ przegladu roli krajowych
organow ds. bezpieczenstwa i nowego podziatu obowiazkéw migdzy nimi a Agencja.

Zmiana dyrektywy w sprawie bezpieczenstwa kolei jest takze okazja do dostosowania tekstu
z uwzglednieniem rozwoju rynku kolejowego, na ktorym pojawily si¢ nowe branzowe
podmioty i jednostki. Wnioski wyciaggnicte z powaznych wypadkow kolejowych wskazuja, ze

Dz.U. L 143 227.6.1995, s. 70.

Dz.U.L 752z 15.3.2001, s. 29.

Dz.U. L 164 z30.4.2004, s. 44.

Recommendation on the migration to a single EU safety certificate (Zalecenie w sprawie przej$cia na
jednolity unijny certyfikat bezpieczenstwa), ERA/REC/10/2011, z 3.7.2012 r.

PSR- VNN
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wlasnie tym podmiotom mozna przyznac istotne kompetencje w zakresie bezpieczenstwa. W
przeszto$ci pionowo zintegrowane przedsigbiorstwa kolejowe byly w stanie kontrolowaé
wewnetrznie jako$¢ wszystkich proceséw, takich jak utrzymanie taboru kolejowego czy
operacje zatadunku. Obecna tendencja zlecania czeSci zadan lub ustug do realizacji poza
jednostka prowadzi do pojawiania si¢ nowych podmiotéw poddawanych coraz wigkszej presji
gospodarczej 1 finansowej, przy jednoczesnym ograniczeniu kontroli wewnetrznej. Moze to
mie¢ wplyw na bezpieczenstwo, o ile — w formie ustalen umownych lub innej — nie zostang
ustanowione nowe sposoby monitorowania, ktorych celem bedzie zapewnienie nalezytego
wdrozenia §rodkow kontroli ryzyka przez wszystkie zaangazowane podmioty.

Innym waznym powodem do zmiany tekstu sa przepisy krajowe dotyczace problemow
bezpieczenstwa. Niniejszy wniosek uwzglednia ustalenia grupy zadaniowej powotanej w
zwiazku z tg kwestia.

Inne zmiany w tek$cie sg zwigzane z:

e doprecyzowaniem obowigzujacych przepisow 1 wprowadzeniem nowych definicji w celu
poprawy spojnosci z podobnymi przepisami dyrektywy XX w sprawie interoperacyjnosci
systemu kolei w Unii Europejskiej (zwanej dalej ,dyrektywa w sprawie
interoperacyjnosci”);

e aktualizacja przepisOw zwigzang z rozwojem ram prawnych: przepisy dotyczace
przepisow krajowych, jak rowniez odestania do procedury komitetowej i aktow
delegowanych;

e zmianami redakcyjnymi: konsolidacja poprzednich zmian w tek$cie dyrektywy, zmiana
numeracji artykutow 1 zatgcznikow, usunigcie nieaktualnych przepisOw oraz odniesienia
do innych czg¢sci sktadowych czwartego pakietu kolejowego.

2. WYNIKI KONSULTACJI Z ZAINTERESOWANYMI STRONAMI ORAZ
OCENY SKUTKOW

DG MOVE przygotowata ocene¢ skutkow na poparcie wnioskéw ustawodawczych majacych
na celu poprawg wydajnosci 1 konkurencyjnosci jednolitego europejskiego obszaru
kolejowego w dziedzinie interoperacyjnosci i bezpieczenstwa.

W czerwcu 2011 r. utworzono grupe sterujaca ds. oceny skutkéw. Do uczestnictwa w pracach
tej grupy zaproszono wszystkie dyrekcje generalne, niemniej poruszana problematyka w
najwigkszym stopniu dotyczyta nast¢pujacych dyrekcji generalnych: ENTR, EMPL, SG, SJ,
HR, RTD, BUDG, REGIO, ENER i ELARG.

Stuzby Komisji prowadzily regularne rozmowy z przedstawicielami branzy, po$wigcone
rozwojowi sytuacji w obrebie jednolitego europejskiego obszaru kolejowego. W latach 2010—
2011 przeprowadzono réwniez ocen¢ ex post rozporzadzenia 881/2004 ustanawiajacego
Europejska Agencje¢ Kolejowa.

W celu wsparcia Komisji w przeprowadzeniu oceny skutkow zewng¢trznemu konsultantowi
powierzono zadanie przygotowania badania wspierajagcego oceng skutkow oraz
przeprowadzenia ukierunkowanych konsultacji z zainteresowanymi stronami.

Ukierunkowane konsultacje z zainteresowanymi stronami w formie kwestionariusza
internetowego rozpoczeto w dniu 18 listopada 2011 r. 1 zakonczono w dniu 30 grudnia 2011 r.
Nastepnie przeprowadzono rozmowy z najwazniejszymi zainteresowanymi stronami, a w
lutym 2012 r. zorganizowano warsztaty z udzialem przedstawicieli zainteresowanych stron.

Ze wzgledu na techniczny charakter inicjatywy nie przeprowadzono konsultacji spotecznych.
Komisja dopilnowala jednak, aby wszystkie zainteresowane strony objeto konsultacjami w
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odpowiednim czasie oraz by w dyskusjach poruszono wszystkie kluczowe aspekty niniejszej
inicjatywy.

Dalsze informacje na temat oceny skutkow oraz wyniki konsultacji z zainteresowanymi
stronami znajduja si¢ w sprawozdaniu z oceny skutkow"®.

3. ASPEKTY PRAWNE WNIOSKU

Niniejsza sekcja zawiera szczegblowe uwagi 1 wyjasnienia dotyczace znaczacych zmian w
tekscie dyrektywy. Zmiany redakcyjne ani oczywiste poprawki nie s omowione.

ROZDZIAL 1
Artykut 1: brak uwag.

Artykut 2: dostosowanie zakresu w celu zachowania spdjnosci z dyrektywa w sprawie
interoperacyjnosci.

Artykut 3: nowe definicje 1 kilka zmian w celu poprawy spdjnosci z podobnymi definicjami
stosowanymi w dyrektywie w sprawie interoperacyjnosci.

ROZDZIAL 11

Artykut 4: wyjasnienia odno$nie do roli i zakresu odpowiedzialnosci podmiotéw sektora
kolejowego uwzgledniajace niedawne zmiany sytuacji rynkowej i1 obowigzujacych ram
prawnych.

Artykuty 5, 6 1 7: aktualizacje wynikajace ze zmian ram prawnych.

Artykut 8: dostosowanie przepiséw dotyczacych przepiséw krajowych w celu uwzglednienia
zmian ram prawnych (przyjecia TSI) oraz dostosowanie do dyrektywy w sprawie
interoperacyjnosci.

Artykut 9: brak uwag.
ROZDZIAL 111

Artykut  10:  wprowadzenie systemu jednolitego certyfikatu bezpieczenstwa dla
przedsiebiorstw kolejowych, zastgpujacego dotychczas obowigzujacy system certyfikatu
bezpieczenstwa obejmujacy dwie czesci, tj. cze$¢ A 1 cze$¢ B.

Artykut 11: Dawny art. 11 dostosowany do procesu przejScia na system jednolitego
certyfikatu bezpieczenstwa z uwzglednieniem nowej roli Agencji.

Artykut 12: dawny art. 11 bez znaczacych zmian.

Artykut 13: brak uwag.

Artykuty 14 1 15: zmiana numeracji i aktualizacja dawnego art. 14a.
Dawny art. 15: nieaktualny.

ROZDZIAL 1V

Artykuly 16—18: zmiany uwzgledniajace nowa role krajowych organow ds. bezpieczenstwa w
procesie przejscia na jednolity certyfikat bezpieczenstwa i nowy podziat obowigzkoéw miedzy
organami krajowymi a Agencja.

ROZDZIAL V

§ Dokument roboczy stuzb Komisji towarzyszacy wnioskom ustawodawczym majacym na celu usuniecie

pozostatych przeszkdéd administracyjnych 1 technicznych w obszarze interoperacyjnosci i
bezpieczenstwa na rynku kolejowym UE.
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Artykut 19: brak uwag.

Artykut 20: doprecyzowanie stuzace podkresleniu znaczenia wspotpracy migdzy krajowym
organem dochodzeniowym a organami wymiaru sprawiedliwosci przy dochodzeniach
wszczetych w nastgpstwie wypadkow.

Artykuty 21-25: brak uwag.
ROZDZIAL VI

Artykut 26: nowy przepis dotyczacy aktéw delegowanych, uwzgledniajacy wejscie w zycie
Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskie;.

Artykut 27: zmiana procedury komitetowej, uwzgledniajaca wejscie w zycie Traktatu o
funkcjonowaniu Unii Europejskie;j.

Artykut 28: zaktualizowana wersja dawnego art. 31.
Artykut 29: dawny art. 32 bez uwag.
Dawny art. 26: nieaktualny.

Dawne art. 29 1 30 dyrektywy 2004/49/WE dotycza odpowiednio zmian do dyrektyw
95/18/WE 1 2001/14/WE. Stang si¢ one nieaktualne z wejsciem w zycie przeksztalcenia
pierwszego pakietu kolejowego uchylajacego obie wymienione dyrektywy.

Artykut 30: przepisy przej$ciowe.

Artykut 31: nowy artykul dotyczacy roli opinii i zalecen Agencji.

Artykut 32: dawny art. 33 z wyjasnieniami dotyczacymi transpozycji.

Artykut 33: uchylenie przeksztalconej dyrektywy 2004/49/WE.

Artykut 34: dawny art. 34 dotyczacy wejsScia w zycie, zmieniony.

Artykut 35: dawny art. 35 dotyczacy adresatow, zmieniony.

ZALACZNIK I: dawny ZALACZNIK I z pewnymi zmianami.

Dawny ZALACZNIK II: nieaktualny w zwiazku z dostosowaniem przepiséw krajowych.
Dawny ZALACZNIK III: nieaktualny w zwigzku z wprowadzeniem aktu wykonawczego.

Dawny ZALACZNIK 1V: nieaktualny w zwiazku z wprowadzeniem systemu jednolitego
certyfikatu bezpieczefistwa UE.

Dawny ZAL ACZNIK V: nieaktualny w zwigzku z wprowadzeniem aktu wykonawczego.
Nowy ZALACZNIK II: tabela korelacji.
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PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE]J,

uwzgledniajac Traktat D> o funkcjonowaniu Unii Europejskiej <X ustans
Eurepeijsks, w szczegdlnosci jego art. 7 O 91 <Xl ust. 1,

uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskiej' ,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,
uwzgledniajac opinie Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego?,
uwzgledniajac opinie Komitetu Regionow”,

stanowigc zgodnie ze zwyklg procedura ustawodawcza,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

WV Sprostowanie, Dz.U. L 220, z
21.6.2004, s. 16 motyw 1
(dostosowany)

¥ nowy

(1)  Dyrektywa 2004/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r.
w sprawie bezpieczenstwa kolei wspolnotowych oraz zmieniajgca dyrektywe Rady
95/18/WE w sprawie przyznawania licencji przedsigbiorstwom kolejowym, oraz
dyrektywe 2001/14/WE w sprawie alokacji zdolnos$ci przepustowej infrastruktury
kolejowej i pobierania oplat za uzytkowanie infrastruktury kolejowej oraz certyfikacje
w zakresie bezpieczenstwa® zostala znaczaco zmieniona. Ze wzgledu na konieczno$é
dalszych zmian, dla zachowania przejrzystosci, dyrektywe t¢ nalezy przeksztalcic.

AW N =

i DzU L 16423042004 . 44.
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WV Sprostowanie, Dz.U. L 220, z
21.6.2004, s. 16 motyw 2
(dostosowany)

‘ ¢ nowy ‘

(2)  Poprzez harmonizacj¢ treSci przepisOw w sprawie bezpieczenstwa, certyfikacji
przedsiebiorstw kolejowych w zakresie bezpieczenstwa, zadan i rdél krajowych
organow ds. bezpieczenstwa oraz przepiséw dotyczacych prowadzenia dochodzen w
sprawach wypadkéw, dyrektywa 2004/49/WE ustanowita wspolne ramy regulacyjne
bezpieczenstwa kolei. Kontynuacja wysitkbw zmierzajacych do utworzenia
jednolitego rynku ustug transportu kolejowego wymaga jednak doglebnej zmiany tej
dyrektywy.

WV Sprostowanie, Dz.U. L 220, z
21.6.2004, s. 16 motyw 3
(dostosowany)

¥ nowy
(3) W wielu panstwach cztonkowskich metro, tramwaje i inne systemy kolei lekkiej
podlegaja lokalnym lub regionalnym przepisom w zakresie bezpieczenstwa, sa czesto
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nadzorowane przez wladze lokalne lub regionalne i nie s3 objgte wymaganiami
dotyczacymi interoperacyjnosci czy udzielania zezwolen w obrebie Unii. Tramwaje sa
ponadto czgsto przedmiotem prawodawstwa dotyczacego bezpieczenstwa ruchu
drogowego 1 w zwigzku z tym nie mogg by¢ w pelni ujete w przepisach dotyczacych
bezpieczenstwa kolei. W zwiazku z powyzszym tego rodzaju lokalne systemy kolei
nalezy wylaczy¢ z zakresu stosowania niniejszej dyrektywy. Nie stanowi to dla panstw
cztonkowskich przeszkody w dobrowolnym stosowaniu przepisOw niniejszej
dyrektywy do lokalnych systemoéw kolei, jezeli uznajg to za stosowne.

WV Sprostowanie, Dz.U. L 220, z
21.6.2004, s. 16 motyw 4
(dostosowany)

)

¥ nowy

Poziom bezpieczenstwa w systemie kolei Unii jest ogdélnie wysoki, zwlaszcza w
poréwnaniu z transportem drogowym. W miar¢ mozliwos$ci nalezy nadal poprawia¢
poziom bezpieczenstva w oparciu o postep techniczny i naukowy oraz przy
uwzglednieniu oczekiwanego wzrostu konkurencyjnosci transportu kolejowego.

()

WV Sprostowanie, Dz.U. L 220, z
21.6.2004, s. 16 (dostosowany)

Wezysey—eperaterzy X Najwaznlejsze podmloty &X] systemuéw Koleijewereh,
zarzadey infrastruktury 1 peze etewd DO przedsiebiorstwa kolejowe <XI

powinni ponosi¢ petng 0dp0w1ed21alnosc za bezpieczenstwo systemu, kazdy w swoim
zakresie. We wiasciwych przypadkach operatorzy powinni wspoOlpracowaé przy
wprowadzaniu $rodkéw DX kontroli X] sadzers ryzyka. Panstwa cztonkowskie
powinny dokona¢ jasnego rozroznienia migedzy odpowiedzialno$cig bezposrednia za
bezpieczenstwo a zadaniem [ krajowego <XI wdadzy [ organu  ds. X]
bezpieczenstwa [X> | polegajacym na stworzeniu <X] destarezenia krajowych ram
regulacyjnych i nadzorowanius dziatalnosci X> wszystkich <X] operatoréw.

WV Sprostowanie, Dz.U. L 220, z
21.6.2004, s. 16 motyw 6
(dostosowany)
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(6)

¥ nowy

Odpowiedzialno$¢ zarzadcow infrastruktury 1 przedsigbiorstw kolejowych za
funkcjonowanie systemu kolei nie wyklucza ponoszenia przez inne podmioty, takie
jak producenci, przewoznicy podwykonawcy, nadawcy, napelniajacy, zatadowcy,
podmioty odpowiedzialne za utrzymanie, dostawcy ustug utrzymania, posiadacze
wagonéw, dostawcy ustug 1 podmioty zamawiajace, odpowiedzialnosci za ich
produkty lub ustugi. W celu uniknigcia ryzyka, ze ich obowiazki te nie sg nalezycie
wypehiane, kazdemu podmiotowi nalezy odpowiednio powierzy¢ odpowiedzialno$¢
w jego obszarze dziatalno$ci. Kazdy podmiot systemu kolei powinien by¢
odpowiedzialny wobec pozostalych podmiotow za kompletne 1 rzetelne
przekazywanie wszystkich informacji, ktore maja znaczenie dla sprawdzenia, czy
pojazdy nadaja si¢ do eksploatacji. Odnosi si¢ to w szczegolnosci do informacji na
temat statusu i1 historii pojazdu, jego dokumentacji utrzymania, identyfikowalnosci
operacji zaladunku oraz listow przewozowych.

N7 Sprostowanie, Dz.U. L 220, z
21.6.2004, s. 16 motyw 7
(dostosowany)

(7

{4 nowy

Kazde przedsi¢biorstwo kolejowe oraz kazdy zarzadca infrastruktury i podmiot
odpowiedzialny za utrzymanie powinien gwarantowaé, ze jego wykonawcy 1 inne
zaangazowane strony stosuja S$rodki kontroli ryzyka. Powinien on w tym celu
stosowa¢ metody monitorowania okreslone we wspolnych metodach oceny
bezpieczenstwa (CSM). Jego wykonawcy powinni stosowaé ten proces na mocy
ustalenn umownych. Jako Ze tego rodzaju ustalenia stanowia istotny element systemu
zarzadzania bezpieczenstwem przedsi¢biorstw kolejowych i zarzadcéw infrastruktury,
przedsigbiorstwa kolejowe 1 zarzadcy infrastruktury powinni ujawnia¢ swe ustalenia
umowne na wniosek Agencji Kolejowej Unii Europejskiej (zwanej dalej ,,Agencja’)
lub krajowego organu ds. bezpieczenstwa, w kontek$cie prowadzonej przez nie
dziatalno$ci w zakresie nadzoru.

11



WV Sprostowanie, Dz.U. L 220, z
21.6.2004, s. 16 motyw 8
(dostosowany)

®)

4 nowy

Stopniowo wprowadzone zostaly wspolne wymagania bezpieczenstwa (CST) i CSM,
aby zapewni¢ utrzymanie wysokiego poziomu bezpieczefistwa oraz jego poprawe w
przypadkach, gdy to jest niezbedne i wykonalne. Wprowadzenie CST i CSM powinno
dostarczy¢ narzedzi oceny bezpieczenstwa i dziatalno$ci operatorow zar6wno na
szczeblu panstw cztonkowskich, jak 1 Unii. Wspolne wskazniki bezpieczenstwa (CSI)
ustanowiono na potrzeby oceny, czy systemy s3 zgodne z CST i w celu utatwienia
monitorowania skutecznosci dzialania w zakresie bezpieczenstwa kolei.

WV Sprostowanie, Dz.U. L 220, z
21.6.2004, s. 16 motyw 9
(dostosowany)

©)

‘ ¥ nowy

Przepisy krajowe, czesto oparte na krajowych normach technicznych, zastapiono
stopniowo przepisami utworzonymi w oparciu o wspolne normy, okreslone w CST,
CSM i technicznych specyfikacjach interoperacyjnosci (TSI). W celu wyeliminowania
przeszkod dla interoperacyjnosci nalezy stopniowo ogranicza¢ liczbg przepisow
krajowych w wyniku objecia zakresem TSI catego systemu kolei Unii i uregulowania
otwartych punktow w TSI. W tym celu panstwa cztonkowskie powinny na biezaco
aktualizowa¢ swoje systemy przepisow krajowych, uchyla¢ nieaktualne przepisy i
informowa¢ o tym Komisj¢ oraz Agencje.

WV Sprostowanie, Dz.U. L 220, z
21.6.2004, s. 16 motyw 10
(dostosowany)
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(10)

¥ nowy

Wobec stopniowego podejscia do usuwania przeszkod dla interoperacyjnosci systemu
kolei oraz niezbednego w zwigzku z tym czasu na przyjecie TSI nalezy podja¢ kroki
celem uniknigcia sytuacji, w ktoérej panstwa cztonkowskie przyjmowatyby nowe
przepisy krajowe lub realizowaty projekty zwigkszajace heterogeniczno$¢ obecnego
systemu. System =zarzadzania bezpieczenstwem uznano za skuteczne narzedzie
zapobiegania wypadkom, a przedsiebiorstwa kolejowe sa odpowiedzialne za
natychmiastowe podejmowanie dziatah naprawczych w celu zapobiegania
powtarzaniu si¢ wypadkéw. Panstwa czlonkowskie nie powinny zmniejszaé
odpowiedzialno$ci przedsiebiorstw kolejowych poprzez wprowadzanie nowych
przepisow krajowych bezposrednio po wypadku.

WV Sprostowanie, Dz.U. L 220, z
21.6.2004, s. 16 motyw 11
(dostosowany)

Y

¢ nowy

Realizujac swoj zakres obowigzkow 1 odpowiedzialno$ci, zarzadcy infrastruktury i
przedsigbiorstwa kolejowe powinny wdraza¢ system zarzadzania bezpieczenstwem
spelniajacy wymogi Unii 1 zawierajacy wspolne elementy. Informacje o
bezpieczenstwie i wdrazaniu systemu zarzadzania bezpieczenstwem powinny by¢
przekazywane Agencji 1 krajowemu organowi ds. bezpieczefistwa we wlasciwym
panstwie cztonkowskim.

WV Sprostowanie, Dz.U. L 220, z
21.6.2004, s. 16 motyw 12
(dostosowany)
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(12)

4 nowy

Aby zapewni¢ wysoki poziom bezpieczenstwa kolei i rowne warunki dla wszystkich
przedsiebiorstw kolejowych, wszystkie te przedsiebiorstwa powinny podlega¢ tym
samym wymogom w zakresie bezpieczenstwa. Aby uzyska¢ dostep do infrastruktury
kolejowej, licencjonowane przedsigbiorstwo kolejowe powinno posiadaé certyfikat
bezpieczenstwa. Certyfikat bezpieczenstwa powinien zawieraé potwierdzenie
ustanowienia przez przedsigbiorstwo kolejowe systemu zarzadzania bezpieczenstwem
1 jego zdolnosci do spelnienia wymogdéw wihasciwych norm 1 przepisow
bezpieczenstwa. W odniesieniu do migdzynarodowych ustug transportowych powinno
wystarcza¢ jednorazowe zatwierdzenie systemu zarzgdzania bezpieczenstwem na
poziomie Unii.

N7 Sprostowanie, Dz.U. L 220, z
21.6.2004, s. 16 motyw 13
(dostosowany)

(13)

4 nowy

W oparciu o dyrektywe 2004/49/WE ustanowiono ujednolicone metody w zakresie
monitorowania, oceny zgodnos$ci, nadzoru oraz wyceny i oceny ryzyka, ktore maja
zastosowanie do przedsicbiorstw kolejowych oraz krajowych organéw ds.
bezpieczenstwa. Te ramy regulacyjne sg wystarczajagco dopracowane, aby stopniowo
wprowadzi¢ jednolity certyfikat bezpieczenstwa, wazny w catej Unii. Dzieki
ograniczeniu obcigzen administracyjnych dla przedsigbiorstw kolejowych, przejscie na
jednolity certyfikat bezpieczenstwa powinno sprawi¢, ze system kolei bedzie
skuteczniejszy 1 wydajniejszy.

WV Sprostowanie, Dz.U. L 220, z
21.6.2004, s. 16 motyw 14
(dostosowany)
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(14)

¥ nowy

Jednolity certyfikat bezpieczenstwa powinien by¢ wydawany na podstawie dowodu,
ze przedsigbiorstwo kolejowe ustanowito system zarzadzania bezpieczenstwem.
Dowod taki moze wymaga¢ nie tylko przeprowadzenia kontroli na miejscu w
przedsigbiorstwie kolejowym, ale tez nadzoru, ktorego przedmiotem bedzie
sprawdzenie, czy po uzyskaniu jednolitego certyfikatu bezpieczenstwa
przedsigbiorstwo kolejowe nadal rzetelnie stosuje swoj system zarzadzania
bezpieczenstwem.

N7 Sprostowanie, Dz.U. L 220, z
21.6.2004, s. 16 motyw 15
(dostosowany)

(15)

¢ nowy

Zarzadca infrastruktury powinien ponosi¢ zasadnicza odpowiedzialno$¢ za bezpieczne
zaprojektowanie oraz bezpieczne utrzymanie i eksploatowanie wlasnej sieci
kolejowej. Zarzadca infrastruktury powinien podlega¢ autoryzacji w zakresie
bezpieczenstwa ze strony krajowego organu ds. bezpieczenstwa odnosnie do jego
systemu zarzadzania bezpieczenstwem i innych przepisow w zakresie spelnienia
wymagan dotyczacych bezpieczenstwa.

WV Sprostowanie, Dz.U. L 220, z
21.6.2004, s. 16 motyw 16
(dostosowany)
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(16)

¥ nowy

Certyfikacja personelu kolejowego stanowi czesto dla nowych operatorow barier¢ nie
do przejscia. Panstwa czlonkowskie powinny zapewni¢ przedsigbiorstwom
kolejowym, ktére zamierzaja rozpocza¢ dziatalno$¢ w obrebie danej sieci, dostep do
szkolen 1 certyfikacji personelu kolejowego, niezbednych do speilnienia wymogow
przepiséw krajowych.

N7 Sprostowanie, Dz.U. L 220, z
21.6.2004, s. 16 motyw 17
(dostosowany)

17)

4 nowy

Podmioty odpowiedzialne za utrzymanie wagonow towarowych powinny dysponowac
odpowiednim certyfikatem. Jezeli podmiotem odpowiedzialnym za utrzymanie jest
zarzadca infrastruktury, odpowiednia certyfikacja powinna stanowi¢ cze$¢ autoryzacji
w zakresie bezpieczenstwa. Certyfikat wydany takiemu podmiotowi powinien
gwarantowac, ze wymogi niniejszej dyrektywy zwigzane z utrzymaniem sg spetnione
w odniesieniu do kazdego wagonu towarowego, za ktory podmiot ten jest
odpowiedzialny. Certyfikat powinien by¢ wazny na terytorium catej Unii i by¢
wydawany przez organ majacy mozliwos¢ przeprowadzania audytu systemu
utrzymania wprowadzonego przez podmiot. Z uwagi na to, ze wagony towarowe sg
czesto wykorzystywane w ruchu migdzynarodowym, za$ podmiot odpowiedzialny za
utrzymanie moze chcie¢ skorzysta¢ z warsztatow prowadzacych dziatalno$¢ w wiecej
niz jednym panstwie cztonkowskim, organ wydajacy certyfikat powinien mieé
mozliwo$¢ przeprowadzania kontroli w catej Unii.

WV Sprostowanie, Dz.U. L 220, z
21.6.2004, s. 16 motyw 18
(dostosowany)

16

PL



PL

(18)

¥ nowy

Krajowe organy ds. bezpieczenstwa powinny by¢ catkowicie niezalezne pod
wzgledem organizacyjnym, struktury prawnej i procesu decyzyjnego od wszelkich
przedsigbiorstw  kolejowych, zarzadcéw infrastruktury, wnioskodawcow oraz
podmiotow zamawiajacych. Powinny one wykonywa¢ swoje zadania w sposob
przejrzysty i niedyskryminujacy, wspoOlpracowaé z Agencja w celu stworzenia
jednolitego obszaru kolejowego 1 wzajemnie koordynowaé swe kryteria
podejmowania decyzji. W celu zwigkszenia efektywnosci dwa panstwa cztonkowskie
(lub wigksza ich liczba) moga zadecydowa¢ o polaczeniu zasoboOw kadrowych i
innych zasobow ich odpowiednich krajowych organdéw ds. bezpieczenstwa.

N7 Sprostowanie, Dz.U. L 220, z
21.6.2004, s. 16 motyw 19
(dostosowany)

(19)

‘ ¢ nowy

W przypadku gdy krajowy organ ds. bezpieczenstwa otrzyma wniosek o
nadzorowanie przedsiebiorstwa kolejowego majacego siedzib¢ w innym panstwie
cztonkowskim, Agencja powinna poinformowa¢ o tym inne wlasciwe krajowe organy
ds. bezpieczenstwa oraz zapewni¢ niezbedng koordynacj¢ dzialan w zakresie nadzoru.

WV Sprostowanie, Dz.U. L 220, z
21.6.2004, s. 16 motyw 20
(dostosowany)
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WV Sprostowanie, Dz.U. L 220, z
21.6.2004, s. 16 motyw 21
(dostosowany)

WV Sprostowanie, Dz.U. L 220, z
21.6.2004, s. 16 motyw 22
(dostosowany)

WV Sprostowanie, Dz.U. L 220, z
21.6.2004, s. 16 motyw 23
(dostosowany)

(2320) Powazne wypadki kolejowe zdarzajz si¢ rzadko, mogaajg one jednak mieé
katastrofalne skutki 1 wywoluja zaniepokojenie opinii publicznej co do
bezpieczenstwa X> systemu <XI kolei. Nalezy wi¢c bada¢ wszystkie takie wypadki
pod katem bezpieczenstwa w celu uniknigcia ich powtarzania si¢, a wyniki
> dochodzen <Xl badania publikowa¢. Inne wypadki i incydenty [ réwniez
powinny by¢ przedmiotem dochodzen w zakresie bezpieczenstwa, w przypadkach
gdy <ZI mogq stanowi¢ znaczqce zdarzenla poprzedzajqce powazne wypadkl ﬁ@%@z

WV Sprostowanie, Dz.U. L 220, z
21.6.2004, s. 16 motyw 24
(dostosowany)

(2421) > Dochodzenie <X] Badanies adles w zakresie bezpieczenstwa powinno
by¢ prowadzone niezaleznie od dochodzema sagdowego w tej samej sprawie; dla
potrzeb X tego dochodzenia <X] badania powinien by¢ zapewniony dostep do
dowodow i1 swiadkoéw. X Dochodzenie <X] Badante powinno by¢ prowadzone przez
stale funkcjonujacy [X> organ <X] pedsaiet, nlezalezny od podmlotow branzy
kolejowej. DB Organ dochodzeniowy <XI Pedss padk: powinien
funkcjonowaé¢ w sposob, ktory wyklucza konflikt intereséw 1 jakiekolwiek mozliwe
zwigzki > z przyczynami zdarzen <X] detyezgee wypadkow, ktore sa badane. W
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szczegdlnoSci nie X powinno by¢ negatywnego <XI srezna wplywu&e na
funkcjonalng niezalezno§¢ [ organu dochodzeniowego <XI
weypadk:, jezeli ma on bliskie zwigzki organizacyjne 1 prawne z krajowg %
X> organem ds. <ZI bezpieczenstwa lub X> organem regulacyjnym ds. kolei <XI
egule : m. > Dochodzenia <XI Badante powinnye by¢ prowadzone w
sposob jak najbardzwj otwarty Dla kazdego zdarzenia X> organ dochodzeniowy <XI

adlst powinien wyznaczy¢ odpowiedni zespdt dysponujacy
niezbedng wiedzg ekspercka 1 doswiadczeniem do ustalenia bezposrednich i1
posrednich przyczyn wypadku.

(22)

(23)

24)

4 nowy

Aby zwigkszy¢ efektywno$¢ dziatania organu dochodzeniowego oraz ulatwi¢ mu
wykonywanie jego obowigzkéw, nalezy umozliwi¢ temu organowi mozliwie szybki
dostep do miejsca wypadku, w stosownych przypadkach w porozumieniu z organem
wymiaru sprawiedliwo$ci. Raporty z dochodzen oraz wszelkie ustalenia i zalecenia
dostarczaja istotnych informacji dla dalszej poprawy bezpieczenstwa kolei 1 powinny
by¢ publicznie dostgpne na szczeblu Unii. Zalecenia w zakresie bezpieczenstwa
powinny by¢ zrealizowane przez ich adresatéw, a sprawozdania z podjetych dziatan
przekazywane organowi dochodzeniowemu.

Panstwa cztonkowskie powinny ustanowi¢ sankcje za naruszenia przepisOw niniejszej
dyrektywy 1 zapewni¢ ich stosowanie. Sankcje te musza by¢ skuteczne,
proporcjonalne i1 odstraszajace.

Jako 7Ze cele dziatah proponowanych w niniejszej dyrektywie, a mianowicie
koordynacja dzialan w panstwach cztonkowskich zmierzajagca do regulacji i
nadzorowania bezpieczenstwa, prowadzenie dochodzen w sprawach wypadkow oraz
ustanowienie wspolnych wymagan bezpieczenstwa, wspdélnych metod oceny
bezpieczenstwa, wspdlnych wskaznikoéw bezpieczenstwa i wspdlnych wymagan w
zakresie jednolitych certyfikatow bezpieczenstwa, nie moga by¢ osiggnigte w
zadowalajacym stopniu przez panstwa cztonkowskie, natomiast moga by¢ lepiej
zrealizowane na poziomie Unii, to Unia moze przyja¢ srodki zgodnie z zasada
pomocniczosci okre§long w art. 5 Traktatu o Unii Europejskiej. Zgodnie z zasada
proporcjonalno$ci, okreslong w przywolanym artykule, niniejsza dyrektywa nie
wykracza poza to, co jest niezbgdne do osiagnigcia tych celow.

WV Sprostowanie, Dz.U. L 220, z
21.6.2004, s. 16 motyw 25
(dostosowany)

(25)

4 nowy

W celu uzupehienia 1 zmiany innych niz istotne elementéw niniejszej dyrektywy
nalezy przekaza¢ Komisji uprawnienia do przyjecia aktow zgodnie z art. 290 Traktatu
o funkcjonowaniu Unii Europejskiej w odniesieniu do wspdlnych metod oceny
bezpieczenstwa i ich zmiany oraz zmiany wspolnych wskaznikow bezpieczenstwa i
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(26)

27

(28)

wspolnych wymagan bezpieczenstwa. Szczegodlnie wazne jest, aby w czasie prac
przygotowawczych Komisja prowadzita stosowne konsultacje, w tym na poziomie
ekspertow. Przygotowujac 1 opracowujac akty delegowane, Komisja powinna
zapewni¢ jednoczesne, terminowe 1 odpowiednie przekazanie stosownych
dokumentéw Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

W celu zapewnienia jednolitych warunkéw wykonywania niniejszej dyrektywy nalezy
przyzna¢ Komisji uprawnienia wykonawcze w odniesieniu do wymogow dotyczacych
systemu zarzadzania bezpieczenstwem 1 jego elementow, przegladu systemu
certyfikacji podmiotéw odpowiedzialnych za utrzymanie wagonow towarowych i jego
rozszerzenia na inne skladniki taboru oraz zasadniczej treSci raportow z dochodzen w
sprawie wypadkow i incydentow. Uprawnienia te powinny by¢ wykonywane zgodnie
z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) nr 182/2011 z dnia 16
lutego 2011 r. ustanawiajagcym przepisy i zasady ogdlne dotyczace trybu kontroli przez
panstwa cztonkowskie wykonywania uprawnien wykonawczych przez Komisje'”.

Zobowigzanie do transpozycji niniejszej dyrektywy do prawa krajowego nalezy
ograniczy¢ do tych przepisow, ktore stanowig merytoryczng zmiang¢ w poroOwnaniu z
wcezesniejsza dyrektywa. Zobowigzanie do transpozycji przepisow, ktore nie ulegly
zmianie, wynika z wcze$niejszej dyrektywy.

Niniejsza dyrektywa nie powinna narusza¢ zobowigzan panstw cztonkowskich
dotyczacych termindéw transpozycji do prawa krajowego dyrektyw okreslonych w
zatgczniku IV czes$¢ B,

WV Sprostowanie, Dz.U. L 220, z
21.6.2004, s. 16 motyw 26
(dostosowany)

WV Sprostowanie, Dz.U. L 220, z
21.6.2004, s. 16 motyw 27
(dostosowany)

14

Dz.U.L 55z28.2.2011, s. 13.
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WV Sprostowanie, Dz.U. L 220, z
21.6.2004, s. 16 motyw 28
(dostosowany)

WV Sprostowanie, Dz.U. L 220, z
21.6.2004, s. 16 motyw 29
(dostosowany)

WV Sprostowanie, Dz.U. L 220, z
21.6.2004, s. 16 (dostosowany)

= nowy
PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:
ROZDZIAL 1
PRZEPISY OGOLNE
Artykut 1
Przedmiot

-Riniels [X> Niniejsza dyrektywa ustanawia przepisy, ktorych celem <XI
jest zapewnienie rozwoju i doskonalenia bezpieczenstwa kolei sspélnetewe; X Unii XI
oraz poprawienie dostgpu do rynku dla ustug transportu kolejowego, poprzez:

a) harmonizacje¢ struktury regulacyjnej w panstwach cztonkowskich;
b) okreslenie odpowiedzialno$ci podmiotow epakewsrek X systemu kolei <X] ;

¢) rozwijanie wspolnych wymagan bezpleczenstwa i wspolnych metod oceny
bezpieczenstwa, majac na celuwzeledzie ekszg e © stopniowg
likwidacje¢ potrzeby istnienia <= przepiséw kraj owych
d) wymodg ustanowienia w=kazdssm = dla kazdego < panstwaie czlonkowskiegoss

krajowejgo wadzy [X> organu ds. XI bezpieczenstwa oraz pedmiets X organu
dochodzeniowego <X] badajgcego wypadki i incydenty;
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e) okreslenie wspolnych zasad dla zarzadzania bezpieczenstwem kolei, jego regulacji
i nadzoru bezpicezehstwakeole:.

Artykut 2
Zakres

1. Niniejsza dyrektywa ma zastosowanie do systemu X> kolei <X] kelejeswege w panstwach
cztonkowskich, ktory mozna podzieli¢ na podsystemy strukturalne i funkcjonalne. Obejmuje
ona wymagania bezpieczenstwa dla catosci systemu, tacznie z bezpiecznym zarzadzaniem
infrastrukturg 1 ruchem pociagow, a takze esaz wspotdzialaniem przedsiebiorstw kolejowych
= , & z zarzadcoéHwasat infrastruktury = 1 innych podmiotow systemu kolei <.

2. = Z zakresu zastosowania niniejszej dyrektywy wytaczone sg nastgpujace systemy: <=

a) sieci metra, tramwajow 1 #aye systemyéw
B> kolei lekkiej X1 ;

b) sieci, ktore sa funkcjonalnie oddzielone od reszty systemu kelejewege
> kolei <X] i sg z zalozenia przeznaczone do prowadzenia pasazerskich przewozow
lokalnych, miejskich lub podmiejskich, oraz przedsigbiorstwa kolejowe
funkcjonujace wytacznie na tych sieciach.z

X> 3. Panstwa cztonkowskie moga postanowic¢, ze srodki przyjete przez nie w celu wdrozenia
niniejszej dyrektywy nie obejmujg: <XI

B> infrastruktury kolejowej nalezacej do wiascicieli prywatnych <X] = oraz
pojazdow wykorzystywanych jedynie na tej infrastrukturze na uzytek jej wlascicieli
w ramach ich wlasnej dziatalno$ci w zakresie transportu towarow < ;

= b) infrastruktury i pojazdéw przewidzianych wytacznie do uzytku lokalnego,
historycznego lub turystycznego. <

| ¥ 2008/110/WE art. 1 ust. 1

WV Sprostowanie, Dz.U. L 220, z
21.6.2004, s. 16

Artykut 3
Definicje

Dla celow niniejszej dyrektywy przyjmuje si¢ nast¢pujace definicje:

2 PL
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‘ ¢ nowy

a) ,,system kolei” oznacza system kolei Unii zdefiniowany w art. 2 dyrektywy [xx w
sprawie interoperacyjnosci systemu kolei];

N7 Sprostowanie, Dz.U. L 220, z
21.6.2004, s. 16

¢ nowy

b) ,,zarzadca infrastruktury” oznacza zarzadce¢ infrastruktury zdefiniowanego w art. 2
dyrektywy 2001/14/WE'®;

N7 Sprostowanie, Dz.U. L 220, z
21.6.2004, s. 16 (dostosowany)
= nowy

c) ,przedsicbiorstwo kolejowe” oznacza przedsigbiorstwo [ kolejowe <X
zdefiniowane w = art. 2 <& dyrektywyie 2001/14/WE oraz kazde pubhczne lub
prywatne przed51¢b10rstwo ktorego dzmlalnosc polega na dekenysw« aniu-—transperty
X> $wiadczeniu kolejowych przewozow
towarowych lub pasazersklch Xl , z zastrzezeniem, ze przedsigbiorstwo to musi
zapewni¢ trakcje; obejmuje to takze takie przedsigbiorstwa, ktore zapewniajg
wylacznie trakcjee;

d) ,techniczna specyfikacja interoperacyjnosci (TSI)” oznacza specyfikacjce
obejmujacae kazdy podsystem, lub cze$¢ podsystemu, w celu zapewnienia jego
zgodnosc1 Z zasadn1czym1 wymagan1am1 i zapewnienia mteroperacyjnosm

e systemu kolei
zdeﬁmowanego w = art. 2 dyrektywy XX < &y -
= w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei; <

e) ,,wspolne wymagania bezpieczenstwa (CST)” oznaczaja minimalne poziomy
bezpieczenstwa, ktore musza by¢ osiagnigte przez rdézne czgsci systemu koleijewege
(takie jak system kolei konwencjonalnej, system kolei duzych predkosci, diugie
tunele lub linie przeznaczone wytacznie do transportu towardéw) i przez system jako
catos¢, wyrazone w kryteriach akceptacji ryzyka;

16

Dz.U.L 75z 15.3.2001, s. 29.
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B> 1) ,,wspolne metody oceny bezpieczenstwa (CSM)” oznaczaja metody opisujace
ocen¢ poziomu bezpieczenstwa, spetniania wymagan bezpieczenstwa oraz zgodnos$ci
z innymi wymaganiami dotyczacymi bezpieczenstwa; <XI

g) ,, DO krajowy <X] sdadza X organ ds. XI bezpieczenstwa” oznacza krajowy
podmiot, ktoremu powierzono zadania w zakresie bezpieczenstwa kolei zgodnie z
postanowieniami niniejszej dyrektywy, lub kazdy podmiot dwanaredewss, ktoremu
zadania te zostaly powierzone przez X> grupg <XI panstwa cztonkowskiche w celu
Zapewmema uJednohcema %kﬂ%‘t IX> systemu <X  bezpieczenstwa dla

h) ,,k%ﬁe’#eﬁﬂ‘epﬁ# B> przeplsy krajowe <X] bezpieezeistwa oznaczaja wszystkie

= wigzace <& przepisy zawierajace wymogiagania DO w zakresie bezpieczenstwa
kolei X] = lub wymogi techniczne & natozone na szczeblu paﬁstwa

cztonkowskiego i dotyczace weee—ni=—jednese
= przedsigbiorstw kolejowych <= , niezaleznie od podmiotu, ktory je wydal

1) ,,system zarzadzania bezpieczenstwem” oznacza organizacje i1 $rodki przyjete
przez zarzadce infrastruktury lub przedsiebiorstwo kolejowe w celu zapewnienia
bezpiecznego zarzadzania jego dziataniem;

j) ,0soba prowadzaca dochodzenie” oznacza osob¢ odpowiedzialng za organizacje
dochodzenia, prowadzenie go i nadzor nad nimdeehodzeniess;

k) ,,wypadek” oznacza niechciane lub niezamierzone nagle zdarzenie lub ciag takich
zdarzen, ktore maja dotkliwe konsekwencje; wypadki dziela si¢ na nastepujace
kategorie: kolizje, wykolejenia, wypadki na przejazdach, wypadki z udziatem oséb
spowodowane przez tabor kolejowy bedacy w ruchu, pozary i inne;

1) ,,powazny wypadek™ oznacza wypadek spowodowany kolizjg lub wykolejeniem
pociagu, z przynajmniej jedng ofiarg $miertelng lub przynajmniej pigcioma powaznie
rannymi osobami, lub powodujacy znaczne zniszczenie taboru kolejowego,
infrastruktury lub $rodowiska, i inne podobne wypadki majace oczywisty wptyw na
regulacje bezpieczenstwa kolei lub na zarzadzanie bezpieczenstwem; ,,znaczne
zniszczenie” O powyzej X1 oznacza zniszczenia, ktore moga zostac natychmlast
oszacowane przez [X> organ dochodzeniowy <Xl
B> Iacznie <X] na przynajmniej 2 min EUR;

m) ,,incydent” oznacza kazde zdarzenie, inne niz wypadek lub powazny wypadek,
zwigzane z ruchem pociaggdéw i majace wptyw na jego bezpieczenstwo;

n) ,,dochodzenie” oznacza proces realizowany w celu zapobiegania wypadkom i
incydentom, # obejmujacy zbieranie i analiz¢ informacji, wycigganie wnioskow,
tacznie z X ustaleniem <X]I dotyczgcymi przyczyn wypadkow, oraz, gdzie to
wlasciwe, opracowanie D zalecen w zakresie <XI
bezpieczenstwa,

0) ,.przyczyny” oznaczaja dziatania, zaniechania, zdarzenia lub warunki, lub ich
kombinacje, ktére doprowadzity do wypadku lub incydentu;
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¥ nowy

p) ,.kolej lekka” oznacza miejski lub podmiejski system transportu kolejowego o
mniejszej przepustowosci 1 predkosciach nizszych niz wysokotonazowe systemy
kolei 1 metra, ale o wigkszej przepustowosci 1 predkosciach wyzszych niz systemy
tramwajowe. Systemy kolei lekkiej moga korzysta¢ z wiasnego, wydzielonego pasa
drogowego lub dzieli¢ go z ruchem drogowym i zazwyczaj nie dochodzi w ich
ramach do wymiany pojazdoéw ze sktadami obstlugujacymi dalekobiezne przewozy
pasazerskie lub towarowe;

N7 Sprostowanie, Dz.U. L 220, z
21.6.2004, s. 16 (dostosowany)
= nowy

q) ,Jjednostki notyfikowane” oznaczaja podmioty odpowiedzialne za ocene
zgodnosci lub przydatnosc1 do stosowania sktadnikoéw 1nteroperacyjn0501 lub za
rocedury weryﬁkacp »WE” podsystemow .

= ASAY) O ,

r) ,skladniki interoperacyjno$ci” oznaczaja podstawowe sktadniki, grupye
sktadnikow, podzespoty lub zespoty urzadzen, wiaczone lub przewidziane do
wlaczenia do podsystemu, od ktorego posredmo lub bezposrednio, zalezy

interoperacyjno$¢ systemu e dkosertub kolei kenwenejenalnes, zgodnie z
deﬁnlch w = art 2 dyrektywy XX W spraw1e 1nter0peracyjnos01 systemu kole1 &

W 2008/110/WE art. 1 ust. 2
(dostosowany)
= nowy

s) ,,posiadacz” oznacza osobe¢ fizyczng lub prawna, ktora, bedac wiascicielem
pojazdu lub majac prawo do uzytkowania go, eksploatuje ten pojazd jako $rodek
transportu i jest jako taka zarejestrowana w krajowym reJestrze pOJaZdOW =, 0
ktorym mowa W = 2 :

t) ,,podmiot odpowiedzialny za utrzymanie” oznacza podmiot odpowiedzialny za
utrzymanie pojazdu, zarejestrowany jako taki w X> krajowym rejestrze pojazdow <X
KRP;

u) ,,pojazd” oznacza pojazd kolejowy zdatny do poruszania si¢ na wlasnych kotach
po liniach kolejowych, z napedem lub bez = w skladzie statym lub zmiennym < .
Pojazd sktada si¢ z co najmniej jednego podsystemu strukturalnego i funkcjonalnego

17
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¥ nowy

v) ,,producent” oznacza kazda osobg¢ fizyczng lub prawna, ktora wytwarza sktadnik
interoperacyjnosci lub podsystem lub zleca zaprojektowanie lub wytworzenie go i
wprowadza go do obrotu pod wlasng nazwa lub znakiem towarowym,;

W) ,,nadawca” oznacza przedsi¢gbiorstwo, ktore nadaje towary we wlasnym imieniu
lub w imieniu osoby trzeciej;

x) ,zaladowca” oznacza kazde przedsiebiorstwo, ktore dokonuje zaladunku
zapakowanych towarow, w tym towaréw niebezpiecznych, w matych kontenerach
lub w cysternach przenosnych na wagon lub do kontenera, lub ktore dokonuje
zatadunku kontenera, kontenera do przewozu luzem, do wieloelementowego
kontenera gazu (MEGC), kontenera-cysterny lub cysterny przenosnej na wagon;

y) »hapeliajacy” oznacza kazde przedsigbiorstwo, ktore dokonuje zatadunku
towarow, w tym towarow niebezpiecznych, do cysterny (wagonu-cysterny, wagonu z
cysterng odejmowalng, cysterny przenosnej lub konteneru-cysterny), na wagon, do
duzego lub matego kontenera do przewozu luzem, na wagon-bateri¢ lub do MEGC.

WV Sprostowanie, Dz.U. L 220, z
21.6.2004, s. 16 (dostosowany)
= nowy

ROZDZIAL 11

ROZWOJ ® BEZPIECZENSTWA X 1 ZARZADZANIE > NIM <X
BEZPHECZENS PWEM
Artykut 4

= Rola podmlotow systemu kolei w rozwoju i poprawie <
avdanie bezpieczenstwa Kolei

1. Panstwa czlonkowskie = oraz Agencja < zapewnl aig IZ> zasadnicze utrzymanie <X
zachewante bezpieczenstwa kolei oraz, tam— one > w miar¢ praktycznych
mozliwosci <X] , stalg jego poprawe, uwzglqdmajqc rozw0] prawodawstwa Wspélrety
> Unii X1, postep naukowo-techniczny oraz przyznajac priorytet zapobieganiu powaznym
wypadkom.
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WV Sprostowanie, Dz.U. L 220, z
21.6.2004, s. 16 (dostosowany)
=, 2008/110/WE art. 1 ust. 3
= nowy

2. Panstwa cztonkowskie zapewniajg, ze odpowiedzialno$¢ za bezpieczne funkcjonowanie
systemu koleijes#ege 1 nadzor nad ryzykiemasst z tym zwigzanyms spoczywa na zarzadcach
infrastruktury 1 przedsigbiorstwach kolejowych, zobowigzujac je do:

a) wdrozenia niezbednych $rodkow DX kontroli <X] nedzers ryzyka, kiedy to
wlasciwe — we [X> ramach wzajemnej <X] wspolpracy %seb%

b) gzastosowania X> przepiséw unijnych i <X] krajowych p
bezpieezesistwa,
c¢) ustanowienia  systemu  zarzadzania  bezpieczenstwem  zgodnie @z
pestanewdentamt niniejszae; dyrektywas.
Bez uszczerbku dla odpowiedzialno$ci cywilnej, zgodnej z prawnymi wymogami panstw
cztonkowskich, kazdy zarzadca infrastruktury i X kazde <XI przedsigbiorstwo kolejowe
satest odpowiedzialne za swoja czg$¢ systemu 1 jejga=swete bezpieczne funkcjonowanie,
wlaczajac dostawe materiatéw 1 kontraktowanie ustug — wobec klientow, uzytkownikow,
> zainteresowanych pracownikow <XI i o0so6b trzecich. = Systemy zarzadzania
bezpieczenstwem zarzadcow infrastruktury 1 przedsigbiorstw kolejowych uwzgledniajg
réwniez ryzyko zwigzane z dziatalno$cig osob trzecich. <

e e ek X> Kazdy <Xl producenta peé%e%t
%ea%%ﬁege |Z> dostawca uslug <ZI utrzymamae -)1 posiadacz €, des 2
Sswe=dostawcay ustug i jed patrzenia O podmlot zamawiajacy <XI
M_u]% ze dostarczaney przez megoae-h tabor kolejowy, instalacje,
akcesoria urzgdzenia B i ustugi <XI sg zgodnic z okreslonymi wymaganiami i warunkami
stosowaniaszyetas 1 moga byC¢ bezpiecznie dopuszczone do uzytkowania przez
przedsiebiorstwo kolejowe #lub zarzadce infrastruktury.

4 nowy

4. Wszystkie podmioty odgrywajace znaczaca role w bezpiecznym funkcjonowaniu kolei
wdrazaja niezbedne $rodki kontroli ryzyka, w stosownych przypadkach we wspotpracy z
innymi. Do podmiotéw tych, oprocz przedsiebiorstw kolejowych 1 zarzadcow infrastruktury,
nalezg:

(a) podmioty odpowiedzialne za utrzymanie pojazdow;

(b) nadawcy, zaladowcy i napelniajacy, ktorzy odgrywaja role w procesie
bezpiecznego zatadunku,

(c) producenci, ktérzy sa odpowiedzialni za zaprojektowanie i wykonanie
bezpiecznych pojazdéow kolejowych, czesci, zespotow lub podzespotow
pojazdoéw, infrastruktury kolejowej, systemOw zasilania i1 przytorowych
urzadzen sterowania, jak rowniez za przygotowanie wstepnej dokumentacji
utrzymania dotyczacej danego pojazdu.

5. Kazde przedsigbiorstwo kolejowe oraz kazdy zarzadca infrastruktury i1 podmiot
odpowiedzialny za utrzymanie gwarantuje, ze jego wykonawcy stosuja $rodki kontroli
ryzyka. W tym celu kazde przedsigbiorstwo kolejowe oraz kazdy zarzadca infrastruktury i

27

PL



PL

podmiot odpowiedzialny za utrzymanie stosuje wspolne metody w odniesieniu do procesu
monitorowania okreslone w rozporzadzeniu (UE) nr 1078/2012'%. Jego wykonawcy stosuja
ten proces na mocy ustalen umownych. Przedsi¢biorstwa kolejowe, zarzadcy infrastruktury i
podmioty odpowiedzialne za utrzymanie ujawniaja swe ustalenia umowne na wniosek
Agencji lub krajowego organu ds. bezpieczenstwa.

6. Kazdy podmiot systemu kolei, ktory stwierdzi zagrozenie dla bezpieczenstwa zwigzane z
usterkami, brakiem zgodnosci konstrukcji Ilub awarig urzadzen technicznych, w tym
podsystemow strukturalnych, informuje o tym zagrozeniu inne zainteresowane strony, aby
umozliwi¢ im podjecie wszelkich koniecznych dziatan naprawczych w celu zapewnienia
statego utrzymywania bezpieczenstwa systemu kolei.

7. W przypadku wymiany pojazdow migdzy przedsigbiorstwami kolejowymi wszystkie
zainteresowane podmioty wymieniaja wszystkie informacje majace znaczenie dla bezpiecznej
eksploatacji. Informacje te obejmuja informacje na temat stanu i historii pojazdu, elementy
jego dokumentacji utrzymania, informacje dotyczace identyfikowalno$ci operacji zatadunku
oraz listy przewozowe. Sg one wystarczajaco szczegdtowe, aby umozliwi¢ przedsigbiorstwu
kolejowemu dokonanie oceny ryzyka eksploatacji pojazdu.

WV Sprostowanie, Dz.U. L 220, z
21.6.2004, s. 16 (dostosowany)

Artykut 5

Wspolne wskazniki bezpieczenstwa

1. W celu ulatwienia oceny [X> spelnienia <X] esiggniceia CST oraz umozliwienia
monitorowania ogolnego rozwoju bezpieczenstwa kolei panstwa czlonkowskie bedg zbierajaé
informacje o wspdlnych wskaznikach bezpieczenstwa (CSI) poprzez roczne raporty
B> krajowych <X] sdadz [X> organow ds. X1 bezpieczenstwa, X> o ktorych mowa w <XI

CSI ustanawia si¢ zgodnie z zatacznikiem 1.

¥ nowy

2. Komisja jest uprawniona do przyjecia aktow delegowanych zgodnie z art. 26 dotyczacych
zmiany zalacznika I, w szczegdlnosci w celu aktualizacji CSI przy uwzglednieniu postgpu
technicznego oraz w celu zmiany wspolnych metod obliczania kosztow wypadkow.

WV 2008/110/WE art. 1 ust. 4
(dostosowany)

18 Dz.U.L320z17.11.2012, s. 8.
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WV Sprostowanie, Dz.U. L 220, z
21.6.2004, s. 16

Artykut 6

Wspolne metody oceny bezpieczenstwa

WV 2008/110/WE art. 1 ust. 5 lit. a)
(dostosowany)

WV Sprostowanie, Dz.U. L 220, z
21.6.2004, s. 16 (dostosowany)
= nowy

31. CSMZE okreslaj daé: jak ocenia¢ peziem X poziomy <X bezpieczenstwa, #
osigganie wymagan bezpieczenstwa oraz zgodno$¢ z innymi wymaganiami dotyczacymi
bezpieczenstwa — poprzez opracowanie i zdefiniowanie:

a) metod wyceny 1 oceny ryzyka;

b) metod oceny zgodnosci z wymaganiami > zawartymi <X w certyfikatach
bezpieczenstwa oraz w dokumentdach potwierdzajacych autoryzacje w zakresie
bezpieczenstwa, wydanych zgodnie z art. 10 oraz 11;

| ¥ 2008/110/WE art. 1 ust. 5 lit. b) |

¥ nowy

c¢) metod nadzoru, ktéore maja by¢ stosowane przez krajowe organy ds.
bezpieczenstwa, oraz metod monitorowania, ktore maja by¢ stosowane przez
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przedsiebiorstwa kolejowe, zarzadcoOw infrastruktury oraz podmioty odpowiedzialne
za utrzymanie;

d) wszelkich innych metod obejmujacych procesy systemu zarzadzania
bezpieczenstwem, ktore wymagaja harmonizacji na poziomie Unii.

| ¥ 2008/110/WE art. 1 ust. 5 lit. ¢) |

d nowy

2. Komisja udziela Agencji pelnomocnictw do opracowania projektow nowych CSM, o
ktérych mowa w ust. 1 lit. d), dokonywania przegladow 1 aktualizacji CSM w celu
uwzglednienia postepu technicznego lub potrzeb spotecznych i przedstawiania Komisji
odpowiednich zalecen.

Przy opracowywaniu zalecen Agencja uwzglednia opinie uzytkownikow i zainteresowanych
stron. Zalecenia obejmuja sprawozdanie o wynikach takich konsultacji oraz sprawozdanie o
ocenie skutkow nowej CSM, ktéra ma zostac przyjeta.

3. CSM sa regularnie aktualizowane z uwzglednieniem do$wiadczen zebranych przy ich
stosowaniu oraz globalnego rozwoju bezpieczenstwa kolei, a takze w celu ogdlnego
utrzymania poziomu bezpieczenstwa i — w miare¢ realnych mozliwos$ci — jego ciagtej poprawy.

4. Komisja jest uprawniona do przyjecia aktow delegowanych ustanawiajacych CSM i
zmienione CSM zgodnie z art. 26.

WV Sprostowanie, Dz.U. L 220, z
21.6.2004, s. 16 (dostosowany)

5. Panstwa cztonkowskie dokonuaja koniecznych zmian w swoich krajowych przepisach
bezpreezeastwa w Swietle przyjecia CSM 1 ich zmian.

Artykut 7

Wspolne wymagania bezpieczenstwa

WV 2008/110/WE art. lust. 6 lit. a)

(dostosowany)
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WV Sprostowanie, Dz.U. L 220, z
21.6.2004, s. 16 (dostosowany)

1.4 CST definiujg > minimalne <XI poziomy bezpieczenstwa, ktore pezyaasmatemuszg by
osiggnigte przez rézne czesci systemu koleijeswege 1 przez caly system w kazdym panstwie
cztonkowskim, wyrazone w kryteriach akceptacji ryzyka dla:

a) ryzyk indywidualnych, dotyczacych pasazerow, personelu, w tym takze

personelu @wykonawcow uzytkowmkow przejazdow kolejowych 1 1nnych
osob oraz, i s i

e eeg 1stmej agcych krajowych i1 mig¢dzynarodowych
zasad odpow1ed21alnos<31 e%ej X> dla ryzyka indywidualnego dotyczacego
przebywania oso6b nieupowaznionych na terenie kolei, <XI

b)  ryzyka spolecznego.

¢ nowy

2. Komisja udziela Agencji pelnomocnictwa do opracowania projektow zmian CST i
przedstawienia Komisji odpowiednich zalecen.

3.CST sa regularnie aktualizowane z uwzglednieniem globalnego rozwoju bezpieczenstwa
kolei. Aktualizacje CTS odzwierciedlaja wszelkie obszary priorytetowe, w ktérych nalezy
jeszcze podnies¢ poziom bezpieczenstwa.

4. Komisja jest uprawniona do przyjecia aktow delegowanych ustanawiajacych zmienione
CST zgodnie z art. 26.

W 2008/110/WE art. 1 ust. 6 lit. b)
(dostosowany)
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WV Sprostowanie, Dz.U. L 220, z
21.6.2004, s. 16 (dostosowany)

56 Panstwa czlonkowskie dokonuaja koniecznych zmian w swych krajowych przepisach

bezpieezenstwa w celu osiagnigcia przynajmniej CST i=esstex wszelkich zmienionych CST,
zgodnie z harmonogramem wdrozenia do nich zalaczonym. Panstwa cztonkowskie
powiadamiajesta Komisje o tych przepisach zgodnie z art. 8 ast=3.

Artykut 8
Krajoweprzepisy DO Przepisy krajowe <X bezpieezeastwa

4 nowy

1. Panstwa cztonkowskie moga ustanawia¢ nowe przepisy krajowe tylko w nastgpujacych
przypadkach:

a) jezeli przepisy dotyczace istniejacych metod oceny bezpieczenstwa nie sa
objete CSM;

b) jako $rodek zapobiegawczy w trybie pilnym, w szczeg6lnosci w nastgpstwie
wypadku.

Panstwa czlonkowskie dopilnowuja, aby przepisy krajowe uwzgledniaty potrzebe podejscia
systemowego.

2. Panstwo cztonkowskie, ktore zamierza wprowadzi¢ nowy przepis krajowy, przedstawia
projekt tego przepisu Agencji oraz Komisji z wykorzystaniem wlasciwego systemu
informatycznego zgodnie z art. 23 rozporzadzenia (UE) nr .../... [rozporzadzenie w sprawie
Agencji].

3. Jezeli Agencja stwierdzi istnienie jakiegokolwiek krajowego przepisu, zgtoszonego lub nie,
ktory stat si¢ zbedny lub jest sprzeczny z CSM lub z jakimkolwiek innym prawodawstwem
Unii przyjetym po wprowadzeniu przedmiotowego przepisu krajowego, stosuje si¢ procedure
ustanowiong w art. 22 rozporzadzenia (UE) nr .../... [rozporzadzenie w sprawie Agencji].

4. Panstwa cztonkowskie zapewniaja nieodptatng dostepnos¢ przepisow krajowych w jezyku
zrozumiatym przez wszystkie zainteresowane strony.

5. Przepisy krajowe zgloszone zgodnie z niniejszym artykutem nie podlegaja procedurze
powiadamiania ustanowionej w dyrektywie 98/34/WE.

N7 Sprostowanie, Dz.U. L 220, z

21.6.2004, s. 16 (dostosowany)
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Artykut 9
Systemy zarzgdzania bezpieczenstwem

1. Zarzadcy infrastruktury oraz przedsigbiorstwa kolejowe ustanawiajg swoje systemy
zarzadzania bezpieczenstwem w celu zapewnienia, Ze system kole ﬁ jest Zdolny
spe%mac przynajmmej CST 1= ]est Zgodny z :

wym ogaganiami dotyczqcyml
aig 3 wlasciwe

bezpleczenstwa ustanow1onym1 w TSI orazs ze stosowane s
czesci CSM X oraz przepisy zgloszone na mocy art. 8 <XI .

2. System zarzadzania bezpieczenstwem spetnia wymagania +=zaw=era ;

w—=zalgezatka—HE  dostosowane do charakteru, #e%ﬁ%ﬁpazakresu i 1nnych warunkow
realizowanej dziatalno$ci. Zapewnia on nadzor wszystkich ryzyk zwigzanych z dziatalnos$cia
zarzadcy infrastruktury lub przedsigbiorstwa kolejowego, lacznie z dostarczanymi im
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ustugami utrzymania i dostawa materialow oraz zaangazowaniem pedwykonawcoéw. Bez
B> uszezerbku X1 szkedy dla odpowiedzialno$ci eywHne; wynikajacej z istniejacych
krajowych 1 migdzynarodowych przepisow, system zarzadzania bezpieczenstwem
uwzglednia, gdy to wilasciwe i1 uzasadnione, ryzyko powstajace w wyniku dziatalnosci
> 0s6b <Xl stren trzecich.

¢ nowy

Komisja ustanawia elementy systemu zarzadzania bezpieczenstwem w drodze aktow
wykonawczych. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedura sprawdzajaca, o
ktorej mowa w art. 27 ust. 2.

WV Sprostowanie, Dz.U. L 220, z
21.6.2004, s. 16 (dostosowany)

3. System zarzadzania bezpieczenstwem kazdego zarzadcy infrastruktury bierze pod uwage
skutki dziatan roznych przedsigbiorstw kolejowych w sieci oraz przewiduje $rodki w celu
umozhw1en1a wszystklm przedsigbiorstwom kolejowym dziatania zgodme z TSli=z

OV sami O przepisami krajowymi  <X] bezpicezesistwa 1 2 warunkami
ustanow1onym1 w ich certyfikatach bezpieczenstwa. Renadte—bedzie—en [X> System
zarzadzania bezpieczenstwem jest <XI stale rozwijany w celu koordynacji procedur
awaryjnych zarzadcy infrastruktury i wszystkich przedsigbiorstw kolejowych dziatajacych w
danej sieci infrastruktury.

4. Kazdego roku, najpozniej do dnia 30 czerwca, wszyscy zarzadcy infrastruktury i
D> wszystkie XI  przedsigbiorstwa  kolejowe  skladaja X krajowemu <X  skadezy
X> organowi ds. <XI bezpieczenstwa roczny raport dotyczacy bezpieczenstwa za poprzedni
rok > kalendarzowy <XI . Raport taki zawiera:

a) informacje dotyczace spetniania wewnetrznych wymagan bezpieczenstwa oraz
informacje o wynikach planéw bezpieczenstwa;

b) rozwdj krajowych wskaznikéw bezpieczenstwa 1 CSI okre§lonych w
zalagczniku I, w zakresie wtasciwym dla organizacji przedktadajacej raport;

c)  wyniki wewngtrznych audytow bezpieczenstwa;

d) zauwazone usterki 1 [X> awarie <X] niesprawmeset w  dzialaniach
eksploatacyjnych oraz zarzadzaniu infrastruktura, mogace zainteresowac
B> krajowy <Xl s#adze X> organ ds. <XI bezpieczenstwa.
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WV Sprostowanie, Dz.U. L 220, z
21.6.2004,s. 16
= nowy

ROZDZIAL 111

CERTYFIKACJATAUTORYZACJA W ZAKRESIE
BEZPIECZENSTWA

Artykut 10
a = Jednolity certyfikat bezpieczenstwa <=

4 nowy

1. Dostep do infrastruktury kolejowej uzyskuja jedynie przedsigbiorstwa kolejowe, ktore
dysponuja jednolitym certyfikatem bezpieczenstwa.

2. Jednolity certyfikat bezpieczenstwa wydawany jest przez Agencj¢ na podstawie dowodu,
ze dane przedsigbiorstwo kolejowe przyjeto system zarzadzania bezpieczenstwem zgodnie z
art. 9, spelnia wymagania ustanowione w TSI oraz innych wtasciwych przepisach na potrzeby
nadzoru ryzyka i §wiadczenia ustug transportowych w sieci w sposob bezpieczny.

3. Jednolity certyfikat bezpieczenstwa okresla rodzaj i zakres dzialalnosci kolejowej, jaka
obejmuje. Jest on wazny na terytorium catej Unii w odniesieniu do rownowaznej dziatalnos$ci.

N7 Sprostowanie, Dz.U. L 220, z
21.6.2004, s. 16

N7 Sprostowanie, Dz.U. L 220, z
21.6.2004, s. 16
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| ¥ 2008/110/WE art. 1 ust. 7 lit. b) |

7 Sprostowanie, Dz.U. L 220, z
21.6.2004, s. 16

4 nowy

4. Trzy miesigce przed rozpoczeciem S$wiadczenia jakiejkolwiek nowej ushugi
przedsigbiorstwo kolejowe przekazuje wlasciwemu krajowemu organowi ds. bezpieczenstwa
dokumentacje¢ potwierdzajaca, ze:

a)  przedsiebiorstwo kolejowe bedzie przestrzega¢ przepisow dotyczacych
eksploatacji, tacznie z przepisami krajowymi, ktére udostgpniane mu s3
zgodnie z art. 8 wust. 4, oraz ocenia¢ bezpieczenstwo eksploatacji,
uwzgledniajac wymogi rozporzadzenia Komisji (WE) nr 352/2009" oraz
gwarantujac zarzadzanie wszystkimi rodzajami ryzyka w oparciu o system
zarzadzania bezpieczenstwem i podejmowanie wszelkich dziatan koniecznych
do bezpiecznego prowadzenia eksploatacji;

b) przedsicbiorstwo kolejowe przedsiewzielo niezbedne S$rodki shuzace
wspotpracy 1 koordynacji z zarzadca(zarzadcami) infrastruktury sieci, w
obrebie ktorej zamierza prowadzi¢ dziatalnos¢;

c)  przedsigbiorstwo kolejowe przedsiewzielo wszelkie kroki konieczne do
zapewnienia bezpiecznego §wiadczenia ustug;

d) przedsiebiorstwo kolejowe dysponuje licencja wydana zgodnie z dyrektywa

Rady 95/18/WE?;
19 Dz.U. L 108 z29.4.2009, s. 4.
B Dz.U. L 143 227.6.1995, s. 70.
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e) rodzaj i zakres planowanej dziatalnosci odpowiadajg okres§lonym w jednolitym
certyfikacie bezpieczenstwa.

W przypadku watpliwosci co do spelnienia jednego lub wigcej powyzszych warunkéw,
krajowy organ ds. bezpieczefnstwa zwraca si¢ do przedsigbiorstwa kolejowego o dodatkowe
informacje. Wymiana ta nie moze jednak powodowac¢ zawieszenia ani opdznienia rozpoczecia
danej dzialalno$ci. Jezeli krajowy organ ds. bezpieczenstwa uzyska dowody, Ze nie zostat
spetniony jeden lub wigcej warunkow, wowcezas przekazuje sprawe Agencji, ktora podejmuje
odpowiednie $rodki, obejmujace uniewaznienie certyfikatu.

WV Sprostowanie, Dz.U. L 220, z
21.6.2004, s. 16 (dostosowany)
= nowy

5. Jednolity €certyfikat bezpieczenstwa jest odnawiany na wniosek przedsigbiorstwa
kolejowego, w okresach nieprzekraczajacych pieciu lat. Jest on aktualizowany w catosci lub
czgsciowo po kazdej istotnej zmianie dotyczacej rodzaju lubs zakresu dziatalnosci.

P051adacz lednohteg certyﬁkatu bezpieczenstwa bezzwlocznie informuje = Agencje <

: : stwa 0 wszelkich istotnych zmianach warunkéw dotyczacych
et tego lednohteg certyfikatu bezpieczenstwa. Informuje tez = Agencje <=
%%w%&é%e o wprowadzeniu nowej kategorii personelu lub nowego typu taboru
kolejowego.

Po kazdej istotnej zmianie w p&ep%ae%@ ramach regulacyjnych <XI dotyczacych
bezpieczenstwa & Agencja < wiadz eezeastwa moze wymagacé zmiany edpevwsednie;
ezeset lednohteg certyﬁkatu bezpleczenstwa

4 nowy

6. W przypadku gdy krajowy organ ds. bezpieczenstwa uzna, ze posiadacz jednolitego
certyfikatu bezpieczenstwa przestal spelnia¢ warunki certyfikacji, wowczas zwraca si¢ do
Agencji o jego uniewaznienie. Agencja moze uniewazni¢ jednolity certyfikat bezpieczenstwa,
podajac przyczyny tej decyzji. Agencja bezzwlocznie informuje o tym wszystkie krajowe
organy ds. bezpieczenstwa sieci, w obrebie ktorych dane przedsiebiorstwo kolejowe prowadzi
dziatalnos¢.
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WV Sprostowanie, Dz.U. L 220, z
21.6.2004, s. 16 (dostosowany)
= nowy

76. ¥ a = Agencja <& zglasza Ageneit = krajowym organom ds.
bezpleczenstwa <& w okresie jednego miesigca kazde wydanie, odnowienie, zmian¢ lub
eeficeie O uniewaznienie X = jednolitego < certyfikatués bezpieczenstwas—e—ktéeyeh
mewa—w—ust2Lhtay 7oloszenie zawiera nazwe 1 adres przedsigbiorstwa kolejowego, date
wydania, zakres i wazno$¢ certyfikatu oraz, w przypadku eefsieeis X uniewaznienia <XI ,
przyczyny decyzji.

¢ nowy

8. Agencja stale monitoruje skuteczno$¢ $rodkow stuzacych wydawaniu jednolitych
certyfikatéw bezpieczenstwa i nadzor prowadzony przez krajowe organy ds. bezpieczenstwa i
w stosownych przypadkach wydaje zalecenia dla Komisji w celu ich poprawy. Moze to
obejmowaé =zalecenia w sprawie CSM obejmujacych procesy systemu zarzadzania

bezpieczenstwem wymagajace harmonizacji na poziomie Unii, o ktéorych mowa w art. 6 ust. 1
lit. d).

4 nowy

Artykut 11
Whioski o wydanie jednolitych certyfikatow bezpieczenstwa

1. Wnioski o wydanie jednolitych certyfikatow bezpieczenstwa przedktada si¢ Agenciji.
Agencja podejmuje decyzj¢ w sprawie wniosku bezzwlocznie, a najpdzniej cztery miesigce
po uzyskaniu wszelkich wymaganych informacji i wszelkich informacji uzupetniajacych, o
ktore wystapita. W przypadku gdy wnioskodawca proszony jest o przedstawienie informacji
uzupekniajacych, winien je przedstawi¢ niezwlocznie.

2. Agencja udostgpnia szczegdtowe wytyczne w sprawie sposobu uzyskania jednolitego
certyfikatu bezpieczenstwa. Agencja sporzadza wykaz wszystkich wymogoéw ustanowionych
do celoéw art. 10 ust. 2 oraz publikuje wszystkie odnosne dokumenty.

3. Wytyczne dla wnioskodawcow zawierajace opis i wyjasnienie wymogéw, jakie nalezy
spelni¢ w celu uzyskania jednolitego certyfikatu bezpieczenstwa wraz z wykazem
wymaganych dokumentéw udostepnia si¢ wnioskodawcom bezptatnie. Krajowe organy ds.
bezpieczenstwa wspotpracuja z Agencja przy rozpowszechnianiu przedmiotowych informacji.
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WV Sprostowanie, Dz.U. L 220, z
21.6.2004, s. 16 (dostosowany)
= nowy

Artykut H £ 12 <]
Autoryzowanie w zakresie bezpieczenstwa zarzadcow infrastruktury

. W celu dopuszczema do =zarzadzania infrastruktura kolejowa i eksploatowania
iafes sevkelejoweiic], zarzadca infrastruktury ssasiazyskaé DO uzyskuje <XI autoryzacje
w zakres1e bezpleczenstwa od B krajowego <XI sdadzy X organu ds. <XI bezpieczenstwa w
panstwie cztonkowskim, w ktorym jestzarejestrowany X> ma siedzibe <XI .

Autoryzacja w zakresie bezpieczenstwa obejmuje:

& autoryzacje potwierdzajaca przyeeie [X> zaakceptowanie systemu  zarzadzania
bezpleczenstwem Wprowadzonego przez Xl u zarzadcey infrastruktury tekiege—systemu

e : X> zgodnie z <XI art. 9 izatgezaika HE, ktory
obejmuje procedury i postan0w1ema spelniajgeyeh DO w celu spelnienia X1 wymogow
niezb¢ednych do bezpiecznego projektowania, utrzymania 1 eksploatacji infrastruktury

kolejowej, w tym taksze, sdyv—to—stesewne w stosownych przypadkach, do utrzymania i
eksploatacji systemu aadzerasuehs [X> sterowania ruchem kolejowym <X i sygnalizacji.

2. Autoryzacja w zakres1e bezp1eczenstwa jest odnawiana na wniosek zarzadcy infrastruktury
w przedziatach czasu aiepeze ajgeyeR © wynoszacych < 5 lat. Jest ona aktualizowana w
catosci lub czgsciowo w kazdym przypadku dokonania istotnych zmian w infrastrukturze,
sygnalizacji, w zasilaniu energig lub w zasadach eksploatacji 1 utrzymywania infrastruktury.
Posiadacz autoryzacji w zakresie bezpieczenstwa bez zbednej zwloki informuje krajowy
sdadze X organ ds. <X] bezpieczenstwa o wszystkich takich zmianach.

Po kazdej zasadnicze] zmianie pezepiséw [ ram regulacyjnych dotyczacych <X
bezpieczenstwa krajowy sdadza [X> organ ds. <X] bezpieczenstwa moze wymagaé zmiany
autoryzacji w zakresie bezpieczenstwa.

Jesli krajowy wdadza DO organ ds. <XI bezpieczenstwa uzna, ze autoryzowany zarzadca
infrastruktury nie spelnia juz warunkéw koniecznych dodla autoryzacji w zakresie
bezpieczenstwa, to uniewaznia autoryzacje, podajac przyczyny tej decyz;ji.

¥ nowy

3. Krajowy organ ds. bezpieczenstwa podejmuje decyzje w sprawie wniosku o autoryzacje w
zakresie bezpieczenstwa bezzwtocznie, a najpodzniej cztery miesigce po uzyskaniu wszelkich
wymaganych informacji i wszelkich informacji uzupetniajacych, o ktore wystapit.
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WV Sprostowanie, Dz.U. L 220, z
21.6.2004, s. 16 (dostosowany)

34. Krajowy ¥Wadza DO organ ds. <X bezpieczenstwa informuje Agencje w okresie jednego
miesigca o wydanych, odnowionych, zmienionych lub uniewaznionych autoryzacjach w
zakresie bezpieczenstwa. Zawiadomienie okresla nazwe 1 adres zarzadcy infrastruktury, datg
wydania, zakres 1 wazno$¢ autoryzacji w zakresie bezpieczenstwa, a w przypadku
uniewaznienia — przyczyny takiej decyzji.

WV Sprostowanie, Dz.U. L 220, z
21.6.2004, s. 16 (dostosowany)

Artykut 13
Dostep do zaplecza szkoleniowego

1. Panstwa czionkowskle zapewniaja przedsi¢biorstwom kolejowym ubiegajgeym—sie—eo
: #a uczciwy 1 niedyskryminujacy dostgp do zaplecza szkoleniowego
dla maszymstow 1 zalog pociagow, jezeli szkolenie takie jest konieczne do §wiadczenia ustug
w ich sieci lub do sarsnkiem spelnienia wymagan koniecznych dodde otrzymania certyfikatu
bezpieczenstwa X> i wymogow do uzyskania licencji i certyfikatow na mocy dyrektywy
2007/59/WE*' <.

2 Dz.U.L31523.12.2007, s. 51.
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Oferowane ustugi ssaszs obejmujgewaé szkolenie w zakres1e nlezbe;dneJ znajomosci trasy,
zasad dzielanta 1 procedur dzialania, podsystemu syeae : LSterowaniea’s
oraz procedur awaryjnych stosowanych na obsluglwanych trasach

Panstwa cztonkowskie takze zapewniaja na uczciwych i1 niedyskryminujaacych zasadach
dostep do ushsg—szkelentewsreh [X zaplecza szkoleniowego <XI dla zarzadcomés
infrastruktury 1 ich pracownikomé® wykonujagcymek istotne zadania w dziedzinie
bezpieczenstwa.

Jezeli wushugi szkoleniowe nie obejmuja egzamin(')w 1 wydawania certyfikatow
%%%pi%%%ﬁ@%‘#& panstwa cz%onkowskle zapewmajq przedsm;blorstwom kolejowym doste;p do

Krajowy s#adze O organ ds. <X] bezpieczenstwa dopilnowuja byzapesenig——ze pestanewienia
detyezgee X Swiadczenie X1 ushug szkolemowych lub, Jesh stosowne wydawaniea

certyfikatow bezpieezehsta spelnialoig wymogiagania € #a zawarte w
> dyrektywie 2007/59/WE, <X TSI lub w krajowych przeplsach be%p%eﬁsﬁ% opisanyeh

B>, o ktorych mowa <X w art. 8 izatgezniksLl.

2. Jezeli zaplecze szkoleniowe jest s—pesiadania X dostepne <X tylko X> za posrednictwem
ustug X1 jednego przedsigbiorstwa kolejowego lub zarzadcy infrastruktury, panstwa
cztonkowskie zapewniaja innym przedsi¢biorstwom kolejowym dostep do nich za rozsadnag i
niedyskryminujaca odptatnoscigs oparta na kosztach z—merginesem [, ktora moze
obejmowaé marze <Xl zysku.

3. Podczas rekrutacji nowych maszynistow, personelu pokladowego oraz personelu
> wykonujacego <X zajmujgeege—sie istotneymt Zadamaﬂa% w dziedzinie bezpieczenstwa
przedsiecbiorstwa kolejowe ssusze—braé sa w stanie wzia¢ pod uwage wszystkie szkolenia,
kwalifikacje 1 dosSwiadczenie zdobyte wcze$niej w innym przedsigbiorstwie kolejowym. W
tym celu tacy czlonkowie personelu bedg X> sg <XI uprawnieni do X> dostepu, <X uzyskania
kopii 1 X przedstawiania <X] wszystkich dokumentéw potwierdzajacych ich szkolenie,
kwalifikacje i do§wiadczenie.

4. Wkazdympreypadia—w szysthkie pPrzedsigbiorstwa kolejowe 1 zarzadcy infrastruktury sg
odpowiedzialni za poziom wyszkolema 1 kwahﬁkacp SWO_] ego personelu wykonujacego prace
zwiazang z bezpieczenstwemssaksp :

| ¥ 2008/57/WE art. 40

NV 2008/110/WE art. 1 ust. 8
(dostosowany)
= nowy

Artykut 14a
Utrzymanie pojazdow

1. Kazdemu pojazdowi przed dopuszczeniem go do eksploatacji lub rozpoczeciem jego
uzytkowania w sieci przypisuje si¢ podmiot odpowiedzialny za utrzymanie; podmiot ten jest
rejestrowany w krajowym rejestrze pojazddw KRR zgodnie z art. 4333 dyrektywy XX w
sprawie interoperacyjnosci X> systemu <X] kolei.
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2. Podmiotem odpowiedzialnym za utrzymanie moze by¢: przedsigbiorstwo kolejowe,
zarzadca infrastruktury lub posiadacz.

3. Bez uszczerbku dla przewidzianej w art. 4 odpowiedzialno$ci przedsigbiorstw kolejowych i
zarzadcoOw infrastruktury za bezpieczne funkcjonowanie pociggu, podmiot zapewnia, za
pomoca systemu utrzymanla aby pojazdy, za ktérych utrzymanie jest odpowiedzialny, byly w
stanie pess 5k > umozhw1a_]qcym bezpieczng eksploatacje X1 . W
tym celu podmlot odpowiedzialny za utrzymanie zapewnia, aby pojazdy utrzymywane byly
zgodnie z:

a)  dokumentacjg dotyczaca utrzymania kazdego pojazdu;

b) obowigzujagcymi wymogami, w tym zasadami dotyczacymi utrzymania i
postanowieniami TSI.

Podmiot odpowiedzialny za utrzymanie sam zapewnia utrzymanie lub korzysta z warsztatow
aaprawezyeh X odpowiedzialnych za utrzymanie <XI , z ktéorymi ma zawarta umowg.

4. W przypadku wagonoéw towarowych kazdy podmiot odpowiedzialny za utrzymanie
¥ : X> podlega certyfikacji przez Xlorgang akredytowanyege lub organs

uznanyege zgodnie z = rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 445/201122 = &s% lub ed

kraJOW@ organa @ ds <ZI bezpleczenstwa P, : : : Hae

. Rownlez procedura uznawania opiera si¢ na kryterlach
dotyczqcych nlezaleznosc1 kwalifikacji 1 bezstronnosci.

Jezeli podmiotem odpowiedzialnym za utrzymanie jest :
Zarzqdca 1nfrastruktury, zgodnosc z = rozporzadzeniem (UE) nr 445/2011 <3:' seamegam
: stwierdzana jest przez wlasciwy krajowy organ B> ds. <X
bezpleczenstwa zgodme z procedurami, o ktérych mowa w art. B> 12 X1 40dub—L i
potwierdzana w certyﬁkatach okreslonych A4 :\% procedurach

B Dz.U.L 122z 11.5.2011,s. 22.
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56. Certyfikaty wydane zgodnie z ust. 45 s3 wazne na terytoriumterenie calej Wepélnety
> Unii XI.

¥ nowy

6. Do dnia 31 maja 2014 r. Agencja przeprowadzi ocene¢ systemu certyfikacji podmiotu
odpowiedzialnego za utrzymanie wagonow towarowych, rozwazy mozliwos¢ rozszerzenia
tego systemu na wszystkie pojazdy i przedstawi Komisji sprawozdanie w tej sprawie.

7. Komisja przyjmie wspolne warunki certyfikacji podmiotéw odpowiedzialnych za
utrzymanie dla wszystkich rodzajéw pojazdow w drodze aktow wykonawczych do dnia 24
grudnia 2016 1.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktéorej mowa w
art. 27 ust. 2.

System certyfikacji majacy zastosowanie do wagonow towarowych, przyjety
rozporzadzeniem (UE) nr 445/2011, stosuje si¢ nadal do chwili wejscia w zycie aktow
wykonawczych, o ktorych przyjeciu mowa w akapicie pierwszym.

WV 2008/110/WE art. 1 ust. 8
(dostosowany)
= nowy

LD Artykut 15 <X
> Odstepstwa od systemu certyfikacji podmiotow odpowiedzialnych za utrzymanie <XI

18. Panstwa czlonkowskie moga podja¢ decyzje o wykonaniu obow1qzkow zwigzanych z
okresleniem podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie i w=peasn aty O jego
certyfikacji XI na podstawie przepisow alternatywnych = w stosunku do systemu
certyfikacji ustanowionego w art. 14 < w nastepujacych przypadkach:

a) pojazdy zarejestrowane w krajg [ panstwie X trzecim i utrzymywane
zgodnie z prawem tego keafa X panstwa <X ;

b)  pojazdy uzywane w ramach sieci lub linii, ktérych szeroko$¢ migdzytorza r6ézni
si¢ od szerokosci miedzytorza glownej sieci kolejowe] we Wspélneeie
B> Unii X1 i w przypadku ktorych spetnienie wymogoéw, o ktorych mowa w
art. 14 ust. 3, zapewniane jest na mocy migdzynarodowych porozumien z
krajami DO panstwami <X trzecimi;

c) pojazdy ekreslone=x [X> objete <XI art. 2 ust=2 oraz sprz¢t wojskowy i sprzet
stuzacy do transportu specjalnego, wymagajacego specjalnego zezwolenia
krajowego organu [X> ds. <X] bezpieczenstwa wydanego przed przewozem.:
W= tym przypadku odstepstwa udzielane sg na okres nie dtuzszy niz pig¢ lat.

2. Feserodzain §Srodki alternatywne B , o ktorych mowa w ust. 1, <X wdrazane sa poprzez
odstepstwa udzielane przez odpowiedni krajowy organ X> ds. <XI bezpieczenstwa X lub
Agencije <XI :

43

PL



PL

a)  przy rejestrowaniu pojazdéow zgodnie z przepisami art. 4333 dyrektywy xx w
sprawie interoperacyjnosci X systemu <X] kolei w zakresie okreslania
podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie;

b) przy wydawaniu certyfikatow bezpieczenstwa i1 zezweled X> autoryzacji w
zakresie bezpieczenstwa <XI przedsigbiorstwom kolejowym i zarzadcom
infrastruktury zgodnie z przepisami art. 10 1 124 niniejszej dyrektywy w
zakresie okre$lania podmiotow odpowiedzialnych za utrzymanie i weprdawania

seertyfikatéw DO ich certyfikacji X1 .

3. Tego rodzaju odstgpstwa sg okreslane i uzasadniane w rocznym sprawozdaniu dotyczacym

bezpieczenstwa, o ktdrym mowa w art. 18 aintejszeidyrektywsy. Jezeli wydajeekazute si¢, ze
we wspélmetewssm  systemie  kolei X Unii XI  podejmowane  jest zbedne

> nieuzasadnione <X] ryzyko w zakresie bezpieczenstwa, Agencja bezzwlocznie informuje o
tym fakcie Komisje. Komisja kontaktuje si¢ z zaangazowanymi stronami oraz, w razie
potrzeby, zwraca si¢ do panstwa cztonkowskiego o wycofanie decyzji o odstepstwie.

WV Sprostowanie, Dz.U. L 220, z
21.6.2004, s. 16 (dostosowany)

ROZDZIAL IV

WEADZA > KRAJOWE ORGANY DS. <X BEZPIECZENSTWA

Artykut 16
Zadania

1. Kazde panstwo czionkowskle ustanaw1a w%aé%e X> organ ds. <X] bezpieczenstwa.; wadzg

: 3 : anspert: Reowanna—ena—byé [ Organ ten
Jest Xl nlezalean pod wzgl@dem organizacyjnym, prawnym 1 decyzyjnym od
jakiegokolwiek przedsigbiorstwa kolejowego, zarzadcy infrastruktury, wnioskodawcy oraz
podmiotu zamawiajacego.

¥ nowy

2. Krajowemu organowi ds. bezpieczenstwa powierza si¢ przynajmniej nastepujace zadania:
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d)

g

h)

zezwalanie na dopuszczenie do eksploatacji podsystemow ,.energia” i
winfrastruktura” skladajacych si¢ na system kolei zgodnie z art. 18 ust. 2
dyrektywy XX w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei;

kontrolowanie zgodnosci skladnikéw interoperacyjnosci z zasadniczymi
wymaganiami zgodnie z art. [x] dyrektywy [XX] w sprawie interoperacyjnosci
systemu kolei;

przypisywanie europejskich numerdéw pojazdow zgodnie z art. 42 dyrektywy
[XX] w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei;

wspieranie Agencji, na jej wniosek, w wydawaniu, odnawianiu, zmienianiu i
uniewaznianiu jednolitych certyfikatow bezpieczenstwa wydawanych zgodnie
z art. 10 oraz kontrola, czy spelniane sg ustanowione w nich warunki i
wymagania oraz czy przedsigbiorstwa kolejowe dziataja zgodnie z wymogami
prawa Unii i prawa krajowego;

wydawanie, odnawianie, zmienianie 1 uniewaznianie autoryzacji w zakresie
bezpieczenstwa przyznawanych zgodnie z art. 12 oraz kontrola, czy spetniane
sa ustanowione w nich warunki 1 wymagania oraz czy zarzadcy infrastruktury
dzialaja zgodnie z wymogami prawa Unii i prawa krajowego;

monitorowanie, promowanie oraz, w stosownych przypadkach, egzekwowanie
i aktualizacja regulacji dotyczacych bezpieczenstwa, w tym systemu przepisow
krajowych;

nadzorowanie przedsi¢biorstw kolejowych zgodnie z zalacznikiem IV do
rozporzadzenia (UE) nr 1158/2010% oraz rozporzadzeniem (UE) nr
1077/2012%;

nadzor nad prawidlowa rejestracja pojazdéw w krajowym rejestrze pojazdow
oraz nad doktadnoscig i aktualnoscig zawartych w nim informacji zwigzanych
z bezpieczenstwem.

3. Krajowy organ ds. bezpieczenstwa panstwa cztonkowskiego, w ktorym dane
przedsigbiorstwo kolejowe prowadzi dziatalnos¢, dokonuje koniecznych uzgodnien z Agencja
1 innymi organami ds. bezpieczenstwa, shuzacych koordynacji wymiany wszelkich
kluczowych informacji na temat danego przedsi¢biorstwa kolejowego, w szczego6lnosci na
temat stwierdzonych zagrozen i poziomu bezpieczenstwa. Krajowy organ ds. bezpieczenstwa
wymienia réwniez informacje z innymi wilasciwymi organami ds. bezpieczenstwa, jezeli
stwierdzi, ze dane przedsigbiorstwo kolejowe nie podejmuje niezbednych srodkéw kontroli

ryzyka.

Informuje on bezzwlocznie Agencje o wszelkich zastrzezeniach dotyczacych poziomu
bezpieczenstwa przedsigbiorstw kolejowych, ktore nadzoruje. Agencja podejmuje stosowne
dziatania okres$lone w art. 10 ust. 6.

N7 Sprostowanie, Dz.U. L 220, z
21.6.2004, s. 16

B Dz.U.L 326210.12.2010,s. 11.
B Dz.U.L320z17.11.2012, s. 3.
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| ¥ 2008/110/WE art. 1 ust. 9 lit. a) |

| ¥ 2008/110/WE art. 1 ust. 9 lit. b) |

WV Sprostowanie, Dz.U. L 220, z
21.6.2004, s. 16

WV Sprostowanie, Dz.U. L 220, z
21.6.2004, s. 16 (dostosowany)

= nowy

4. Zadania wymienione w ust.2 nie mogg by¢ przekazane lub zlecone =zarzadcy
infrastruktury, przedsi¢biorstwu kolejowemu anidb podmiotowi zamawiajacemu.

Artykut 17

Zasady procesu decyzyjnego

1. B> Krajowe <X] Wadza X organy ds. <Xl bezpleczenstwa wykonu_]gg SWO_]e zadania w

sposob  otwarty, nledyskrymlnujqcy 1 przejrzysty.

X w

szczegblnosci X1 zapewniaja _oneé wszystklm stronom mozhwosc teh—wayshichania
X> wypowiedzenia si¢ <X] oraz przedstawiajaé powody sseje; DO swoich <XI decyzji.
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Wiadza Naatychmiast odpowiadaja X> one <X] na wnioski i zapytania oraz bezzwlocznie
zglaszaja swoje prosby o informacje oraz egtaszaiga DX podejmuja <Xl swoje decyzje w ciggu
czterech4 miesigcy po dostarczeniu wszystkich edpewstedz X wymaganych informacji <XI .
W kazdej chwili moga zazada¢ pomocy technicznej od zarzadcows infrastruktury i
przedsigbiorstweéw kolejowych lub innych kwalifikowanych podmiotow, jesli chodzi o
wykonywanie zadan, o ktérych mowa w art. 16.

W procesie rozwijania krajowychei X> ram <X stmaktusy regulacyjnychii bezpieezesstwa
DO krajowy <X] sdadza [X> organ ds. <XI bezpieczenstwa bedzie konsultujces=eé si¢c ze

wszystkimi zaangazowanymi 1 zainteresowanymi stronami, w tym z zarzadcami
infrastruktury, przedsigbiorstwami  kolejowymi, producentami, dostawcami ustug
utrzymaniaew=gehk oraz przedstawicielami personelu i uzytkownikow.

2. WHadza [ Agencja oraz krajowe organy ds. <X] bezpieczenstwa jest—uprawniona
> sg uprawnione <XI do prowadzenia wszelkich kontroli i dochodzen niezbednych do
wykonywania sweiek X ich XI zadan i me X> majg Xl wolny dostep do wszystkich
niezbednych dokumentéw 1 pomieszczen, instalacji i sprzetu zarzadcoOw infrastruktury i
przedsiebiorstw kolejowych.

3. Panstwa czlonkowskie podejmuja niezbedne kroki dla zapewnieania, ze decyzje
podejmowane przez X krajowy <X] sdadze DX organ ds. <XI bezpieczenstwa podlegajass

przedmietesn kontroli sagdowe;j.

4. B> Krajowe <X] ¥WHadze X organy ds. <XI bezpieczenstwa prowadzq aktywna wymiane
pogladéw i doswiadczen = w ramach ustanow10neJ przez Agenq@ sieci w celu uJednohcema
ich kryterlow decyzyjnych w calej Unu ¢ dlae

4 nowy

5. Zakres wspoélpracy migdzy Agencja a krajowymi organami ds. bezpieczenstwa we
wszystkich kwestiach zwigzanych z kontrolami na miejscu dotyczacymi wydawania
jednolitych certyfikatow bezpieczenstwa i nadzoru nad przedsi¢biorstwami kolejowymi po
wydaniu jednolitego certyfikatu bezpieczenstwa jest okreSlany przez Agencje i krajowe
organy ds. bezpieczenstwa w ustaleniach umownych albo w innej formie.

7 Sprostowanie, Dz.U. L 220, z
21.6.2004, s. 16 (dostosowany)

Artykut 18
Raport roczny

Corocznie krajowy wdadza DO organ ds. <XI bezpieczenstwa publikuje raport roczny w
sprawie swoich dziatan za poprzedni rok i przesyla go do Agencji najpozniej do dnia 30
wrzesnia kazdegerelas. Raport zawiera informacje o:

a) stanie bezpieczenstwa kolei, lacznie z agregacja CSI, okreSlonych w
zataczniku I, na szczeblu panstwa cztonkowskiego;
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b) waznych zmianach w prawodawstwie 1 uregulowaniach dotyczacych
bezpieczenstwa kolei;

c) stanie certyfikacji w zakresie bezpieczenstwa 1 autoryzacji w zakresie
bezpieczenstwa;

d) wynikach 1 do$wiadczeniach zwigzanych z nadzorowaniem zarzadcoOw
infrastruktury i przedsigbiorstw kolejowych;

NV 2008/110/WE art. 1 ust. 10
(dostosowany)
= nowy

e)  odstgpstwach, o ktoérych decyzje podjcto zastesewane zgodnie z art. +4a
X> 14 <Xl ust. 8;=

= f) wszystkich kontrolach i audytach przedsigbiorstw kolejowych prowadzacych
dziatalnos¢ w panstwie cztonkowskim przeprowadzonych w ramach dziatan
zwigzanych z nadzorem. <

N7 Sprostowanie, Dz.U. L 220, z
21.6.2004, s. 16 (dostosowany)

ROZDZIAL V

DOCHODZENIE W SPRAWIE WYPADKOW I INCYDENTOW

Artykut 19
Zobowiazanie do przeprowadzania dochodzenia

1. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, ze dochodzenie jestbedzie prowadzone przez organ
dochodzeniowy, o ktorym mowa w art. 21, po kazdym powaznym wypadku na sieci
kolejowej; celem X tego dochodzenia <XI badania jest mozliwe polepszenie bezpieczenstwa
kolei i zapobieganie wypadkom.

2. Oprocz powaznych wypadkoéws organ dochodzeniowy, o ktérym mowa w art. 21, moze
bada¢ te wypadki i incydenty, ktéore w nieznacznie zmienionych warunkach moglyby
prowadzi¢ do powaznych wypadkow, obejmujacesel zaprzestanie [X techniczne
zaktocenia <XI  funkcjonowania  podsysteméw  strukturalnych  lub  sktadnikoéw
interoperacyjnosci europejskiego systemu kolei.

Decyzja o podjeciu, lub nie, dochodzenia w sprawie X> tego rodzaju <XI wypadku Iub
incydentu lezy w gestii organu dochodzeniowego. Podejmujac decyzj¢, powinien on wzigé
pod uwage:

a)  wage wypadku lub incydentu;

b) czy ts#e%eﬁe > stanowi element serii <X wypadkow lub incydentow
d sie-de X istotnej dla <X systemu jako catosci,

c) wplyw X wypadku <XI deeyzf na bezpieczenstwo kolei na szczeblu
wspélnetewsam O Unii X1 ;

s
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d)  wnioski zarzadcow infrastruktury, przedsiebiorstweés kolejowych, krajowego
weadzy O organu ds. <X] bezpieczenstwa lub panstw cztonkowskich.

3. Zakres dochodzenia i procedury, jakie nalezy : adzié i
badania, ustala organ dochodzemowy, blorqc pod uwage gﬁsﬁéﬁ art. 20 1 22 oraz w
zalezno$ci od wiedzy w—ee i d—wiedzy jaka zamierzageenierze uzyskaé w

drodze anahz¥ W¥Qadku lub 1nc¥dentu§ W celu poprawienia bezpieczenstwajaka—zamierza

4. Dochodzenie w zadnym przypadku nie obejmuje ustalania winy lub odpowiedzialnosci.

Artykut 20

Status dochodzenia

1. Panstwa czlonkowskie okreslaja, w ramach swoich wewngtrznych systemow prawnych,
taki status prawny dochodzenia, ktéry umozliwia osobie prowadzacej dochodzenie
wykonywanie zadan w sposéb najbardziej efektywny i w najkrotszym czasie.

¥ nowy

2. Zgodnie z obowigzujacym prawodawstwem panstwa cztonkowskie zapewniaja peing
wspotprace ze strony organow odpowiedzialnych za postgpowanie sagdowe oraz gwarantuja,
ze osoby prowadzace dochodzenie uzyskaja mozliwe najszybcie;j:

N7 Sprostowanie, Dz.U. L 220, z
21.6.2004, s. 16 (dostosowany)

a)  dostgp do miejsca wypadku lub incydentu, jak tez do uczestniczacego w nim
taboru kolejowego, odpowiedniej infrastruktury oraz urzadzen snadzesa
X> sterowania <X] ruchems i sygnalizacji;

b) prawo do natychmiastowego spisania dowodéw 1 nadzorowanegos
usunicciawania wrakOw pojazdow, instalacji infrastruktury lub sktadnikow w
celu ich badania lub analizy;

c) dostep do +=mexh stania zawartosci rejestratorow poktadowych i
sprzetu do zapisu w1adomosc1 stownych 1 operacji systemu sygnalizacji i
aadzerw sterowania ruchem [X> oraz mozliwos¢ ich wykorzystania <X] ;

d)  dostgp do wynikéw badan ciat ofiar;

e) dostep do wynikdéw przestuchan personelu pociggu i1 innego personelu
kolejowego zaangazowanego w wypadek lub incydent;

f)  mozliwos¢ przestuchania zaangazowanego personelu [X> kolejowego <XI i
innych $wiadkow;
g) dostep do kazdej wiasciwej informacji lub nagran/zapisow prowadzonych

przez zarzadce infrastruktury, zaangazowane przedsiebiorstwo kolejowe i
B> krajowy <X] s#adze X> organ ds. <XI bezpieczenstwa.

3. Dochodzenie bedzie jest prowadzone niezaleznie od postepowania sgdowego.
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Artykut 21
Organ dochodzeniowy

1. Kazde panstwo cztonkowskie zapewnia prowadzenie dochodzenia przyczyn wypadkéw i
incydentow, o ktérych mowa w art. 19, przez stalty podmiot, ztozony przynajmniej z jedne;j
osoby badajacej, mogacej petni¢ funkcje osoby prowadzacej dochodzenie w razie wypadku
lub incydentu. Organ ten jest niezalezny pod wzgledem organizacyjnym, prawnym i
decyzyjnym od zarzadcow infrastruktury, przedsiebiorstw kolejowych, podmiotu ustaleiseege
eeas=[> pobierajacego oplaty XI, podmiotu przydzielajacego przepustowos¢ infrastruktury i
jednostki notyfikowanej oraz od wszystkich stron, ktorych interesy mogtyby by¢ sprzeczne z
zadaniami powierzonymi organowi dochodzeniowemu. Ponadto jest on funkcjonalnie
niezalezny od X krajowego <X] sdadzy [X> organu ds. <XI bezpieczenstwa i regulatorow
kolejowych.

2. Organ dochodzeniowy wykonuje swoje zadania niezaleznie od organizacji wymienionych
w ust. 1 1 umozliwia si¢ mu pozyskanie odpowiednich zasobdéw dodle realizacji tych celow.
Oseby X Personel XI prowadzacye dochodzenie uzyskujeajg status gwarantujgcy muis
konieczng niezaleznos¢.

3. Panstwa cztonkowskie zapewniaja, ze przedsiebiorstwa kolejowe, zarzadcy infrastruktury
oraz, jesli to stosowne, DX krajowy <X] sdadza X> organ ds. XI bezpieczenstwas sabeds
zobowigzane do natychmiastowego zglaszania wypadkoéw i incydentéw, o ktorych mowa w
art. 19, organowi dochodzeniowemu. Organ dochodzeniowy powinien mie¢ mozliwo$¢
reagowania na takie raporty i peczynienia niezbednych krokowpezedsiewszieé w celu
rozpoczecia dochodzenia nie pozniej niz jeden tydzien po otrzymaniu raportu dotyczacego
wypadku lub incydentu.

4. Organ dochodzeniowy moze laczy¢ swoje zadania w ramach niniejszej dyrektywy z
zadaniami X> prowadzenia <X] dochodzen w_sprawachsaie innych zdarzen niz wypadki i
incydenty kolejowe, o ile takie dochodzenia nie zagrazaja jego niezaleznosci.

5. W razie konieczno$ci organ dochodzeniowy moze zazada¢ pomocy od organow
dochodzeniowych z innych panstw czlonkowskich lub od Agencji, polegajacej na
dostarczeniu wiedzy eksperckiej Iub na przeprowadzeniu [X> technicznych <X] badan

teehntezayeh analiz i ocen.

6. Panstwa czlonkowskie moga powierzy¢ organowi dochodzeniowemu zadanie prowadzenia
dochodzenia w sprawach wypadkow i incydentow kolejowych innychs niz wymienione w art.
19.

7. Organy dochodzeniowe prowadzg aktywna wymiang pogladow i doswiadczen, majac na
wzgledzie rozwijanie wspolnych metod prowadzenia dochodzen, wypracowanie wspolnych
zasad dla realizacji rekomendacji w zakresie bezpieczenstwa i dostosowanie si¢ do postepu
techniczno-naukowego.

Agencja wspiera organy dochodzeniowe w tych dzialaniach.

Artykut 22
Procedura dochodzenia

1. Wypadek lub incydent, o ktorym mowa w art. 19, jest badany przez pee

X> organ dochodzeniowy <X] panstwa cztonkowskiego, na terenie ktorego si¢ zdarzyt. Jezeli
niemozliwe jest ustalenie, w ktorym panstwie X> cztonkowskim <X] zwsdarzyl si¢ wypadek,
lub jesli wydarzyt si¢ on na lub blisko granicy miedzy dwoma panstwami cztonkowskimi,
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wlasciwe [X> organy uzgadniajg <X] daig miedzy sobg, ktory z nich
poprowadzi dochodzenie; lub uzgedais IZ) wspolne <&X] prowadzenie dochodzenia e
sespélpraey. W pierwszym przypadku drugi pedmiet X organ <X ma prawo do udzialu w
dochodzeniu i do uzyskania jego petnych wynikow.

Organy dochodzeniowe z innych panstw cztonkowskich sg zapraeszaene do uczestnictwa w
dochodzeniu kedsykelwiek DO zawsze, gdy <XI przedsigbiorstwo kolejowe sateszene
X> majace siedzibg <XI i licencjonowane w tychtakiss panstwachie cztonkowskichs bierze
udzial w wypadku lub incydencie.

Pewspzszy: O Niniejszy <XI ustgp nie stanowi przeszkody dla panstw czltonkowskich w
uzgodnieniu, aby wlasciwe pedmiety X organy XI w innych okolicznos$ciach prowadzity

> wspolne <XI dochodzenia we=wspélpraey.

2. Dla kazdego wypadku lub incydentu organ dochodzeniowy #adba o odpowiednie $rodki,
obejmujace ekspercka wiedze dotyczaca spraw technicznych i operacyjnych, niezbedng do
prowadzenia dochodzenia. Wiedza ta moze pochodzi¢ od organu dochodzeniowego lub spoza
niego, zaleznie od rodzaju badanego wypadku lub incydentu.

3. Dochodzenie jest prowadzone w mozliwie otwarty sposob, pozwalajacy na wystuchanie
wszystkich stron oraz na ich dostgp do wynikéw. O dochodzeniu i jego postgpach nalezy
regularnie  informowaé wlasciwego¥ zarzadce infrastruktury 1 X wihasciwe <X]
przedsigbiorstwae kolejowe, DX krajowy <X] sadze X organ ds. <X] bezpieczenstwa, ofiary
i ich krewnych, wiascicieli zniszczonegoxeh wdasnese:r [X> mienia XI, producentow,
zaangazowane stuzby ratunkowe oraz przedstawicieli personelu i uzytkownikow oraz, w
miare mozliwosci, umozliwi¢ im smezhwaé—m przedlozenie swoich opinii 1 pegladéw
X> uwag <XI w sprawie dochodzenia i pezwelié—na wnoszenie uwag do [X> informacji
zawartych w <X] projektachés raportow.

4. Organ dochodzeniowy zakaeza X> doprowadza do konca <X] swoje badania na miejscu
wypadku w mozliwie najkrotszym czasie, aby umozliwi¢ zarzadcy infrastruktury wznowienie
dziatania infrastruktury i udostgpnienie jej dla ustug transportu kolejowego tak szybko, jak to
mozliwe.

Artykut 23
Raporty

1. Dochodzenie X> w sprawie <XI wypadku lub incydentu, o ktorym mowa w art. 19,
jestbedzie przedmiotem raportow, w formie odpowiedniej dla rodzaju 1 wagi wypadku lub
incydentu oraz wagi wynikoéw badania X> dochodzenia <X] . Raporty pewsnay odnoszaié si¢
do celow badania, o ktorychma mowa w art. 19 ust. 1, 1 zawierajaé, jezeli to wlasciwe,
rekomendacje w zakresie bezpieczenstwa.

2. Organ dochodzeniowy publikuje swoj raport koncowy mozhw1e szybko zwykle nie
pOZIlle_] niz = 12 m1es1e;cy od daty zdarzema Stralkty dna
: : . Raport, lqczme z rekomendaqaml w zakres1e
bezpleczenstwa pe%ﬂ%ﬁ IZ> zostaje <Xl przedtozony wlasciwym stronom wymienionym
w art. 22 ust. 3; oraz zainteresowanym pedsietemn [X> organom <X] i stronom w innych
panstwach cztonkowskich.
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¥ nowy

Komisja okresla tres¢ raportow z dochodzenia w sprawie wypadkéw i incydentow w drodze
aktow wykonawczych. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg
sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 27 ust. 2.

N7 Sprostowanie, Dz.U. L 220, z
21.6.2004, s. 16 (dostosowany)

3. Corocznie, najpozniej do dnia 30 wrzesnia, organ dochodzeniowy publikuje roczny raport
opisujacy badania [X> dochodzenia <XI z poprzedniego roku, wydane rekomendacje w
zakresie bezpieczenstwa oraz dzialania podjete zgodnie z rekomendacjami wydanymi
uprzednio.

7 Sprostowanie, Dz.U. L 220, z
21.6.2004, s. 16 (dostosowany)

Artykut 24
Informacje przekazywane Agencji

1. W ciggu jednego tygodnia od podjecia decyzji o rozpoczeciu dochodzenia organ
dochodzeniowy informuje o tym Agencj¢. Informacja zawiera datg, czass 1 miejsce zdarzenia,
jak roéwniez jego rodzaj i skutki, obejmujace ofiary $miertelne, odniesione X przez
poszkodowanych <X] rany i poniesione straty materialne.

2. Organ dochodzeniowy przesyla Agencji egzemplarz raportu koncowego, o ktorym mowa w
art. 23 ust. 2, 1 raportu rocznego, o ktorym mowa w art. 23 ust. 3.

Artykut 25
Rekomendacje w zakresie bezpieczenstwa

1. Rekomendacje w zakresie bezpieczenstwa wydane przez organ dochodzeniowy w zadnym
wypadku nie beds zawierajaé domniemania winy lub odpowiedzialnosci za wypadek lub
incydent.

2. Rekomendacje sg skierowane do X> Agencji, krajowego <X sdadzy X> organu ds. <XI
bezpieczenstwa i X oraz Xl , jezeli wymaga tego charakter zalecen, do innych
podmiotow lub organdwsdadz w panstwie czlonkowskim lub do innych panstw
cztonkowskich. Panstwa czlonkowskie i ich DB krajowe <X]I sdadze X organy ds. XI
bezpieczenstwa podejmuja niezb¢dne dzialania w celu zapewnienia, ze rekomendacje w
zakresie bezpieczenstwa wydane przez organ dochodzeniowy zostaly wlasciwie petraktesane
> uwzglenione <X i, gdzie to wlasciwe, zrealizowane.

3. B> Krajowy <X 3adza DX organ ds. <X] bezpieczenstwa i inne sdadze > organy <XI lub
podmioty lub, jezeli to wlasciwe, inne panstwa czionkowskie, do ktorych skierowano
rekomendacje, przedstawiaja organowi dochodzeniowemu zwrotne raporty, przynajmniej
corocznie, o S$rodkach podjetych badz planowanych do podjecia jako reakcja na
rekomendacje.
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ROZDZIAL VI

PRZEPISY KONCOWE

W 2008/110/WE art. 1 ust. 11
(dostosowany)

¢ nowy

Artykut 26
Wykonywanie przekazanych uprawnien

1. Powierzenie Komisji uprawnien do przyje¢cia aktow delegowanych podlega warunkom
okreslonym w niniejszym artykule.

2. Uprawnienia do przyjecia aktow delegowanych, o ktorych mowa w art. 5 ust. 2 1 art. 7 ust.
2, powierza si¢ Komisji na czas nieokreslony.

3. Przekazanie uprawnief, o ktorym mowa w art. 5 ust. 2 1 art. 7 ust. 2, moze zosta¢ w
dowolnym momencie odwotane przez Parlament Europejski lub przez Radg. Decyzja o
odwotaniu konczy przekazanie okreslonych w niej uprawnien. Decyzja o odwolaniu staje si¢
skuteczna od nastgpnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej lub w okreSlonym w tej decyzji pdzniejszym terminie. Nie wpltywa ona na
wazno$¢ jakichkolwiek juz obowiazujacych aktéw delegowanych.

4. Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja przekazuje go rownoczesnie
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

5. Akt delegowany przyjety na podstawie art. 5 ust. 2 i art. 7 ust. 2 wchodzi w zycie tylko
wowczas, gdy Parlament Europejski albo Rada nie wyrazity sprzeciwu w terminie dwoch
miesigcy od przekazania tego aktu Parlamentowi Europejskiemu i Radzie, lub gdy, przed
uplywem tego terminu, zarowno Parlament Europejski, jak i Rada poinformowaty Komisje,
ze nie wniosg sprzeciwu. Termin ten przedtuza si¢ o dwa miesigce z inicjatywy Parlamentu
Europejskiego lub Rady.

WV Sprostowanie, Dz.U. L 220, z
21.6.2004, s. 16
= nowy

Artykut 27

Procedura komitetu
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= 1. Komisj¢ wspomaga komitet. Komitet ten jest komitetem w rozumieniu rozporzadzenia
(UE) nr 182/2011. <

= 2. W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje si¢ art. 5 rozporzadzenia (UE) nr
182/2011. &

W 2008/110/WE art. 1 ust. 12 lit.
a) (dostosowany)

WV Sprostowanie, Dz.U. L 220, z
21.6.2004, s. 16 (dostosowany)

W 2008/110/WE art. 1 ust. 12 lit.
b)

7 Sprostowanie, Dz.U. L 220, z
21.6.2004, s. 16
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Artykut 34 PO 28 <XJ
Rapert > Sprawozdanie <X] i dalsze dzialania Wspélnety DO Unii <X

‘ ¥ nowy

Na podstawie wiasciwych informacji przekazanych jej przez Agencje¢ Komisja przedtozy
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie przed dniem [specific date to be inserted by OPOCE -
five years after the date of entry into force], a nastgpnie co pieé lat, sprawozdanie dotyczace
wykonania niniejszej dyrektywy.

WV Sprostowanie, Dz.U. L 220, z
21.6.2004, s. 16 (dostosowany)

Do saperts X sprawozdania <X] aelezy—zalgezyé [X> zalgcza si¢ XI , w razie potrzeby,
propozycje dalszych dzialan ¥Wspélety > Unii XI.

Artykut 32 PO 29 <XJ
Kary

Panstwa czltonkowskie ustanawiaja przepisy dotyczace kar za naruszenie przepisOw
krajowych przyjetych w zwigzku z niniejsza dyrektywa i podejmuja wszelkie niezbedne
dzialania w celu zapewnienia, zze s3 one stosowane. Kary musza by¢ skuteczne,
proporcjonalne, niedyskryminujace i zniechecajace.

Panstwa czlonkowskie informuja Komisje o tych pestanewieniaeh DO przepisach <X
najp6zniej do dnia okreslonego w art. 33 [X> 32 ust. 1 <XI oraz bezzwlocznie powiadamiajg
Komisje o jakichkolwiek p6zniejszych zmianach tych przepisow.

4 nowy

Artykut 30
Przepisy przejsciowe

Zataczniki 1T i V do dyrektywy 2004/49/WE stosuje si¢ do dnia rozpoczecia stosowania
aktow wykonawczych, o ktorych mowa w art. 6 ust. 2 1 3, art. 9 ust. 2, art. 14 ust. 7 1 art. 23
ust. 2 niniejszej dyrektywy.

Do dnia [specific date to be inserted by OPOCE - two years after the date of entry into force]
krajowe organy ds. bezpieczenstwa nadal wydaja certyfikaty bezpieczenstwa zgodnie z
przepisami dyrektywy 2004/49/WE. Te certyfikaty bezpieczenstwa sa wazne do dnia ich
wygasniecia.
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Artykut 31
Zalecenia i opinie Agencji

Do celow stosowania niniejszej dyrektywy Agencja wydaje zalecenia i opinie zgodnie z art.
15 rozporzadzenia .../... [rozporzadzenie w sprawie Agencji]. Te zalecenia 1 opinie stanowia
podstawe wszelkich §rodkow Unii przyjmowanych na mocy niniejszej dyrektywy.

7 Sprostowanie, Dz.U. L 220, z
21.6.2004, s. 16 (dostosowany)
= nowy

Artykut 33 2O 32 <X]
Wdrezenie DO Transpozycja <XI

1. Panstwa cztonkowskie wprowadzaja w zyc1e przepisy ustawowe, wykonawcze i
administracyjne niezb¢dne ela S de > do wykonania <X] niniejsze;
ek DO art. 2, 3, 4, 8, 10, 16, 18, 20 i zaiqczmka I <X] przed dniem = [specific date to
be 1nserted by OPOCE - two years after the date of entry into force] < 30dewietnia 2006+ i

: : misie: = Niezwlocznie przekazuja Komisji tekst tych

i O Przepisy przyjete przez panstwa czlonkowskie <X] zawierajg
0dn1651enle do niniejszej dyrektywy Ilub odniesienie takie towarzyszy ich urz¢dowej
publikacji. = Przepisy te zawierajg takze wskazanie, ze w istniejacych przepisach
ustawowych, wykonawczych i1 administracyjnych odniesienia do dyrektyw uchylonych
niniejszag dyrektywa odczytuje si¢ jako odniesienia do niniejszej dyrektywy. Metody
dokonywania takiego odniesienia i formulowama taklego wskazama okreslane sq przez
panstwa czionkowslqe & Metody—d pyewanta—takies datesienia—s :

‘ ¥ nowy

Panstwa cztonkowskie przekazuja Komisji tekst podstawowych przepiséw prawa krajowego,
przyjetych w dziedzinie objgtej niniejsza dyrektywa.

3. Obowigzek transpozycji i wdrozenia niniejszej dyrektywy nie ma zastosowania do
Republiki Cypru 1 Republiki Malty, dopoki na ich terytoriach nie powstanie system kolei.

Niemniej w momencie gdy jakikolwiek podmiot publiczny lub prywatny ztozy oficjalny
wniosek o pozwolenie na budowe linii kolejowej w celu jej eksploatacji przez jedno lub
wigcej przedsigbiorstw kolejowych, zainteresowane panstwo cztonkowskie wprowadza
prawodawstwo wdrazajace niniejsza dyrektywe w terminie roku od otrzymania takiego
whniosku.

Artykut 33
Uchylenie

Dyrektywa 2004/49/WE, zmieniona dyrektywami wymienionymi w zataczniku II czg$¢ A,
traci moc od dnia [specific date to be inserted by OPOCE —two years after the date of entry
into force], bez uszczerbku dla zobowigzan panstw cztonkowskich dotyczacych terminow
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transpozycji do prawa krajowego i rozpoczecia stosowania dyrektyw, okreslonych w
zataczniku II cze$¢ B.

Odestania do uchylonej dyrektywy odczytuje si¢ jako odestania do niniejszej dyrektywy
zgodnie z tabelg korelacji w zalaczniku II1.

WV Sprostowanie, Dz.U. L 220, z
21.6.2004, s. 16 (dostosowany)

Artykut 34
Wejscie w zycie
Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie z—dntem—ei—publikaess X> dwudziestego dnia po jej
opublikowaniu X1 w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

‘ U nowy ‘

Artykuty 101 11 stosuje si¢ od dnia [specific date to be inserted by OPOCE - two years after
the date of entry into force].

WV Sprostowanie, Dz.U. L 220, z
21.6.2004, s. 16 (dostosowany)

Artykut 35
Adresaci
Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia [...] r.

POW imieniu Parlamentu Europejskiego ~ W imieniu Rady <X/
L2 Przewodniczgcy Przewodniczgcy <1
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WV 2009/149/WE art. 1
(dostosowany)

ZAYACZNIK 1

WSPOLNE WSKAZNIKI BEZPIECZENSTW A

Wspolne wskazniki bezpieczenstwa sa przedmiotem corocznych sprawozdan ze strony
IZ> krajowych <ZI #}-aé% B> organéw ds. XI bezpieczenstwa. Pieswszym—ekresem

Jezeli po przedstawieniu sprawozdania odkryto nowe fakty lub btedy, wskazniki za jeden
konkretny rok pewanaybyé X> zostajg <X] zmienione lub skorygowane przez > krajowy <X]
sdadze DO organ ds. X1 bezpieczenstwa przy pierwszej sposobno$ci, a najpdzniej] w
nastepnym sprawozdaniu rocznym.

W odniesieniu do wskaznikdéw dotyczacych wypadkéw okreslonych w pkt 1 zasteseweaniesma

X> nalezy stosowaé <Xl rozporza}dzeme (WE) nr 91/2003 Parlamentu Europejsklego 1 Rady 2

1
data—to—grudnia—2002 +—w—spre wre—stabyshyka—tr ansporit—kolejow ege , 0 ile stosowne

informacje sg dostgpne.

1. WskaZzniki odnoszgce si¢ do wypadkow

1.1. Catkowita 1 wzgledna (w przeliczeniu na pociggokilometry) liczba znaczacych
wypadkow w podziale na nastepujace rodzaje wypadkdw:

(i) kolizje pociggéw X> z pojazdami szynowymi <X] ,
rainis
X> (ii)) kolizje pociggow z obiektami wewnatrz skrajni, <XI

il wykolejenia pociggow,
(iv) wypadki na przejazdach kolejowych, tacznie z wypadkami z udzialem pieszych na
przejazdach kolejowych,

W) wypadki z udziatem 0sob sg B> z udziatlem <X poruszajacego¥ si¢

taboru kolejowegos, z wyjatkiem samobOJstw

(vi) pozary taboru kolejowego,

vii inne.

Kazdy znaczacy wypadek jest—szglaszany DO nalezy zglasza¢ X1 zgodnie z rodzajem
pierwotnego wypadku, nawet jezeli skutki wtérnego wypadku sg powazniejsze, np. pozar po
wykolejeniu si¢ pociagu.

1.2. Catkowita 1 wzgledna (w przeliczeniu na pociagokilometry) liczba osob powaznie

rannych i1 zabityek DO ofiar Smiertelnych X1 , wedlug rodzaju wypadku, w podziale na
nastepujace kategorie:

(1) pasazerowie (rowniez w przeliczeniu na pasazerokilometry i pociggokilometry dla
pociagoéw pasazerskich),

! Dz.U.L 14 221.1.2003, s. 1.
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(ii) pracownicy, tacznie z personelem pedwykonawcow,
iii uzytkownicy przejazdow kolejowych,

(iv) et DO intruzi X1,

W) inne X> osoby XI .

2. WskazZniki odnoszgce si¢ do towarow niebezpiecznych

Catkowita 1 wzgledna (w przeliczeniu na pociggokilometry) liczba wypadkow zwigzanych z
transportem towarow niebezpiecznych w podziale na nastgpujace kategorie:

(1) wypadki z udzialem co najmniej jednego pojazdu kolejowego przewozacego towary
niebezpieczne zgodnie z definicja podang w dodatku,

(ii) liczba tego rodzaju wypadkéw, w ktorych doszto do uwolnienia towardéw
niebezpiecznych.

3. WskazZniki odnoszgce sie do samobdjstw

Calkowita i wzgledna (w przeliczeniu na pociggokilometry) liczba samobdjstw.
4. Wskazniki odnoszqgce si¢ do zdarzen poprzedzajgcych wypadki

Calkowita i wzgledna (w przeliczeniu na pociggokilometry) liczba:

(1) peknigtych szyn,

(ii) odksztalcen torow X> i przesunigé torow <X1 ,

(iii) defektéw sygnalizacji,

(1v) przypadkow minigcia sygnatu informujacego o niebezpieczenstwie,
W) peknigtych kot +est w uzytkowanym taborze kolejowym,

> (vi) peknigtych osi w uzytkowanym taborze kolejowym. <XI

Nalezy zglasza¢ wszystkie zdarzenia poprzedzajace, zardwno skutkujace, jak 1 nieskutkujace
wypadkami. Zdarzenia poprzedzajace skutkujagce wypadkiem sg—zglaszane [X> nalezy
zglasza¢ <XI w czesci CSI dotyczacej zdarzen poprzedzajacych, a zaistniate wypadki, jezeli sg
znaczace, w czesci CSI dotyczacej wypadkow, o ktorych mowa w pkt 1.

5. Wskazniki do obliczenia skutkow ekonomicznych wypadkow
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Agencja okresla koszty jednostkowe na podstawie danych zgromadzonych do daty wejscia w
zycie niniejszej dyrektywy.

WV 2009/149/WE art. 1 i zatacznik
(dostosowany)

6. Wskazniki odnoszgce sie do bezpieczenstwa technicznego infrastruktury i jego wdrazania

6.1. Odsetek torow z automatyczna ochrong pociaggow (ATP) w eksploatacji oraz odsetek
pociagokilometréw na torach z wykorzystaniem funkcjonujacych systemow ATP.

6.2. Liczba przejazdow kolejowych (catkowita, na kilometr linii 1 na kilometr toréw) w
podziale na osiem nastepujacych rodzajow:

a) przejazdy kolejowe z czynnym systemem zabezpieczen, w tym z:
(i) automatycznym systemem ostrzegania uzytkownika;
(i) automatycznym systemem zabezpieczen uzytkownika;
(iii) automatycznym systemem zabezpieczen i ostrzegania uzytkownika;

(iv) automatycznym systemem zabezpieczen 1 ostrzegania uzytkownika oraz
B> sprzezonym <XI systemem zabezpieczenia torow;

(v) recznym systemem ostrzegania uzytkownika;

(vi) recznym systemem zabezpieczen uzytkownika;

(vil) rgcznym systemem zabezpieczen i ostrzegania uzytkownika;
b) przejazdy kolejowe z biernym systemem zabezpieczen.
7. Wskazniki odnoszgce si¢ do zarzgdzania bezpieczenstwem

Audyty wewngtrzne przeprowadzone przez zarzadcoOw infrastruktury i przedsigbiorstwa
kolejowe zgodnie z dokumentacja systemu zarzadzania bezpieczenstwem. Calkowita liczba
przeprowadzonych audytoéw oraz jako odsetek wymaganych (lub planowanych) audytow.

8. Definicje

Wspdlne definicje CSI oraz wspolne metody obliczania skutkow ekonomicznych wypadkow
zostaly okreslone w dodatku.
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Dodatek

WSPOLNE DEFINICJE CSI ORAZ WSPOLNE METODY OBLICZANIA SKUTKOW EKONOMICZNYCH
WYPADKOW

1. Wskazniki odnoszqce si¢ do wypadkow

1.1. ,,Znaczacy wypadek™ oznacza kazdy wypadek z udziatem co najmniej jednego pojazdu
szynowego w ruchu, w ktérego wyniku co najmniej jedna osoba zostaje zabita lub ci¢zko
ranna lub dochodzi do znacznej szkody w taborze, torach, innych instalacjach Iub srodowisku,
lub nastepuja znaczne zaktdcenia ruchu. Z definicji wylaczone sg wypadki w warsztatach,
magazynach i zajezdniach.

1.2. ,,Znaczna szkoda w taborze, torach, innych instalacjach lub §rodowisku” oznacza szkodg
o rownowartos$ci co najmniej 150 000 EUR.

1.3. ,,Znaczne zakldcenia ruchu” oznaczaja zawieszenie ruchu kolejowego na glownej linii
kolejowej przez co najmniej sze$¢ godzin.

1.4. ,,Pociag” oznacza co najmniej jeden pojazd kolejowy ciggnigty przez co najmniej jedng
lokomotywe badz co najmniej jeden wagon silnikowy lub jeden wagon silnikowy poruszajacy
si¢ pojedynczo, przemieszczajacy si¢ pod danym numerem badz okreslonym oznaczeniem z
poczatkowego stalego punktu do koncowego stalego punktu. Maszyne lekka, np.g sama
lokomotywe poruszajaca si¢ bez obcigzenia, uznaje si¢ za pociag.

SDISLL]

1.5. ,Kolizjae pociggdéws—tgeznie 21 brektam : skra 0znaczaig
kolizjee czoto-czoto, czoto-tyt lub kothg: bocan mlqdzy czescia danego pociagu a czescia
innego pociggu kb= X | pojazdu szynowego lub z manewrujagcym taborem kolejowym <Xl .z

> 1.6. ,,Kolizja z obiektami wewnatrz skrajni” oznacza kolizj¢ miedzy czeScig pociggu a
obiektami przymocowanymi lub tymczasowo znajdujacymi si¢ na torach lub w ich poblizu (z
wyjatkiem obiektow zgubionych na przejazdach kolejowych przez pojazd przekraczajacy
przejazd lub uzytkownika przekraczajacego przejazd). Obejmuje to kolizje z siecig
trakcyjng. <X

1.67. ,,Wykolejenie pociagu” oznacza kazdy przypadek, w ktorym co najmniej jedno koto
pociaggu wypadio z toru.

1.28. ,,Wypadki na przejazdach kolejowych” oznaczaja wypadki na przejazdach kolejowych z
udziatem co najmniej jednego pojazdu kolejowego 1 co najmniej jednego pojazdu
przekraczajacego przejazd, innych uzytkownikoéw przekraczajacych przejazd, takich jak piesi,
lub innych obiektow tymczasowo znajdujacych si¢ na torach lub w ich poblizu, zgubionych
przez pojazd przekraczajacy przejazd lub fuzytkownika przekraczajacego przejazd.

1.89. ,,Wypadki z ud21aiem 0s0Ob spe ane—p X> z udziatem <X] poruszajacegos si¢
taboru kolejowegos” oznaczaja wypadki, w ktorych w co najmniej jedng osob¢ uderzyt
pojazd kolejowy lub obiekt do niego przymocowany lub taki, ktory odtaczyt si¢ od pojazdu.
Definicja obejmuje osoby, ktore wypadty z pojazdu kolejowego, oraz osoby, ktore upadty lub
w ktore uderzyt wolny obiekt podczas podrdzy na poktadzie pojazdu.

1.810. ,,Pozary taboru kolejowego” oznaczaja pozary lub wybuchy nastepujace w pojezdzie
kolejowym (w tym w jego tadunku) podczas przejazdu pomigdzy stacjg poczatkowa i stacja
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przeznaczenia, w tym podczas postoju na stacji poczatkowej, postoju na stacji przeznaczenia
lub postoju w czasie przejazdu, jak réwniez podczas rozrzadzania wagonow.

1.4811. ,Innego rodzaju wypadki” oznaczajg X> wszelkie <XI wypadki inne niz wypadki
wspomniane wyzej (kolizje pociggow, wykolejenia pociggow, wypadki na przejazdach
kolejowych, wypadki z udziatem 0s6b spowodowane przez poruszajacy si¢ tabor kolejowy
oraz pozary taboru kolejowego).

1412, ,Pasazer” oznacza kazda osobe, z wylaczeniem czlonkow zalogi pociagu,
odbywajaca podréz koleja. Do celow statystyki wypadkow uwzglednia si¢ pasazerow
usitujacych wsigsé/wysias¢ do/z pociagu w ruchu.

1.£213. ,, > Pracownik <XI Praeewniey (lacznie z personelem pedwykonawcow i

samozatrudnionymi pedwykonawcami)” oznaczajg kazda osobe, ktérejwszystkie—eseby

ktéeyveh zatrudnienie ma zwigzek z koleja 1 ktérae w czasie wypadku jestzaatduia-ste w pracy.
Definicja obejmuje zatogg pociagu oraz osoby odpowiadajace za obstugg taboru kolejowego i

elementow infrastruktury.

1.8314. ,, X Uzytkownik <X Ussstkewntey przejazdu kolejowego” oznaczajs weszystkie
eseby X> kazda osobg <XI korzystajacae z przejazdu kolejowego w celu przekroczenia linii

kolejowej za pomoca dowolnegow%léeh srodkaése transportu lub pieszo.

: 3 atereniekeleiZ DO | intruz” X oznaczajg wszystkie-oseby
kazdg osobg obecngi na terenie kolel w przypadku, w ktérym taka obecnos$¢ jest

niedozwolona, z wyjatkiem uzytkownikow przeksaezageyeh przejazdus kolejowego.

1.4516. ,Inne osoby (osoby trzec1e) oznaczaja wszystkie osoby, ktore nie zostaty
zdefiniowane jako ,,pasazerowie”, ,,pracowmcy, 1qczme z personelem ﬁwykonawcow

,uzytkownicy przejazdu kolejowego” lub
x> ,,1ntru21” Xl.

1.3617. £ abitay > Ofiara $miertelna <XI ” oznacza kazda osobe, ktora zmarta
w wyniku wypadku bezposrednio lub w ciggu 30&zwdziests dni po wypadku, z wylaczeniem
samobojstw.

1.4£18. ,,Ranny (osoba powaznie ranna)” oznacza kazdg osobe¢ ranna, hospitalizowang przez

ponad 24dswadzieseia—eztery godziny w wyniku wypadku, z wylaczeniem préb—samebéistx

X> 0s6b, ktore probowaty dokonaé samobojstwa <XI .
2. Wskazniki odnoszgce sie do towarow niebezpiecznych

2.1. ,,Wypadek zwigzany z transportem towaroOw niebezpiecznych” oznacza kazdy wypadek
lub zdarzenie DO incydent <X, ktorye jest objetye obowiazkiem zgloszenia zgodnie z sekcja
1.8.5 RID'/ADR.

2.2. ,Towary niebezpieczne” oznaczaja substancje i artykuly, ktorych transport jest
zabroniony przez RID lub dozwolony jedynie na zasadach w nim okreslonych.

3. Wskazniki odnoszgce sie¢ do samobdjstw

3.1. ,,Samobdjstwo” oznacza czyn polegajacy na rozmyslnym uszkodzeniu swojego ciala,
ktérego skutkiem jest zgon, zarejestrowany i sklasyfikowany przez wlasciwy organ krajowy.

RID, Regulamin migdzynarodowego przewozu kolejami towaréw niebezpiecznych, przyjety na mocy
dyrektywy 2008/68/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 24 wrze$nia 2008 r. w sprawie
transportu ladowego towarow niebezpiecznych (Dz.U. L 260 z 30.9.2008, s. 13).
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4. Wskazniki odnoszgce sie do zdarzen poprzedzajgcych wypadki

4.1. ,Peknigtae szynay” oznaczajg szyne¥, ktorae peklay na co najmniej dwie czesci, lub
szyngs, od ktorejszek oddzielit si¢ kawatek metalu, powodujac powstanie przerwy o dtugosci
powyzej 50 mm i gtgbokosci powyzej 10 mm w plaszczyznie toczenia.

4.2. ,Odksztaleenia [X> Odksztalcenie torow i przesunigcie <Xl torow” oznaczajg wades
zwigzange z ciaggloscia 1 ksztaltem torow, wymagajach Zablokowanla torow lub
natychmiastowej redukcji dozwolonej predkosci w=eels : eZzeAstwa

4.3. ,Defekt sygnalizacji” oznacza kazdy DB techniczny <XI defekt systemu sygnalizacji
(zarowno infrastruktury, jak i taboru kolejowego), w ktérego wyniku nadawana informacja
narzuca ograniczenia mniejsze od wymaganych.

4.4. ,Minigcie sygnatu informujacego o niebezpieczenstwie (SPAD)” oznacza sytuacje, w
ktorej dowolna czg$¢ pociagu kontynuuje jazde bez zezwolenia.

Jazda bez zezwolenia oznacza minig¢cie:

— kolorowego sygnatu $wietlnego sygnalizatora przytorowego lub semafora
informujacego o niebezpieczenstwie lubs nakazu STOP, jezeli nie funkcjonuje
system automatycznego sterowania pociggiem (ATCS) badz system ATP,

— > koncowego punktu <XI : eze 2t fea zezwolenia na
jazde X> zwigzanego z bezpleczenstwem okreslonego <ZI ée%r-tep&ege W systemie
ATCS lub ATP,

— punktu przekazanego w postaci ustnego lub pisemnego zezwolenia okreslonego w
regulaminach,

— tablic STOP (oprocz koztéw oporowych) lub sygnalow recznych.

Wylacza si¢ przypadki, w ktorych pojazd nietrakcyjny lub pociagg bez nadzoru X> obstugi <X]
minie sygnat informujacy o niebezpieczenstwie. Wqucza si¢ tez przypadki, w ktorych z
dowolnej przyczyny sygnal nie przetaczyl si¢ na pozycje informujaca o niebezpieczenstwie
wystarczajaco wczesnie, aby maszynista mogt zatrzymaé pejazd DO pociag X1 przed
sygnatem.

Krajowe wsdadze X organy ds. <XI bezpieczenstwa mogg osobno sklada¢ sprawozdania
dotyczace czterech X> wymienionych <XI wskaznikow oraz [X> obowigzkowo <Xl zglaszaja
przynajmniej zagregowany wskaznik zawierajagcy dane dotyczace wszystkich czterech
elementow.

4.5. ,Pcknicte DO kolo <Xl kela——peknicte—esie” oznaczajg przeswe [ peknigcie <XJ
wplywajaces na gldwne elementy kota kab-est i stwarzajaceg ryzyko wypadku (wykolejenia
lub kolizji).

> 4.6. ,,Peknicta 0§” oznacza pekniecie wpltywajace na glowne elementy osi i stwarzajace
ryzyko wypadku (wykolejenia lub kolizji). <X]

5. Wspolna metodyka obliczania skutkow ekonomicznych wypadkow

¥ nowy

Agencja opracuje metodyke obliczania kosztow jednostkowych na podstawie danych
zgromadzonych przed data wejScia w zycie niniejszej dyrektywy.
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6. Wskazniki odnoszgce sie do bezpieczenstwa technicznego infrastruktury i jego wdrazania

6.1. , Automatyczna ochrona pociggdow (ATP)” oznacza system, ktory wymusza
postuszenstwo wobec sygnaldéw 1 ograniczen predkosci poprzez nadzor nad predkoscia, w tym
automatyczne zatrzymanie przed sygnatem.

6.2. ,,Przejazd kolejowy” oznacza jednopoziomowe skrzyzowanie toru kolejowego z
przejSciem uznane przez zarzadcg infrastruktury i1 otwarte do uzytku publicznego lub
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prywatnego. Definicja nie obejmuje przej$¢ migdzy peronami w obrebie stacji oraz przejs¢ po
torach do wylacznego uzytku przez pracownikow.
6.3. ,,Przejscie” oznacza kazda publiczng lub prywatng droge, ulice lub droge publiezag

B> szybkiego ruchu <XI , w tym chodniki i Sciezki rowerowe, lub inng tras¢ przeznaczong dla
ruchu ludzi, zwierzat, pojazdéw lub maszyn.

6.4. ,,Przejazd kolejowy z czynnym systemem zabezpieczen” oznacza przejazd kolejowy, na
ktéorym przez uruchomienie urzadzen uzytkownicy sa zabezpieczeni lub ostrzegani przed
nadjezdzajacym pociagiem, jezeli przekroczenie przejazdu jest niebezpieczne dla
uzytkownika.

— Zabezpieczenie przy uzyciu urzadzen fizycznych:

— rogatek lub potrogatek,

— barierek.
— Ostrzezenie przy uzyciu stalego sprzetu na przejazdach kolejowych:

— widocznych urzadzen: swiatet,

—  urzadzen dzwickowych: dzwonkow, syren, klaksonow itp.,

— urzadzen fizycznych, takich jak wibracje wywotane spowalniaczami na drodze.
Przejazdy kolejowe z czynnym systemem zabezpieczen dzielg si¢ na:

1. ,przejazdy kolejowe¥ wyposazoney w automatyczny system zabezpieczen lub
ostrzegania uzytkownika”, co oznacza przejazdy kolejowes, na ktorychm system
zabezpieczen lub ostrzegania uruchamiany jest przez nadjezdzajacy pociag X | lub
na ktorym dziala sprz¢zony z systemem zabezpieczen torow <XI .

Takie przejazdy kolejowe dzielg si¢ na:
(i)  przejazdy z automatycznym systemem ostrzegania uzytkownika;
(i) przejazdy z automatycznym systemem zabezpieczen uzytkownika;

(i) przejazdy =z automatycznym systemem zabezpieczen 1 ostrzegania
uzytkownika;

(iv) przejazdy z automatycznym systemem zabezpieczen i ostrzegania uzytkownika
oraz systemem zabezpieczen torow;

B> ,,sprzezony <X] system zabezpieczen tord0w” oznacza sygnat lub inny system
ochrony pociagu, ktory pozwala na przejazd pociggu jedynie wowczas, gdy
przejazd kolejowy zapewnia zabezpieczeniea uzytkownika i jest wolny od
przeszkod; do stwierdzenia tej sytuacji stuzy prowadzenie nadzoru i
wykrywanie przeszkod;

2. ,przejazdy kolejowes wyposazone¥ w reczny system zabezpieczen lub
ostrzegania uzytkownika”, co oznacza przejazdy kolejowes, na ktérychss system
zabezpieczen lub ostrzegania jest uruchamiany recznie [X> przez pracownika
kolei <X] i na ktérym nie ma sprzgzonegoi DX systemu zabezpieczen torow <X]

Takie przejazdy kolejowe dzielg si¢ na:

(v) przejazdy z rgcznym systemem ostrzegania uzytkownika;
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(vi) przejazdy z r¢cznym systemem zabezpieczen uzytkownika;
(vii) przejazdy z recznym systemem zabezpieczen i ostrzegania uzytkownika.

6.5. ,,Przejazd kolejowy z biernym systemem zabezpieczen” oznacza przejazd kolejowy bez
zadnego systemu ostrzegania lub zabezpieczen uruchamianego, gdy przekroczenie przejazdu
nie jest bezpieczne dla uzytkownika.

7. Wskazniki odnoszgce si¢ do zarzgdzania bezpieczenstwem

7.1. ,,Audyt” oznacza systematyczny, niezalezny i udokumentowany proces uzyskiwania
dowodow 1 przeprowadzania ich obiektywnej oceny w celu okreslenia zakresu spetnienia
kryteriow audytowych.

8. Definicje podstaw wzorcowania

8.1. ,,Pociggokilometr” oznacza jednostke miary odpowiadajaca ruchowi pociggu na odcinku
jednego kilometra. Uwzglednia si¢ rzeczywiscie przebyta odleglose, o ile jest ona dostepna, w
przeciwnym przypadku [ nalezy uwzgledniaé <XI wwzgledniana—jest standardowaa
odleglos¢ sieciowas migedzy punktem poczatkowym a miejscem przeznaczenia. Hsweglednia
sie DO Nalezy uwzglednia¢ <XI jedynie odcinek na terytorium kraju przedstawiajacego
sprawozdanie.

8.2. ,,Pasazerokilometr” oznacza jednostke miary odpowiadajaca przewozowi jednego
pasazera koleja na odcinku jednego kilometra. Hsezglednia—sie DO Nalezy uwzgledniaé <XI
jedynie odcinek na terytorium kraju przedstawiajacego sprawozdanie.

8.3. ,,Kilometr linii” oznacza dlugo$¢ mierzong w kilometrach sieci kolejowej w panstwach
cztonkowskich, ktorej zakres okresla art. 2. W przypadku wielotorowych linii kolejowych
uwzglednia si¢ jedynie odleglo$¢ migdzy punktem poczatkowym a miejscem przeznaczenia.

8.4. ,Kilometr toré6w” oznacza dtugo$¢ mierzong w kilometrach sieci kolejowej w panstwach
cztonkowskich, ktorej zakres okresla art. 2. Uwzglednia si¢ kazdy tor wielotorowych linii
kolejowych.
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WV Sprostowanie, Dz.U. L 220, z
21.6.2004, s. 16

| ¥ 2008/110/WE art. 1 ust. 13
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ZALACZNIK 1T

CZESC A

Uchylana dyrektywa oraz zmieniajace ja akty

(o ktorych mowa w art. 32)

Dyrektywa 2004/49/WE (Dz.U. L 164 2 30.4.2004, s. 44)
Dyrektywa 2008/57/WE (Dz.U. L 191 z 18.7.2008, s. 1)
Dyrektywa 2008/110/WE | (Dz.U. L 345 z23.12.2008, s. 62)
Dyrektywa Komisji (Dz.U. L 313 z28.11.2009, s. 65)
2009/149/WE
Sprostowanie do (Dz.U. L 220 z21.6.2004, s. 16)
dyrektywy 2004/49/WE
CZESCB

Terminy transpozycji do prawa krajowego

(o ktorych mowa w art. 32)

Dyrektywa Termin transpozycji

2004/49/WE 30 kwietnia 2006 r.

2008/57/WE 19 lipca 2010 1.

2008/110/WE 24 grudnia 2010 r.

2009/149/WE 18 czerwca 2010 r.
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ZALACZNIK 111

TABELA KORELACJI
Dyrektywa 2004/49/WE Niniejsza dyrektywa
Artykut 1 Artykut 1
Artykut 2 Artykut 2
Artykut 3 Artykut 3
Artykut 4 Artykut 4
Artykut 5 Artykut 5
Artykut 6 Artykut 6
Artykut 7 Artykut 7
Artykut 8 Artykut 8
Artykut 9 Artykut 9
Artykut 10 Artykut 10
Artykut 11 Artykut 12
Artykut 12 Artykut 11
Artykut 13 Artykut 13
Article 14a ust. 1-7 Artykut 14
Artykut 14a ust. 8 Artykut 15
Artykut 15 --
Artykut 16 Artykut 16
Artykut 17 Artykut 17
Artykut 18 Artykut 18
Artykut 19 Artykut 19
Artykut 20 Artykut 20
Artykut 21 Artykut 21
Artykut 22 Artykut 22
Artykut 23 Artykut 23
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Artykut 24 Artykut 24
Artykut 25 Artykut 25
Artykut 26 --

-- Artykul 26
Artykut 27 Artykut 27
Artykut 28 --
Artykut 29 --
Artykut 30 --
Artykut 31 Artykut 28
Artykut 32 Artykut 29

-- Artykut 30

-- Artykut 31
Artykut 33 Artykut 32

- Artykut 33

Artykut 34 Artykul 34
Artykut 35 Artykut 35
Zalacznik | Zatacznik I
Zatacznik 11 --
Zatacznik 111 --
Zatacznik IV --
Zatacznik V --

-- Zalacznik 11
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