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UZASADNIENIE

1. KONTEKST WNIOSKU
1.1. Ostatnie zmiany unijnej polityki w dziedzinie kolei

W biatej ksiedze zatytulowanej ,,Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru
transportu — dazenie do osiggnigcia konkurencyjnego 1 zasobooszczgdnego systemu
transportu” przyjetej dnia 28 marca 2011 r. (,,biala ksiega z 2011 r.”) Komisja przedstawita
swoja wizje jednolitego europejskiego obszaru kolejowego, tj. wewnetrznego rynku kolei, w
ramach ktérego europejskie przedsigbiorstwa kolejowe moglyby $wiadczy¢ ustugi bez
zbednych barier technicznych i administracyjnych.

W konkluzjach Rady Europejskiej ze stycznia 2012 r. réwniez podkreslono wagg uwolnienia
potencjatu wzrostowego w petni zintegrowanego jednolitego rynku, zaréwno dla sieciowych,
jak i dla pozostatych sektorow'. Ponadto w komunikacie Komisji zatytutowanym ,,Dzialanie
na rzecz stabilnosci, wzrostu gospodarczego 1 zatrudnienia” przyjetym w dniu 30 maja 2012
r.2 podkreslono znaczenie dalszego zmniejszenia obcigzenia regulacyjnego i znoszenia barier
utrudniajagcych wejscie na rynek kolejowy, przedstawiajagc osobne zalecenia dla
poszczegolnych panstw w tym zakresie. Dnia 6 czerwca 2012 r. Komisja przyjeta z kolei
komunikat pod tytutem ,Lepsze zarzadzanie jednolitym rynkiem”, w ktérym takze
podkreslono, jak wazny jest sektor transportu’.

W ciagu ostatnich dziesigciu lat na unijnym rynku kolejowym zaszly potezne zmiany,
wprowadzane stopniowo za pomocg trzech ustawodawczych ,,pakietéw kolejowych” (i kilku
towarzyszacych im aktéw), ktorych celem bylo otwarcie rynkow krajowych oraz zwigkszenie
konkurencyjnosci i interoperacyjnosci kolei na szczeblu UE, przy jednoczesnym zachowaniu
wysokiego poziomu bezpieczenstwa. Jednak mimo opracowania szerokiej gamy przepisoOw
unijnych i innych $rodkow (,,dorobek prawny UE”) ustanawiajacych rynek wewnetrzny ustug
transportu kolejowego, udzial kolei w transporcie wewnatrzunijnym pozostal skromny.
Komisja przedstawita zatem czwarty pakiet kolejowy, ktoérego celem jest podwyzszenie
jakos$ci 1 zwigkszenie efektywnos$ci ustug kolejowych poprzez zniesienie wcigz istniejacych
na rynku utrudnien.

Niniejsze rozporzadzenie stanowi element czwartego pakietu kolejowego, ktory ktadzie
nacisk na usunigcie pozostatych przeszkdd administracyjnych i technicznych, w
szczegllnosci poprzez ustanowienie wspolnego podej$cia do przepisdéw o bezpieczenstwie i
interoperacyjnosci w celu zwigkszenia korzysci skali odnoszonych przez przedsigbiorstwa
kolejowe prowadzace dzialalnos¢ w catej UE, obnizenie kosztow administracyjnych i
przyspieszenie procedur administracyjnych, a takze poprzez zapobieganie ukrytej
dyskryminacji. Platforma dla tych dzialan ma by¢ Agencja Kolejowa Unii Europejskie;.
Celem niniejszego rozporzadzenia jest zastapienie pierwotnego rozporzadzenia
ustanawiajgcego Agencje i powierzenie jej waznych nowych zadan, dzigki czemu stanie si¢
ona prawdziwie europejskim organem kolejowym w dziedzinie interoperacyjnosci i
bezpieczenstwa.

http://www.consilium.europa.eu/uedocs/cms_data/docs/pressdata/en/ec/127599.pdf.
2 COM(2012) 299 final.
3 COM(2012) 259 final.
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1.2. Dlaczego obowiazujace rozporzadzenie (WE) nr 881/2004 (z poézniejszymi
zmianami) nalezy zastapi¢ nowym aktem?

Od 2004 r. — kiedy to opracowano pierwotne rozporzadzenie ustanawiajace Agencje — w
obszarze kolei europejskich oraz samej Agencji zaszlo wiele zmian. Zwigkszyta si¢ ilos¢
dostepnych informacji na temat funkcjonowania wewnetrznego unijnego rynku kolejowego,
w tym takze w odniesieniu do aspektow jego interoperacyjnosci i bezpieczenstwa.
Opracowano nowe przepisy, na podstawie ktérych wprowadzono zmiany do rozporzadzenia
ustanawiajacego Agencje (2008 r.) lub zgodnie z ktéorymi obowigzujacy zakres zadan
Europejskiej Agencji Kolejowej zostal poszerzony bez zmieniania samego rozporzadzenia
(np. zgodnie z decyzja 2011/155/UE).

W sprawozdaniu z oceny skutkow towarzyszacym niniejszemu wnioskowi wskazano szereg
srodkow, ktore wyposazytyby Agencje w nowe uprawnienia i usprawnity istniejgce procesy.

Ponadto z oceny rozporzadzenia ustanawiajacego Europejska Agencje Kolejowa oraz samej
Agencji (2009-2010), a takze z zalecen zawartych we wspdlnym o$wiadczeniu Komisji,
Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie zdecentralizowanych agencji (2012 r.) oraz ze
stanowiska Rady Administracyjnej w sprawie przyszto$ci Agencji (2012 r.) wynika, Ze aby
usprawni¢ funkcjonowanie Agencji, konieczne jest wprowadzenie szeregu zmian. Dotyczy to
w szczegllno$ci zmian struktury wewngtrznej, sposobu zarzadzania i procesu decyzyjnego
Agencji oraz jej stosunkow z zainteresowanymi stronami.

Nowe rozporzadzenie pomoze takze zwigkszy¢ przejrzysto$¢ struktury aktu prawnego (np.
poprzez wykre$lenie i zmiang numeracji niektorych artykuléw) oraz nadac tej strukturze
bardziej logiczny ksztalt (np. poprzez przesunigcie niektorych artykutow do
odpowiedniejszych dla nich rozdziatow, stworzenie nowych oraz wykreslenie zbednych
rozdziatow). Wreszcie zmiany w ramach niniejszego pakietu legislacyjnego wprowadza si¢
takze do dyrektyw w sprawie interoperacyjnosci i bezpieczenstwa, ktore sa blisko powigzane
z zadaniami Europejskiej Agencji Kolejowej, a zatem zmiany te nalezy odpowiednio
uwzgledni¢ w niniejszym rozporzadzeniu.

Zgodnie z powyzszym oraz uwzgledniajac opini¢ stluzb prawnych, zamiarem Komisji jest
przedstawienie projektu nowego rozporzadzenia w sprawie Europejskiej Agencji Kolejowej
majacego zastgpi¢ pierwotne rozporzadzenie (WE) nr 881/2004. Szereg zmian
wprowadzonych w stosunku do rozporzadzenia (WE) nr 881/2004 mozna podzieli¢ na trzy
odrebne kategorie:

o Nowe przepisy: nowe zadania Agencji (wydawanie zezwoleh na wprowadzenie
pojazdow do obrotu, zezwolen na dopuszczenie do eksploatacji przytorowych
podsystemoéw ,,sterowanie” oraz certyfikatow bezpieczenstwa), wzmozona kontrola
nad organami krajowymi, rozszerzony zakres uprawnien w odniesieniu do przepisow
krajowych, nowe zrodto dochodéw budzetowych ERA (honoraria i optaty), Komisja
Odwotawcza; kilka nowych przepisow — w szczegolnosci w czesci dotyczacej
organizacji wewngtrznej — jest wynikiem przyjecia wspolnego podejscia w sprawie
agencji UE.

. Zwigkszenie przejrzystosci/uproszczenie obowiqzujgcych przepisow: w szczegolnosci
w odniesieniu do metod pracy, europejskiego systemu zarzadzania ruchem
kolejowym (ERTMS), personelu kolejowego, rejestrow i innych zadan.

. Aktualizacje zwigzane ze zmianami ram ustawodawczych i1 politycznych: przepisy
dotyczace struktury wewnetrznej 1 zasad funkcjonowania, a takze odniesienia do
procedur komitetowych i aktow delegowanych.
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J Zmiany redakcyjne w odniesieniu do pierwotnego rozporzadzenia.

1.3. Zwiazki miedzy niniejszym rozporzadzeniem a dyrektywami w sprawie
interoperacyjnosci i bezpieczenstwa

Dyrektywa 2008/57/WE (dyrektywa w sprawie interoperacyjnosci kolei) oraz dyrektywa
2004/49/WE (dyrektywa w sprawie bezpieczenstwa kolei) sa blisko powigzane z pierwotnym
rozporzadzeniem (WE) nr 881/2004. W czwartym pakiecie kolejowym zaproponowano
przeksztatcenie tych dyrektyw, mimo to zachowane zostang ich zwiazki z niniejszym
rozporzadzeniem. Wynika to w gtownej mierze z faktu, ze Agencja dziala w obszarach
interoperacyjnosci i bezpieczenstwa kolei, dla ktorych dyrektywy te stanowia podstawe
prawna.

W niniejszym rozporzadzeniu powigzania te dotycza w szczegolnosci:

— technicznych specyfikacji interoperacyjnosci (TSI; dyrektywa w sprawie
interoperacyjnosci), wspdlnych wymagan bezpieczenstwa (CST; dyrektywa w
sprawie bezpieczenstwa) oraz wspdlnych metod oceny bezpieczenstwa (CSM;
dyrektywa w sprawie bezpieczenstwa): Agencja odpowiada za opracowanie
dotyczacych ich zalecen, ktore przyjmuje Komisja, oraz za wydawanie opinii dla
Komisji dotyczacych przypadkéw niestosowania TSI;

— certyfikatow bezpieczenstwa: Agencja odpowiada za ich wydawanie, przy czym
catos¢ procedury przewidziano w dyrektywie w sprawie bezpieczenstwa,

— rejestrow: Agencja odpowiada za wydawanie zalecen dla Komisji dotyczacych
specyfikacji rejestrow (o ktorych mowa w dyrektywie w sprawie interoperacyjnosci)
oraz ich przegladu, oraz za zapewnienie ich dostepnosci dla opinii publicznej;

— zezwolen na wprowadzenie do obrotu pojazdow kolejowych i typdéw pojazdow oraz
zezwolen na dopuszczenie do eksploatacji przytorowych podsystemoéw ,,sterowanie”:
Agencja odpowiada za ich wydawanie, przy czym cato$¢ procedury ubiegania si¢ o
nie przewidziano w dyrektywie w sprawie interoperacyjnosci;

— aplikacji telematycznych i1 europejskiego systemu zarzadzania ruchem kolejowym
(ERTMS): sa to szczegbdlne obszary regulowane odpowiednimi TSI przyjmowanymi
na mocy dyrektywy w sprawie interoperacyjnosci, w ktérych Agencja ma odgrywac
istotng rol¢ jako organ systemowy;

— notyfikowanych jednostek oceniajacych zgodno§¢: Agencja odpowiada za
wspieranie 1 monitorowanie ich dziatan, podczas gdy ich ustanawianie i
przydzielanie im zadan podlega dyrektywie w sprawie interoperacyjnosci;

— krajowych organow ds. bezpieczenstwa: Agencja odpowiada za wspieranie i
monitorowanie ich dziatan, podczas gdy ich ustanawianie i przydzielanie im zadan
podlega dyrektywie w sprawie bezpieczenstwa;

— krajowych przepisow kolejowych: Agencja odpowiada za ich badanie w celu
ograniczenia ich ilosci, podczas gdy procedura ich notyfikowania zostata
przewidziana w dyrektywach w sprawie bezpieczenstwa i interoperacyjnosci.

2. WYNIKI KONSULTACJI Z ZAINTERESOWANYMI STRONAMI ORAZ
OCENY SKUTKOW

Stuzby Komisji na biezgco omawiajg zmiany w jednolitym europejskim obszarze kolejowym
z przedstawicielami sektora. W latach 2010-2011 przeprowadzily one ocen¢ ex-post
rozporzadzenia (WE) nr 881/2004 oraz funkcjonowania Agencji Kolejowej Unii
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Europejskiej*. Ocena ta — podobnie jak ogdlna ocena agencji UE z 2009 r. — wykazata, ze
dzialalno$¢ Agencji zapewnia warto$¢ dodang, a opinia zainteresowanych stron na temat
Europejskiej Agencji Kolejowej i wynikéw jej dziatalnosci jest zasadniczo pozytywna.
Wyniki oceny zostaty wykorzystane jako wazny wktad oraz element prac przygotowawczych
w ramach poézniejszego procesu oceny skutkow dotyczacego zmiany przedmiotowego
rozporzadzenia.

Komisja Europejska przeprowadzita wnikliwa ocene skutkéw, ktora stanowi podstawe dla
wnioskow ustawodawczych dotyczacych zwigkszenia efektywno$ci i1 konkurencyjnosci
jednolitego europejskiego obszaru kolejowego w dziedzinach interoperacyjnosci i
bezpieczenstwa. W czerwcu 2011 r. utworzono grupe sterujaca ds. oceny skutkow (IASG), a
DG MOVE zaprosita do uczestnictwa w tej grupie wszystkie dyrekcje generalne.

Zewnetrzna firma doradcza przeprowadzita dodatkowa analize na potrzeby oceny skutkow
oraz ukierunkowane konsultacje z zainteresowanymi stronami. Konsultacje te rozpoczeto dnia
18 listopada 2011 r., przeprowadzajac ankiet¢ internetowa, ktora zakonczyla si¢ dnia 30
grudnia 2011 r. Nastgpnie przeprowadzono wywiady z najwazniejszymi zainteresowanymi
stronami oraz warsztaty z udzialem zainteresowanych stron pod koniec lutego 2012 r.

Od tego czasu DG MOVE organizuje dwustronne spotkania z przedstawicielami sektora, aby
dowiedzie¢ si¢, jakie s ich poglady na temat dziatan, ktore nalezy podja¢ w ramach
czwartego pakietu w obszarze interoperacyjnosci i bezpieczenstwa.

Uwzgledniajac techniczny charakter tej inicjatywy, nie przeprowadzono konsultacji
publicznych. Komisja dopilnowata jednak, aby w odpowiednim terminie przeprowadzono
konsultacje ze wszystkimi zainteresowanymi stronami, oraz aby rozmowy objely wszystkie
kluczowe elementy przedmiotowej inicjatywy.

Komisja ds. Oceny Skutkow:

Dnia 5 wrzesnia 2012 r. odbylo si¢ posiedzenie Komisji ds. Oceny Skutkow, ktéra nastgpnie
wydata pozytywna opini¢. Gtoéwne zalecenia tej Komisji wigczono do sprawozdania z oceny
skutkow:

— dodano wigcej danych statystycznych 1 informacji na temat konsultacji z
zainteresowanymi stronami;

— dodano informacje o spodziewanych efektach synergicznych z innymi elementami
czwartego pakietu kolejowego oraz objasniono skutki posrednie;

— gtowne srodki wspolne dla wariantow 2-5 zostaly opisane bardziej szczegotowo a
réznice mi¢dzy nimi zostaty jasniej wyttumaczone;

— zwigkszono przejrzystos¢ metod wykorzystanych do przeprowadzenia oceny
skutkoéw 1 zostaly one jasniej wytlumaczone; zastosowang logike wskazano poprzez
wlasciwsze odniesienia;

— wyrazniej rozrézniono koszty administracyjne dla podmiotéw gospodarczych
(przedsigbiorstw kolejowych) 1 koszty dla administracji publicznej (organdéw
krajowych, ERA i Komisji).

Uwzglednione warianty:

W oparciu o przeglad indywidualnych srodkéw Komisja — obok scenariusza odniesienia —
wskazata pie¢ wariantéw strategicznych (warianty 2-6). Ze wzgledu na swag strukture

4 http://ec.europa.eu/transport/evaluations/doc/2011 era-evaluation-881-2004.pdf.
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warianty 2-5 dotycza gléwnie szczebla interakcji miedzy Agencja Kolejowa Unii
Europejskiej (ERA lub Agencja) a organami krajowymi i wszystkie umozliwiaja realizacj¢
trzech celéw operacyjnych. Wariant 6 stanowi zestaw $rodkow horyzontalnych, ktoére sg w
wiekszosci niezalezne od interakcji miedzy ERA 1 organami krajowymi i mogg by¢
stosowane w uzupetnieniu dowolnego z wariantow 2-5, a ich spodziewanym efektem ma by¢
wzmocnienie ogolnych ostatecznych skutkdw.

Wariant 1: scenariusz odniesienia (brak dzialan) — kontynuacja drogi, ktora sektor podaza
obecnie.

Wariant 2: zwiekszenie roli Agencji jako koordynatora zapewniajacego jednolite podejscie do
certyfikacji przedsigbiorstw kolejowych 1 wydawania zezwolen dla pojazdow.

Wariant 3: Europejska Agencja Kolejowa jako punkt kompleksowej obstugi, w ramach
ktorego ostateczna decyzja o wydaniu certyfikatu i zezwolenia nalezy do krajowych organow
ds. bezpieczenstwa, ale to ERA przeprowadza wstepne i koncowe kontrole wnioskow i
decyzji.

Wariant 4: podziat kompetencji migdzy Europejska Agencja Kolejowa i krajowymi organami
ds. bezpieczenstwa, przy czym ostateczna decyzja o wydaniu certyfikatu i zezwolenia
podejmowana jest przez Agencje.

Wariant 5: Europejska Agencja Kolejowa przejmuje czynnosci krajowych organow ds.
bezpieczenstwa w zakresie certyfikowania przedsigbiorstw kolejowych 1 wydawania
zezwolen dla pojazdow.

Wariant 6: $rodki horyzontalne, w tym inne $rodki ustawodawcze i $rodki migkkie
(wykraczajace poza podziat kompetencji miedzy organami krajowymi a ERA), ktére mozna
wdraza¢ w celu zwigkszenia konkurencyjno$ci sektora kolejowego, takie jak:

zwigkszenie roli Europejskiej Agencji Kolejowej w rozprowadzaniu informacji
dotyczacych kolei i1 popularyzacji szkolen kolejowych lub przechodzeniu z krajowych
przepiséw technicznych i1 bezpieczenstwa na system przepisow UE (poprzez wskazywanie
zbednych przepisow przez ERA 1 krajowe organy ds. bezpieczenstwa, a nast¢pnie
zobowigzywanie organow krajowych do uchylenia tych przepisow, a takze poprzez
ograniczenie mozliwosci przyjmowania nowych przepisow).

Skutki powyzszych wariantow: wplyw wszystkich wariantéw na srodowisko zostat oceniony
jako pozytywny, cho¢ niewielki. Skutki spoteczne wszystkich wariantow zostaty ocenione
jako niewielkie/marginalne.

W ponizszej tabeli przedstawiono korzy$ci ekonomiczne (efektywno$¢) oraz liczbe
osiggnietych celow (skutecznos¢) dla potaczonych wariantow:

Wariant Efektywnos¢ Skutecznos¢ (liczba
(Calkowity zysk netto, osiagnietych celow
w mln EUR) operacyjnych)

Wariant 2+6: zwigkszenie roli ERA jako ,,koordynatora” + 11 1

$rodki horyzontalne

Wariant 3+6: ERA jako punkt kompleksowej obstugi + $rodki 461 )

horyzontalne

Wariant 4+6: Podziat kompetencji migdzy ERA i krajowymi 497 3

organami ds. bezpieczenstwa + $rodki horyzontalne

Wariant 5+6: ERA przejmuje czynnosci krajowych organdw

ds. bezpieczenstwa w zakresie zezwolen i certyfikacji + $rodki 476 3

horyzontalne
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Za wariant preferowany uznano wariant 4 (w polaczeniu z wariantem 6), poniewaz zapewnia
on zachowanie optymalnej rownowagi rezultatow w odniesieniu do:

— branzy, w postaci obnizenia kosztow 1 skrocenia terminow certyfikacji
bezpieczenstwa i wydawania zezwolen dla pojazdéw i innych podsystemow;

— skutkow finansowych dla budzetu UE;

— skutkow finansowych dla instytucji krajowych;

— zgodnosci z zasadami pomocniczos$ci 1 proporcjonalnosci;
— rozwigzywania ustalonych problemow, oraz

— osiggania wyznaczonych celow.

Wigcej informacji na temat oceny skutkow oraz wynikéw konsultacji z zainteresowanymi
stronami przedstawiono w dokumencie roboczym stuzb Komisji towarzyszacym wnioskom
ustawodawczym, majagcym na celu usunigcie pozostatych przeszkod administracyjnych i
technicznych w obszarze interoperacyjnosci i bezpieczenstwa na rynku kolejowym UE.
Zostanie on opublikowany na stronie internetowej Sekretariatu Generalnego Komisji po
przyjeciu niniejszego aktu prawnego.

3. ASPEKTY PRAWNE WNIOSKU

W niniejszej sekcji omoéwiono 1 wyjasniono gldéwne przepisy nowego rozporzadzenia w
sprawie ERA, odnoszac si¢ w stosownych przypadkach do zmian w pierwotnym tekscie
rozporzadzenia 881/2004.

ROZDZIAL 1 ZASADY:

Artykut 1: cele zostaly zdefiniowane na nowo, tak aby odzwierciedli¢ nowe zadania Agencji,
oraz przeniesione do preambuly; zamiast nich — dla jasnos$ci — w artykule tym okreslono
»przedmiot 1 zakres” rozporzadzenia.

Artykut 2: do tego artykutu przeniesiono okreslenie statusu prawnego, co jest stosowniejszym
rozwigzaniem (poprzednio w art. 22 tekstu pierwotnego).

Artykut 3: zostal zmieniony tak, aby odpowiednio uwzgledni¢ nowe rodzaje dziatan
wykonywanych przez Agencjg.

ROZDZIAL 2 METODY PRACY:

Jest to nowy rozdziat dodany, aby uwzgledni¢ kwestie, ktore pierwotnie znalazty si¢ w innych
rozdziatach, a ktore w rzeczywistosci odnosza si¢ do metod stosowanych przez ERA do
realizacji swoich celow.

Artykut 4: artykul o ,.grupach roboczych” napisany na nowo dla jasno$ci prawa, w
szczegoOlnosci: odniesienie do Europejskiego Stowarzyszenia ds. Interoperacyjnosci Kolei
(AEIF) jest zbedne i moze zosta¢ wykreslone; pierwotny art. 24 ust. 4 zostat przeniesiony do
niniejszego artykutu, zastepujac artykul dotyczacy personelu ERA; okreslenie, ze regulamin
grup roboczych przyjmowany jest przez Zarzad.

Artykut 7: ,,ocena skutkéw”; pierwotny tekst ograniczal analize¢ kosztéw i korzysci wytacznie
do kwestii bezpieczenstwa (art. 6 ust. 4); zadanie to nie powinno by¢ elementem Zadnej
konkretnej czynnosci Agencji, dlatego konieczne bylto przeniesienie tego ustepu do sekcji
ogo6lnej, nadanie mu charakteru przepisu powszechnego stosowania i wyrazne przypisanie
zadan; jest to zgodne ze stanowiskiem Rady Administracyjnej w sprawie przysztosci ERA
oraz z zasadami budzetowania zadaniowego 1 zarzadzania kosztami dziatan.
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Artykut 8: ,,badania”; uprzednio w art. 20 — przepis ten przeniesiono, poniewaz prowadzenie
badan to $rodek stuzacy realizacji celow a nie zadanie samo w sobie.

Artykut 9: ,,opinie”; uprzednio w art. 10 dotyczacym opinii technicznych; stowo ,,techniczne”
zostato skreslone, zgodnie z wytycznymi; ust. 2a lit. b) zostal wykres§lony jako zbedny; ust. 3
(pierwotnie ust. 2b) zostal zmieniony, tak aby poszerzy¢ jego zakres (wcze$niej ograniczony
wylacznie do TSI, bez wyraznego uzasadnienia).

Artykut 10: ,,wizytacje w panstwach cztonkowskich”; uprzednio w art. 33 — przeniesiono do
niniejszej sekcji, poniewaz wizytacje sa srodkiem realizacji celow Agencji.

ROZDZIAE 3 ZADANIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA KOLEI:

Artykut 11: ,pomoc techniczna — bezpieczenstwo”; drobne zmiany precyzujace zadania
Agencji.

Artykut 12: certyfikaty bezpieczenstwa”, nowa rola ERA (wydawanie certyfikatow
bezpieczenstwa), stosownie do sprawozdania z oceny skutkow, zgodnie ze zmieniong
dyrektywa w sprawie bezpieczenstwa.

Artykut 13: ,utrzymanie pojazdéw”; nowy artykut — pozostato§¢ po rozdziale 3a z
pierwotnego tekstu, uproszczona i przeniesiona do — najodpowiedniejszej dla niej — czgsci
poswigconej bezpieczenstwu.

Artykut 14: transport kolejowy towarow niebezpiecznych”; nowy artykul, formalizuje
zadania, ktore ERA w rzeczywistosci wykonuje juz dzi§ w obszarze transportu kolejowego
towarow niebezpiecznych.

ROZDZIAE 4 ZADANIA DOTYCZACE INTEROPERACYJNOSCI:

Artykut 15: ,,pomoc techniczna — interoperacyjno$¢”; artykut zostat nieznacznie zmieniony,
tak aby uwzgledni¢ zmiany w dyrektywie w sprawie interoperacyjnosci (lit. b) i c)) oraz
wyraznie okresli¢ biezace zadania ERA.

Artykut 16: ,,zezwolenia dla pojazdéw”; nowy artykul — obejmuje nowa role ERA polegajaca
na wydawaniu zezwolen na wprowadzenie pojazdéw do obrotu, stosownie do sprawozdania z
oceny skutkow, zgodnie ze zmieniong dyrektywa w sprawie interoperacyjnosci.

Artykut 17: ,,zezwolenia dla typdéw pojazdow”; nowy artykut — obejmuje nowg role ERA
polegajaca na wydawaniu zezwolen na wprowadzenie do obrotu typéw pojazdow, zgodnie ze
zmieniong dyrektywg w sprawie interoperacyjnosci.

Artykut 18: ,zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji przytorowych podsystemow
»sterowanie«”’; nowy artykut — obejmuje nowg rol¢ ERA w zakresie wydawania zezwolen dla
przytorowego wyposazenia sterujacego; rola ta jest powigzana z rola ERA jako organu
systemowego oraz z konsekwencjami nowego zadania, jakim jest wydawanie zezwolen na
wprowadzenie do obrotu pojazdow zgodnych z ERTMS (aby zapewni¢ zgodno$¢ zezwolen
na wprowadzenie do obrotu wydawanych dla pojazdow posiadajgcych wyposazenie ERTMS
z systemami przytorowymi).

Artykut 19: ,,aplikacje telematyczne”; nowy artykul dodany, aby sformalizowa¢ rol¢ petniong
juz przez ERA, zgodnie z TAP/TAF TSI, oraz zgodnie ze sprawozdaniem z oceny skutkdw.

Artykut 20: ,,wsparcie dla notyfikowanych jednostek oceniajacych zgodnos¢”; artykut zostat
zmieniony — przepisy dotyczace monitorowania przez Komisj¢ jednostek notyfikowanych
zostaly przeniesione do nowej sekcji poswieconej monitorowaniu; pozostate przepisy dotycza
wspierania tych jednostek (Komisja powierzyta Agencji zadania dotyczace sekretariatu
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technicznego dla kolejowych jednostek notyfikowanych z dniem 20 kwietnia 2011 r., ktére sg
juz w trakcie realizacji; fakt ten wymaga odpowiedniego uwzglednienia w prawodawstwie).

ROZDZIAL 5 ZADANIA DOTYCZACE PRZEPISOW KRAJOWYCH (przeniesione za
rozdziat na temat interoperacyjnosci):

Artykuty 21, 22 1 23: ,przepisy krajowe”; nowe artykuty, ktore zawierajag w sobie pierwotne
art. 9a i 9b, zmienione, aby dostosowac¢ zawarte w nich procedury do dyrektyw w sprawie
interoperacyjnos$ci i bezpieczenstwa oraz uwzgledni¢ rozszerzone uprawnienia ERA w
zakresie przepisow krajowych, na podstawie sprawozdania z oceny skutkéw 1 projektu
sprawozdania grupy zadaniowej ds. krajowych przepisow bezpieczenstwa; zarzadzanie
informatyczng baza danych zostalo wyraznie przypisane ERA, aby nadaé przejrzystosci
ztozonej dotychczas strukturze odpowiedzialnosci (Komisja i ERA) oraz rozwigzad istniejace
problemy techniczne, koordynacyjne i wlasnosciowe.

ROZDZIAL 6 ZADANIA DOTYCZACE ERTMS: sekcja ERTMS zasluguje na osobny
nowy rozdzial.

Artykuty 24-28: ,zadania ERTMS” obejmujg art. 21a pierwotnego tekstu, zmieniony, aby
okresli¢ wyraznie odpowiedzialno§¢ Agencji 1 innych podmiotow w zakresie ERTMS,
usprawni¢ wdrazanie ERTMS oraz uwzgledni¢ dziatania realizowane juz teraz przez ERA w
tym obszarze; art. 13e zostal zmieniony zgodnie ze wstepna oceng Komisji w ramach oceny
technicznej po czterech latach.

ROZDZIAL. 7 ZADANIA DOTYCZACE MONITOROWANIA JEDNOLITEGO
EUROPEJSKIEGO OBSZARU KOLEJOWEGO: nowy rozdzial — poszczegélne zadania
zwigzane z monitorowaniem zostaly wiaczone wspolnie do jednego rozdziatu, aby zwigkszy¢
ich widoczno$¢€ 1 przejrzystoscé.

Artykut 29: | monitorowanie krajowych organéw ds. bezpieczenstwa”; nowy artykut — nowe
zadanie ERA: sprawowanie kontroli nad krajowymi organami ds. bezpieczenstwa, stosownie
do sprawozdania z oceny skutkéw (oraz do oceny rozporzadzenia w sprawie ERA).

Artykut 30: ,,monitorowanie jednostek notyfikowanych”; nowy artykut — nowe zadanie ERA:
sprawowanie kontroli nad jednostkami notyfikowanymi, stosownie do sprawozdania z oceny
skutkow.

Artykut 31: ,,monitorowanie postepu prac w obszarze interoperacyjnosci i bezpieczenstwa’;
artykut czeSciowo oparty na art. 9 pierwotnego tekstu (nowe ust. 1 1 2, tym razem wyraznie
okreslono zadania ERA w odniesieniu do monitorowania bezpieczenstwa), na pierwotnym
art. 14 (nowe ust. 3 1 4, dwa osobne sprawozdania w sprawie interoperacyjnosci i
bezpieczenstwa zostaty polaczone w jedno); ust. 5 — oparty na art. 21b ust. 2a, zgodnie ze
sprawozdaniem z oceny skutkéw oraz oceng rozporzadzenia w sprawie ERA.

ROZDZIAL. 8§ INNE ZADANIA - nowy rozdzial, w ktorym potaczono rozdziaty
pierwotnego tekstu po§wigcone rejestrom, personelowi kolejowemu i innym zadaniom:

Artykut 32: | personel kolejowy”; w celu uproszczenia polaczono art. 16b, 16¢c 1 17 z
pierwotnego tekstu: niektore z zadan sg nieaktualne, inne zostaly opisane w dyrektywie
2007/59; artykut zostal zmieniony, aby unikng¢ dwuznacznos$ci prawnej i powtorzen.

Artykut 33: ,rejestry”; w niniejszym artykule polaczono art. 18 i 19 z pierwotnego tekstu,
ktore zostaty zaktualizowane i1 dostosowane do prawodawstwa.

Artykut 34: sieci krajowych organdéw ds. bezpieczenstwa, organéw dochodzeniowych i
organizacji reprezentatywnych”; uprzednio czesciowo w art. 6 ust. 5 1 art. 9 z pierwotnego
tekstu; do artykutu dodano sie¢ organizacji reprezentatywnych (ust. 2), aby usprawnié i
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usystematyzowa¢ koordynacje zainteresowanych stron na szczeblu Agencji; dodano ust. 3,
aby usprawni¢ i usystematyzowac proces konsultacji miedzy wszystkimi zainteresowanymi
stronami oraz aby docelowo podnies¢ jakos¢ wynikdéw pracy Agencji (zgodnie z oceng
rozporzadzenia w sprawie ERA 1 stanowiskiem w sprawie przysztosci ERA).

Artykut 35: ,.informowanie i popularyzacja wiedzy”; nowy artykut, formalizujacy czesciowo
wykonywane juz przez ERA dziatania, dla ktérego podstawe stanowia: sprawozdanie z oceny
skutkow, ocena rozporzadzenia w sprawie ERA oraz stanowisko w sprawie przyszlosci
Agencji.

Artykut 36: ,badania i wspieranie innowacji”; artykul z pierwotnego tekstu poszerzony o
badania, formalizujacy zadania wykonywane juz w duzej mierze przez ERA; zgodny ze
stanowiskiem Rady Administracyjnej w sprawie przysztosci ERA.

Artykut 37: ,,pomoc udzielana Komisji”’; artykut zostal nieznacznie zmieniony.

Artykut 38: ,pomoc przy ocenianiu projektow kolejowych”; art. 15 pierwotnego tekstu,
ktorego zakres zostat poszerzony o kwesti¢ bezpieczenstwa.

Artykut 39: | pomoc na rzecz panstw cztonkowskich i zainteresowanych stron”; nowy artykut,
na podstawie sprawozdania z oceny skutkéw (Srodek z wariantu 6) oraz wynikoOw oceny
rozporzadzenia w sprawie ERA.

Artykut 40: ,wspolpraca miedzynarodowa”; nowy artykut formalizujacy zadania
wykonywane juz w duzej mierze przez ERA; zgodny ze sprawozdaniem z oceny skutkow
oraz ze stanowiskiem Rady Administracyjnej w sprawie przyszto$ci ERA.

Artykut 41: ,,czg$ci zamienne”; nowy artykul — nowe zadanie zgodnie ze sprawozdaniem z
oceny skutkow.

ROZDZIAL 9 STRUKTURA ORGANIZACYJNA AGENCII: sporzadzony w znacznej
mierze zgodnie z trescig wspdlnego oswiadczenia Komisji, Parlamentu Europejskiego i Rady
w sprawie zdecentralizowanych agencji oraz wspdlnego podejscia (2012 r.), w szczegdlnosci
w odniesieniu do: rozszerzonych kompetencji Zarzadu (uprzednio Rady Administracyjnej);
utworzenia Rady Wykonawczej; wieloletniego programu prac; innych standardowych
przepisow dotyczacych kwestii kadrowych 1 budzetowych.

Inne istotne zmiany:

Artykul 48: ,roczne i wieloletnie programy prac”; nowy, odrebny artykul poswiecony
programom prac, ktory uznano za uzyteczny z punktu widzenia przejrzystosci; zgodnie ze
wspolnym oswiadczeniem 1 zaleceniami Trybunalu Obrachunkowego, PE, oceng
rozporzadzenia w sprawie ERA oraz stanowiskiem Rady Administracyjnej ERA w sprawie
przysztosci Agencji (perspektywa wieloletnia, budzetowanie zadaniowe 1 zarzadzanie
kosztami dziatan, stosunki z zainteresowanymi stronami).

Artykuly 51-57: , Komisja Odwotawcza”; nowe artykuty — Komisja Odwotawcza stala si¢
niezbedna z chwilg rozszerzenia kompetencji ERA (wydawanie zezwolen na wprowadzenie
pojazdéw do obrotu i wydawanie certyfikatow bezpieczenstwa); w sprawozdaniu z oceny
skutkow przewidziano utworzenie niezaleznego organu odwolawczego poza strukturami
Agencji — wydaje si¢ jednak, ze wlasciwsze jest zastosowanie rozwigzania wdrozonego juz w
EASA; w oparciu o stosowne przepisy rozporzadzenia w sprawie EASA.

ROZDZIAL 10 PRZEPISY FINANSOWE:

Artykut 58 ust. 2: nowa litera ¢) — dodano nowe zrédlta dochodéow ERA (zewngtrzne
honoraria 1 oplaty za wydawanie zezwolen na wprowadzenie do obrotu pojazdéw oraz
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certyfikatdéw bezpieczenstwa »nowe zadania«); nowa lit. e) — aby dostosowa¢ go do
rozporzadzenia w sprawie EASA.

ROZDZIAL 11 PERSONEL: nowy rozdzial, w znacznej mierze zgodny ze standardowymi
przepisami przewidzianymi we wspolnym podejsciu w sprawie agencji (art. 62 i 63).

Artykut 61: ,,personel — przepisy ogolne”; art. 24 w pierwotnym teks$cie, zmieniony zgodnie
ze wspolnym oswiadczeniem w sprawie agencji, oceng rozporzadzenia w sprawie ERA i
stanowiskiem Rady Administracyjnej ERA w sprawie przysztosci Agencji; wykre§lono
wczesniejsze ograniczenia maksymalnego czasu trwania umowy.

ROZDZIAL 12 PRZEPISY OGOLNE:

Artykuty 64, 66-68, 70-72: artykuly te przeniesiono z innych czeéci pierwotnego tekstu
rozporzadzenia, w stosownych przypadkach zostaly one zmienione zgodnie ze wspdlnym
oswiadczeniem w sprawie agencji.

Artykut 65: ,,porozumienie w sprawie siedziby i warunki prowadzenia dziatalnos$ci”; nowy
artykul , na podstawie wspdlnego o$wiadczenia w sprawie zdecentralizowanych agencji
(2012 1.).

Artykut 69: ,wspdlpraca z krajowymi organami i podmiotami”; nowy artykutl, dla ktérego
podstawa sa nowe uprawnienia ERA do wydawania certyfikatow i zezwolen; w niektorych
przypadkach za konieczng uznano wspolprace z krajowymi podmiotami i organami ze
wzgledu na posiadang przez nie wiedze; mozliwo$¢ (pod)zlecania czeéci zadan ERA.

ROZDZIAL 13 PRZEPISY KONCOWE: nowy rozdziat

Artykuty 73 1 74: ,,akty delegowane”; nowe artykuly — ze wzgledu na nowe uprawnienia ERA
(do wydawania certyfikatow bezpieczenstwa i zezwolen na wprowadzenie do obrotu
pojazdow, wlasne zasoby) istnieje konieczno$¢ przyjmowania aktow delegowanych; jest to
sytuacja analogiczna do przypadku EASA.

Artykut 75: ,procedura komitetowa”; nowy artykut, dodany, aby unikng¢ odnoszenia si¢ do
innych aktéw (dyrektywa w sprawie interoperacyjnosci).

Artykut 76: ,,ocena i przeglad”; artykut z pierwotnego tekstu zmieniony zgodnie ze wspdlnym
oswiadczeniem w sprawie agencji.

ARTYKULY Z ROZPORZADZENIA 881/2004, KTORE POZOSTALY NIEZMIENIONE:
5,6, 58, 59, 60.

4. WPLYW NA BUDZET

Niniejsze nowe rozporzadzenie stanowi podstawe prawng dla zobowigzan budzetowych i
kadrowych w odniesieniu do Agencji Kolejowej Unii Europejskiej. Szczegoélowe wyliczenia
przedstawiono w zalaczniku, w ocenie skutkow finansowych regulacji.

Nalezy zauwazy¢, ze w odniesieniu do zasobéw kadrowych ERA niniejszy akt zawiera:

1. wyliczenia zasobow z poprzednich dwoch ocen skutkow finansowych regulacji
zataczonych do pierwotnego rozporzadzenia 881/2004 i do jego zmiany z 2008 r.
(rozporzadzenie 1335/2008), w ktérych przewidziano zatrudnienie w ERA na
poziomie 104 pracownikéw zatrudnionych na czas okreslonys;

2. procedury budzetowe na lata 2005-2013, na mocy ktéorych wiladza budzetowa
przyznata ERA dodatkowych 39 stanowisk, aby pokry¢ potrzeby zwigzane z
dodatkowymi zadaniami, ktorych nie uwzglgdniono w  rozporzadzeniu
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ustanawiajacym, efektem czego catkowita liczba zatrudnionych na czas okreslony w
2013 r. wyniesie 143;

3. szacunkowe zapotrzebowanie na zasoby, wynikajace z nowych zadan i
rozszerzonych uprawnien ERA  przewidzianych w niniejszym nowym
rozporzadzeniu, w wysoko$ci 43 osob.

W odniesieniu do pkt 2 nalezy zauwazyc¢, ze liczba stanowisk w ERA wzrasta stopniowo od
czasu jej zatozenia w 2005 r. Zmiana ta byla przedmiotem szczegotowej rocznej kontroli i
byla corocznie zatwierdzana przez wiladze budzetowa zgodnie z liczbg stanowisk
proponowang przez Komisj¢. Glownym uzasadnieniem dla rozbieznosci miedzy pkt 1 1 2 jest
fakt, Ze w rozporzadzeniu ustanawiajacym nie przewidziano szeregu funkcji i czynnosci,
takich jak zagadnienia prawne, urzednik ds. ochrony danych, sekretariat Rady
Administracyjnej, audyt wewnetrzny, planowanie jako$ci i dziatalno$ci, ocena ekonomiczna
(ocena skutkow), zamowienia publiczne, zarzadzanie obiektami, kierownik administracji — a
w kazdym razie nie przewidziano ich realizacji przez osobno wyznaczony do nich personel.
W niektorych obszarach dziatalno$ci, w tym w zakresie kadr, informatyki i finansow,
znaczaco niedoszacowano zapotrzebowania na zasoby.

Podstawe do wykonywania oceny ekonomicznej stanowi fakt, ze ERA zostata utworzona, aby
wspiera¢ rozwdj zintegrowanego 1 konkurencyjnego obszaru kolejowego. Czynno$¢ ta
stanowila nieodtaczng czg$¢ dziatalnosci Agencji od samego poczatku — nawet mimo faktu, ze
w ocenie skutkow finansowych nie przewidziano personelu wyznaczonego do jej realizacji.
Konieczno$¢ prowadzenia tego rodzaju dzialalnosci jest bezdyskusyjna, a jej znaczenie
wzrosto wraz z zastosowaniem podejScia opartego na budzetowaniu zadaniowym;
odzwierciedleniem tego faktu jest propozycja wiaczenia do nowego rozporzadzenia w
sprawie Agencji stosownego nowego artykutu.

Poza tymi zmianami w drodze szeregu aktéw Komisji na Agencj¢ natozono nowe zadania,
ktére majg przetozenie na poziom zapotrzebowania na zasoby, co nie zostalo w nalezyty
sposob uwzglednione w ocenie skutkow finansowych. Na przyktad decyzja Komisji
2011/155/UE w sprawie publikacji dokumentu referencyjnego 1 administrowania
dokumentem referencyjnym, o ktorym mowa w art. 27 ust. 4 dyrektywy 2008/57/WE
nalozono na Agencje dodatkowe =zadania dotyczace wuproszczenia 1 uczynienia
transparentnymi procesOw i1 zasad wydawania zezwolen dla pojazdow i1 podsystemow
kolejowych. Konkretnie rzecz biorgc, rola ERA dotyczy dokumentowania procesow
wydawania zezwolen w panstwach cztonkowskich, dokumentowania przepiséw krajowych
obowigzujacych w kwestii wydawania zezwolen dla pojazdow kolejowych i1 sprawdzania
zgodnos$ci danych, wspierania krajowych organdéw ds. bezpieczenstwa oraz zarzadzania
danymi i ich przechowywania.

W odniesieniu do pkt 3 implikacje budzetowe i kadrowe nowych i rozszerzonych zadan
wynikajg w gldwnej mierze z wyliczen dokonanych w ramach oceny skutkéw, wdrozenia
zalecen zawartych we wspolnym o$wiadczeniu Komisji, Parlamentu Europejskiego i Rady w
sprawie zdecentralizowanych agencji, zalecen Trybunalu Obrachunkowego i stuzb audytu
wewnetrznego oraz z oceny rozporzadzenia w sprawie ERA. Wszystkie zmiany w
prawodawstwie zostaly doglebnie objasnione w czesci 3 niniejszego uzasadnienia. Szacuje
si¢, ze realizacja nowych i rozszerzonych zadah wymagaé bedzie ogotem 70 osob, czyli 43
nowych pracownikow w stosunku do obecnego poziomu zatrudnienia w Agencji. Te nowe 43
0sOb zajmowac si¢ bedzie wydawaniem zezwolen 1 certyfikatow, a koszty ich zatrudnienia
pokryte zostang z zewngtrznych honorariow 1 optat, podczas gdy pozostate niezbedne 27 0sob
zostanie przydzielone w drodze wewnetrznych przesuni¢g¢ w ramach obecnego personelu
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Agencji. Dlatego tez brak bedzie dodatkowych skutkow dla budzetu UE (poza latami 2015 i
2016, kiedy zewnetrzne honoraria i optaty nie beda jeszcze dostgpne).

Planowane dodatkowe 43 0s6b personelu obejmowac bedzie nastepujace kategorie:

. eksperci techniczni (41 oséb), do zadan zwigzanych z wydawaniem zezwolen na
wprowadzenie do obrotu pojazdow 1 typéw pojazdow (30), zezwolen na
dopuszczenie do eksploatacji przytorowych podsystemow ,,sterowanie” (6) oraz
certyfikatow bezpieczenstwa (5);

o pracownicy administracyjni do obstugi ekspertow (2), w tym jeden ksiggowy
zajmujacy si¢ zarzadzaniem planowanym systemem zewnetrznych honorariow i
optat, w tym wspoOlpracg z organami krajowymi.

Zewngtrzne honoraria i1 optaty pozwolg takze pokry¢ stosowne koszty ogdlne, czyli gldwnie:

. thumaczenie decyzji wydawanych przez ERA na jezyki krajowe;
o system informatyczny niezbedny do celow ksiegowych (zewnetrzne honoraria i
oplaty).

Pozostale 27 osob, dostepne dzigki wewnetrznemu przesuni¢gciu w ramach obecnego
personelu Agencji, zajmowac si¢ bedzie:

o monitorowaniem  krajowych organow ds. Dbezpieczenstwa 1  jednostek
notyfikowanych oraz wdrazania krajowych przepisow w dziedzinie bezpieczenstwa i
interoperacyjnosci;

o obnizaniem liczby przepisow krajowych;

o doradzaniem panstwom cztonkowskim i zainteresowanym stronom oraz wspieraniem

ich, rozpowszechnianiem informacji kolejowych i popularyzacja szkolen kolejowych
oraz koordynacja standardyzacji potencjalnie nadajacych si¢ do tego czgsci
zamiennych.

Skutki odczuwalne beda takze dla zasobéw Komisji (w DG MOVE). W tym zakresie
niniejsze rozporzadzenie zawiera:

Ogo6lny wpltyw budzetowy ERA na budzet UE w latach 2015-2020 szacuje si¢ na 157,113
mIn EUR. Koszt nowych zadan ponoszony przez budzet UE wynosi 0,4113 min EUR,
poniewaz od 2017 r. koszt ten pokryty zostanie z honorariow i oplat wnoszonych przez
branzg.

4. 1.  wyliczenia zasobdw z poprzednich dwodch ocen skutkow finansowych regulacji
zataczonych do pierwotnego rozporzadzenia 881/2004 i do jego zmiany z 2008 r.
(rozporzadzenie 1335/2008), w ktoérych przewidziano dwoch
urzednikow/pracownikdéw zatrudnionych na czas okreslony dla Komisji;

5. 2. zmiany w latach 2005-2013, zgodnie z ktérymi trzech dodatkowych
pracownikow Komisji zajmuje si¢ kwestiami dotyczacymi ERA, realizujac
dodatkowe zadania, ktérych nie uwzgledniono w rozporzadzeniu ustanawiajacym.

Catkowita liczba pracownikéw Komisji zaangazowanych w zwigzku z niniejszg inicjatywa

wyniesie 5 0s0b, przy czym nie ma potrzeby wnioskowania o zwigkszenie zatrudnienia.
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2013/0014 (COD)
Whiosek
ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY
w sprawie Agencji Kolejowej Unii Europejskiej
i uchylajace rozporzadzenie (WE) nr 881/2004

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE]J,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegdlnosci jego art. 91 ust.

1,

uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskiej,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajac opinie Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego',

uwzgledniajac opinie Komitetu Regiondow?,

stanowigc zgodnie ze zwyklg procedura ustawodawcza,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1)

2)

3)

Stopniowe ustanawianie europejskiego obszaru kolejowego bez granic wymaga
podjecia przez Uni¢ dzialtan w zakresie uregulowan technicznych dla kolei, z
uwzglednieniem zaré6wno aspektoéw technicznych (interoperacyjno$c), jak i aspektow
bezpieczenstwa, ktoére s3 nierozerwalnie ze sobg zwigzane 1 ktére wymagaja
zwigkszonego poziomu harmonizacji na szczeblu unijnym. W ciaggu ostatniego
dwudziestolecia przyjeto stosowne prawodawstwo kolejowe, w szczeg6élnosci trzy
pakiety kolejowe, w tym najbardziej istotne: dyrektywe 2004/49/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r. w sprawie bezpieczenstwa kolei
wspolnotowych oraz dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE z dnia
17 czerwca 2008 r. w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei we Wspdlnocie.

Réwnoczesna realizacja celow dotyczacych bezpieczenstwa i interoperacyjnosci kolei
wymaga znacznego zakresu prac o charakterze technicznym, nad przeprowadzeniem
ktorych czuwa¢ musi specjalistyczny organ. Dlatego — w ramach drugiego pakietu
kolejowego z 2004 r. — konieczne okazato si¢ stworzenie, w istniejacych ramach
instytucjonalnych oraz z poszanowaniem réwnomiernego podziatu kompetencji w
Unii, europejskiej agencji odpowiedzialnej za bezpieczenstwo i interoperacyjnosé
kolei (zwanej dalej Agencja).

Europejska Agencja Kolejowa zostala pierwotnie powotana do zycia rozporzadzeniem
(WE) nr 881/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r.°, aby

DzU.C[...]z[...],s. [...]
DzU.C[...]z[...],s. [...]
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wspiera¢ tworzenie europejskiego obszaru kolejowego bez granic oraz rewitalizacje
sektora kolejowego, przy jednoczesnym wzmocnieniu jego kluczowych zalet
zwigzanych z bezpieczenstwem. Ze wzgledu na znaczacg liczbg zmian w zadaniach
Agencji 1 w jej strukturach wewnetrznych rozporzadzenie 881/2004 nalezy zastgpic
nowym aktem.

W czwartym pakiecie kolejowym zaproponowano znaczace modyfikacje, ktorych
celem jest poprawa funkcjonowania jednolitego europejskiego obszaru kolejowego
dzigki zmianom wprowadzonym do dyrektywy 2004/49/WE i dyrektywy 2008/57/WE
w drodze przeksztalcen; obie dyrektywy maja bezposredni zwigzek z zadaniami
Agencji. Przedmiotowe dyrektywy wraz z niniejszym rozporzadzeniem przewidujg w
szczegolnosci realizacje zadan zwigzanych z wydawaniem zezwolen dla pojazdow i
certyfikatdw bezpieczefistwa na szczeblu unijnym. Oznacza to zwigkszenie roli
Agencji.

Agencja powinna wnie$¢ swdj wklad w tworzenie i skuteczne funkcjonowanie
jednolitego europejskiego obszaru kolejowego bez granic, gwarantujacego wysoki
poziom bezpieczenstwa przy jednoczesnej poprawie konkurencyjnosci sektora
kolejowego. Cel ten nalezy osiagnaé poprzez wktad — obejmujacy kwestie techniczne
— we wdrazanie prawodawstwa Unii Europejskiej polegajacy na podnoszeniu poziomu
interoperacyjnosci systemow kolejowych oraz w opracowywanie wspdlnego podejscia
do bezpieczenstwa europejskiego systemu kolei. Agencja powinna takze petni¢ role
europejskiego organu odpowiedzialnego za wydawanie zezwolen na wprowadzenie do
obrotu pojazdow kolejowych i typdéw pojazddw, certyfikatow bezpieczenstwa dla
przedsiebiorstw kolejowych oraz zezwolen na dopuszczenie do eksploatacji
przytorowych podsysteméw ,sterowanie”. Ponadto powinna ona monitorowad
krajowe przepisy kolejowe oraz funkcjonowanie krajowych organéw dziatajacych w
obszarach interoperacyjnosci i bezpieczenstwa kolei.

Realizujac swoje cele, Agencja powinna w petni uwzgledni¢ proces rozszerzenia Unii
oraz szczegOlne ograniczenia dotyczace potaczen kolejowych z panstwami trzecimi.
Na Agencji powinna spoczywaé¢ wytaczna odpowiedzialnos¢ z tytulu powierzonych
jej funkcji 1 uprawnien.

Realizujac swoje zadania, w szczego6lnosci w odniesieniu do opracowywania zalecen,
Agencja powinna w najszerszym mozliwym stopniu korzysta¢ z zewnetrznej wiedzy
eksperckiej w dziedzinie kolei. Zrodlem tej wiedzy powinni by¢ glownie
przedstawiciele sektora kolejowego 1 odpowiednich organdéw krajowych. Powinni oni
wejs¢ w sktad kompetentnych i reprezentatywnych grup roboczych Agencji.

Aby by¢ w stanie przewidzie¢ skutki ekonomiczne dla sektora kolejowego oraz skutki
spoteczne, aby umozliwi¢ innym podejmowanie $§wiadomych decyzji oraz aby
skuteczniej zarzadza¢ priorytetami roboczymi i przydzialem zasobow w Agencji,
Agencja powinna bardziej zaangazowac si¢ w dziatania zwigzane z oceng skutkow.

Agencja powinna zapewnia¢ niezalezng 1 obiektywng pomoc techniczng, gtownie na
rzecz Komisji. Dyrektywa ... [dyrektywa w sprawie interoperacyjnos$ci kolei] stanowi
podstawe dla opracowywania i przegladu technicznych specyfikacji interoperacyjnosci
(TSI), podczas gdy dyrektywa ... [dyrektywa w sprawie bezpieczenstwa kolei]
stanowi podstawe dla opracowywania 1 przegladu wspdlnych metod oceny
bezpieczenstwa (CSM) i wspdlnych wymagan bezpieczenstwa (CST). Ciaglos¢ prac
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oraz systematyczny rozwd¢j TSI, CSM i CST wymagaja statych ram technicznych oraz
specjalistycznego organu, ktory dysponuje wyspecjalizowang kadrg pracownikow. W
tym celu Agencja powinna by¢ odpowiedzialna za przedstawianie Komisji zalecen
dotyczacych sporzadzania i przegladu TSI, CSM 1 CST. Krajowe organy ds.
bezpieczenstwa oraz organy regulacyjne powinny réwniez mie¢ mozliwos¢ zwrdcenia
si¢ do Agencji o niezalezng opini¢ techniczng.

Przedsigbiorstwa kolejowe borykaja si¢ z réznymi trudnosciami, sktadajac wnioski o
certyfikaty bezpieczenstwa we wilasciwych organach krajowych; do trudno$ci tych
naleza przedtuzajace si¢ procedury i zawyzone koszty, a takze nierdéwne traktowanie,
szczegbdlnie w odniesieniu do nowych podmiotow. Certyfikaty wydawane w jednym
panstwie cztonkowskim nie s3 uznawane bezwarunkowo w pozostatych panstwach
cztonkowskich, co ma negatywne skutki dla jednolitego europejskiego obszaru
kolejowego. Aby procedury wydawania przedsi¢biorstwom kolejowym certyfikatow
bezpieczenstwa staty si¢ efektywniejsze i bezstronne, nalezy koniecznie doprowadzi¢
do wprowadzenia jednolitego certyfikatu bezpieczenstwa waznego w catej Unii i
wydawanego przez Agencje. Podstawe dla takiej zmiany stanowi zmieniona
dyrektywa ... [dyrektywa w sprawie bezpieczenstwa kolei].

Obowiazujaca obecnie dyrektywa 2008/57/WE przewiduje, w przypadku pojazdow
kolejowych, wydawanie zezwolen na dopuszczenie do eksploatacji osobno w kazdym
panstwie czlonkowskim, poza okreslonymi przypadkami. Grupa zadaniowa ds.
zezwolen dla pojazdéw utworzona przez Komisje w 2011 r. omowita kilka
przypadkéw, w ktorych producenci i1 przedsigbiorstwa kolejowe poniesli straty z
powodu nadmiernego czasu trwania i kosztu procesu wydawania zezwolenia, i
zaproponowala szereg zmian. Poniewaz niektére trudnosci wynikaja ze ztozono$ci
obowigzujacego obecnie procesu wydawania zezwolenia, nalezy go uprosci¢. Na
kazdy pojazd kolejowy powinno si¢ wydawac tylko jedno zezwolenie, przy czym takie
zezwolenie na wprowadzenie do obrotu dla pojazdéw i typdw pojazdéw powinna
wydawac¢ Agencja. Takie rozwigzanie przyniostoby namacalne korzysci dla sektora
poprzez obnizenie kosztoéw 1 skrocenie czasu trwania procedury; jednocze$nie
zmniejszytoby ono ryzyko potencjalnej dyskryminacji, zwlaszcza w odniesieniu do
nowych przedsigbiorstw pragnacych wej$¢ na rynek kolejowy. Podstawe dla takiej
zmiany stanowi zmieniona dyrektywa ... [dyrektywa w sprawie interoperacyjnosci
kolei].

Aby kontynuowa¢ wdrazanie jednolitego europejskiego obszaru kolejowego, w
szczegblnosci pod katem zapewnienia odpowiednich informacji klientom przewozow
towarowych 1 pasazerom, a przy tym uwzgledniajagc obecny poziom zaangazowania
Agencji, nalezy zwigkszy¢ jej rolg w dziedzinie aplikacji telematycznych. W ten
sposOb mozliwe bedzie zapewnienie ich systematycznego rozwoju i1 sprawnego
wdrazania.

Uwzgledniajac znaczenie europejskiego systemu zarzadzania ruchem kolejowym
(ERTMS) dla sprawnego rozwoju jednolitego europejskiego obszaru kolejowego i dla
jego bezpieczenstwa, a przy tym uwzgledniajagc jego nierownomierny dotychczas
rozwoj, nalezy wzmocni¢ ogoélna koordynacje tego procesu na szczeblu unijnym.
Dlatego tez nalezy zwickszy¢ role Agencji w przedmiotowej dziedzinie, jako
najbardziej kompetentnego organu unijnego, tak aby zapewni¢ systematyczny rozwoj
ERTMS, aby przyczyni¢ si¢ do zapewnienia zgodnosci wyposazenia ERTMS z
obowigzujacymi specyfikacjami, oraz aby zapewni¢ koordynowanie europejskich
programéw badawczych zwigzanych z ERTMS z procesem opracowywania
specyfikacji technicznych ERTMS. Ponadto aby zwigkszy¢ efektywnos$¢ i
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bezstronno$¢ procedur wydawania zezwolen na dopuszczenie do eksploatacji
przytorowych podsystemow ,sterowanie”, nalezy koniecznie doprowadzi¢ do
wprowadzenia jednolitego zezwolenia waznego w catej Unii i wydawanego przez
Agencje. Podstawg dla takiego rozwigzania stanowi zmieniona dyrektywa
[dyrektywa w sprawie interoperacyjnosci kolei].

Zwyczajowo oplaty za wystawienie zezwolen dla pojazdéw 1 certyfikatow
bezpieczenstwa pobieraja wlasciwe organy krajowe. Wraz z przekazaniem
kompetencji na szczebel Unii, Agencja powinna zosta¢ uprawniona do pobierania
optat od wnioskodawcow z tytulu wydawania certyfikatow i zezwolen, o ktérych
mowa w powyzszych motywach. Wysokos¢ tych optat powinna by¢ réwna lub nizsza
od obecnej $redniej unijnej i powinna by¢ okres§lona w akcie delegowanym
przyjmowanym przez Komisje.

Celem nadrzgdnym jest, aby panstwa cztonkowskie przekazaly Agencji swoje funkcje
1 zadania w sposob efektywny, bez jakiegokolwiek uszczerbku dla biezacego
wysokiego poziomu bezpieczenstwa. Agencja powinna dysponowac¢ wystarczajacymi
zasobami do realizacji swoich nowych zadan, a harmonogram przydzialu tych nowych
zasoboOw powinien opiera¢ si¢ na wyraznie okreslonym zapotrzebowaniu.
Uwzgledniajac wiedzg ekspercka posiadang przez organy krajowe, w szczegdlnos$ci
krajowe organy ds. bezpieczenstwa, Agencji nalezy umozliwi¢ wlasciwe
wykorzystywanie tej wiedzy w procesie przyznawania stosownych zezwolen i
certyfikatow. W tym celu nalezy wspiera¢ delegowanie ekspertow krajowych do
Agencji.

Dyrektywa ... [dyrektywa w sprawie bezpieczenstwa kolei] i1 dyrektywa
[dyrektywa w sprawie interoperacyjnosci kolei] przewiduja badanie $rodkow
krajowych pod katem bezpieczenstwa i interoperacyjnosci oraz zgodnos$ci z regutami
konkurencji. Ograniczaja one takze mozliwo$¢ przyjmowania nowych przepisoOw
krajowych przez panstwa cztonkowskie. Obecny system, w ramach ktorego nadal
obowigzuje znaczaca liczba przepisOw krajowych, moze prowadzi¢ do konfliktow z
przepisami unijnymi i1 grozi brakiem wystarczajacej przejrzystosci oraz ukryta
dyskryminacja zagranicznych przedsiebiorstw, w szczegdlnosci matych 1 nowych.
Aby doprowadzi¢ do stworzenia systemu opartego na prawdziwie przejrzystych i
bezstronnych zasadach na szczeblu unijnym, nalezy zintensyfikowaé stopniowy
proces redukcji liczby przepisow krajowych. Na szczeblu unijnym niezbedna jest
wyktadnia oparta o niezalezng i neutralng wiedzg eksperckag. W tym celu nalezy
wzmocnic¢ rol¢ Agencji.

Procedury krajowych organdéw ds. bezpieczenstwa oraz notyfikowanych jednostek
oceniajacych zgodno$¢ dotyczace funkcjonowania, organizacji 1 podejmowania
decyzji w obszarze interoperacyjnosci i bezpieczenstwa kolei roznig si¢ znaczaco, co
wplywa negatywnie na sprawne funkcjonowanie jednolitego europejskiego obszaru
kolejowego. Negatywne skutki bywaja szczego6lnie odczuwalne dla matych i §rednich
przedsiebiorstw, ktore chca wejs¢ na rynek kolejowy w innym panstwie
cztonkowskim. Dlatego tez kluczowe jest wzmocnienie koordynacji z mysla o
zwigkszeniu harmonizacji na szczeblu unijnym. W tym celu Agencja powinna
monitorowa¢ krajowe organy ds. bezpieczenstwa oraz notyfikowane jednostki
oceniajace zgodno$¢ poprzez kontrole 1 inspekcje.

W dziedzinie bezpieczenstwa nalezy zapewni¢ jak najwickszg przejrzysto$¢ oraz
skuteczny przeptyw informacji. Istotne znaczenie ma analiza wynikow dziatalnosci, w
oparciu o wspolne wskazniki 1 z uwzglednieniem wszystkich stron w przedmiotowym
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sektorze. Taka analiz¢ nalezy przeprowadzaé. Odnosnie do danych statystycznych
niezbedna jest bliska wspotpraca z Eurostatem.

Aby monitorowaé postgpy czynione w obszarze interoperacyjnosci i bezpieczenstwa
kolei, Agencje nalezy zobowigza¢ do publikowania odpowiedniego sprawozdania co
dwa lata. Uwzgledniajac posiadang przez Agencj¢ techniczng wiedze ekspercka oraz
jej bezstronno$¢, Agencja powinna réwniez wspiera¢ Komisje w monitorowaniu
wdrazania unijnego prawodawstwa z zakresu interoperacyjnosci i bezpieczenstwa
kolei.

Nalezy podnie$¢ poziom interoperacyjnosci sieci transeuropejskiej, a nowe projekty
inwestycyjne wybierane do wspoifinansowania przez Uni¢ powinny by¢ zgodne z
celem interoperacyjnosci okreslonym w decyzji nr 1692/96/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 23 lipca 1996 r. w sprawie wspdlnotowych wytycznych
dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej’. Agencja jest wiasciwa
instytucja, aby uczestniczy¢ w realizacji tych celow.

Utrzymanie taboru kolejowego jest istotnym elementem systemu bezpieczenstwa. Nie
istnieje prawdziwy europejski rynek utrzymania wyposazenia kolejowego, co wynika
z braku systemu certyfikacji warsztatow odpowiedzialnych za utrzymanie. Sytuacja ta
zwicksza koszty ponoszone przez sektor i skutkuje pustymi przebiegami. Nalezy
zatem stopniowo rozwija¢ i modernizowaé europejski system certyfikacji warsztatow
odpowiedzialnych za utrzymanie, a Agencja jest najwlasciwszym organem do
przedstawiania Komisji propozycji wlasciwych rozwigzan.

Kwalifikacje zawodowe maszynistOw sa waznym czynnikiem bezpieczenstwa i
interoperacyjnosci kolei w Unii. Sg tez warunkiem wstepnym swobodnego przeptywu
pracownikow w branzy kolejowej. Problem ten powinien zosta¢ rozpatrzony przy
uwzglednieniu istniejacych ram dialogu spotecznego. Agencja powinna zapewnié
pomoc techniczng niezbedng dla uwzglednienia tego aspektu na szczeblu unijnym.

Agencja powinna organizowac i wspiera¢ wspotpracg migdzy krajowymi organami ds.
bezpieczenstwa, krajowymi organami dochodzeniowymi 1 organizacjami
reprezentatywnymi z sektora kolejowego dziatajacymi na szczeblu europejskim, w
celu promowania dobrych praktyk, wymiany istotnych informacji, zbierania danych
dotyczacych kolei oraz monitorowania ogélnych wynikow w zakresie bezpieczenstwa
systemu kolei.

Aby zapewni¢ maksymalng przejrzystos¢ i1 rowny dostep dla wszystkich do
odpowiednich informacji, dokumenty przewidziane dla proceséw interoperacyjnosci i
bezpieczenstwa kolei powinny by¢ udostgpniane publicznie. To samo dotyczy licencji,
certyfikatow bezpieczenstwa 1 innych stosownych dokumentéw kolejowych. Agencja
powinna zapewni¢ efektywne $rodki wymiany i publikowania tego rodzaju informacji.

Promowanie innowacji i badan w dziedzinie kolei to wazne zadanie, ktorego realizacje
powinna wspiera¢ Agencja, uwzgledniajac jej reputacje i pozycje. Jakakolwiek pomoc
finansowa udzielana w ramach dziatalnosci Agencji w tym zakresie nie powinna
prowadzi¢ do zaklocenia przedmiotowego rynku.

Aby zwigkszy¢ efektywnos$¢ unijnego wsparcia finansowego, jego jakos¢ 1 zgodnos¢ z
odpowiednimi przepisami technicznymi, Agencja — jako jedyny unijny organ o
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uznanych kompetencjach w dziedzinie kolei — powinna odgrywaé aktywna role w
ocenie projektow kolejowych.

Prawodawstwo dotyczace interoperacyjnosci i bezpieczenstwa kolei oraz wytyczne
wykonawcze lub zalecenia Agencji mogg by¢ czasami trudne do zinterpretowania dla
zainteresowanych stron lub powodowac¢ inne problemy. Wtasciwe 1 jednolite
rozumienie tych aktow stanowi podstawowy warunek skutecznego wdrozenia
prawodawstwa kolejowego oraz sprawnego funkcjonowania rynku kolejowego.
Dlatego tez Agencja powinna czynnie uczestniczy¢ w szkoleniach i dzialaniach
objasniajagcych w tym zakresie.

W celu wiasciwego wykonywania swoich zadan Agencja powinna posiadacé
osobowo$¢ prawng 1 autonomiczny budzet, finansowany gtéwnie przez wktad unijny i
przez honoraria i optaty wnoszone przez wnioskodawcoéw. Aby zapewni¢ niezalezno$¢
Agencji pod katem jej zarzadzania i w wydawanych przez nig opiniach, zaleceniach i
decyzjach, struktura Agencji powinna by¢ przejrzysta, a pelna odpowiedzialnosé
powinna spocza¢ na dyrektorze wykonawczym. Personel Agencji powinien by¢
niezaleZny, a w strukturze zatrudnienia naleZy zachowa¢ wilasciwg rownowage miedzy
krotko- i dlugoterminowymi umowami, tak aby utrzymac struktur¢ merytoryczng
orgamzacp 1 ciagglto$¢ jej dziatalno$ci, prowadzac jednoczesnie statg niezbedna
wymiang wiedzy eksperckiej z sektorem kolejowym.

Aby zapewni¢ skuteczng realizacje funkcji Agencji, panstwa cztonkowskie i Komisja
powinny by¢ reprezentowane w Zarzadzie, ktory powinien dysponowaé odpowiednimi
uprawnieniami, w tym do ustanawiania budzetu 1 zatwierdzania rocznych i
wieloletnich programéw prac.

Aby zagwarantowal przejrzysto$¢ decyzji Zarzadu, w jego posiedzeniach powinni
uczestniczy¢ przedstawiciele zainteresowanych sektoréw, ale bez prawa gtosu,
zastrzezonego dla przedstawicieli organow publicznych, ktorzy podlegaja instytucjom
kontroli demokratycznej. Przedstawiciele sektora powinni by¢ powotywani przez
Komisj¢ na podstawie ich reprezentatywnosci na szczeblu unijnym dla
przedsiebiorstw kolejowych, zarzadcow infrastruktury, przemystu kolejowego,
zwigzkow zawodowych, klientow przewozow towarowych i pasazerow.

Aby posiedzenia Zarzadu byty nalezycie przygotowane oraz aby mogl on korzystaé z
doradztwa w odniesieniu do podejmowanych decyzji, nalezy utworzy¢ Rade
Wykonawcza, ktéra pelni¢ bedzie role doradcza.

Stronom, ktorych dotycza decyzje podejmowane przez Agencje, nalezy zapewnié
niezbedne, niezalezne i bezstronne $rodki odwolawcze. Nalezy stworzy¢ wilasciwy
mechanizm odwotawczy, aby mozliwe bylo odwolywanie si¢ od decyzji dyrektora
wykonawczego do wyspecjalizowanej Komisji Odwotawczej, ktorej decyzje moga
by¢ z kolei zaskarzane do Trybunatu Sprawiedliwosci.

Szersza perspektywa strategiczna dotyczaca dziatalnosci Agencji pomogtaby
skuteczniej planowac jej zasoby 1 zarzadza¢ nimi, oraz przyczynitaby si¢ do
podniesienia jakos$ci jej wynikoéw. Dlatego tez Zarzad powinien przyjac i regularnie
aktualizowa¢ wieloletni program prac, skonsultowawszy go wczesniej nalezycie z
odpowiednimi zainteresowanymi stronami.

Dziatania Agencji powinny by¢ przejrzyste. Nalezy zapewni¢ sprawowanie skutecznej
kontroli przez Parlament Europejski. W tym celu powinna istnie¢ mozliwo$é
przestuchiwania dyrektora wykonawczego Agencji przez Parlament Europejski oraz
konsultowania si¢ z Parlamentem w sprawie wieloletniego programu prac. Agencja
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(35)

(36)

(37)

(38)

(39)

powinna takze stosowac¢ odpowiednie przepisy unijne dotyczace publicznego dostepu
do dokumentow.

Na przestrzeni minionych lat utworzono szereg nowych zdecentralizowanych agencji,
w zwigzku z czym wiladza budzetowa podjela starania majace na celu zwigkszenie
przejrzystosci i poziomu kontroli nad sposobem dysponowania funduszami Unii
przyznawanymi tym agencjom, W szczegllnoSci w zakresie budzetowania
pobieranych optat, kontroli finansowej, uprawnien do udzielania absolutorium,
sktadek emerytalnych i wewnetrznej procedury budzetowej (kodeks postepowania). W
podobny sposob rozporzadzenie nr 1073/1999 Parlamentu Europejskiego i Rady z
dnia 25 maja 1999 r. dotyczace dochodzef prowadzonych przez Europejski Urzad ds.
Zwalczania Naduzy¢ Finansowych (OLAF)® powinno by¢ stosowane bez ograniczen
w stosunku do Agencji, ktéra powinna przystapi¢ do miedzyinstytucjonalnego
porozumienia z dnia 25 maja 1999 r. zawartego migdzy Parlamentem Europejskim,
Rada Unii Europejskiej 1 Komisja Wspolnot Europejskich, dotyczacego wewngtrznych
dochodzen prowadzonych przez Europejski Urzad ds. Zwalczania Naduzy¢
Finansowych®.

Poniewaz cele proponowanych dziatan, czyli ustanowienie wyspecjalizowanego
organu majacego formulowaé wspolne rozwigzania w sprawach dotyczacych
bezpieczenstwa i interoperacyjnosci kolei, nie mogag zosta¢ w wystarczajacym stopniu
zrealizowane przez panstwa czlonkowskie ze wzgledu na kolektywny charakter
realizowanych zadan, Unia moze przyja¢ sSrodki zgodnie z zasada pomocniczos$ci
ustanowiong w art. 5 Traktatu, co umozliwi skuteczniejsza realizacj¢ tych celéw na
szczeblu unijnym. Zgodnie z zasada proporcjonalnosci, ujeta w tym samym artykule,
niniejsze rozporzadzenie nie wychodzi poza zakres niezbedny do osiggnigcia tych
celow.

Aby nalezycie okresli¢ wysoko$¢ honorariow 1 optat, ktére ma prawo pobieraé
Agencja, nalezy przekaza¢ Komisji uprawnienia do przyjecia aktow zgodnie z art. 290
Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej w odniesieniu do artykulow
dotyczacych wydawania i przedluzania zezwolen na dopuszczenie do eksploatacji
przytorowych podsystemow ,sterowanie”, zezwolen na wprowadzenie do obrotu
pojazdow 1 typow pojazdow, oraz certyfikatow bezpieczenstwa. Szczegodlnie wazne
jest, aby w czasie prac przygotowawczych Komisja prowadzita stosowne konsultacje,
w tym na poziomie ekspertow.

Przygotowujac 1opracowujac akty delegowane, Komisja powinna zapewnié
jednoczesne, terminowe 1iodpowiednie przekazywanie stosownych dokumentéw
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

Aby zapewni¢ wdrozenie art. 21 i 22 niniejszego rozporzadzenia dotyczacych badania
projektow prawa krajowego i obowigzujacych przepisow krajowych, Komisji nalezy
przyzna¢ uprawnienia wykonawcze.

Aby zapewni¢ jednolite warunki wykonania art. 29, 30, 31 1 51 niniejszego
rozporzadzenia, Komisji nalezy przyzna¢ uprawnienia wykonawcze. Uprawnienia te
powinny by¢ wykonywane zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i
Rady (UE) nr 182/2011 ustanawiajacym przepisy i zasady ogolne dotyczace trybu
kontroli przez panstwa cztonkowskie wykonywania uprawnien wykonawczych przez
Komisje.

Dz.U.L 136 z31.5.1999, s. 1.
Dz.U.L 136 z31.5.1999, s. 15.
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Konieczne jest wdrozenie okreslonych zasad dotyczacych zarzadzania Agencja, aby
wypehi¢ wymagania wspolnego o§wiadczenia 1 wspdlnego podejs$cia uzgodnionych w
ramach miedzyinstytucjonalnej grupy roboczej ds. agencji zdecentralizowanych UE w

lipcu 2012 r., ktéorych celem jest usprawnienie dzialan agencji 1 zwigkszenie ich
skutecznosci.

Niniejsze rozporzadzenie nie narusza praw podstawowych 1 jest zgodne z zasadami
uznanymi w szczegolnosci w Karcie praw podstawowych Unii Europejskiej,

PRZYJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

PL

ROZDZIAL 1

ZASADY

Artykut 1
Przedmiot i zakres

Niniejsze rozporzadzenie ustanawia Agencje Kolejowa Unii Europejskiej (zwang
dalej ,,Agencja”).

Niniejsze rozporzadzenie przewiduje:

a)  ustanowienie Agencji i okreslenie jej zadan;
b)  okreslenie zadan panstw cztonkowskich.
Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ do:

a) interoperacyjnos$ci w ramach systemu kolei Unii, o ktorej mowa w dyrektywie
../../UE [dyrektywa w sprawie interoperacyjnosci kolei];

b)  bezpieczefistwa systemu kolei Unii, o ktorym mowa w dyrektywie ../../UE
[dyrektywa w sprawie bezpieczenstwa kolei];

C) przyznawania  uprawnien  maszynistom, o  ktérym mowa W
dyrektywie 2007/59/WE  Parlamentu  EuropejskiegoiRady z  dnia
23 pazdziernika 2007 r. w sprawie przyznawania uprawnhien maszynistom
prowadzacym lokomotywy 1 pociggi w obrgbie systemu kolejowego
Wspolnoty [dyrektywa w sprawie maszynistow].

Artykut 2
Status prawny
Agencja jest organem Unii i posiada osobowos$¢ prawna.

W kazdym panstwie cztonkowskim Agencja posiada najszerszy zakres zdolnosci
prawnej, jaki mozna nada¢ osobie prawnej na mocy prawa danego panstwa. W
szczegllnosci Agencja moze nabywac lub zbywaé ruchomosci 1 nieruchomosci, a
takze moze wystepowac jako strona w postgpowaniach sagdowych.

Agencje rep3rezentuje jej dyrektor.
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Artykut 3

Rodzaje dzialan Agencji

Agencja moze:

a)

b)
©)

d)

g)
h)

wydawac¢ zalecenia dla Komisji dotyczace stosowania art. 11, 13, 14, 15, 23, 24, 26,
30,32,31,33141;

wydawac zalecenia dla panstw cztonkowskich dotyczace stosowania art. 21, 22 1 30;

wydawaé opinie przeznaczone dla Komisji, zgodnie z art. 9, 21, 22 i 38, oraz dla
odpowiednich organéw w panstwach cztonkowskich, zgodnie z art. 9;

wydawac¢ decyzje zgodnie z art. 12, 16, 171 18;

wydawaé opinie stanowigce akceptowalne sposoby spelnienia wymagan zgodnie z
art. 15;

wydawa¢ dokumenty techniczne zgodnie z art. 15;
wydawac¢ sprawozdania z kontroli zgodnie z art. 29 i 30;

wydawaé wytyczne 1 inne niewigzace dokumenty utatwiajace stosowanie przepisow
dotyczacych interoperacyjnosci i bezpieczenstwa kolei zgodnie z art. 11, 151 24.

ROZDZIAL 2

METODY PRACY

Artykut 4
Tworzenie grup roboczych i ich sklad

Agencja powotuje okreslong liczbe grup roboczych, ktorych zadaniem jest
opracowywanie zalecen, dotyczacych w szczeg6lnosci technicznych specyfikacji
interoperacyjnosci  (TSI), wspolnych wymagan bezpieczenstwa (CST) oraz
wspolnych metod oceny bezpieczenstwa (CSM).

Agencja moze powotywaé grupy robocze w innych nalezycie uzasadnionych
przypadkach — na wniosek Komisji lub z wtasnej inicjatywy, po konsultacji z
Komisja.

Agencja powotuje do grup roboczych specjalistow.

Agencja powoluje do grup roboczych przedstawicieli mianowanych przez wtasciwe
organy krajowe do tych grup roboczych, w ktérych chca one uczestniczy¢.

Agencja powoluje do grup roboczych przedstawicieli sektora kolejowego z wykazu,
o ktorym mowa w ust. 3. Zapewnia ona nalezyty poziom reprezentacji tych sektoréw
branzy oraz tych uzytkownikow, ktorych moga dotyczy¢ ewentualne $rodki
proponowane przez Komisj¢ na podstawie zalecen skierowanych do niej przez
Agencje.

Agencja moze, je$li to konieczne, powota¢ do grup roboczych niezaleznych
specjalistow i przedstawicieli organizacji migdzynarodowych uwazanych za osoby
kompetentne w przedmiotowej dziedzinie. Pracownicy Agencji nie moga by¢
powotywani do grup roboczych.
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3. Kazda z organizacji reprezentatywnych, o ktorych mowa w art. 34, przekazuje
Agencji wykaz najbardziej wykwalifikowanych ekspertow mianowanych jako ich
przedstawiciele w poszczegdlnych grupach roboczych.

4. Jezeli prace tych grup roboczych maja bezposredni wpltyw na warunki pracy,
zdrowie 1 bezpieczenstwo pracownikéw branzy, w pracach stosownych grup
roboczych muszg uczestniczy¢ przedstawiciele organizacji pracowniczych na
zasadzie pelnego cztonkostwa.

5. Koszty podrozy i diety cztonkéw grup roboczych, w oparciu o regulamin i stawki
przyjete przez Zarzad, ponosi Agencja.
6. Grupom roboczym przewodniczy przedstawiciel Agencji.
7. Praca grup roboczych musi by¢ przejrzysta. Zarzad ustanawia regulamin grup
roboczych.
Artykut 5

Konsultacje z partnerami spolecznymi

Jezeli prace przewidziane w art. 11, 12, 15 i 32 majg bezposredni wpltyw na kwestie spoteczne
lub warunki pracy pracownikow branzy, Agencja prowadzi konsultacje z partnerami
spotecznymi w ramach komitetu dialogu sektorowego ustanowionego na podstawie decyzji
98/500/WE’.

Konsultacje te musza zosta¢ przeprowadzone zanim Agencja przedtozy swoje zalecenia
Komisji. Agencja uwzglednia w nalezyty sposob wyniki tych konsultacji 1 jest kazdorazowo
gotowa do wyjasnienia swych zalecen. Opinie sformutowane przez komitet dialogu
sektorowego zostaja przekazane przez Agencj¢ Komisji, a nast¢gpnie przekazane przez
Komisje komitetowi, o ktérym mowa w art. 75.

Artykut 6
Konsultacje z klientami transportu kolejowego towaréw i z pasazerami

Jezeli prace przewidziane w art. 11 1 15 maja bezposredni wpltyw na klientéw transportu
kolejowego towardéw i na pasazerow, Agencja prowadzi konsultacje z ich organizacjami
przedstawicielskimi. Wykaz organizacji, z ktorymi nalezy si¢ skonsultowaé, zostaje
sporzadzony przez Komisj¢ z pomocg komitetu, o ktorym mowa w art. 75.

Konsultacje te muszg zosta¢ przeprowadzone zanim Agencja przedlozy swoje wnioski
Komisji. Agencja uwzglednia w nalezyty sposoéb wyniki tych konsultacji i jest kazdorazowo
gotowa do wyjasnienia swoich wnioskow. Opinie sformutowane przez przedmiotowe
organizacje zostaja przekazane przez Agencje Komisji, a nastepnie przekazane przez Komisje
komitetowi, o ktérym mowa w art. 75.

Decyzja Komisji 98/500/WE z dnia 20 maja 1998 r. w sprawie ustanowienia Komitetéw Dialogu
Sektorowego promujacych dialog migdzy partnerami spotecznymi na szczeblu europejskim. (Dz.U. L
2257 12.8.1998, 5. 27).
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Artykut 7
Ocena skutkow

1. Agencja przeprowadza ocen¢ skutkéw w odniesieniu do swoich zalecen i opinii.
Zarzad przyjmuje metodyke prowadzenia oceny skutkéw w oparciu o metodyke
Komisji. Agencja jest w stalym kontakcie z Komisjg, aby upewnié sie, czy
uwzglednia ona w nalezytym stopniu stosowne prace prowadzone przez Komisj¢.

2. Przed przystgpieniem do dziatania uwzglednionego w programie prac Agencja
przeprowadza wstgpng ocene skutkow, w ramach ktorej przedstawia ona:

a)  kwestie, ktora wymaga rozstrzygniecia, oraz mozliwe rozwigzania;

b) zakres, w jakim konieczne bedzie podjecie okreslonych dziatan, w tym
wydanie zalecenia lub opinii przez Agencjg;

c) spodziewany wktad Agencji w rozwigzanie problemu.

Ponadto kazde dziatanie i kazdy projekt w ramach programu prac poddawane sa
ocenie efektywno$ci — z osobna 1 tagcznie — tak aby budzet 1 zasoby Agencji zostaty
wykorzystane w najlepszy mozliwy sposéb.

3. Agencja moze przeprowadzi¢ ocen¢ ex post prawodawstwa, ktore powstalo w
wyniku przedstawionych przez nig zalecen.

4. Panstwa cztonkowskie przekazuja Agencji dane niezb¢dne do przeprowadzenia
oceny skutkow.

Artykut 8
Badania

Jezeli realizacja zadan Agencji wymaga przeprowadzenia badan, Agencja zamawia takie
badania i finansuje je z wlasnego budzetu.

Artykut 9
Opinie
1. Na wniosek krajowych organow regulacyjnych, o ktorych mowa w art. 55 dyrektywy
2012/34/UE [dyrektywa w sprawie utworzenia jednolitego europejskiego obszaru

kolejowego (wersja przeksztatcona)], Agencja wydaje opinie dotyczace aspektow
bezpieczenstwa i interoperacyjnosci w tych kwestiach, na ktoére zwrocono jej uwage.

2. Na wniosek Komisji Agencja wydaje opinie w sprawie zmian do dowolnego aktu
przyjetego na podstawie dyrektywy ... [dyrektywa w sprawie interoperacyjnos$ci
kolei] lub ...[dyrektywa w sprawie bezpieczenstwa kolei], szczegolnie w przypadku,
gdy zasygnalizowano mozliwo$¢ istnienia brakow.

3. W odniesieniu do opinii, o ktérych mowa w powyzszych ust¢pach oraz w innych
artykutach niniejszego rozporzadzenia, Agencja — jezeli nie uzgodniono inaczej —
wydaje swoje opinie w terminie dwdoch miesiecy. W terminie dwoch miesiecy
Agencja udostepnia swoje opinie publicznie w wersji pozbawionej wszystkich
poufnych danych handlowych.
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Artykut 10
Wizytacje w panstwach czlonkowskich

1. W celu realizacji swoich zadan, w szczeg6élnosci tych, o ktorych mowa w art. 12, 21,
22,16, 17, 27, 29, 30, 31 i 38, Agencja moze — zgodnie ze strategig okreslona przez
Zarzad — przeprowadza¢ wizytacje w panstwach cztonkowskich.

2. Agencja powiadamia zainteresowane panstwo cztonkowskie o planowanej wizytacji,
podajac nazwiska oddelegowanych urzednikéw 1 date rozpoczecia wizytacii.
Urzednicy Agencji oddelegowani do przeprowadzenia wizytacji przeprowadzaja ja
po przedstawieniu decyzji dyrektora wykonawczego, w ktérej okresla si¢ przedmiot i
cel wizytacji.

Organy krajowe panstw cztonkowskich utatwiajg pracg pracownikom Agencji.

4. Z kazdej wizytacji Agencja przygotowuje sprawozdanie, ktore nast¢pnie przesyta
Komisji i zainteresowanemu panstwu czlonkowskiemu.

5. Tre$¢ powyzszych ustgpOw nie narusza przepisow o inspekcjach, o ktérych mowa w
art. 29 ust. 6 1 art. 30 ust. 6, a ktore realizowane sg zgodnie z procedurg opisang w
tych przepisach.

ROZDZIAL 3

ZADANIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA KOLEI

Artykut 11
Pomoc techniczna — zalecenia w dziedzinie bezpieczenstwa kolei

1. Agencja wydaje zalecenia dla Komisji dotyczace wspolnych metod oceny
bezpieczenstwa (CSM) oraz wspolnych wymagan bezpieczenstwa (CST)
przewidzianych w art. 6 1 7 dyrektywy ... [dyrektywa w sprawie bezpieczenstwa
kolei]. Agencja wydaje takze zalecenia dla Komisji w sprawie okresowego przegladu
CSM i CST.

2. Agencja wydaje zalecenia dla Komisji — na wniosek Komisji lub z wlasnej
inicjatywy — w sprawie innych srodkéw w dziedzinie bezpieczenstwa.

3. Agencja moze wydawaé wytyczne i inne niewigzace dokumenty, aby usprawnic
wdrazanie prawodawstwa dotyczacego bezpieczenstwa kolei.

Artykut 12
Certyfikaty bezpieczenstwa

Agencja wystawia jednolite certyfikaty bezpieczenstwa zgodnie z art. 10 1 11 dyrektywy ...
[dyrektywa w sprawie bezpieczenstwa kolei].

Artykut 13
Utrzymanie pojazdow

1. Agencja stuzy Komisji pomoca w zakresie systemu certyfikacji podmiotéw
odpowiedzialnych za utrzymanie zgodnie z art. 14 ust. 6 dyrektywy ... [dyrektywa w
sprawie bezpieczenstwa kolei].
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2. Agencja wydaje zalecenie dla Komisji w $wietle art. 14 ust. 7 dyrektywy ...
[dyrektywa w sprawie bezpieczenstwa kolei].

3. Agencja ocenia wszelkie przepisy alternatywne, o ktérych przyjeciu zdecydowano
zgodnie z art. 15 dyrektywy ... [dyrektywa w sprawie bezpieczenstwa kolei], w
sprawozdaniu, o ktorym mowa w art. 30 ust. 2 niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 14
Transport kolejowy towaréw niebezpiecznych

Agencja na biezgco $ledzi zmiany w prawodawstwie dotyczacym transportu kolejowego
towarow niebezpiecznych w rozumieniu dyrektywy 2008/68/WE Parlamentu Europejskiego i
Rady® oraz poréwnuje je z prawodawstwem dotyczacym interoperacyjnosci i bezpieczenstwa
kolei, w szczegdlnosci pod katem zasadniczych wymagan. Agencja stuzy Komisji pomoca w
tym zakresie oraz moze wydawac zalecenia na wniosek Komisji lub z wlasnej inicjatywy.

ROZDZIAL 4

ZADANIA DOTYCZACE INTEROPERACYJNOSCI

Artykut 15
Pomoc techniczna w dziedzinie interoperacyjnosci kolei
1. Agencja:

a)  wydaje zalecenia dla Komisji w sprawie TSI oraz ich przegladu zgodnie z art.
5 dyrektywy ... [dyrektywa w sprawie interoperacyjnosci kolei];

b) wydaje zalecenia dla Komisji w sprawie wzoréw ,unijnej” deklaracji
weryfikacji 1 dokumentacji technicznej, ktdra musi zosta¢ do niej dotagczona
zgodnie z art. 15 dyrektywy ... [dyrektywa w sprawie interoperacyjnosci
kolei];

c¢) wydaje zalecenia dla Komisji w sprawie specyfikacji rejestréw 1 ich
aktualizacji zgodnie z art. 43, 44 i 45 dyrektywy ... [dyrektywa w sprawie
interoperacyjnosci kolei];

d) wydaje opinie, ktore stanowig akceptowalne sposoby spelnienia wymagan
dotyczace brakow w TSI, zgodnie z art. 6 ust. 2 dyrektywy ... [dyrektywa w
sprawie interoperacyjnosci kolei] i przekazuje je Komisji;

e) wydaje opinie dla Komisji dotyczace wnioskéw o niestosowanie TSI
sktadanych przez panstwa czlonkowskie zgodnie z art. 7 dyrektywy ...
[dyrektywa w sprawie interoperacyjnosci kolei];

f)  wydaje dokumentacj¢ techniczng zgodnie z art. 4 ust. 9 dyrektywy ...
[dyrektywa w sprawie interoperacyjnosci kolei];

g) wydaje zalecenia dla Komisji dotyczace warunkéw pracy catego personelu
wykonujacego zadania kluczowe z punktu widzenia bezpieczenstwa.

2. W celu opracowania zalecen, o ktorych mowa w ust. 1 lit. a) 1 b), Agencja:

8 Dz.U. L 260 z30.9.2008, s. 13.
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a)  zapewnia dostosowanie TSI i specyfikacji rejestrow do postepu w dziedzinie
techniki oraz do tendencji rynkowych 1 uwarunkowan spotecznych;

b)  zapewnia koordynacj¢ migdzy rozwojem i aktualizacja TSI, z jednej strony, a
opracowywaniem  wszelkich norm  europejskich  niezbednych  dla
interoperacyjnosci, z drugiej strony; utrzymuje przy tym stosowne kontakty z
europejskimi organami normalizacyjnymi.

3. Agencja moze wydawaé wytyczne i inne niewigzace dokumenty, aby usprawnic
wdrazanie prawodawstwa dotyczacego interoperacyjnosci kolei.

Artykut 16
Zezwolenia na wprowadzenie do obrotu pojazdow

Agencja wydaje zezwolenia na wprowadzenie do obrotu pojazdow kolejowych zgodnie z art.
20 dyrektywy ...[dyrektywa w sprawie interoperacyjnosci kolei].

Artykut 17
Zezwolenia na wprowadzenie do obrotu typow pojazdow

Agencja wydaje zezwolenia na wprowadzenie do obrotu typoéw pojazdéw zgodnie z art. 22
dyrektywy ...[dyrektywa w sprawie interoperacyjnosci kolei].

Artykut 18
Zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji przytorowych podsystemow ,,sterowanie”

Agencja wydaje zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji przytorowych podsystemow
»sterowanie” zlokalizowanych lub eksploatowanych na terytorium Unii, zgodnie z art. 18
dyrektywy ... [dyrektywa w sprawie interoperacyjnosci kolei].

Artykut 19
Aplikacje telematyczne
1. Agencja pelni role organu systemowego odpowiedzialnego za utrzymywanie
specyfikacji technicznych dla aplikacji telematycznych, zgodnie z odpowiednimi
TSI
2. Agencja okres$la, publikuje i stosuje procedur¢ zarzadzania wnioskami o zmiany w

tych specyfikacjach. W tym celu Agencja ustanawia i prowadzi rejestr wnioskéw o
zmiany w specyfikacjach aplikacji telematycznych i ich statusu.

3. Agencja opracowuje 1 utrzymuje narzedzia techniczne stuzace do zarzadzania
poszczegdlnymi wersjami specyfikacji aplikacji telematycznych.

4. Agencja stluzy Komisji pomocg w zakresie monitorowania wdrazania aplikacji
telematycznych zgodnie z odpowiednimi TSI

Artykut 20
Wsparcie dla notyfikowanych jednostek oceniajacych zgodnos$¢

1. Agencja wspiera dzialania notyfikowanych jednostek oceniajgcych zgodnos¢, o
ktérych mowa w art. 27 dyrektywy ... [dyrektywa w sprawie interoperacyjnosci
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kolei]. Wsparcie to obejmuje w szczeg6lnosci opracowanie wytycznych do celow
oceny zgodnosci lub przydatnosci do stosowania sktadnikéw interoperacyjnosci, o
ktorej mowa w art. 9 dyrektywy ... [dyrektywa w sprawie interoperacyjnosci kolei], i
wytycznych dotyczacych procedury weryfikacji WE, o ktérej mowa w art. 10
dyrektywy ... [dyrektywa w sprawie interoperacyjnosci kolei].

Agencja wspiera wspotprace notyfikowanych jednostek oceniajacych zgodnos¢, w
szczegolnosci petni role sekretariatu technicznego dla zespotu koordynacyjnego tych
jednostek.

ROZDZIAL 5

ZADANIA DOTYCZACE PRZEPISOW KRAJOWYCH

Artykut 21
Badanie projektow przepisow krajowych

Agencja — w ciggu dwoch miesiecy od ich otrzymania — poddaje badaniu projekty
przepisow krajowych przekazane jej zgodnie z:

a)  art. 8 ust. 2 dyrektywy ... [dyrektywa w sprawie bezpieczenstwa kolei],
b) art. 14 dyrektywy ... [dyrektywa w sprawie interoperacyjnosci kolei].

Jezeli po przeprowadzeniu badania, o ktorym mowa w ust. 1, Agencja uzna, ze
przepisy krajowe umozliwiajg spetnienie zasadniczych wymagan interoperacyjnosci,
przestrzeganie CSM oraz realizacj¢ CST, a takze, iz nie prowadza one do arbitralnej
dyskryminacji ani do ukrytych ograniczen w funkcjonowaniu transportu kolejowego
miedzy panstwami cztonkowskimi, Agencja informuje Komisj¢ i zainteresowane
panstwo cztonkowskie o pozytywnym wyniku przeprowadzonego badania. Komisja
moze zatwierdzi¢ dany przepis w systemie informatycznym, o ktorym mowa w art.
23.

Jezeli wynik badania, o ktérym mowa w ust. 1, jest negatywny, Agencja:

a)  wydaje zalecenie skierowane do zainteresowanego panstwa czlonkowskiego, w
ktérym uzasadnia, dlaczego dany przepis nie powinien wejs¢ w zycie lub by¢
stosowany;

b) informuje Komisj¢ o negatywnym wyniku przeprowadzonego badania.

Jezeli panstwo cztonkowskie nie podjeto zadnych dziatan w ciaggu 2 miesiecy od
otrzymania zalecenia Agencji, o ktorym mowa w ust. 3 lit. a), Komisja — po
otrzymaniu informacji, o ktérej mowa w ust. 3 lit. b), oraz po zapoznaniu si¢ z
argumentami zainteresowanego panstwa czlonkowskiego — moze przyja¢ decyzje
skierowang do zainteresowanego panstwa cztonkowskiego, w ktorej domagac sie
bedzie zmienienia przedmiotowego projektu przepisu, zawieszenia jego przyjecia,
wejscia w zycie lub wdrozenia.
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Artykut 22
Badanie obowigzujacych przepisow krajowych

1. Agencja — w ciggu dwdch miesigcy od ich otrzymania — poddaje badaniu przepisy
krajowe przekazane jej zgodnie z art. 14 ust. 3 dyrektywy ... [dyrektywa w sprawie
interoperacyjnosci kolei].

2. Jezeli po przeprowadzeniu badania, o ktorym mowa w ust. 1, Agencja uzna, zZe
przepisy krajowe umozliwiaja spetnienie zasadniczych wymagan interoperacyjnosci,
przestrzeganie CSM oraz realizacj¢ CST, a takze, iz nie prowadza one do arbitralnej
dyskryminacji ani do ukrytych ograniczen w funkcjonowaniu transportu kolejowego
migdzy panstwami cztonkowskimi, Agencja informuje Komisje 1 zainteresowane
panstwo cztonkowskie o pozytywnym wyniku przeprowadzonego badania. Komisja
moze zatwierdzi¢ dany przepis w systemie informatycznym, o ktérym mowa w art.
23.

3. Jezeli wynik badania, o ktérym mowa w ust. 1, jest negatywny, Agencja:

a)  wydaje zalecenie skierowane do zainteresowanego panstwa cztonkowskiego, w
ktéorym uzasadnia, dlaczego dany przepis powinien zosta¢ zmieniony lub
uchylony;

b) informuje Komisj¢ o negatywnym wyniku przeprowadzonego badania.

4. Jezeli panstwo cztonkowskie nie podjeto zadnych dziatan w ciaggu 2 miesiecy od
otrzymania zalecenia Agencji, o ktorym mowa w ust. 3 lit. a), Komisja — po
otrzymaniu informacji, o ktérej mowa w ust. 3 lit. b), oraz po zapoznaniu si¢ z
argumentami zainteresowanego panstwa czlonkowskiego — moze przyja¢ decyzje
skierowang do zainteresowanego panstwa cztonkowskiego, w ktorej domagac sie
bedzie zmienienia lub uchylenia przedmiotowego przepisu.

5. Procedure opisang w ust. 2 i 3 stosuje si¢ odpowiednio w przypadkach, gdy Agencja
dowiaduje si¢ o jakichkolwiek przepisach krajowych, zgloszonych lub nie, ktore sa
zbedne lub sprzeczne z CSM, CST, TSI lub wszelkim innym prawodawstwem
unijnym w dziedzinie kolei.

Artykut 23

System informatyczny wykorzystywany do celow zglaszania i do klasyfikacji przepisow
krajowych

1. Agencja tworzy specjalny system informatyczny zawierajacy przepisy krajowe, o
ktérych mowa w art. 21 ust. 11 art. 22 ust. 1, oraz zarzadza nim; Agencja udostepnia
ten system zainteresowanym stronom i opinii publiczne;.

2. Panstwa czlonkowskie zglaszaja przepisy krajowe, o ktérych mowa w art. 21 ust. 1 1
art. 22 ust. 1, Agencji oraz Komisji poprzez system informatyczny, o ktorym mowa
w ust. 1. Agencja publikuje te przepisy w przedmiotowym systemie, a sam system
wykorzystuje do przekazywania informacji Komisji zgodnie z art. 21 1 art. 22.

3. Agencja klasyfikuje zgloszone przepisy krajowe zgodnie z art. 14 ust. 8 dyrektywy
... [dyrektywa w sprawie interoperacyjnosci kolei]. W tym celu wykorzystuje ona
system, o ktorym mowa w ust. 1 niniejszego artykutu.

4. Agencja klasyfikuje przepisy krajowe zgltoszone zgodnie z art. 8 ust. 2 dyrektywy ...
[dyrektywa w sprawie bezpieczenstwa kolei], uwzgledniajac zmiany w
prawodawstwie UE. W tym celu Agencja opracowuje narzgdzie zarzadzania
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przepisami wykorzystywane przez panstwa czlonkowskie w celu uproszczenia ich
systemow przepisow krajowych. Agencja wykorzystuje system, o ktdrym mowa w
ustepie pierwszym niniejszego artykutu, do opublikowania narzedzia zarzadzania

przepisami.
ROZDZIAL 6
Z.ADANIA DOTYCZACE EUROPEJSKIEGO SYSTEMU ZARZADZANIA RUCHEM
KOLEJOWYM (ERTMS)
Artykut 24
Organ systemowy ERTMS

Agencja pelni rol¢ organu systemowego odpowiedzialnego za utrzymywanie
specyfikacji technicznych ERTMS.

Agencja okres$la, publikuje i stosuje procedur¢ zarzadzania wnioskami o zmiany w
tych specyfikacjach. W tym celu Agencja ustanawia i prowadzi rejestr wnioskéw o
zmiany w specyfikacjach ERTMS i ich statusu.

Agencja zaleca przyjecie nowej wersji specyfikacji technicznych ERTMS. Czyni tak
jednak tylko, jezeli wcze$niejsza ich wersja zostala wdrozona w wystarczajagcym
stopniu. Opracowywanie nowych wersji nie moze wptywac¢ negatywnie na stopien
wdrozenia ERTMS, stabilno$¢ specyfikacji konieczng dla optymalizacji produkcji
wyposazenia ERTMS, zwrot z inwestycji przedsiebiorstw kolejowych oraz
efektywne planowanie wdrozenia ERTMS.

Agencja opracowuje 1 utrzymuje narzedzia techniczne do zarzadzania
poszczegolnymi  wersjami  ERTMS  wcelu zapewnienia kompatybilnosci
technicznej 1 operacyjnej] miedzy sieciami 1 pojazdami wyposazonymi w roézne
wersje oraz zapewnienia zachgt sprzyjajacych szybkiemu wdrazaniu obowiazujacych
wersji.

Zgodnie z art. 5 ust. 10 dyrektywy ... [dyrektywa w sprawie interoperacyjnosci
kolei] Agencja zapewnia kompatybilno$¢ techniczng kolejnych wersji wyposazenia
ERTMS z wcze$niejszymi wersjami.

Agencja opracowuje 1 rozpowszechnia odpowiednie wytyczne uzytkowe dla
zainteresowanych stron oraz dokumentacj¢ wyjasniajacg dotyczace specyfikacji
technicznych ERTMS.

Artykul 25

Grupa robocza ad-hoc w ramach ERTMS, w sklad ktorej wchodza notyfikowane
jednostki oceniajace zgodnos¢

Agencja ustanawia grupe robocza ad-hoc w ramach ERTMS, w sktad ktorej
wchodzg notyfikowane jednostki oceniajace zgodno$é, o ktérej mowa w art. 27
dyrektywy ... [dyrektywa w sprawie interoperacyjnosci kolei], i przewodniczy jej
pracom.

Grupa robocza sprawdza, czy procedury oceny zgodnosci lub przydatnosci do
stosowania sktadnika interoperacyjnosci, o ktérych mowa w art. 9 dyrektywy ...
[dyrektywa w sprawie interoperacyjnosci kolei], i procedury weryfikacji WE, o
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ktérych mowa w art. 10 dyrektywy ... [dyrektywa w sprawie interoperacyjnosci
kolei], realizowane przez notyfikowane jednostki oceniajace zgodnos¢, sa stosowane
w sposob jednolity.

Agencja przedstawia Komisji co dwa lata sprawozdanie z dzialalnos$ci grupy
roboczej, o ktéorej mowa w ust. 1, w tym statystyki na temat obecnosci
przedstawicieli notyfikowanych jednostek oceniajacych zgodno$¢ podczas posiedzen
grupy robocze;j.

Agencja  ocenia  stosowanie procedury oceny zgodno$ci  skladnikow
interoperacyjnosci i procedury weryfikacji WE w odniesieniu do wyposazenia
ERTMS 1 co dwa lata przedklada sprawozdanie, w ktorym — w stosownych
przypadkach — przedstawia Komisji propozycje wskazanych zmian.

Artykut 26

Wspieranie kompatybilnosci technicznej i operacyjnej miedzy pokladowymi i
przytorowymi podsystemami ERTMS

Na wniosek przedsigbiorstw kolejowych Agencja moze stuzy¢ im pomoca przy
sprawdzaniu technicznej i1 operacyjnej kompatybilnosci miedzy poktadowymi i
przytorowymi podsystemami ERTMS przed dopuszczeniem pojazdu do eksploatacji.

Jezeli Agencja uzna, Ze istnieje ryzyko wystapienia technicznej 1 operacyjnej
niekompatybilnosci migedzy sieciami i pojazdami wyposazonymi w wyposazenie
ERTMS w ramach konkretnego projektu ERTMS, moze ona zwrdci¢ si¢ do
wlasciwych podmiotéw, w szczegdlnosci producentéw, notyfikowanych jednostek
oceniajacych zgodnos$¢, przedsiebiorstw kolejowych, zarzadcoOw infrastruktury i
krajowych organéw ds. bezpieczenstwa, o dostarczenie wszelkich informacji
dotyczacych procedur zastosowanych do celow weryfikacji WE i1 dopuszczenia do
eksploatacji, oraz warunkow eksploatacji. Agencja informuje Komisje o istniejagcym
ryzyku, a w razie potrzeby zaleca Komisji wlasciwe srodki.

Artykut 27
Wspieranie wdrazania ERTMS i projektow ERTMS

Agencja monitoruje wdrazanie ERTMS zgodnie z planem wdrozenia okre§lonym w
decyzji 2012/88/UE’ i monitoruje koordynacjec montazu ERTMS na odcinku
transeuropejskich korytarzy transportowych oraz kolejowych korytarzy towarowych
przewidzianych w rozporzadzeniu (UE) nr 913/2010"°.

Agencja zapewnia podjecie technicznych dzialan nastgpczych w odniesieniu do
finansowanych przez Uni¢ projektow z zakresu wdrazania ERTMS, w tym — w
stosownych przypadkach — przeprowadzenie analizy dokumentacji przetargowej na
etapie zaproszenia do sktadania ofert. W razie potrzeby Agencja stuzy takze pomoca
beneficjentom $rodkow unijnych, aby zapewni¢ pelng zgodno$¢ rozwigzan
technicznych wdrazanych w ramach projektow z TSI dotyczacymi sterowania, a
przez to ich pelng interoperacyjnosc.

Dz.U.L 512z23.2.2012,s. 1.
Dz.U.L 276 220.10.2010, s. 22.
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Artykut 28
Akredytacja laboratoriow

Agencja wspiera, w szczeg6lnosci poprzez wydawanie odpowiednich wytycznych
dla jednostek akredytujacych, zharmonizowana akredytacj¢ laboratoriow ERTMS
zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 765/2008"".

Agencja moze uczestniczy¢ w roli obserwatora we wzajemnych ocenach
wymaganych przez rozporzadzenie (WE) nr 765/2008.

ROZDZIAL. 7

ZADANIA DOTYCZACE MONITOROWANIA JEDNOLITEGO

EUROPEJSKIEGO OBSZARU KOLEJOWEGO

Artykut 29
Monitorowanie krajowych organow ds. bezpieczenstwa

Agencja monitoruje funkcjonowanie 1 proces podejmowania decyzji krajowych
organdéw ds. bezpieczenstwa poprzez kontrole i inspekcje.

Agencja jest uprawniona do kontrolowania:

a)  zdolnos$ci krajowych organéw ds. bezpieczenstwa do realizacji zadan
zwigzanych z bezpieczenstwem i interoperacyjnoscig kolei;

b)  skutecznosci prowadzonego przez krajowe organy ds. bezpieczenstwa
monitoringu systemow zarzadzania bezpieczenstwem stosowanych przez
podmioty, o ktérym mowa w art. 16 dyrektywy [...] [dyrektywa w sprawie
bezpieczenstwa kolei].

Procedure przeprowadzania kontroli przyjmuje Zarzad.

Agencja wydaje sprawozdania z kontroli i przesyta je do zainteresowanego
krajowego organu ds. bezpieczenstwa oraz do Komisji. Kazde sprawozdanie z
kontroli zawiera w szczegolnosci wykaz wszelkich brakow stwierdzonych przez
Agencje oraz zalecenia zmian.

Jezeli Agencja uzna, ze braki, o ktorych mowa w ust. 3, uniemozliwiaja
zainteresowanemu krajowemu organowi ds. bezpieczenstwa skuteczng realizacje
jego zadan w odniesieniu do bezpieczenstwa i interoperacyjnosci kolei, zaleca ona
takiemu krajowemu organowi ds. bezpieczenstwa podjecie wiasciwych krokow w
terminie, ktorego dtugos¢ okresla si¢ stosownie do wagi danego braku.

Jezeli krajowy organ ds. bezpieczenstwa nie zgadza si¢ z zaleceniem Agencji, o
ktorym mowa w ust. 4, lub jezeli krajowy organ ds. bezpieczenstwa nie podejmie
zadnych dzialan w odpowiedzi na zalecenie Agencji w ciggu 3 miesiecy od jego
otrzymania, Komisja moze w ciggu szesciu miesiecy podja¢ decyzje zgodnie z
procedurg doradcza, o ktérej mowa w art. 75.

Agencja jest takze wuprawniona do przeprowadzania zapowiedzianych lub
niezapowiedzianych inspekcji w krajowych organach ds. bezpieczenstwa, w celu

Dz.U. L 218 z 13.8.2008, s. 30.
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sprawdzenia okre§lonych obszarow ich dziatalnosci i funkcjonowania, w
szczegllnosci w celu dokonania przegladu dokumentacji, procesow i rejestrow
zwigzanych z ich zadaniami, o ktorych mowa w art. 16 dyrektywy ... [dyrektywa w
sprawie bezpieczenstwa kolei]. Inspekcje mogg by¢ przeprowadzane na zasadzie ad-
hoc lub zgodnie z planem opracowanym przez Agencje. Czas trwania inspekcji nie
przekracza dwoch dni. Organy krajowe panstw czlonkowskich utatwiaja prace
pracownikom Agencji. Agencja przekazuje Komisji sprawozdanie z kazdej inspekcji.

Artykut 30
Monitorowanie notyfikowanych jednostek oceniajacych zgodnos¢

Agencja monitoruje notyfikowane jednostki oceniajagce zgodno$¢ poprzez wsparcie
udzielane jednostkom akredytujacym, kontrole i inspekcje, zgodnie z ust. 2-5.

Agencja wspiera zharmonizowang akredytacje notyfikowanych jednostek
oceniajagcych zgodno$¢, w szczegdlnosci poprzez wydawanie jednostkom
akredytujacym odpowiednich wytycznych w sprawie kryteriéw oceny i procedur
pozwalajacych ustalié¢, czy jednostki notyfikowane speiniajg wymagania, o ktérych
mowa w art. 27 dyrektywy ... [dyrektywa w sprawie interoperacyjnosci kolei], za
posrednictwem europejskiej infrastruktury akredytacji uznanej zgodnie z art. 14
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego 1 Rady (WE) nr 765/2008
ustanawiajgcego wymagania w zakresie akredytacji i nadzoru rynku odnoszace si¢
do warunkéw wprowadzania produktow do obrotu i1 uchylajacego rozporzadzenie
(EWG) nr 339/93.

W przypadku notyfikowanych jednostek oceniajacych zgodno$¢, ktore nie sa
akredytowane zgodnie z art. 24 dyrektywy ... [dyrektywa w sprawie
interoperacyjnosci kolei] Agencja moze skontrolowaé ich zdolno$¢ do speinienia
wymagan, o ktérych mowa w art. 27 tej dyrektywy. Procedurg przeprowadzania
kontroli przyjmuje Zarzad.

Agencja wydaje sprawozdania z kontroli obejmujace czynnosci, o ktorych mowa w
ust. 3, 1 przesyla je zainteresowanej notyfikowanej jednostce oceniajacej zgodnosé
oraz Komisji. Kazde sprawozdanie z kontroli zawiera w szczegdlnosci opis
wszelkich brakéw stwierdzonych przez Agencje oraz zalecenia zmian. Jezeli
Agencja uzna, ze braki te uniemozliwiajg zainteresowanej jednostce notyfikowane;j
skuteczng realizacje¢ jej zadan w odniesieniu do bezpieczenstwa i interoperacyjnosci
kolei, przyjmuje ona zalecenie, w ktorym domaga si¢, aby panstwo cztonkowskie, w
ktorym dana jednostka notyfikowana ma siedzibe, podjeto wilasciwe kroki w
okreslonym terminie.

Jezeli panstwo cztonkowskie nie zgadza si¢ z zaleceniem, o ktorym mowa w ust. 4,
lub jezeli jednostka notyfikowana nie podejmie Zzadnych dziatanh w odpowiedzi na
zalecenie Agencji w ciggu 3 miesigcy od jego otrzymania, Komisja moze w ciggu
sze$ciu miesiecy przyjac opini¢ zgodnie z procedura doradcza, o ktérej mowa w art.
75.

Agencja moze, w tym we wspotpracy z odpowiednimi krajowymi jednostkami
akredytujacymi, przeprowadza¢ zapowiedziane lub niezapowiedziane inspekcje w
notyfikowanych jednostkach oceniajacych zgodno$¢, w celu sprawdzenia
okreslonych obszaréw ich dziatalnosci i funkcjonowania, w szczegdlnosci w celu
dokonania przegladu dokumentacji, certyfikatéw 1 rejestrow zwigzanych z ich
zadaniami, o ktorych mowa w art. 27 dyrektywy [...] [dyrektywa w sprawie
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interoperacyjnosci kolei]. Inspekcje moga by¢ przeprowadzane na zasadzie ad-hoc
lub zgodnie z planem opracowanym przez Agencje. Czas trwania inspekcji nie
przekracza dwoéch dni. Notyfikowane jednostki oceniajace zgodno$¢ utatwiajg prace
pracownikom Agencji. Agencja przekazuje Komisji sprawozdanie z kazdej inspekcji.

Artykut 31

Monitorowanie postepu prac w obszarze interoperacyjnosci i bezpieczenstwa

Agencja, wraz z siecig krajowych organow dochodzeniowych, zbiera stosowne dane
na temat wypadkow 1 incydentéw oraz monitoruje wktad krajowych organow
dochodzeniowych w bezpieczenstwo calosci systemu kolejowego.

Agencja monitoruje ogdlne wyniki systemu kolejowego pod katem bezpieczenstwa.
Agencja moze w szczegdlnosci zwrdci¢ si¢ o pomoc sieci, o ktorych mowa w art. 34,
w tym w zakresie zbierania danych. Agencja wykorzystuje takze dane zebrane przez
Eurostat i wspolpracuje z tg instytucja w celu uniknigcia powielania pracy i aby
zapewni¢ spojno$¢ metodyczng miedzy wspdlnymi wskaznikami bezpieczenstwa a
wskaznikami stosowanymi w odniesieniu do innych rodzajoéw transportu.

Na wniosek Komisji Agencja wydaje zalecenia na temat sposobu zwickszenia
interoperacyjnosci systeméw kolejowych, w szczegodlnoSci poprzez usprawnienie
koordynacji miedzy przedsigbiorstwami kolejowymi i1 zarzagdcami infrastruktury lub
miedzy samymi zarzadcami infrastruktury.

Agencja monitoruje postep prac w zakresie interoperacyjnosci i bezpieczenstwa
systemow kolejowych. Co dwa lata przekazuje ona Komisji i publikuje sprawozdanie
z postgpu prac w zakresie interoperacyjnosci i bezpieczenstwa w jednolitym
europejskim obszarze kolejowym.

Na wniosek Komisji Agencja sporzadza sprawozdania na temat stanu wdrozenia i
stosowania prawodawstwa unijnego z zakresu bezpieczenstwa i interoperacyjnosci w
danym panstwie cztonkowskim.

ROZDZIAL 8

INNE ZADANIA

Artykut 32
Personel kolejowy

Agencja realizuje odpowiednie zadania dotyczace personelu kolejowego okreslone w
art. 4, 20, 22, 23, 25, 28, 33, 34, 35 i 37 dyrektywy 2007/59/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady'?.

Komisja moze zwrdci¢ si¢ do Agencji o wykonanie innych zadan dotyczacych
personelu kolejowego zgodnie z dyrektywa 2007/59/WE.

Agencja konsultuje si¢ z organami wtasciwymi w kwestiach dotyczacych personelu
kolejowego w zwigzku z zadaniami, o ktorych mowa w ust. 1 1 2. Agencja moze
wspiera¢ wspOlprace miedzy tymi organami, w tym poprzez organizowanie
odpowiednich spotkan z ich przedstawicielami.

Dz.U.L 315 z3.12.2007, s. 51.
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Artykut 33
Rejestry i ich dostepnosé

Agencja ustanawia i prowadzi europejskie rejestry przewidziane w art. 43, 44, 1 45
dyrektywy ... [dyrektywa w sprawie interoperacyjnosci kolei]. Agencja peni role
organu systemowego w odniesieniu do wszystkich rejestrow i baz danych, o ktorych
mowa w dyrektywach w sprawie bezpieczenstwa, interoperacyjnosci i maszynistow.
Do jej obowigzkow w tym zakresie nalezy w szczegolnosci:

a)
b)

c)

d)

opracowywanie 1 utrzymywanie specyfikacji rejestrow;

koordynowanie zmian w panstwach czlonkowskich w odniesieniu do
rejestrow;

udzielanie wytycznych w sprawie rejestrow odpowiednim zainteresowanym
stronom,;

wydawanie zalecen dla Komisji odnosnie do zmian w specyfikacjach
istniejacych rejestrow oraz ewentualnej koniecznosci utworzenia nowych
rejestrow.

Agencja udostepnia publicznie nastepujace dokumenty i rejestry przewidziane
w dyrektywie ... [dyrektywa w sprawie interoperacyjnosci kolei] i dyrektywie ...
[dyrektywa w sprawie bezpieczenstwa kolei]:

a)
b)

¢)

d)

2

h)

)
k)

D

deklaracje WE o weryfikacji podsysteméw;

deklaracje WE o zgodnosci sktadnikow interoperacyjnosci i deklaracje WE o
przydatnosci do stosowania sktadnikoéw interoperacyjnosci;

licencje wydane zgodnie z dyrektywa ... [dyrektywa w sprawie utworzenia
jednolitego europejskiego obszaru kolejowego (wersja przeksztalcona)];

certyfikaty bezpieczenstwa wydane zgodnie z art. 10 dyrektywy ... [dyrektywa
w sprawie bezpieczenstwa kolei];

raporty z dochodzen przestane Agencji zgodnie z art. 24 dyrektywy ...
[dyrektywa w sprawie bezpieczenstwa kolei];

przepisy krajowe zglaszane Komisji zgodnie z art. 8 dyrektywy ... [dyrektywa
w sprawie bezpieczenstwa kolei] oraz art. 14 dyrektywy ... [dyrektywa
W sprawie interoperacyjnosci kolei];

rejestry pojazdow, w tym w postaci linkow do odpowiednich krajowych
rejestrow;

rejestry infrastruktury, w tym w postaci linkéw do odpowiednich krajowych
rejestrow;

europejski rejestr zezwolen na wprowadzenie typow pojazdow do obrotu;
rejestr wnioskow o zmiany 1 planowanych zmian specyfikacji ERTMS;

rejestr wnioskOw o zmiany i1 planowanych zmian specyfikacji TSI dla aplikacji
telematycznych dla pasazerow (TAP) oraz aplikacji telematycznych dla
przewozow towarowych (TAF);

rejestr oznaczen posiadaczy pojazdow prowadzony przez Agencje zgodnie z
TSI dotyczacymi funkcjonowania ruchu kolejowego i zarzadzania nim,;
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m) sprawozdania dotyczace jakosci wydawane zgodnie z art. 28 ust. 2
rozporzadzenia (WE) nr 1371/2007.

3. Rozwigzania praktyczne regulujace kwestie przesylania dokumentdéw, o ktérych
mowa w ust. 2, s3 omawiane i uzgadniane przez panstwa cztonkowskie i Komisje na
podstawie projektu przygotowanego przez Agencjg.

4. Przesytajac dokumenty, o ktérych mowa w ust. 2, zainteresowane podmioty moga
wskazywaé, ktore dokumenty nie moga zostaé upublicznione ze wzgledow
bezpieczenstwa.

5. Krajowe organy odpowiedzialne za wydawanie licencji i certyfikatow, o ktérych

mowa w ust. 2 lit. ¢) 1 d), powiadamiaja Agencj¢ w terminie jednego miesigca o
kazdej decyzji dotyczacej wydania, odnowienia, zmiany lub cofni¢cia tych licencji i
certyfikatow.

6. Agencja moze wilaczy¢ do dostepnej publicznie bazy danych dowolny dokument
publiczny lub link, ktéry ma znaczenie dla celéw niniejszego rozporzadzenia,
uwzgledniajac obowigzujace prawodawstwo unijne dotyczace ochrony danych.

Artykut 34

Sieci krajowych organéw ds. bezpieczenstwa, organéw dochodzeniowych i organizacji
reprezentatywnych

1. Agencja ustanawia sie¢ krajowych organdow ds. bezpieczenstwa oraz sie¢ organdow
dochodzeniowych, o ktorych mowa w art. 21 dyrektywy ... [dyrektywa w sprawie
bezpieczenstwa kolei]. Agencja zapewnia tym sieciom obsluge sekretariatu. Do
zadan sieci nalezy w szczeg6lnosci:

a)  wymiana informacji dotyczacych bezpieczenstwa i interoperacyjnosci kolei;
b)  promowanie dobrych praktyk;

c)  dostarczanie Agencji danych na temat bezpieczenstwa kolei, w szczegolnosci
danych dotyczacych wspolnych wskaznikow bezpieczenstwa.
Agencja wspiera wspotprace mi¢dzy przedmiotowymi sieciami, w szczegolnosci
moze ona podja¢ decyzje o organizacji wspolnych posiedzen obu sieci.
2. Agencja ustanawia sie¢ organizacji reprezentatywnych z sektora kolejowego
dziatajacych na szczeblu unijnym. Wykaz tych organdow zostaje okreslony w akcie
wykonawczym przyjetym przez Komisj¢ zgodnie z procedura doradcza, o ktorej

mowa w art. 75. Agencja zapewnia sieci obstuge sekretariatu. Do zadan sieci nalezy
w szczeg6lnosci:

a)  wymiana informacji dotyczacych bezpieczenstwa i interoperacyjnosci kolei;
b)  promowanie dobrych praktyk;

c¢) dostarczanie Agencji danych na temat bezpieczenstwa i1 interoperacyjnosci
kolei.

3. Sieci, o ktérych mowa w ust. 1 1 2, mogg wydawac niewigzace opinie na temat
projektow zalecen, o ktorych mowa w art. 9 ust. 2.

4. Agencja moze ustanowi¢ inne sieci z udzialem podmiotéw lub organow
odpowiadajacych za czg$¢ systemu kolejowego.
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5. Komisja moze uczestniczyé w posiedzeniach sieci, o ktdrych mowa w niniejszym
artykule.

Artykut 35
Informowanie i popularyzacja wiedzy

Agencja informuje wlasciwe zainteresowane strony o europejskich ramach w zakresie
prawodawstwa kolejowego, norm i wytycznych kolejowych oraz upowszechnia wsérdd nich
wiedze na ich temat, zgodnie ze stosownymi planami informowania i popularyzacji wiedzy
przyjetymi przez Zarzad. Plany te s3 regularnie aktualizowane przez Zarzad w oparciu o
analizg potrzeb.

Artykut 36
Badania i wspieranie innowacji

1. Na wniosek Komisji Agencja bierze udziat w dziataniach badawczych w dziedzinie
kolei na szczeblu Unii, w tym poprzez wspieranie odpowiednich stuzb Komisji i
organizacji reprezentatywnych. Udzial ten pozostaje bez uszczerbku dla innych
dziatan badawczych na szczeblu Unii.

2. Komisja moze powierzy¢ Agencji zadanie wspierania innowacji, w celu podniesienia
poziomu interoperacyjnosci i bezpieczenstwa kolei, w szczegdlnosci korzystania z
nowych technologii informatycznych oraz z systemow §ledzenia i kontroli.

Artykut 37
Pomoc udzielana Komisji

1. Na wniosek Komisji Agencja wspomaga ja we wdrazaniu prawodawstwa unijnego
majacego na celu zwigkszenie stopnia interoperacyjnosci systemow kolejowych i
opracowanie wspdlnego podejscia do bezpieczenstwa europejskiego systemu kolei.

2. Wsparcie to moze obejmowac:

a)  doradztwo techniczne w kwestiach wymagajacych szczegdlnej wiedzy
eksperckiej;

b)  zbieranie informacji poprzez sieci, o ktorych mowa w art. 34.

Artykut 38
Pomoc przy ocenianiu projektéw kolejowych

Bez uszczerbku dla odstepstw przewidzianych w art. 9 dyrektywy [...] [dyrektywa w sprawie
interoperacyjnos$ci kolei], Agencja — na wniosek Komisji — analizuje, pod katem
interoperacyjnosci i bezpieczenstwa, kazdy projekt obejmujacy projekt, budowe, odnowienie
lub modernizacje podsystemu, w sprawie ktorego zlozono wniosek o finansowanie ze
srodkow unijnych.

Agencja wydaje opini¢ na temat zgodno$ci projektu z wilasciwym prawodawstwem z
dziedziny interoperacyjnosci i bezpieczenstwa kolei w terminie, ktorego dtugos¢ uzgadnia z
Komisjg stosownie do znaczenia danego projektu i dostgpnosci zasobow, przy czym termin
ten nie moze przekroczy¢ dwoch miesigcy.
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Artykut 39

Pomoc na rzecz panstw czlonkowskich, panstw kandydujacych i zainteresowanych stron

l.

Agencja — z wlasnej inicjatywy lub na wniosek Komisji, panstwa cztonkowskiego,
panstwa kandydujacego albo sieci, o ktorych mowa w art. 34 — podejmuje si¢
organizacji szkolen i innych odpowiednich dziatanh dotyczacych stosowania i
objasniania prawodawstwa w dziedzinie interoperacyjnosci i bezpieczenstwa kolei
oraz powigzanych produktéw Agencji, takich jak rejestry, wytyczne lub zalecenia
wykonawcze.

Charakter i1 zakres dziatan, o ktérych mowa w ust. 1, okresla Zarzad i uwzglednia go
W programie prac.

Artykut 40
Wspolpraca miedzynarodowa

W zakresie niezbednym do realizacji celow okreSlonych w niniejszym
rozporzadzeniu oraz bez uszczerbku dla stosownych kompetencji panstw
cztonkowskich 1 instytucji unijnych, w tym Europejskiej Stuzby Dziatan
Zewngetrznych, Agencja moze rozwija¢ kontakty 1 zawiera¢ porozumienia
administracyjne w organami nadzoru, organizacjami mi¢dzynarodowymi i
administracjami panstw trzecich kompetentnymi w kwestiach podlegajacych
dziatalno$ci Agencji, aby $ledzi¢ na biezaco rozwdj nauki i techniki oraz zapewnic
promowanie prawodawstwa kolejowego 1 norm kolejowych Unii Europejskie;.

Porozumienia te nie moga naktada¢ zobowigzan prawnych na Uni¢ i jej panstwa
cztonkowskie, ani uniemozliwia¢ panstwom cztonkowskim i ich wlasciwym
organom zawierania dwustronnych lub wielostronnych porozumien z tymi organami
nadzoru, organizacjami mi¢dzynarodowymi 1 administracjami panstw trzecich.
Przedmiotowe porozumienia oraz wspotpraca musza zosta¢ wczesniej omowione z
Komisja, ktora otrzymuje na ich temat regularne sprawozdania.

Zarzad przyjmuje strategi¢ w zakresie stosunkOw z panstwami trzecimi lub
organizacjami mi¢dzynarodowymi w kwestiach podlegajacych kompetencjom
Agencji. Strategia ta zostaje uwzgledniona w rocznym i wieloletnim programie prac
Agencji, wraz z przeznaczonymi na nig zasobami.

Artykut 41

Koordynacja w zakresie czeSci zamiennych

Agencja uczestniczy w identyfikacji kolejowych czesci zamiennych, ktére potencjalnie moga
wymaga¢ standardyzacji. W tym celu Agencja moze ustanowi¢ grupe robocza, ktorej celem
jest koordynowanie dziatan zainteresowanych stron, i moze nawigza¢ kontakty z europejskimi
organami normalizacyjnymi. Agencja przedstawia Komisji odpowiednie zalecenia.

ROZDZIAL. 9

STRUKTURA ORGANIZACYJNA AGENCJI

Artykut 42

Struktura administracyjna i kierownicza
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Struktur¢ administracyjng i kierowniczg Agencji tworzg:

a)
b)
©)
d)

Zarzad, ktory pelni funkcje okreslone w art. 47;
Rada Wykonawcza, ktdra petni funkcje okreslone w art. 49;
dyrektor wykonawczy, ktory wykonuje obowiazki okre§lone w art. 50;

Komisja Odwotawcza, ktéra wykonuje obowigzki okreslone w art. 54-56.

Artykut 43
Sklad Zarzadu

W sktad Zarzadu wchodzi jeden przedstawiciel z kazdego panstwa cztonkowskiego
oraz czterech przedstawicieli Komisji; kazdy przedstawiciel posiada prawo glosu.

W sklad Zarzadu wchodzi takze szeSciu przedstawicieli — bez prawa glosu —
reprezentujacych na szczeblu europejskim nastgpujace grupy:

a)  przedsigbiorstwa kolejowe;

b)  zarzadcow infrastruktury;

c)  przemyst kolejowy;

d)  zwiazki zawodowe;

e)  pasazerdéw;

f)  klientéw przewozdéw towarowych.

Dla kazdej z tych grup Komisja powoluje przedstawiciela i jego zastepce wybranych
z listy czterech nazwisk przedlozonej przez poszczegdlne organizacje europejskie.
Cztonkowie Zarzadu i ich zastgpcy zostaja powolani na podstawie ich wiedzy na
temat gtownej dzialalno$ci Agencji, z uwzglednieniem stosownych umiejetnosci z
zakresu zarzadzania, administracji i planowania budzetu. Wszystkie strony starajg si¢
ograniczy¢ rotacj¢ swoich przedstawicieli w Zarzadzie, aby zapewni¢ cigglo$¢ prac
Zarzadu. Wszystkie strony staraja si¢ osiaggna¢ roOwnowage pod wzgledem liczby
mezczyzn i kobiet wchodzacych w sktad Zarzadu.

Panstwa czlonkowskie 1 Komisja powotuja swoich czlonkdéw Zarzadu oraz ich
zastepcow, ktorzy reprezentujg danego cztonka pod jego nieobecnos¢.

Kadencja cztonkéw trwa cztery lata i moze zosta¢ odnowiona.

W stosownych przypadkach udziat przedstawicieli panstw trzecich i jego warunki
zostajg uzgodnione w porozumieniach, o ktérych mowa w art. 68.

Artykut 44
Przewodniczgcy Zarzadu

Zarzad wybiera, wigkszosciag dwoch trzecich glosow cztonkéw uprawnionych do
glosowania, przewodniczacego sposrod przedstawicieli panstw cztonkowskich oraz
jego zastepce sposrod swoich cztonkow.

Zastepca przewodniczgcego zastgpuje przewodniczacego w przypadku, gdy ten
ostatni nie moze wykonywa¢ swoich obowigzkow.
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2. Kadencja przewodniczacego i jego zastepcy trwa cztery lata i moze zostaé
odnowiona. Jezeli jednak w ktérymkolwiek momencie swojej kadencji traca oni
status czlonkéw Zarzadu, ich kadencja takze konczy si¢ automatycznie w tym
samym dniu.

Artykut 45
Posiedzenia

1. Posiedzenia Zarzadu zwotywane sa przez przewodniczacego Zarzadu. W
posiedzeniach tych udziat bierze dyrektor wykonawczy Agencji.

2. Posiedzenia Zarzadu zwoluje si¢ co najmniej dwa razy w roku. Zarzad zbiera si¢
takze na wniosek przewodniczacego, Komisji, na wniosek wigkszo$ci sktadu
Zarzadu lub jednej trzeciej przedstawicieli panstw cztonkowskich w Zarzadzie.

Artykut 46
Glosowanie

Jezeli niniejsze rozporzadzenie nie stanowi inaczej, Zarzad podejmuje decyzje bezwzgledna
wickszoscig glosow czlonkow uprawnionych do glosowania. Kazdy z czlonkéw
uprawnionych do gtosowania ma jeden gtlos.

Artykut 47
Funkcje Zarzadu
1. Aby zapewni¢ wykonywanie zadan przez Agencje, Zarzad:

a)  przyjmuje roczne sprawozdanie dotyczace dziatalno$ci Agencji za poprzedni
rok, do dnia 1lipca przekazuje je Parlamentowi Europejskiemu, Radzie,
Komisji 1 Trybunatowi Obrachunkowemu oraz udostgpnia je publicznie;

b) corocznie przyjmuje, wigkszoscia dwoéch trzecich gloséw  czionkow
uprawnionych do glosowania, po otrzymaniu opinii Komisji oraz zgodnie z art.
48, roczny program prac Agencji na nadchodzacy rok oraz strategiczny
wieloletni program prac;

c) przyjmuje, wickszoscia dwoch trzecich gloséw cztonkéw uprawnionych do
gltosowania, roczny budzet Agencji oraz peini inne funkcje zwigzane z tym
budzetem, zgodnie z rozdziatem 10;

d) ustanawia procedury podejmowania decyzji przez dyrektora wykonawczego;
e) przyjmuje strategi¢ w zakresie wizytacji zgodnie z art. 10;
f)  ustanawia regulamin wewnetrzny;

g)  przyjmuje i aktualizuje plany informowania i popularyzacji wiedzy, o ktérych
mowa w art. 35;

h)  przyjmuje procedury przeprowadzania kontroli, o ktérych mowa w art. 29 1 30;

1) zgodnie z ust. 2 wykonuje — w odniesieniu do pracownikow Agencji —
uprawnienia organu powolujacego przyznane temu organowi w regulaminie
pracowniczym oraz uprawnienia przyznane organowi uprawnionemu do
zawierania umOw o prac¢ w warunkach zatrudnienia innych pracownikéw
(,,uprawnienia organu powotujacego”);
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j)  przyjmuje odpowiednie przepisy wykonawcze do regulaminu pracowniczego i
do warunkow zatrudnienia innych pracownikow zgodnie z procedura, o ktorej
mowa w art. 110 regulaminu pracowniczego;

k)  powotuje dyrektora wykonawczego i moze przedluzy¢ jego kadencje lub
odwota¢ go ze stanowiska, wigkszoscia dwoch trzecich glosow cztonkéw
uprawnionych do glosowania, zgodnie z art. 62;

1)  przyjmuje strategi¢ zwalczania naduzy¢ finansowych, ktéra jest proporcjonalna
do istniejacych zagrozen 1 uwzglednia koszty 1 korzysci wynikajace z
podejmowanych $rodkow;

m) zapewnia podjecie odpowiednich dzialan nastgpczych w odniesieniu do ustalen
i zalecen wynikajacych z dochodzen Europejskiego Urzedu ds. Zwalczania
Naduzy¢ Finansowych (OLAF) oraz z innych wewngtrznych lub zewngtrznych
sprawozdan z kontroli i ocen;

n) przyjmuje przepisy, ktorych celem jest zapobieganie konfliktom interesow i
zarzadzanie nimi, w odniesieniu do cztonkéw Zarzadu i Komisji Odwotawcze;.

Zgodnie z procedura przewidziang w art. 110 regulaminu pracowniczego Zarzad
przyjmuje — na podstawie art. 2 ust. 1 regulaminu pracowniczego i art. 6 warunkoéw
zatrudnienia innych pracownikow — decyzje przekazujaca odpowiednie uprawnienia
organu powotujacego dyrektorowi wykonawczemu i okres§lajacg warunki, zgodnie z
ktéorymi mozliwe jest zawieszenie przekazania tych uprawnien. Dyrektor
wykonawczy jest uprawniony do przekazywania tych uprawnien.

Wykonujac przepisy powyzszego akapitu, jezeli wymagaja tego szczeg6lne
okolicznosci, Zarzad moze — w drodze decyzji — zawiesi¢ tymczasowo przekazanie
uprawnien organu powolujacego dyrektorowi wykonawczemu 1 uprawnienia
przekazane przez niego oraz wykonywac je samodzielnie lub przekazaé je jednemu
ze swoich cztonkéw lub tez cztonkowi personelu innemu niz dyrektor wykonawczy.

Artykut 48
Roczne i wieloletnie programy prac

Zarzad Agencji przyjmuje program prac do dnia 30 listopada kazdego roku,
uwzgledniajac opini¢ Komisji, a nastgpnie przekazuje go panstwom cztonkowskim,
Parlamentowi Europejskiemu, Radzie, Komisji i sieciom, o ktorych mowa w art. 34.

Program prac jest przyjmowany bez naruszenia rocznej procedury budzetowej Unii.
Jezeli w terminie 15 dni od daty przyjecia programu prac Komisja wyrazi swoja
dezaprobat¢ wobec programu, Zarzad ponownie analizuje program i przyjmuje go, z
ewentualnymi zmianami, w terminie dwoch miesiecy w drugim czytaniu wigkszoscia
dwoch trzecich glosow cztonkow uprawnionych do glosowania, w tym wszystkich
przedstawicieli Komisji, albo jednoglo$nie glosami przedstawicieli panstw
cztonkowskich.

Program prac Agencji okresla cele kazdego przewidzianego dziatania. Zasadniczo
kazde dziatanie 1 kazdy projekt sg wyraznie powigzane z zasobami niezbg¢dnymi do
ich realizacji, zgodnie z zasadami budzetowania zadaniowego i1 zarzadzania kosztami
dziatan oraz procedurg wstepnej oceny skutkéw przewidziang w art. 7 ust. 2.

Zarzad — w razie potrzeby — zmienia przyjety program prac w sytuacji, gdy Agencji
powierza si¢ nowe zadanie. Dodanie nowego zadania uwarunkowane jest
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przeprowadzeniem analizy skutkow, jakie niesie ono ze sobg pod katem zasobow
ludzkich i budzetowych, oraz moze wigza¢ si¢ z decyzja o opdznieniu realizacji
innych zadan.

Do dnia 30 listopada kazdego roku Zarzad przyjmuje takze i1 aktualizuje strategiczny
wieloletni program prac . Uwzglednia si¢ przy tym opini¢ Komisji. Projekt tego
programu jest konsultowany z Parlamentem Europejskim i sieciami, o ktorych mowa
w art. 34. Przyjety wieloletni program prac przekazywany jest panstwom
cztonkowskim, Parlamentowi Europejskiemu, Radzie, Komisji i sieciom, o ktorych
mowa w art. 34.

Artykut 49
Rada Wykonawcza
Zarzad jest wspierany przez Rade¢ Wykonawcza.

Rada Wykonawcza opracowuje decyzje przyjmowane przez Zarzad. W sytuacji
pilnej potrzeby Rada Wykonawcza podejmuje okreslone decyzje tymczasowe w
imieniu Zarzadu, w szczego6lnosci w kwestiach administracyjnych i budzetowych.

Wraz z Zarzadem zapewnia ona podjecie odpowiednich dzialan nastgpczych w
odniesieniu do ustalen i zalecen wynikajacych z dochodzen OLAF oraz z innych
wewnetrznych lub zewnetrznych sprawozdan z kontroli i1 ocen.

Nie naruszajac obowigzkow dyrektora wykonawczego okreslonych w art. 30, Rada
Wykonawcza stuzy mu pomocg i doradztwem w zakresie wdrazania decyzji Zarzadu,
majac na uwadze wzmocnienie nadzoru nad zarzadzaniem administracyjnym i
budzetowym.

W sktad Rady Wykonawczej wchodzi przewodniczacy Zarzadu, jeden przedstawiciel
Komisji oraz [czterech] innych czlonkéw Zarzadu. Cztonkow Rady Wykonawczej i
jej przewodniczacego powotuje Zarzad.

Kadencja cztonkow Rady Wykonawczej trwa tyle samo, co kadencja cztonkow
Zarzadu.

Posiedzenia Rady Wykonawczej zwotuje si¢ co najmniej raz na trzy miesigce.
Przewodniczacy Rady Wykonawczej zwotuje dodatkowe posiedzenia na wniosek jej
cztonkow.

Zarzad ustanawia regulamin Rady Wykonawcze;.

Artykut 50
Obowiazki dyrektora wykonawczego

Agencja zarzadzana jest przez dyrektora wykonawczego, ktory dysponuje peing
niezaleznoscia w realizacji swoich zadan. Dyrektor wykonawczy odpowiada za
podejmowane przez siebie dzialania przed Zarzadem.

Nie naruszajac uprawnien Komisji, Zarzadu ani Rady Wykonawczej, dyrektor
wykonawczy nie zwraca si¢ o instrukcje ani ich nie przyjmuje od zadnego rzadu ani
jakiegokolwiek innego podmiotu.

Na wniosek Parlamentu Europejskiego dyrektor wykonawczy przedstawia mu
sprawozdanie z realizacji powierzonych mu zadan. Rada moze zwroci¢ si¢ do
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dyrektora wykonawczego o przedstawienie sprawozdania z realizacji powierzonych
mu zadan.

Dyrektor wykonawczy jest prawnym przedstawicielem Agencji. Przyjmuje on
decyzje, zalecenia, opinie i inne formalne akty Agencji.

Dyrektor wykonawczy jest odpowiedzialny za zarzadzanie administracyjne Agencja
oraz za realizacj¢ jej zadan okreSlonych w niniejszym rozporzadzeniu.
W szczegolnosci dyrektor wykonawczy jest odpowiedzialny za:

a)  biezace kierowanie Agencja;
b)  wdrazanie decyzji przyjetych przez Zarzad;

C) opracowywanie rocznego programu prac oraz strategicznego wieloletniego
programu prac i przekazywanie ich do Zarzadu po ich skonsultowaniu z
Komisja;

d) wdrazanie rocznego programu prac i strategicznego wieloletniego programu
prac oraz — w miar¢ mozliwosci — odpowiadanie na wnioski o wsparcie ze
strony Komisji w zwigzku z zadaniami Agencji zgodnie z niniejszym
rozporzadzeniem;

e) przekazywanie Zarzadowi sprawozdan z realizacji strategicznego wieloletniego
programu prac;

f)  podejmowanie niezbednych krokow, w szczegdlnoSci przyjmowanie
wewngetrznych instrukcji administracyjnych i publikowanie zarzadzen, celem
zapewnienia dzialania Agencji zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem;

g) ustanowienie skutecznego systemu monitorowania celem poréwnania wynikow
pracy Agencji z jej celami operacyjnymi i ustanowienie systemu regularnych
ocen zgodnego z uznanymi normami branzowymi;

h)  coroczne opracowywanie projektu sprawozdania ogdélnego na podstawie
systemOéw monitorowania 1 oceny, o ktorych mowa w lit. g), oraz
przekazywanie go Zarzadowi,

1) opracowywanie projektu preliminarza dochodéw i1 wydatkow Agencji na
podstawie art. 58 i wykonywanie budzetu na podstawie art. 59;

1) opracowywanie rocznego sprawozdania z dziatalno$ci Agencji i1
przedstawianie go Zarzadowi do oceny;

k)  opracowywanie planu dziatan nast¢pczych w odniesieniu do wnioskoéw z
retrospektywnych ocen i sktadanie sprawozdan z postepu prac przekazywanego
dwa razy w roku Komisji;

1)  chronienie intereséw finansowych Unii poprzez stosowanie $rodkow
zapobiegajacych naduzyciom finansowym, korupcji 1 wszelkim innym
nielegalnym dziataniom, poprzez skuteczne kontrole oraz — w przypadku
stwierdzenia nieprawidlowos$ci — odzyskiwanie nienalezycie wydatkowanych
kwot, a takze — w stosownych przypadkach — stosowanie skutecznych,
proporcjonalnych 1 odstraszajacych kar administracyjnych i finansowych;

m) opracowywanie strategii zwalczania naduzy¢ finansowych w Agencji i
przedstawianie jej Zarzadowi do zatwierdzenia;
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n) opracowywanie projektu regulaminu finansowego Agencji przyjmowanego
przez Zarzad zgodnie z art. 60 oraz przepisow wykonawczych do tego
regulaminu.

Artykut 51
Tworzenie Komisji Odwolawczych i ich sklad
Agencja ustanawia co najmniej jednag Komisj¢ Odwotawcza.

W sktad Komisji Odwotawczej wchodzi przewodniczacy 1 dwoch innych cztonkow.
Posiadaja oni zastgpcow, ktorzy reprezentujg ich w razie ich nieobecnosci.

Zarzad powotuje przewodniczacego, pozostatych czlonkow i ich zastgpcow z listy
zakwalifikowanych kandydatéw ustanowionej przez Komisje.

W przypadku gdy Komisja Odwotawcza uzna, ze wymaga tego charakter odwotania,
moze zwrdci¢ si¢ do Zarzadu o powotlanie dwoch dodatkowych cztonkéw 1 ich
zastepcow z listy, o ktorej mowa w ust. 3.

Na wniosek Agencji Komisja ustanawia regulamin Komisji Odwotawczej, po
przeprowadzeniu konsultacji z Zarzadem i zgodnie z procedurg doradcza, o ktorej
mowa w art. 75.

Artykut 52
Czlonkowie Komisji Odwolawczej

Kadencja cztonkéw Komisji Odwotawczej i ich zastgpcoOw trwa cztery lata i moze
zosta¢ odnowiona.

Cztonkowie Komisji Odwolawczej sg niezalezni i nie moga peni¢ zadnych innych
obowigzkow w Agencji. Przy podejmowaniu swoich decyzji nie sg oni zwigzani
zadnymi instrukcjami.

Cztonkowie Komisji Odwotawcze] nie moga zosta¢ odwotani ani usunigci z listy
zakwalifikowanych kandydatow w czasie trwania ich kadencji, chyba zZe istnieja
powazne podstawy do takiego odwotania lub usuniecia, a Komisja, po uzyskaniu
opinii Zarzadu, podejmie decyzj¢ o takim skutku.

Artykut 53
Wylaczenie i wniosek o wylaczenie

Cztonkowie Komisji Odwotawcze] nie mogg bra¢ udzialu w postgpowaniu
odwotawczym, jezeli maja w nim jakikolwiek interes osobisty, jezeli wezesniej byli
zaangazowani jako przedstawiciele jednej ze stron postepowania, lub jezeli
uczestniczyli w podejmowaniu decyzji stanowigcej przedmiot postepowania
odwotawczego.

Cztonkowie Komisji Odwotawczej, ktorzy uznajg, ze nie powinni bra¢ udzialu w
postepowaniu odwotawczym ze wzgledow, o ktérych mowa w ust. 1 lub z innego
powodu, informuja Komisje Odwotawcza, ktora podejmuje odpowiednio decyzje o
ich wykluczeniu.
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Artykut 54
Decyzje, od ktorych przyshuguje odwolanie

Do Komisji Odwotawczej mozna wnies¢ odwotanie od decyzji podjetych przez
Agencje zgodnie z art. 12, 16, 171 18.

Odwotanie wniesione zgodnie z ust. 1 nie ma skutku zawieszajacego. Agencja moze
jednakze zawiesi¢ stosowanie decyzji, ktorej dotyczy odwotanie, jezeli uzna, zZe
pozwalaja na to okolicznosci.

Artykut 55

Osoby upowaznione do wniesienia odwolania, termin i wymagania formalne

Kazda osoba fizyczna lub prawna moze ztozy¢ odwotanie od decyzji wydanej wobec
tej osoby przez Agencje zgodnie z art. 12, 16, 171 18.

Odwotanie, wraz z jego uzasadnieniem, jest skladane do Agencji w formie pisemne;j
w terminie dwoch miesiecy od powiadomienia osoby zainteresowanej o podjetej
decyzji lub, w razie braku takiego powiadomienia, w terminie dwdch miesigcy od
chwili, w ktoérej osoba ta dowiedziata si¢ o tej decyzji.

Artykut 56
Rozpatrywanie i rozstrzyganie odwolan

Badajac odwotanie, Komisja Odwolawcza dziala szybko i sprawnie. Tak czgsto, jak
to jest niezbedne, wzywa ona strony postepowania odwotawczego do wnoszenia — w
okreslonym terminie — uwag do powiadomien, ktére do nich skierowata, lub do
informacji pochodzacych od innych stron postepowania odwolawczego. Strony
postepowania odwotawczego sa uprawnione do ustnego zglaszania swoich uwag.

Komisja Odwotawcza moze wykonywaé¢ odpowiednie uprawnienia, ktore wchodza
w zakres kompetencji Agencji, lub skierowaé¢ dang sprawe¢ do wlasciwego organu
Agencji. Decyzja Komisji Odwotawczej jest dla niego wigzaca.

Artykut 57
Skargi do Trybunalu Sprawiedliwosci

Skargi w sprawie uniewaznienia decyzji Agencji podjetych zgodnie z art. 12, 16, 17 i
18 mozna wnosi¢ do Trybunatu Sprawiedliwosci Unii Europejskiej wytacznie po
wyczerpaniu wszystkich obowigzujacych w Agencji procedur odwotawczych.

Agencja podejmuje wszelkie niezbedne $rodki w celu wykonania orzeczenia
Trybunatlu Sprawiedliwosci Unii Europejskie;.
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ROZDZIAL 10

PRZEPISY FINANSOWE

Artykut 58
Budzet

Preliminarze wszystkich dochodéw 1 wydatkow Agencji sag opracowywane na kazdy
rok budzetowy, stosownie do roku kalendarzowego, i sa okreslane w budzecie
Agencji. Dochody i wydatki wzajemnie si¢ rownowaza.

Struktura dochodéw Agencji jest nastgpujaca:
a)  wkiad Unii;

b)  wszelkie wktady panstw trzecich bioracych udziat w pracach Agencji, zgodnie
z przepisami art. 68;

c) optaty wnoszone przez wnioskodawcow ubiegajacych si¢ o certyfikaty i
zezwolenia wydawane przez Agencj¢ zgodnie z art. 12, 16, 17 i 18 oraz przez
posiadaczy tych certyfikatow 1 zezwolen;

d) oplaty za publikacje, szkolenia i wszelkie inne ustugi $wiadczone przez
Agencje;

e) wszelkie dobrowolne wklady finansowe panstw czltonkowskich, panstw
trzecich lub innych podmiotow, o ile wkiad taki nie zagraza niezaleznosci
1 bezstronnosci Agencji.

Wydatki Agencji obejmujg naktady zwigzane z personelem, administracja,
infrastrukturg i dziatalnoscia.

Dochody i wydatki wzajemnie si¢ rtOwnowaza.

Kazdego roku Zarzad, w oparciu o projekt sporzadzony przez dyrektora
wykonawczego zgodnie z zasadami budzetowania zadaniowego, opracowuje
preliminarz przychodow i wydatkdow Agencji na nastgpny rok budzetowy.
Preliminarz ten zawiera projekt planu zatrudnieniaijest przekazywany Komisji
przez Zarzad najpdzniej do dnia 31 stycznia.

Komisja przekazuje preliminarz Parlamentowi Europejskiemu i Radzie (zwanym
dalej wtadza budzetowa) wraz ze wstepnym projektem budzetu og6lnego Unii.

Na podstawie preliminarza Komisja wprowadza do wstgpnego projektu budzetu
ogb6lnego Unii wielkoSci szacunkowe, jakie uznaje za niezbgdne dla planu
zatrudnienia, oraz kwot¢ dotacji, ktéra ma zostaé obcigzony budzet ogdlny, a
nastepnie przedklada ten projekt wladzy budzetowej zgodnie z art. 314 Traktatu,
wraz z opisem i uzasadnieniem wszelkich réznic miedzy preliminarzem Agencji a
kwota dotacji, ktérg ma zosta¢ obcigzony budzet ogdlny.

Wtadza budzetowa wydaje zgode na przeznaczenie srodkéw na dotacje dla Agencji.
Wiadza budzetowa przyjmuje plan zatrudnienia Agencji.

Zarzad przyjmuje budzet wigkszoscia dwodch trzecich gloséw czlonkdéw
uprawnionych do glosowania. Budzet Agencji staje si¢ ostateczny po ostatecznym
przyjeciu budzetu ogdélnego Unii. W stosownych przypadkach zostaje on
odpowiednio dostosowany.
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10.

10.

Zarzad powiadamia wladze budzetows, tak szybko, jak to mozliwe, o swych
zamiarach wdrozenia jakiegokolwiek projektu, ktéry moze mie¢ znaczace skutki
finansowe dla budzetu, w szczego6lnosci kazdego projektu odnoszacego si¢ do
majatku, takiego jak najem badz zakup budynkow. Informuje o nich takze Komisje.
Jezeli organ wladzy budzetowej powiadomit o swoim zamiarze przedstawienia opinii
w sprawie projektu, przekazuje on swoja opini¢ Zarzadowi w ciggu 6 tygodni po
dacie zgloszenia projektu.

Artykut 59
Wykonanie budzetu i kontrola nad nim
Za wykonanie budzetu Agencji odpowiada jej dyrektor wykonawczy.

Najpo6zniej do dnia 1 marca po zakonczeniu kazdego roku budzetowego ksiegowy
Agencji przekazuje wstepne sprawozdanie rachunkowe ksiggowemu Komisji facznie
ze sprawozdaniem z zarzadzania budzetem i finansami w odniesieniu do tego roku
budzetowego. Ksiegowy Komisji konsoliduje wstepne sprawozdania rachunkowe
instytucji 1 organdw zdecentralizowanych zgodnie z art. 147 rozporzadzenia (UE,
Euratom) nr 966/2012 (ogo6lne rozporzadzenie finansowe).

Najp6zniej do dnia 31 marca po zakonczeniu kazdego roku budzetowego ksiegowy
Komisji przesyla wstepne sprawozdanie rachunkowe Agencji Trybunatowi
Obrachunkowemu, tacznie ze sprawozdaniem z zarzadzania budzetem i finansami za
ten rok budzetowy. Sprawozdanie z zarzadzania budzetem i finansami za dany rok
budzetowy jest takze przedktadane Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

Trybunat Obrachunkowy sprawdza to sprawozdanie rachunkowe zgodnie z art. 287
Traktatu. Trybunal publikuje sprawozdanie z dziatalno$ci Agencji kazdego roku.

Po otrzymaniu uwag Trybunalu Obrachunkowego dotyczacych wstepnego
sprawozdania rachunkowego Agencji, na podstawie art. 148 ogolnego
rozporzadzenia finansowego, dyrektor wykonawczy sporzadza na wiasng
odpowiedzialno$¢ koncowe sprawozdanie rachunkowe i przedklada je Zarzadowi do
zaopiniowania.

Zarzad wydaje opini¢ na temat koncowego sprawozdania rachunkowego Agencji.

Dyrektor wykonawczy, najpdzniej do dnia 1 lipca po zakonczeniu kazdego roku
budzetowego, przesyta koncowe sprawozdanie rachunkowe Parlamentowi
Europejskiemu, Radzie, Komisji oraz Trybunatowi Obrachunkowemu, wraz z opinig
Zarzadu.

Koncowe sprawozdanie rachunkowe jest publikowane.

Najpdzniej do dnia 30 wrzesnia po zakonczeniu kazdego roku budzetowego dyrektor
wykonawczy przesyta Trybunatowi Obrachunkowemu odpowiedZ na jego uwagi.
Odpowiedz te przekazuje on takze Zarzadowi.

Dyrektor wykonawczy przedktada Parlamentowi Europejskiemu, na jego wniosek,
wszelkie informacje niezbedne do sprawnego zastosowania procedury udzielania
absolutorium za dany rok budzetowy, zgodnie z art. 165 wust.3 ogolnego
rozporzadzenia finansowego.

Parlament Europejski, na zalecenie Rady stanowiacej wiekszoscig kwalifikowana, w
terminie do dnia 30 kwietnia roku N+2 udziela absolutorium dyrektorowi
wykonawczemu w zwigzku z wykonaniem budzetu za rok N.
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Artykut 60

Regulamin finansowy

Przepisy finansowe majace zastosowanie wobec Agencji przyjmowane sg przez Zarzad po ich
skonsultowaniu z Komisjg. Nie moga one by¢ niezgodne z rozporzadzeniem (WE, Euratom)
nr 2343/2002", chyba ze taka niezgodno$¢ jest wyraznie konieczna z punktu widzenia
funkcjonowania Agencji, a Komisja wyda na nig uprzednig zgodg.

ROZDZIAL 11

PERSONEL

Artykut 61
Przepisy ogodlne

Regulamin pracowniczy urzednikéw Unii Europejskiej 1 warunki zatrudnienia
innych pracownikow Unii Europejskiej wraz z przepisami przyjetymi na mocy
porozumienia mi¢dzy instytucjami Unii Europejskiej w celu nadania skuteczno$ci
temu regulaminowi pracowniczemu stosuje si¢ do personelu Agencji.

W interesie stuzby Agencja zatrudnia:
a)  personel, ktory kwalifikuje si¢ do zawarcia umowy na czas nieokreslony, oraz
b)  personel, ktory nie kwalifikuje si¢ do zawarcia umowy na czas nieokreslony.

Stosowne przepisy wykonawcze do niniejszego ustepu przyjmuje si¢ zgodnie z
procedurg przewidziang w art. 110 regulaminu pracowniczego.

Agencja, organizujac swoje stluzby, podejmuje odpowiednie srodki administracyjne,
aby unikna¢ wszelkich konfliktéw interesow.

Artykut 62
Dyrektor wykonawczy

Dyrektor wykonawczy zatrudniany jest w Agencji na czas okre$lony, zgodnie z art. 2
lit. a) warunkow zatrudnienia innych pracownikow.

Dyrektor wykonawczy jest powolywany przez Zarzad z listy kandydatow
zaproponowane] przez Komisje na podstawie otwartej i przejrzystej procedury
doboru.

Do celow zawarcia umowy w sprawie objecia stanowiska dyrektora wykonawczego
Agencje reprezentuje przewodniczacy Zarzadu.

Przed powotaniem kandydat wybrany przez Zarzad moze zosta¢ wezwany do
ztozenia o$wiadczenia przed wilasciwg komisjg Parlamentu Europejskiego ido
udzielenia odpowiedzi na pytania cztonkdéw tej komisji.

Rozporzadzenie Komisji (WE, Euratom) nr 2343/2002 z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie ramowego
rozporzadzenia finansowego dotyczacego organow okre§lonych w art. 185 rozporzadzenia Rady (WE,
Euratom) nr 1605/2002 w sprawie rozporzadzenia finansowego majacego zastosowanie do budzetu
ogoblnego Wspodlnot Europejskich (Dz.U. L 357 z 31.12.2002, s. 72).
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3. Kadencja dyrektora wykonawczego trwa pie¢ lat. Przed uptywem tego okresu
Komisja przeprowadza oceng, w ktorej uwzglednia si¢ ocen¢ pracy dyrektora
wykonawczego oraz zadania i wyzwania stojace przed Agencja w przysztosci.

4. Zarzad — dzialajac na wniosek Komisji, ktéra uwzglednia ocene, o ktorej mowa w
ust. 3 — moze przedtuzy¢ kadencje dyrektora wykonawczego jeden raz, na okres nie
dtuzszy niz pig¢ lat.

5. Zarzad informuje Parlament Europejski o zamiarze przedtuzenia kadencji dyrektora
wykonawczego. W miesigcznym okresie poprzedzajacym przedtuzenie jego kadencji
dyrektor wykonawczy moze zosta¢ wezwany do zlozenia o$wiadczenia przed
wiasciwg komisjg Parlamentu Europejskiego i do udzielenia odpowiedzi na pytania
cztonkdw tej komisji.

6. Dyrektor wykonawczy, ktorego kadencja zostata przedtuzona, nie moze uczestniczy¢
w kolejnej procedurze doboru na to samo stanowisko na koniec catego okresu jego
kadencji.

7. Dyrektor wykonawczy moze zosta¢ odwotany ze stanowiska jedynie na mocy

decyzji Zarzadu dzialajacego na wniosek Komisji.

Artykut 63
Oddelegowani eksperci krajowi i inny personel

Agencja moze takze korzysta¢ z ustug oddelegowanych ekspertéw krajowych lub innego
personelu niezatrudnionego przez Agencj¢ na mocy regulaminu pracowniczego urzednikow i
warunkow zatrudnienia innych pracownikow.

Zarzad przyjmuje decyzje ustanawiajaca zasady delegowania ekspertow krajowych do
Agencji.

ROZDZIAL 12

PRZEPISY OGOLNE

Artykut 64
Przywileje i immunitety

Do Agencji i jej personelu stosuje si¢ Protokot w sprawie przywilejow i immunitetéw Unii
Europejskie;j.

Artykut 65
Porozumienie w sprawie siedziby i warunki prowadzenia dzialalnosci

1. Niezbgdne ustalenia dotyczace pomieszczen, jakie nalezy Agencji zapewnié w
przyjmujacym panstwie cztonkowskim, i obiektow udostgpnianych przez to panstwo
cztonkowskie, a takze przepisy szczegdlne majace zastosowanie do dyrektora
wykonawczego, cztonkéw Zarzadu, personelu Agencji i do czlonkow ich rodzin w
przyjmujacym panstwie cztonkowskim, okreslane s3 w porozumieniu w sprawie
siedziby zawieranym miedzy Agencja a przyjmujacym panstwem cztonkowskim po
uzyskaniu zgody Zarzadu i nie pdzniej niz w 2015 1.
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Przyjmujace panstwo czlonkowskie zapewnia najlepsze mozliwe warunki
gwarantujace prawidtowe funkcjonowanie Agencji, w tym wielojezyczng edukacje
o charakterze europejskim 1 odpowiednie potgczenia transportowe.

Artykut 66
Odpowiedzialno$¢

Odpowiedzialno$¢ kontraktowa Agencji okresla prawo majace zastosowanie do
danej umowy.

Do wydawania wyrokow na podstawie wszelkich klauzul arbitrazowych
zamieszczonych w umowie zawarte] przez Agencje wilasciwy jest Trybunal
Sprawiedliwos$ci Unii Europejskie;.

W przypadku odpowiedzialno$ci pozakontraktowej Agencja, zgodnie z ogdlnymi
zasadami wspolnymi dla prawa panstw cztonkowskich, naprawia wszelkie szkody
spowodowane przez jej wydzialy lub jej personel w trakcie wykonywania ich
obowigzkow.

Do rozstrzygania sporéow dotyczacych odszkodowania za szkody, o ktorych mowa w
ust. 3, whasciwy jest Trybunat Sprawiedliwo$ci Unii Europejskie;.

Artykut 67
Ustalenia jezykowe

W odniesieniu do Agencji stosuje si¢ przepisy rozporzadzenia nr 1 z dnia 15
kwietnia 1958 r. w sprawie okre$lenia systemu jezykowego Europejskiej Wspdlnoty
Gospodarczej'.

Thlumaczenia zwigzane z funkcjonowaniem Agencji sa wykonywane przez Centrum
Thumaczen dla Organéw Unii Europejskie;.

Artykut 68
Udzial panstw trzecich w pracach Agencji

Nie naruszajac przepisow art. 40, Agencja jest otwarta na udziat panstw trzecich, w
szczeg6Olnosci panstw objetych zakresem europejskiej polityki sasiedztwa, panstw
objetych politykg rozszerzenia oraz panstw EFTA, ktore zawarly z Unig
porozumienia, na mocy ktérych panstwa te przyjely i stosuja prawodawstwo unijne,
lub rownowazne z nim $rodki krajowe, w dziedzinie objg¢tej niniejszym
rozporzadzeniem.

Zgodnie z odpowiednimi postanowieniami porozumien, o ktorych mowa w ust. 1,
miedzy Agencja a panstwami trzecimi zawiera si¢ porozumienia okreslajace
szczegotowe zasady udzialu tych panstw w pracach Agencji, w szczegdlnosci
charakter i1 zakres takiego udziatu. Porozumienia te obejmuja postanowienia
dotyczace wktadu finansowego 1 personalnego. Moga tez one przewidywac
przedstawicielstwo, bez prawa gtosu, w Zarzadzie.

Agencja podpisuje te porozumienia po otrzymaniu zgody Komisji oraz po ich
skonsultowaniu z Zarzadem.

14

Dz.U. 17 2 6.10.1958, s. 385.
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Artykut 69
Wspolpraca z krajowymi organami i podmiotami

1. Agencja moze zawiera¢ porozumienia z odpowiednimi organami krajowymi, w
szczegllnosci z krajowymi organami ds. bezpieczenstwa, oraz z innymi wlasciwymi
podmiotami, w zwigzku z wdrazaniem art. 12, 16, 171 18.

2. Porozumienia te moga obejmowac zlecenia realizacji czeSci zadan Agencji przez
organy krajowe, takich jak sprawdzanie i1 przygotowywanie dokumentaciji,
weryfikacja zgodnos$ci technicznej, przeprowadzanie wizytacji i opracowywanie
badan technicznych.

3. Agencja zapewnia uwzglednienie w porozumieniach przynajmniej szczegdtowego
opisu zadan i1 warunkéw dotyczacych wymaganych rezultatow, terminéw ich
realizacji oraz wysoko$ci i harmonogramu ptatnosci.

4. Porozumienia opisane w ust. 1, 2 i 3 nie naruszaja ogoélnej odpowiedzialnosci
Agencji za realizacje swoich zadan przewidzianych w art. 12, 16, 171 18.

Artykut 70
Przejrzystos¢
Do dokumentow posiadanych przez Agencje stosuje si¢ rozporzadzenie (WE) nr 1049/2001
Parlamentu Europejskiego i Rady"”.
Zarzad podejmuje $rodki praktyczne w celu wdrozenia rozporzadzenia (WE) nr 1049/2001 do
dnia[...]r.

Decyzje podjete przez Agencje na mocy art. 8 rozporzadzenia (WE) nr 1049/2001 moga by¢
przedmiotem skarg skladanych do Europejskiego Rzecznika Praw Obywatelskich lub skarg
wnoszonych do Trybunatu Sprawiedliwosci Unii Europejskiej, na mocy odpowiednio art. 228
1263 Traktatu.

Przetwarzanie przez Agencje danych o charakterze osobowym podlega przepisom
rozporzadzenia (WE) nr 45/2001.

Artykut 71
Przepisy bezpieczenstwa dotyczace ochrony informacji niejawnych

Agencja stosuje zasady bezpieczenstwa zawarte w przepisach bezpieczenstwa Komisji
dotyczacych ochrony informacji niejawnych UE (EUCI) oraz informacji nieklasyfikowanych
szczegoblnie chronionych, zgodnie z zatacznikiem do decyzji Komisji 2001/844/WE, EW WIS,
Euratom z dnia 29 listopada 2001 r. zmieniajacej jej regulamin wewngtrzny. Obejmujg one,
miedzy innymi, przepisy dotyczace wymiany, przetwarzania i przechowywania tego rodzaju
informac;ji.

Artykut 72

Zwalczanie naduzy¢ finansowych

l. Aby wesprze¢ zwalczanie naduzy¢ finansowych, korupcji i wszelkich innych
nielegalnych dziatan na mocy rozporzadzenia (WE) nr 1073/1999, w ciggu szesciu

15 Dz.U.L 145231.5.2001, s. 43.

51



PL

miesiecy od wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia Agencja przystepuje do
porozumienia migdzyinstytucjonalnego z dnia 25 maja 1999 r. dotyczacego
wewnetrznych postepowan dochodzeniowych prowadzonych przez Europejski Urzad
ds. Zwalczania Naduzy¢ Finansowych (OLAF) i1 przyjmuje odpowiednie przepisy
obowigzujace wszystkich jej pracownikéw, wykorzystujac szablon zawarty w
zataczniku do tego porozumienia.

Trybunat Obrachunkowy jest uprawniony do przeprowadzania audytéw, na
podstawie dokumentacji 1 na miejscu, obejmujacych wszystkich beneficjentow,
wykonawcow i podwykonawcow, ktorzy otrzymujg od Agencji srodki unijne.

OLAF moze prowadzi¢ dochodzenia, w tym kontrole i inspekcje na miejscu, zgodnie
z przepisami i procedurami okreslonymi w rozporzadzeniu nr 1073/1999 Parlamentu
Europejskiego i Rady'® oraz w rozporzadzeniu Rady (Euratom, WE) nr 2185/96'" w
celu ustalenia, czy w zwigzku z dotacjg lub kontraktem finansowanymi przez
Agencje doszto do naduzycia finansowego, korupcji lub dowolnego innego
nielegalnego dziatania ze skutkiem dla interesow finansowych Unii.

Nie naruszajac przepiséw ust. 1, 2 1 3, porozumienia o wspolpracy z panstwami
trzecimi i organizacjami mi¢dzynarodowymi, umowy, umowy o udzielenie dotacji i
decyzje o wudzieleniu dotacji przez Agencj¢ zawieraja przepisy wyraznie
uprawniajagce Trybunat Obrachunkowy i OLAF do przeprowadzania tego rodzaju
audytoéw 1 dochodzen, zgodnie z ich odpowiednimi kompetencjami.

ROZDZIAL 13

PRZEPISY KONCOWE

Artykut 73
Akty delegowane dotyczace art. 12, 16,171 18

Komisja jest uprawniona do przyjecia aktow delegowanych zgodnie z art. 74
dotyczacych honoraridow i optat pobieranych z tytutu stosowania art. 12, 16, 171 18.

Srodki, o ktorych mowa w ust. 1, okreslajg w szczegdlnosci czynnosci, z tytutu
ktérych nalezne sa honoraria i optaty zgodnie z art. 12, 16, 17 i 18, kwoty
honorariéw 1 optat oraz sposob ich uiszczania.

Honoraria i optaty pobiera si¢ za:

a) wydawanie 1 przedtuzanie zezwoleh na dopuszczenie do eksploatacji
przytorowych podsystemow ,,sterowanie”, zezwolen na wprowadzenie do
obrotu pojazdow 1 typoéw pojazdow, w tym ewentualne wskazanie zgodnosci z
sieciami lub liniami;

b)  wydawanie i przedtuzanie certyfikatow bezpieczenstwa;

c) $wiadczenie ustug, przy czym odzwierciedlaja one rzeczywisty koszt kazdego
Swiadczenia;

d) rozpatrywanie odwotan.

Dz.U.L 136 z31.5.1999, s. 1.
Dz.U.L292z15.11.1996,s. 2.
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Wszelkie honoraria i optaty sg wyrazane i ptatne w euro.

4. Kwoty honorariow i opfat ustala si¢ na takim poziomie, by zwigzane z nimi dochody
byly wystarczajace do pokrycia petnego kosztu wykonanych ustug. W koszcie tym
uwzglednia si¢ w szczegdlnosci wszelkie wydatki Agencji zwigzane z personelem
zaangazowanym w realizacj¢ czynnosci, o ktorych mowa w ust. 3, w tym
proporcjonalne sktadki wnoszone przez pracodawce na rzecz systemu emerytalnego.
Jezeli w wyniku §wiadczenia ustug, z tytulu ktorych pobierane sa honoraria i oplaty,
regularnie generowane jest dodatnie lub ujemne saldo $rodkéw, wysokos¢ tych
honorariéw i optat musi zosta¢ obowigzkowo poddana weryfikacji.

Artykut 74

Wykonywanie przekazanych uprawnien

1. Powierzenie Komisji uprawnien do przyjecia aktow delegowanych podlega
warunkom okreslonym w niniejszym artykule.

2. Uprawnienia do przyjecia aktow delegowanych, o ktérych mowa w art. 73, powierza
sic¢ Komisji na czas nieokreslony od dnia wejScia w zycie niniejszego
rozporzadzenia.

3. Przekazanie uprawnien, o ktérym mowa w art. 73, moze zosta¢ w dowolnym

momencie odwolane przez Parlament Europejski lub przez Rade. Decyzja
o odwotaniu konczy przekazanie okres§lonych wniej uprawnien. Decyzja
o odwotaniu staje si¢ skuteczna od nastgpnego dnia po jej opublikowaniu
w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej lub w okreslonym wtej decyzji
pézniejszym terminie. Nie wplywa ona na wazno$¢ jakichkolwiek juz
obowigzujacych aktow delegowanych.

4. Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja przekazuje go réwnoczesnie
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

5. Akt delegowany przyjety na podstawie art. 73 wchodzi w zycie tylko wowczas, gdy
Parlament Europejski albo Rada nie wyrazity sprzeciwu w terminie [dwoch
miesi¢cy] od przekazania tego aktu Parlamentowi Europejskiemu 1 Radzie, lub gdy,
przed uplywem tego terminu, zaré6wno Parlament Europejski, jak iRada
poinformowaly Komisje, ze nie wniosg sprzeciwu. Termin ten przedtuza si¢ o [dwa
miesigce] z inicjatywy Parlamentu Europejskiego lub Rady.

Artykut 75
Procedura komitetowa

Komisje wspomaga Komitet ustanowiony na mocy art. 21 dyrektywy 96/48/WE. Komitet ten
jest komitetem w rozumieniu rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

W przypadku odestania do niniejszego artykulu stosuje si¢ art. 4 rozporzadzenia (UE) nr
182/2011.

Artykut 76
Ocena i przeglad

1. Przed uptywem pigciu lat od wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia a nastepnie
co pig¢ lat Komisja zleca przeprowadzenie oceny skupiajacej si¢ w szczegdlnosci na
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skutkach, skutecznos$ci i efektywnos$ci dziatan Agencji oraz jej praktyk roboczych. W
ocenie tej uwzglednia si¢ w szczegolnosci wszelkie potrzeby dokonania zmian w
mandacie Agencji oraz skutki finansowe takich zmian.

Komisja przekazuje sprawozdanie z oceny wraz ze swoimi wnioskami dotyczacymi
tego sprawozdania Parlamentowi Europejskiemu, Radzie i Zarzadowi. Ustalenia
poczynione w ramach tej oceny sg udost¢gpniane publicznie.

W ramach co drugiej oceny dokonuje si¢ takze oceny wynikow osiagnigtych przez
Agencje z uwzglednieniem jej celoéw, mandatu i zadan.

Artykut 77

Przepisy przejsciowe

Agencja zastepuje Europejska Agencje Kolejowa ustanowiong rozporzadzeniem
(WE) nr 881/2004 i jest jej nastepca prawnym, w odniesieniu do wszystkich praw
wlasnosci, porozumien, obowigzkéw prawnych, uméw o prace, zobowigzan
finansowych i1 odpowiedzialnosci.

Na zasadzie odstepstwa od art. 43 cztonkowie Rady Administracyjnej powotani na
mocy rozporzadzenia (WE) nr 881/2004 przed data wejScia w zycie niniejszego
rozporzadzenia pozostaja na swoim stanowisku do czasu wygasnigcia ich kadencji
jako cztonkowie Zarzadu.

Na zasadzie odstgpstwa od art. 49 dyrektor wykonawczy, ktory zostal powotany
zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 881/2004 pozostaje na swoim stanowisku do
czasu wygasniecia jego kadencji.

Na zasadzie odstepstwa od art. 61 wszystkie umowy o prace obowigzujace w dniu
wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia sg honorowane do ich wygasniecia.
Artykut 78
Uchylenie

Rozporzadzenie (WE) nr 881/2004 traci moc.

Artykul 79

Wejscie w zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w
Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci 1 jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczgcy Przewodniczgcy
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1.2.

1.3.

1.4.
1.4.1.

ZALACZNIK
OCENA SKUTKOW FINANSOWYCH REGULACJI

STRUKTURA WNIOSKU/INICJATYWY

Tytul wniosku/inicjatywy

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie
Agencji Kolejowej Unii Europejskiej i uchylajacego rozporzadzenie (WE) nr
881/2004

Dziedzina(-y) polityki w strukturze ABM/ABB, ktorej(-ych) dotyczy
whiosek/inicjatywa'

06: Mobilno$¢ i transport

0602: Transport ladowy, lotniczy i morski

060208: Europejska Agencja Kolejowa (Agencja)

06020801: Europejska Agencja Kolejowa — Wktad do tytutow 112
06020802: Europejska Agencja Kolejowa — Wktad do tytutu 3

Charakter wniosku/inicjatywy
[J Wniosek/inicjatywa dotyczy nowego dzialania

[0 Wniosek/inicjatywa dotyczy nowego dzialania bedacego nastepstwem projektu
pilotazowego/dzialania przygotowawczego'

%I Wniosek/inicjatywa wigze si¢ z przedluzeniem biezacego dzialania

[0 Whniosek/inicjatywa dotyczy dzialania, ktére zostalo przeksztalcone pod katem
nowego dzialania

Cele

Wieloletni(e) cel(e) strategiczny(-e) Komisji wskazany(-e) we wniosku/inicjatywie

Cele/wartos¢ dodana dla UE zgodnie ze strategia ,,Europa 2020”:

Agencja przyczynia si¢ do zapewnienia interoperacyjnego, bezpiecznego i
zrbwnowazonego transportu kolejowego na rzecz gospodarki oraz obywateli UE.
Jest to w petni zgodne z trzema priorytetami strategii ,,Europa 2020

- inteligentny rozwdj: rozwoj gospodarki opartej na wiedzy i innowacjach. Agencja
wnosi sw0j wktad w opracowanie najwyzszych mozliwych norm technicznych dla
pojazdow kolejowych i infrastruktury kolejowej, promujac w ten sposdb wiedze i
innowacje.

- rozw0j zréwnowazony: wspieranie gospodarki efektywniej korzystajacej z
zasobow, bardziej przyjaznej srodowisku i bardziej konkurencyjnej. Agencja wnosi
swo] wklad w zwigkszenie roéwnowagi unijnego sektora transportu i1 jego
przyjaznosci dla $rodowiska, dzigki czemu ogranicza poziom emisji 1 zuzycia
energii. Transport kolejowy przyczyni si¢ do realizacji celow ,,20/20/20” w zakresie

18

ABM: Zarzadzanie kosztami dziatan — ABB: budzetowanie zadaniowe.
O ktoérym mowa w art. 49 ust. 6 lit. a) lub b) rozporzadzenia finansowego.
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1.4.2.

klimatu 1 energii oraz flagowej inicjatywy ,Europa efektywnie korzystajaca z
zasobow”. Agencja odegra swoja role w realizacji strategii na poziomie sektorowym;

- rozw0j sprzyjajacy wilaczeniu spolecznemu: wspieranie gospodarki o wysokim
poziomie zatrudnienia, zapewniajacej spdjno$¢ spoteczng 1 terytorialng. W
odniesieniu do regionéw peryferyjnych i ich potaczen z centralnymi osrodkami,
transport kolejowy stanowi kluczowy element zapewniajacy spojnos¢ terytorialna.
Zapewnia on przystepny cenowo i zrownowazony S$rodek transportu dla znacznej
czgsci spoleczenstwa, przyczyniajac si¢ w ten sposob do zwigkszenia mobilnos$ci
spoteczenstwa i liczby dostepnych miejsc pracy i pomagajac zlikwidowacé przepasé
miedzy biednymi i bogatymi regionami i panstwami w UE.

Cel(e) szczegotowy(-e) i dziatanie(-a) ABM/ABB, ktorych dotyczy wniosek/inicjatywa

Pozycja w budzecie: 06 02

Dzialanie(-a) ABM/ABB. ktérego(-ych) dotyczy wniosek/inicjatywa: 060208
Europejska Agencja Kolejowa:

- Pozycja w budzecie 06 02 08 01 — Europejska Agencja Kolejowa — subwencja w
ramach tytutow I 1 II (wydatki administracyjne)

- pozycja w budzecie 06 02 08 02 — Europejska Agencja Kolejowa — subwencja w
ramach tytutu III (wydatki operacyjne)

Cele szczegolowe:

Cel szczegdtowy nr 1: zwigkszenie efektywnosci kolejowych procedur certyfikacji
bezpieczenstwa i udzielania zezwolen poprzez wydawanie jednolitych certyfikatow
bezpieczenstwa, zezwolen na wprowadzenie pojazdow do obrotu i zezwolen na
dopuszczenie do eksploatacji przytorowych podsystemow ,,sterowanie” waznych w
catej UE, oraz zapewnienie braku dyskryminacji.

Cel szczegélowy nr 2: zwigkszenie spdjnosci unijnych ram kolejowych poprzez
monitorowanie krajowych organdéw kolejowych i zmniejszenie liczby krajowych
przepisow kolejowych.

Cel szczegétowy nr 3: skuteczniejsze wdrazanie 1 stosowanie unijnego
prawodawstwa kolejowego poprzez zwigkszenie wsparcia dla Komisji, panstw
cztonkowskich i zainteresowanych stron.

Cel szczegdlowy nr 4: wspieranie Komisji przy tworzeniu i aktualizacji wtérnego
prawodawstwa kolejowego w obszarze interoperacyjnosci i bezpieczenstwa, w tym
rozwijanie wspolnego podejscia do bezpieczenstwa.

Cel szczegétowy nr 5: zapewnienie spojnego rozwoju ERTMS w UE i promowanie
ERTMS poza granicami UE.

Cel szczegbélowy nr 6: zapewnienie odpowiedniej certyfikacji maszynistow i inne
powiagzane zadania, zgodnie z dyrektywa 2007/59/WE.

Cel szczegétowy nr 7: utrzymywanie i1 aktualizacja publicznych rejestrow i1 baz
danych dotyczacych interoperacyjnosci i bezpieczenstwa kolei.
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1.4.3.

1.4.4.

Oczekiwany(-e) wynik(i) i wplyw

Nalezy wskazac, jakie efekty przyniesie wniosek/inicjatywa beneficjentom/grupie docelowej.

Wyniki powigzane z celami szczegoétowymi:

Wyniki celu szczegdétowego nr 1: obnizenie kosztow po stronie wnioskodawcow 1
skrocenie czasu wydawania certyfikatow bezpieczenstwa, zezwolen na
wprowadzenie do obrotu pojazdow 1 zezwolen na dopuszczenie do eksploatacji
przytorowych podsysteméw ,sterowanie”; identyczne warunki dla wszystkich
wnioskodawcow w UE; zapewnienie niedyskryminacji przedsi¢biorcow.

Wyniki celu szczegdlowego nr 2: harmonizacja stosowania prawodawstwa
kolejowego UE 1 praktyk organdéw krajowych; zwigkszenie klarownosci i
przejrzystosci wymagan prawnych i warunkéw prowadzenia dzialalnosci w UE
poprzez redukcje ilosci niepotrzebnych przepisow; w obu przypadkach ogranicza si¢
mozliwo$¢ stosowania praktyk dyskryminacyjnych wobec przedsigbiorcow.

Wyniki celu szczegdlowego nr 3: zwigkszenie zrozumienia prawodawstwa
kolejowego wsrod zainteresowanych stron i panstw cztonkowskich, co doprowadzi
do sprawniejszego funkcjonowania jednolitego europejskiego obszaru kolejowego;
dzieki temu poszczegdlne stuzby Komisji beda skuteczniejsze i efektywniejsze.

Wyniki celu szczegélowego nr 4: zwigkszenie poziomu interoperacyjnosci
jednolitego europejskiego obszaru kolejowego przy zachowaniu wysokiego poziomu
bezpieczenstwa, co oznacza korzysci dla przedsicbiorstw kolejowych, klientéw i
pasazerow.

Wyniki celu szczegdétowego nr 5: systematyczne wdrazanie ERTMS w UE z
zachowaniem  zgodno$ci  stosownego  wyposazenia z  obowigzujacymi
specyfikacjami; promowanie norm ERTMS poza granicami UE.

Wyniki celu szczegdtowego nr 6: rdwne traktowanie maszynistow w catej UE.

Wyniki celu szczegdtowego nr 7: zainteresowane strony, panstwa czionkowskie i
opinia publiczna zyskaja przejrzysty obraz istotnych danych dotyczacych
interoperacyjnosci i bezpieczenstwa kolei.

Wskazniki wynikow i wpbywu

Nalezy okreslic wskazniki, ktore umozliwiq monitorowanie realizacji wniosku/inicjatywy.

Wskazniki celu szczegblowego nr 1:

- liczba wydanych certyfikatow bezpieczenstwa;
- liczba wydanych zezwolen na wprowadzenie pojazdu do obrotu;

- liczba wydanych zezwolen na dopuszczenie do eksploatacji przytorowych
podsysteméw ,,sterowanie”.

Wskazniki celu szczegdlowego nr 2:

- liczba wydanych sprawozdan z kontroli organéw krajowych;

- liczba wycofanych przepiséw krajowych;

- liczba przepiséw krajowych uznanych za przyjete na zasadzie wzajemnosci;
- inne wyniki zwigzane z kontrolg i monitorowaniem.

Wskazniki celu szczegdlowego nr 3:
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1.5.
1.5.1.

- liczba sprawozdan oceniajacych wdrozenie ustawodawstwa kolejowego;
- liczba ocenionych projektow kolejowych;

- liczba zorganizowanych wydarzen informacyjnych i szkoleniowych (warsztatow,
konferencji);

- liczba wydanych dokumentow interpretacyjnych;
- liczba przeprowadzonych wizytacji stuzacych wsparciu wdrazania przepisow;
- inne wyniki zwigzane ze zwigkszeniem pomocy.

Wskazniki celu szczegdlowego nr 4:

- liczba przestanych Komisji zalecen dotyczacych nowych technicznych specyfikacji
interoperacyjnosci (TSI);

- liczba przestanych Komisji zalecen dotyczacych zmiany technicznych specyfikacji
interoperacyjnosci (TSI);

- liczba przestanych Komisji zalecen dotyczacych nowych wspolnych metod oceny
bezpieczenstwa (CSM);

- liczba przestanych Komisji zalecen dotyczacych zmiany wspdélnych metod oceny
bezpieczenstwa (CSM);

- liczba opinii przedstawionych Komisji, panstwom cztonkowskim i innym
zainteresowanym stronom,;

- liczba wydanych ocen skutkow 1 analiz kosztow 1 korzysci;
- inne wyniki zwigzane ze zwigkszeniem interoperacyjnosci i bezpieczenstwa.

Wskazniki celu szczegblowego nr 5:

- liczba wydanych zalecen dotyczacych zmian i nowych wersji ERTMS;

- liczba przekazanych Komisji sprawozdan oceniajacych wdrozenie procedury oceny
zgodnosci oraz procedury weryfikacji WE wyposazenia ERTMS;

- liczba przestanych Komisji zalecen dotyczacych niezgodnosci technicznych
projektow ERTMS;

- inne wyniki zwigzane z zapewnieniem spojnego rozwoju i wdrazania ERTMS.

Wskazniki celu szczegblowego nr 6:

- liczba maszynistow certyfikowanych zgodnie z dyrektywa w sprawie maszynistow;
- inne wyniki zwigzane z harmonizacjg warunkéw dotyczacych maszynistow.

Wskazniki celu szczegdlowego nr 7:

- liczba utworzonych i zarzadzanych publicznych baz danych i rejestrow;

- inne wyniki zwigzane z przejrzystoscig danych kolejowych.

Uzasadnienie wniosku/inicjatywy

Potrzeba(-y), ktora(-e) ma(-jg) zosta¢ zaspokojona(-e) w perspektywie krotko- lub
diugoterminowej

Umozliwienie ERA podje¢cia nowych czynnosci 1 dalszej realizacji biezacych zadan,
ktére stanowig niezbedny warunek osiggniecia pelnej interoperacyjnosci i
bezpieczenstwa na wewnetrznym rynku kolejowym (jednolitym europejskim
obszarze kolejowym).
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1.5.2.

1.5.3.

Wartos¢ dodana z tytutu zaangazowania Unii Europejskiej

Biezacy poziom zaangazowania UE (zadania Europejskiej Agencji Kolejowej)
okreslono w rozporzadzeniu w sprawie ustanowienia ERA nr 881/2004. Ponadto na
mocy dyrektyw 2004/49/WE, 2008/57/WE 1 2007/59/WE Agencji — bezposrednio
lub posrednio — powierzono dodatkowe zadania. Podobnie wptyw na dziatalno$¢ i
prace ERA mialo szereg aktow prawodawstwa wtérnego przyjetych przez Komisje
na mocy wymienionych powyzej dyrektyw, w szczegolnosci TSI, CSM 1 CST.
Celem niniejszego rozporzadzenia jest potaczenie wszystkich biezacych zadan
Agencji w ramach jednego aktu prawnego oraz rozszerzenie roli ERA na te obszary,
w przypadku ktorych jest to uzasadnione.

Zgodnie z bialg ksiega w sprawie transportu z 2011 r. (Plan utworzenia jednolitego
europejskiego obszaru transportu — dazenie do osiggnigcia konkurencyjnego i
zasobooszczednego systemu transportu) oraz wynikami oceny skutkow
towarzyszace] niniejszej inicjatywie, przedmiotowy wniosek zapewnia dodatkowa
warto$¢ dodang na szczeblu UE poprzez eliminacj¢ barier technicznych i
administracyjnych istniejgcych w sektorze kolejowym, w szczegdlnosci poprzez:

- zwigkszenie efektywnosci (taniej i1 szybciej) 1 bezstronno$ci procesu przyznawania
zezwolen dla  pojazdéw  kolejowych i  certyfikatdw  bezpieczenstwa
przedsigbiorstwom kolejowym poprzez przeniesienie ich na szczebel UE;

- zwiekszenie spdjnosci kolejowego prawodawstwa UE i stopnia jego stosowania
poprzez umozliwienie Agencji monitorowania funkcjonowania organdéw krajowych
dziatajacych w obszarach interoperacyjnosci i bezpieczenstwa kolei;

- wspieranie przyspieszenia postgpow w kierunku prawdziwie wspdlnych unijnych
norm kolejowych poprzez intensyfikacj¢ dziatanh ERA na rzecz zmniejszenia liczby
krajowych przepisow kolejowych;

- poprawe wykorzystania srodkéw UE na koleje (TEN, Fundusz Spdjnosci, fundusze
strukturalne, programy badawcze itd.).

Zaangazowanie UE za posrednictwem ERA zapewnia wysoki poziom wartosci
dodanej dzieki:

- wykorzystaniu wyspecjalizowanej struktury i1 wykwalifikowanego personelu,
czg$ciowo juz dostepnych;

- wykorzystaniu pozytywnych doswiadczen z wyprébowanymi i1 sprawdzonymi
metodami (na przyklad wykorzystanie istniejacej 1 funkcjonujacej sieci krajowych
organow ds. bezpieczenstwa);

- jej wysoce cenionej przez zainteresowane strony obiektywnosci i bezstronnosci.

Glowne wnioski wyciggniete z podobnych dziatan

Zaréwno ocena rozporzadzenia w sprawie ERA i funkcjonowania Agencji (2009-
2010), jak 1 ogolna ocena agencji UE z 2009 r. wykazaly, ze dziatanie Agencji
zapewnia warto$¢ dodana.

Celem niniejszej inicjatywy jest zastosowanie (poprzez zmiang¢ rozporzadzenia w
sprawie ERA) zalecen wynikajacych z procesu oceny ERA, zalecen Trybunatu
Obrachunkowego, sluzb audytu wewngtrznego oraz uwzglednienie wspolnego
o$wiadczenia Komisji, Parlamentu Europejskiego 1 Rady w sprawie
zdecentralizowanych agencji, w szczeg6lnosci w odniesieniu do struktury
wewnetrznej, zarzgdzania i funkcjonowania.
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1.5.4.

Spojnosc z innymi wlasciwymi instrumentami oraz mozliwa synergia

Whiosek jest zgodny z biatg ksiega w sprawie transportu z 2011 r., w szczego6lnosci z
inicjatywami 1 1 19 z tej ksiegi

,Wprowadzenie jednolitego zezwolenia dla typu pojazdu oraz jednolitego
swiadectwa bezpieczenstwa przedsigbiorstwa kolejowego poprzez wzmocnienie roli
Europejskiej Agencji Kolejowej (ERA)”.

-,,Zwigkszenie roli Europejskiej Agencji Kolejowej w dziedzinie bezpieczenstwa
kolei, w szczegdlnosci jej nadzoru nad krajowymi S$rodkami bezpieczenstwa
podejmowanymi przez krajowe organy bezpieczenstwa oraz ich stopniowa
harmonizacja”.

Jest on zgodny z prawodawstwem i polityka UE w zakresie interoperacyjnosci i
bezpieczenstwa kolei, w szczegdlnosci z dyrektywa 2004/49 (dyrektywa w sprawie
bezpieczenstwa kolei) 1 2008/57 (dyrektywa w sprawie interoperacyjnosci kolei),
ktére takze zostang zmienione w ramach niniejszej inicjatywy. Wszystkie trzy
zmienione akty sg wzajemnie powigzane, a ich celem jest usunigcie pozostalych
przeszkod administracyjnych i technicznych, w szczego6lnosci poprzez ustanowienie
wspolnego podejscia do przepisow o bezpieczenstwie 1 interoperacyjnosci, aby
zwigkszy¢ korzysci skali dla przedsigbiorstw kolejowych dzialajacych w catej UE,
redukujac koszty administracyjne i1 przyspieszajac procedury administracyjne, a
jednoczes$nie unikajac ukrytej dyskryminacji.

Ponadto niniejsza inicjatywa stanowi cze$¢ szerszego czwartego pakietu kolejowego,
ktorego celem bgda — obok celéw opisanych powyzej — otwarcie krajowego rynku
kolejowych przewozow pasazerskich i optymalizacja zarzadzania infrastruktura;
oczekuje si¢ efektu synergii, w szczegolnosci w odniesieniu do ograniczenia
dyskryminacji w kwestii dostgpu do infrastruktury, dzieki czemu zmniejszone
zostang bariery utrudniajace dostep nowym podmiotom.

Do istotnego efektu synergii dochodzi takze mi¢dzy zmienionymi zadaniami ERA i
zadaniami Agencji Wykonawczej ds. Transeuropejskiej Sieci Transportowej w
odniesieniu do oceny projektow kolejowych, w zwigzku ze zwigkszeniem korzysSci
gospodarczych i efektywnosci projektéw finansowanych z funduszy UE.

Ponadto  niniejsza  inicjatywa  stanowi  wdrozenie = zalecen  Trybunalu
Obrachunkowego, stuzb audytu wewnetrznego i zalecen zawartych we wspolnym
oswiadczeniu  Komisji, Parlamentu Europejskiego 1 Rady w sprawie
zdecentralizowanych agencji, a przy tym jest zgodna zar6wno z tymi zaleceniami,
jak 1z oceng ERA.

Wreszcie celem niniejszej inicjatywy jest wiaczenie do rozporzadzenia w sprawie
ERA szeregu zadan i czynnosci, ktore zostaty przypisane Agencji na mocy innych
aktow, w szczegdlnosci dyrektywy 2007/59/WE oraz decyzji Komisji w sprawie
technicznych specyfikacji interoperacyjnosci (TSI) i wspolnych metod oceny
bezpieczenstwa (CSM).

60

PL



1.6.

1.7.

Czas trwania dzialania i jego wplyw finansowy
Wnhiosek/inicjatywa o nieokreslonym czasie trwania

— Wprowadzenie w zycie z okresem rozruchu od 2015 r. do 2020 r.,
— po ktorym nastepuje faza operacyjna.

Przewidywany(-e) tryb(y) zarzqdzaniazo

L1 Bezposrednie zarzadzanie scentralizowane przez Komisj¢

Posrednie zarzadzanie scentralizowane poprzez przekazanie zadan
wykonawczych:

] agencjom wykonawczym
- organom utworzonym przez Wsp6lnoty”'

— [ krajowym organom publicznym/organom majgcym obowigzek $wiadczenia
ustugi publicznej

— [ osobom odpowiedzialnym za wykonanie okreslonych dziatan na mocy tytulu
V Traktatu o Unii Europejskiej, okreslonym we wilasciwym prawnym akcie
podstawowym w rozumieniu art. 49 rozporzadzenia finansowego

L] Zarzadzanie dzielone z panstwami cztonkowskimi
0] Zarzadzanie zdecentralizowane z panstwami trzecimi

[0 Zarzadzanie wspélne 2z organizacjami mi¢dzynarodowymi (naleZy
wyszczegolnic)

20

Wyjasnienia dotyczace tryboéw zarzadzania oraz odniesienia do rozporzadzenia finansowego znajduja

si¢ na nastepujacej stronie: http://www.cc.cec/budg/man/budgmanag/budgmanag_en.html.
O ktorym mowa w art. 185 rozporzadzenia finansowego.
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2.2.
2.2.1.

2.2.2.

2.3.

SRODKI ZARZADZANIA

Zasady nadzoru i sprawozdawczoSci

Nalezy okresli¢ czestotliwosé i warunki.

Wszystkie agencje UE dziatajg pod Scista kontrola wykonywang przez jednostke
audytu wewngetrznego, stuzbe audytu wewnetrznego Komisji, Rad¢ Administracyjna,
Komisje, Trybunat Obrachunkowy i1 wtadzg budzetowa. System ten, okreslony w
rozporzadzeniu w sprawie ustanowienia ERA, zostanie utrzymany.

System zarzadzania i kontroli

Zidentyfikowane ryzyko

‘ Brak

Przewidywane metody kontroli

‘ Nie dotyczy

Srodki zapobiegania naduzyciom finansowym i nieprawidlowosciom

Okresli¢ istniejgce lub przewidywane srodki zapobiegania i ochrony

Srodki zwalczania naduzy¢ finansowych zawarto w art. 41 rozporzadzenia w sprawie
ustanowienia ERA 1 zostajg one utrzymane.
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SZACUNKOWY WPLYW FINANSOWY WNIOSKU/INICJATYWY

3.1. Dzial(y) wieloletnich ram finansowych i pozycja(pozycje) wydatkow w budzecie,
na ktore wniosek/inicjatywa ma wplyw
e [stniejace pozycje w budzecie
Wedtug dziatéw wieloletnich ram finansowych i pozycji w budzecie.
Pozycja w budzecie ROdzaJ, Wktad
. wydatkow
Dzial
wilelloletnic Zréznicowa o
ram ;A W rozumieniu art.
finansowyc | Numer e panstw krajow panstw 18 ust. 1 lit. aa)
. /niezréznic 2 kandydujac . .
h [Tres¢] EFTA b3 trzecich rozporzadzenia
ovs(zla)ne yc finansowego
| 060208 budzecie | Srodki ok | we | e -
: dotyczaca ERA] niezrozn
icowane

PL

Srodki zroznicowane/ §rodki niezréznicowane.
EFTA: Europejskie Stowarzyszenie Wolnego Handlu .
Kraje kandydujace oraz w stosownych przypadkach potencjalne kraje kandydujace Batkanow

Zachodnich.
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3.2 Szacunkowy wplyw na wydatki

Przed zapoznaniem si¢ ze szczegdOlowymi informacjami na temat szacunkowego wplywu niniejszego wniosku na wydatki nalezy
zwrdci¢ uwage na fakt, ze przedstawione tu obliczenia maja na obecnym etapie charakter tymczasowy i sg uzaleznione od przyjecia
przez wtadze budzetowa nowych wieloletnich ram finansowych na lata 2014-2020.

3.2.1.  Synteza szacunkowego wplywu na wydatki
w min EUR (ceny biezgce, do 3 miejsc po przecinku)
Dzial wieloletnich ram finansowych: 1 Inteligentny wzrost sprzyjajacy wlaczeniu spotecznemu
OGOLEM
DG: MOVE 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2015-2020
* Srodki administracyjne
Numer pozycji w budzecie 06.02.08 26 26 26.25 26.5 26.75 157.113
[Pozycja w budzecie dotyczaca ERA] 25.613
Podstawa: Srodki na (W tym (w tym (Ona (Ona (Ona (Ona (z czego 0,413
- punkt wyjScia - PB 2013: kwota 25 mln | ,opowigzania M 0,113 na 0.3 na nowe nowe nowe nowe na pokrycie
EUR nowe I;OWC zadania) zadania) | zadania) | zadania) nowych zadan
- podatek 2% stosowany wobec personelu w zadania) zadania) w latach 2015-
latach 2014-2017 2016)
- 1% wzrost rocznego budzetu w wyniku
korekty rocznej
Poczawszy od 201.7’ r. ‘wchodza( zewnetrzne SI‘Odklr . na| o 25,613 2 2 2625 26.5 26.75 157,113
dochody z honorariéw i optat, w zwigzku z | platnosci
czym nowi pracownicy nie beda obcigzaé
budzetu UE.
157,113
. ) - (z czego 0,413
OGOLEM $rodki jé‘;ﬂlv‘;iqzania e 25,613 26 26 26,25 26,5 26,75 na pokrycie
nowych zadan
na DG MOVE w latach 2015-
2016)
Sodki - ma | @2 | 5613 26 26| 2625 265 | 2675
platnosci 4 ’ ’ ’ ’ 157,113
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157,113

Srodki na (z czego 0,413
OGOLEM $rodki zobowigzania - 25,613 26 26 26,25 26,5 26,75 na pokrycie
w DZIALE 1 nowych zadan
wieloletnich ram finansowych w latach 2015-
2016)

sodi ™ 25,613 26 26| 2625 265| 2675
P 157,113
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Dzial wieloletnich ram finansowych: 5 »Wydatki administracyjne”

w mln EUR (do 3 miejsc po przecinku)

2015 2016 2017 2018 2019 | 2020 OGOLEM 2015-2020
DG: MOVE
* Zasoby ludzkie
Podstawa: biezacy poziom budzetu kadrowego w DG MOVE dla
pracownikow zajmujacych si¢ kwestiami zwigzanymi z ERA (0,655 min 0,655 0,66 0,665 0,67 0,675 0,68 4,005
EUR - 5 pracownikow) stosowany do kazdego roku + 1% rocznej
korekty
* Pozostale wydatki administracyjne 0 0 0 0 0 0 0
DG MOVE OGOLEM Srodki 0,655 | 0,66 0,665 0,67 0,675 0,68 4,005
OGOLEM Srodki (Ogotem  $rodki  na
w DZIALE 5 zobowigzania = ogdlem 0,655 0,66 0,665 0,67 0,675 0,68 4,005
wieloletnich ram finansowych $rodki na ptatnosei)
EUR million (to 3 decimal places)
2015 2016 2017 2018 2019 2020 OGOLEM
OGOLEM $rodki Srodki na zobowiazania | 20-208 | 26,66 | 26,665 | 5095 | 57175 | 2743 161,118
w DZIALACH 1-5
wieloletnich ram finansowych Srodki na ptatnosci 20,268 | 260,66 | 26,665 1 5507 | 27,175 27,43 161,118

3.2.2.  Proponowany projekt planu zatrudnienia dla ERA na lata 2015-2020
WSZYSCY NOWI PRACOWNICY PERSONELU FINANSOWANI SA Z ZEWNETRZNYCH HONORARIOW I OPLAT OD 2017 R.:
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Proponowany poziom
zatrudnienia dla ERA na lata
2015-2020 [Podstawa: 143
pracownikow wg planu
zatrudnienia w 2013 r. oraz
2% podatek do 2017 r. (-2-3
osoby rocznie)| 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Kategoria AD 101 100 99 99 99 99
Nowe kategorie AD 0 0 12 14 14 14
Ogodtem AD 101 100 111 113 113 113
Kategoria AST 37 36 34 34 34 34
Nowe kategorie AST 0 0 4 4 4 4
Ogodtem AST 37 36 38 38 38 38
Suma czesciowa dla stanowisk z
planu zatrudnienia 138 136 149 151 151 151
Oddelegowani eksperci krajowi
(SNE) 6 6 6 6 6 6
Nowi SNE 2 5 12 13 13 13
SNE Ogotem 8 11 18 19 19 19
Personel kontraktowy 15 15 15 15 15 15
Nowy personel kontraktowy 1 3 7 9 10 12
Personel kontraktowy ogdétem 16 18 22 24 25 27
Nowe stanowiska ogotem 5 10 35 40 41 43
Wptyw na projekt planu
zatrudnienia 0 0 16 18 18 18
SUMA CAtKOWITA 162 165 189 194 195 197
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3.2.3.  Szacunkowy wplyw na srodki administracyjne i operacyjne
— [ Wniosek/inicjatywa nie wigze si¢ z koniecznoscig wykorzystania srodkéw operacyjnych
— Whiosek/inicjatywa wigze si¢ z konieczno$cig wykorzystania srodkoéw operacyjnych i administracyjnych, jak okreslono ponize;j:
— Nalezy zauwazy¢, ze opisane ponizej realizacje odnoszg si¢ do ogdlnego budzetu ERA (tytuty 1+2+3).
— Nalezy zauwazy¢, ze koszt realizacji dla celu szczegdtowego nr 1 stanowi¢ bedzie dochod dla ERA: Agencja bedzie pobierac optaty
od zewnetrznych wnioskodawcow z tytutu wydania przedmiotowych dokumentéw. Dlatego tez zostaty one zapisane w nawiasach 1
nie zostaly zsumowane z og6lng kwotg kosztow wszystkich realizacji.
Srodki na zobowigzania w mln EUR (do 3 miejsc po przecinku)
2015 2016 2017 2018 2019 2020 OGOLEM
OKkreslié¢
cele i
realizacje :
. . : : Liczba :
REALIZAC] sifedril 8F K, 87 K. e e 2T 2T catko o o
iy A Rodzai! daﬁsez o PR Z(;S 8.2 Z?S S = Koszt S = Koszt S = Koszt S8 Koszt wita kgc?sz?l
J il IR a8 =8 =8 =8 =8 realiza
Wymku (= [=1 =1 =1 =1 1= CJI H

! Wyniki to oferowane produkty i ustugi (np.: liczba sfinansowanych wymian studenckich, liczba kilometréw wybudowanych drog itd.).
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CEL SZCZEGOLOWY nr 1% zwickszenie
efektywnosci kolejowych procedur certyfikacji
bezpieczenstwa i udzielania zezwolen poprzez

wydawanie jednolitych certyfikatow
bezpieczenstwa, zezwolen na wprowadzenie
pojazdoéw do obrotu i zezwolen na
dopuszczenie do eksploatacji przytorowych
podsystemow ,,sterowanie” waznych w calej
UE, oraz zapewnienie braku dyskryminacji.

Jednolite Liczba (0.01) - 1105 (L1) | 1105 (L1) | 1105 (1L1) | 1105 (1,1) | 440 4,4)
certyfikaty wydanych zostanie : : : : .
bezpieczenstwa | certyfikatow | sfinansow zos}:ame sﬁr’lan.sow%a hez
bezpieczenstw ane z ONorariow 1 optat
a honorarid
w 1 oplat _ » :
Zezwolenia na Liczba (0,017) — 456  (7,752) | 452 | (7,684) | 449 | (7,632) | 447 | (7,598) | 180 (30,67)
wprowadzenie wydanych zostanie : : : : 4 e fi
pojazdu do zezwolen na sfinansow zos}tame s ¥r’1an‘sow;1 nez
obrotu wprowadzenie ane z onorariow 1 optat
pojazdu do honorarid
obrotu w i oplat
2 Zgodnie z sekcja 1.4.2. ,,Cel(e) szczegdtowy(-e)...”.
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Organ (0.05) 0 0 30: (1,5 | 32: (1,6) | 35 (1,75 | 40 : (2 | 137 (6,85)
systemowy zostanie : : : : zostanie sfinansowane z
ERTMS Liczba sfinansow honorariéw i optat
wydanych ancz
zezwoleina | honorario
dopuszezenie | W 1oplat
do eksploatacji
przytorowych
podsystemow
,.sterowanie”
Cel szczegotowy nr 1 - suma czastkowa (10,35 (10,38 (10,48 (10,69 (41,92)
2) 4) 2) 8)
CEL SZCZEGOLOWY nr 2: zwigkszenie Liczba
spojnosci unijnych ram kolejowych poprze] |5 ‘5 =5 & o & o & o & o catko
monitorowanie krajowych organow @ 8 Kos '5 8 Kos 'ﬁ 8 Koszt 'ﬁ 8 Koszt 'ﬁ 8 Koszt 'ﬁ 8 Koszt | wita Koszt
kolejowych i zmniejszenie liczby krajowyc| [3 S zt A zt 58 58 i i realiza | C3tkowity
przepis6w kolejowych. = = = = = = Gji
Monitorowanie Liczba 0,2 2 0,4 3 0,6 5 1 5 1 5 1 5 1 25 5
organdw wydanych
krajowych sprawozdan z
kontroli
Redukcja Liczba 0,0015 1000 1,5 150 | 2,2 | 150 2,25 200 3 150 2,25 150 2,25 900 13,5
liczby uchylonych 0 5 0 0 0 0 0
odrebnych przepisow
przepisow krajowych
krajowych i Liczba 0,001 1000 1,0 | 100 | 1,0 | 100 1,0 100 1,0 100 1,0 100 1,0 800 6,0
zwigkszenie przepisow 0 0 0 0 0 0
uznawania na krajowych
zasadzie uznanych za
wzajemnosci przyjete na
zasadzie
wzajemnosci
Inne Inne wyniki 0,001 100 0,1 | 100 | 0,1 | 125 | 0,125 | 125 | 0,125 | 150 | 0,15 150 | 0,15 | 750 0,75
zwigzane z
kontrola i
monitorowanie
m
Cel szczegotowy nr 2 - suma czastkowa 25,25
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CEL SZCZEGOLOWY nr 3: skuteczniejsze

wdrazanie i stosowanie unijnego

prawodawstwa kolejowego poprzez
zwigkszenie wsparcia dla Komisji, panstw
czlonkowskich i zainteresowanych stron, oraz

inne zadania.

Pomoc
udzielana
Komisji

Liczba
sprawozdan
oceniajacych
wdrozenie
prawodawstwa
kolejowego

0,1

03

0,5

0,7

10

14

18

57

5,7

Liczba
ocenionych
projektow
kolejowych

0,05

0,2

0,3

10

0,5

15

0,75

20

25

1,25

82

4,1

Pomoc na
rzecz panstw
cztonkowskich
i innych
zainteresowan
ych stron

Liczba
zorganizowanyc
h wydarzen
informacyjnych
i szkoleniowych
(warsztatow,
konferencji)

0,1

0,5

0,7

10

12

12

14

1,4

16

1,6

64

6,4

Liczba
wydanych
dokumentéw
interpretacyjnyc
h

0,1

0,2

0,2

0,4

0,8

10

10

36

3,6

Liczba
przeprowadzony
ch wizytacji
stuzacych
wsparciu
wdrazania
przepisow

0,1

0,2

0,4

0,8

10

10

12

12

46

4,6
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Inne zadania

Inne wyniki
zwigzane ze
zwigkszeniem
pomocy

0,001

100

0,1

100

0,1

100

0,1 100

0,1

100

0,1

100

0,1

600

0,6

Cel szczegotowy nr 3 - suma czastkowa

25

CEL SZCZEGOLOWY nr 4: wsparcie

Komisji przy tworzeniu i aktualizacji
wtornego prawodawstwa kolejowego w
obszarze interoperacyjnosci i bezpieczenstw
w tym rozwdj wspolnego podejscia do

bezpieczenstwa.

Liczba
realizacji

Kos

zt

Liczba
realizacji

Kos

zt

Liczba
realizacji

Koszt

Liczba
realizacji

Koszt

Liczba
realizacji

Koszt

Liczba
realizacji

Koszt

catko
wita

cji

Liczba

realiza :

Koszt
catkowit

Zwigkszenie
interoperacyjno
$ci

Liczba nowych
TSI
przestanych do
Komisji

Liczba
zmienionych
TSI
przestanych do
Komisji

0,6

2,4

2,4

24 4

2,4

2,4

2,4

24

14,4

Zwickszenie
poziomu
bezpieczenstwa

Liczba nowych
CSM
przestanych do
Komisji

Liczba
zmienionych
CSM
przestanych do
Komisji

0,6

24

24

24 4

24

2,4

24

24

14,4

PL
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Wspieranie Liczba opinii 0,2 6 1,2 6 | 1,2 8 1,6 8 1,6 8 1,6 8 1,6 44 8,8
funkcjonowani przekazgr}ych
a jednolitego Komisji,
europejskiego panstwom
obszaru cztonkowskim i
kolejowego zainteresowany
m stronom
Liczba 0,06 20 1,21 20| 12| 25 1,5 27 1,62 29 1,74 30 1,8 151 9,06
wydanych ocen
skutkow 1
analiz kosztow
i korzysci
Inne Inne wyniki 0,006 50 03| 8 | 04| 80 0,48 80 0,48 80 0,48 80 0,48 | 450 2,7
zwigzane ze 8
zwigkszeniem
interoperacyjno
scii
bezpieczenstwa
Cel szczegotowy nr 4 - suma czastkowa 57,36
CEL SZCZEGOLOWY nr 5: zapewnienie
spojnego rozwoju ERTMS w UE i
promowanie ERTMS poza granicami UE.
Liczba 0,7 2 141 2 |14 4 2,8 5 3,5 6 4,2 8 5,6 27 18,9
Organ wydanych
systemowy zalecen
ERTMS dotyczacych
zmian i nowych
wersji ERTMS

PL



Weryfikacja
wdrazania
ERTMS

Liczba
wydanych
sprawozdan
oceniajacych
wdrozenie
oceny
zgodnosci oraz
procedury
weryfikacji WE
wyposazenia
ERTMS

0,04

0,3

0,4

20

0,8

25

30

1,2

s

30

1,2

125

Liczba
wydanych
zalecen
dotyczacych
niezgodnosci
technicznych
projektow
ERTMS

0,1

0,3

0,3

0,5

0,8

10

12

1,2

41

4,1

Inne zadania

Inne wyniki
zwigzane z
zapewnieniem
spdjnego
rozwoju i
wdrazania
ERTMS

0,001

100

0,1

100

0,1

100

0,1

100

0,1

100

0,1

100

0,1

600

0,6

Cel szczegotowy nr 5 - suma czastkowa

28,6

PL
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CEL SZCZEGOLOWY nr 6: zapewnienie

Liczba

PL

odpowiedniej certyfikacji maszynistow iinn: | 5 = oy = B = B = 5 = 5 ; catko
powigzane zadania, zgodnic z dyrcktywa S E : Kos D) E § Kos S E Koszt S E Koszt S E Koszt S E : Koszt | wita IE(OSZF
2007/59/WE. Sg A | S3F %] 47 5 S 58 23 ronling | Calkowit
= = = — o o - :
cj
Liczba $rodkow 0,6 2 1,2 2 1,2 2 1,2 2 1,2 2 1,2 2 1,2 12 7,2
harmonizujacyc
h warunki dla
Harmonizacja maszynistow
kryteriow dla wydanych
maszynistow zgodnie z
dyrektywa w
sprawie
maszvnistow
Inne wyniki 0,001 10 00| 10 00| 10| 001 | 10| 001 | 10| 001 | 10| 001 | 60 0,6
1 1
Cel szczegotowy nr 6 - suma czastkowa 7,8
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CEL SZCZEGOLOWY nr 7: utrzymywanie i
aktualizacja publicznych rejestréw i baz
danych dotyczacych interoperacyjnosci i

bezpieczenstwa kolei.

PL

Liczba 0,1 15 L5 17| L7 20 2 20 2 25 2,5 25 2,5 122 12,2
Przejizystosc utworzonych i
dla zar;qdzanych
zainteresowan pubhcznych baz
ych stron i da}nycl} !
opinii rejestrow
publicznej w
zakresie Inne wyniki 0,001 10 00| 10| 00| 15 | 0,015 15 | 0,015 15 | 0,015 15 | 0,015 | 80 0,8
danych o 1 1
interoperacyjn
osci 1
bezpieczenstw
ie kolei
Cel szczegdtowy nr 7 - suma czastkowa 13
KOSZT OGOLEM 157,01
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3.2.4.  Szacunkowy wplyw na srodki administracyjne
3.2.4.1. Podsumowanie

— [ Whniosek/inicjatywa nie wiaze si¢ z koniecznoscia wykorzystania $rodkow
administracyjnych

— [XI Wniosek/inicjatywa wigze si¢ z koniecznoscia wykorzystania $rodkow
administracyjnych, jak okreslono ponize;j:

Podstawa obliczen: biezaca liczba pracownikow personelu DG MOVE zajmujacych

si¢ kwestiami zwigzanymi z ERA (5 os6b, 0,131 mln EUR na osobg/rok 1 1%

korekty rocznej) stosowana do kazdego roku; brak wzrostu w wyniku rozszerzenia
uprawnien ERA.

w mln EUR (do 3 miejsc po przecinku)

OGOLE
2015 2016 2017 2018 2019 2020 M 2015-
2020
Urzednicy (AD) 0,655 | 0,66 0,665 0,67 0,675 0,68 4,005
Urzednicy (AST) 0 0 0 0 0 0 0
Pracownicy
kontraktowi
Pracownicy
zatrudnieni na czas 0 0 0 0 0 0 0
okreslony
Oddelegowani 0 0 0 0 0 0 0
eksperci krajowi
OGOLEM 0,655 0,66 0,665 0,67 0,675 0,68 4,005
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3.2.4.2. Szacowane zapotrzebowanie na zasoby ludzkie

— [ Wnhniosek/inicjatywa nie wigze si¢ z koniecznos$ciag wykorzystania zasobow
ludzkich

— Whiosek/inicjatywa wiaze si¢ z konieczno$cia wykorzystania zasobow
ludzkich, jak okreslono ponizej:

Podstawa obliczen: biezaca liczba pracownikow personelu DG MOVE zajmujacych
si¢ kwestiami zwigzanymi z ERA (5 osob, 0,131 mln EUR na osobg/rok) stosowana

do kazdego roku; brak wzrostu w wyniku rozszerzenia uprawnien ERA.
Wartosci szacunkowe nalezy wyrazi¢ w petnych kwotach (lub najwyzej z doktadnoscig do jednego miejsca po
przecinku)

2015 2016 2017 2018 2019 2020

¢ Stanowiska przewidziane w planie zatrudnienia (stanowiska urzednikow i pracownikéw zatrudnionych
na czas okreslony)

XX 01 01 01 (w centrali i w biurach 5 5 5 5 5 5
przedstawicielstw Komisji)
XX 01 01 02 (w delegaturach) 0 0 0
XX 01 05 01 (posrednie badania naukowe) 0 0 0
10 01 05 01 (bezposrednie badania naukowe) 0 0 0
* Personel zewnetrzny (w ekwiwalentach pelnego czasu pracy: EPC)’
XX 010201 (AC, END, INT z globalnej 0 0 0 0 0 0
koperty finansowe;j)
XX 010202 (AC, INT, JED, AL i END w 0 0 0 0 0 0
delegaturach)
XX 01 04 yy? - w centrali®
- w delegaturach 0
XX 01 0502 (AC, END, INT - posrednie 0
badania naukowe)
10 01 05 02 (AC, END, INT - bezposrednie 0 0 0 0 0 0
badania naukowe)
Inna pozycja w budzecie (okresli¢) 0 0 0 0 0 0
OGOLEM 5 5 5 5 5

XX oznacza odpowiednig dziedzine polityki lub odpowiedni tytut w budzecie.

Potrzeby w zakresie zasobow ludzkich zostang pokryte z zasobow DG juz przydzielonych na
zarzadzanie tym dziataniem lub przesunictych w ramach dyrekcji generalnej, uzupetnionych
w razie potrzeby wszelkimi dodatkowymi zasobami, ktore moga zosta¢ przydzielone
zarzadzajacej dyrekcji generalnej w ramach procedury rocznego przydzialu srodkow oraz w
swietle istniejacych ograniczen budzetowych.

AC = personel kontraktowy; INT = pracownik tymczasowy; JED = mtodszy oddelegowany ekspert; AL
= czlonek personelu miejscowego; END = oddelegowany ekspert krajowy .

Ponizej putapu na personel zewnetrzny ze srodkow operacyjnych (dawne pozycje ,,BA”)

Przede wszystkim fundusze strukturalne, Europejski Fundusz Rolny na rzecz Rozwoju Obszaréw
Wiejskich (EFRROW) oraz Europejski Fundusz Rybacki.
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Opis zadan do wykonania:

Urzednicy 1 pracownicy zatrudnieni
na czas okreslony

kolei;

wieloletnie plany polityki kadrowej, posiedzenia Zarzadu i jego podkomisji;

- zarzadzaniem opiniami ERA;

- finansowymi i ksiegowymi zobowigzaniami dotyczacymi ERA po stronie
(budzet, absolutorium itd.).

Biezacy personel DG MOVE zajmujacy si¢ kwestiami zwigzanymi z ERA, w tym:

- zarzadzaniem $rodkami wykonawczymi przyjetymi na podstawie zalecen Agencji
(decyzje i1 rozporzadzenia Komisji) w dziedzinach bezpieczenstwa i interoperacyjnosci

- koordynacja administracyjng i sprawowaniem kontroli nad ERA: programy pracy,

- koordynacja polityki: uczestnictwo w grupach roboczych ERA, zawarto$¢ programu
prac, upowaznienia udzielone ERA przez Komisje, spotkania na szczeblu roboczym;

Komisji

Personel zewngtrzny

3.2.5.

3.2.6.

Zgodnos¢ z obowigzujgcymi wieloletnimi ramami finansowymi
— [ Wnhniosek/inicjatywa jest zgodny(-a) z obowigzujacymi wieloletnimi ramami
finansowymi.

— Whiosek/inicjatywa wymaga przeprogramowania odpowiedniego dziatu w
wieloletnich ramach finansowych.

Nalezy wyjasni¢, na czym ma polegaé przeprogramowanie, okreslajac pozycje w budzecie, ktorych
ma ono dotyczy¢, oraz podajac odpowiednie kwoty.

Pozycja w budzecie dotyczaca ERA (06.02.08) zostanie dostosowana do kwoty
okres$lonej w niniejszej ocenie skutkow finansowych (kwota catkowita w wysokosci
157,113 mIn EUR na lata 2015-2020).

Na obecng chwil¢ w ramach finansowych uwzgledniono jedynie kwoty orientacyjne
dla agencji. Kwotg orientacyjng dla ERA oszacowano przed ogloszeniem wynikow
oceny skutkow i innych wyliczen zwigzanych z niniejszg inicjatywa.

W latach 2015-2020 status ERA zmieni si¢ z ,,w pelni funkcjonalnej agencji” na
»agencje na etapie dostosowywania do nowych zadan”.

— [ Whniosek/inicjatywa wymaga zastosowania instrumentu elastycznosci lub
zmiany wieloletnich ram finansowych*

Nalezy wyjasni¢, ktory wariant jest konieczny, okreslajac pozycje w budzecie, ktorych ma on
dotyczy¢, oraz podajac odpowiednie kwoty.

Udziat 0sob trzecich w finansowaniu

— Wnhiosek/inicjatywa przewiduje wspotfinansowanie szacowane zgodnie z
ponizszym:

Srodki w mln EUR (do 3 miejsc po przecinku)

2015 2016 2017 2018 2019 2020 Ogodtem

PL

4

Zob. pkt 19 1 24 porozumienia mi¢dzyinstytucjonalnego.
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Wkiad — panstw EFTA

(Norwegii i Islandii) 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 3

stanowigcy 2 % budzetu

Srodki  wspotinansowania

OGOLEM 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 3
3.3. Szacunkowy wplyw na dochody

— [0 Whniosek/inicjatywa nie ma wplywu finansowego na dochody.
— Wnhiosek/inicjatywa ma wptyw finansowy okreslony ponizej:
— wplyw na zasoby wlasne
— O wptyw na dochody rézne
w mln EUR (do 3 miejsc po przecinku)

S.rodki Wplyw wnioskw/inicjatywy’
Pozycja w budzecie ~apisanc w
dotyczaca dochodow budzecie na
biezacy rok 2015 2016 2017 2018 2019 2020
budzetowy
Pozycja w budzecie
dotyczaca ERA 10,352 10,384 10,482 10,698
06.02.08

Nalezy okresli¢ metode obliczania wptywu na dochody.

Niektére z nowych zadan przewidzianych dla ERA (certyfikaty bezpieczenstwa,
zezwolenia do wprowadzenie do obrotu pojazdow i zezwolenia na dopuszczenie do
eksploatacji przytorowych podsystemoéw ,,sterowanie”) umozliwig pobieranie optat
od zewnetrznych wnioskodawcow z tytutu ich realizacji.

Zgodnie z oceng skutkow te nowe zadania zaczng by¢ realizowane w 2017 r., a
dochody dla ERA wyliczono w nastgpujacy sposob:

- koszt wydania certyfikatu bezpieczenstwa: 0,01min EUR;
- koszt wydania zezwolenia dla pojazdu: 0,017 mln EUR;

- koszt wydania zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji przytorowego
podsystemu ,,sterowanie”: 0,05 mln EUR;

- odpowiednie liczby wszystkich rodzajow decyzji wydawanych corocznie
przedstawiono w tabeli 3.2.3.

Podsumowanie metody obliczeniowe;:

Honoraria wymienione w sprawozdaniu z oceny skutkéw zostaty obliczone poprzez
przyjecie $redniej z biezacych honorariow ptaconych przez przedsigbiorcow
ubiegajacych si¢ o certyfikat bezpieczefistwa lub zezwolenie dla pojazdu w UE;
podobne podejscie zastosowano w przypadku zezwolen na dopuszczenie do
eksploatacji przytorowego podsystemu ,,sterowanie”. Placone honoraria réznig si¢
znaczaco wysokoscig, przy czym istnieje takze znaczaca rozbiezno$¢ migdzy
wysokos$cia honorariow placonych w panstwach czlonkowskich UE-15 (ok. 20000
EUR za certyfikaty bezpieczenstwa i 28000 EUR za zezwolenia) oraz w panstwach

PL

W przypadku tradycyjnych zasobéw wiasnych (oplaty celne, optaty wyrownawcze od cukru) nalezy
wskazaé¢ kwoty netto, tzn. kwoty brutto po odliczeniu 25 % na poczet kosztow poboru.
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cztonkowskich UE-12 (ok. 3000 EUR za certyfikat bezpieczenstwa i 17000 EUR za
zezwolenia). Okreslajac wysoko$¢ tych honorariow w przyszlosci, przyjeto, ze —
uwzgledniajac koszt personelu Agencji oraz usprawniony proces obstugi wnioskow —
najstuszniejszym rozwigzaniem bedzie przyjecie wartosci zblizonej do punktu
srodkowego $redniej niskich wartosci i $redniej wysokich warto$ci.

Nalezy zauwazy¢, ze przedstawione wyliczenia honorariéw stanowig $rednig dla
wszystkich typow certyfikatow bezpieczenstwa 1 zezwolen dla pojazdow; w
dodatkowej analizie przeprowadzonej na potrzeby oceny skutkéw uwzgledniono 4
typy certyfikatow bezpieczenstwa i 20 typow zezwolen dla pojazdéw. Cho¢ proces
,centralizacji” z udziatem ERA doprowadzi do redukcji liczby typow certyfikatow i
zezwolen, wcigz beda one pogrupowane w szereg roéznych kategorii. Na przyklad
procedura wydawania zezwolen dla lokomotyw wciaz bedzie r6zni¢ si¢ od procedury
wydawania zezwolen dla wagonow. Honoraria dla tych dwoéch kategorii takze beda
musiaty si¢ rézni¢. W szczego6lnos$ci honoraria za zezwolenie dla wagonu beda
nizsze od $redniej, a honoraria dla lokomotyw 1 zespotow trakcyjnych — wyzsze.

Warto$¢ (cena za zezwolenie/certyfikat) wyliczona w sprawozdaniu z oceny skutkow
ma by¢ warto$cig Srednig, a konkretng wysokos$¢ honorariow dla poszczegdlnych
kategorii powinna ustali¢ Agencja, zapewniajac, aby S$rednia pobieranych
honorariéw byta réwna lub wigksza od tej sredniej wartosci. Celem tego wyliczenia
jest jednak przedstawienie realistycznej a przy tym zachowawczej prognozy
dochodow Agencji 1 nie mozna wykluczy¢, ze pobierane honoraria mogg w
rzeczywistosci prowadzi¢ do wyzszej $redniej wartosci, jezeli bedzie to konieczne i
uzasadnione.

Jezeli chodzi o liczbe zezwolen 1 certyfikatow, zostata ona obliczona na podstawie
biezacej liczby zezwolen i certyfikatow. Na przyszlos¢ — w odniesieniu do
certyfikatow bezpieczenstwa — przyjeto, ze liczba nowych podmiotow na rynku
doprowadzi do stopniowego wzrostu liczby wydawanych certyfikatow
bezpieczenstwa, za§ fakt, ze mozliwa jest zmiana typow certyfikatow
bezpieczenstwa, moze doprowadzi¢ do obnizenia tej liczby. Dlatego tez — w ramach
zachowawczej prognozy — przyjeto, ze nie dojdzie do zmiany ogdlnej rocznej liczby
certyfikatow bezpieczenstwa.

W przypadku zezwolen dla pojazdéw zastosowano nieco inne podej$cie: punktem
wyjscia sa biezace liczby zezwolen zgodnie z danymi uzyskanymi od
zainteresowanych stron i z réznych analiz. Jednakze, cho¢ nalezy spodziewac sig¢
wzrostu liczby nowych podmiotéw, a =zatem wickszej — w wartoSciach
bezwzglednych — liczby pojazdéw, ktore beda wymagaly zezwolenia, jest bardziej
prawdopodobne, ze nowe podmioty beda chetniej korzysta¢ ze sprawdzonych
technologii, a tym samym z taboru, ktéry uzyskat juz certyfikat. Ponadto w miarg
standardyzacji branzowej w przysztosci nalezy si¢ spodziewac spadku liczby typoéw
pojazdow wymagajacych zezwolenia, co doprowadzi do niewielkiego spadku w
liczbie zezwolen. W tym przypadku ocen¢ rowniez przeprowadzono w podziale na
panstwa czlonkowskie UE-15 1 UE-12.

DG MOVE uwaza, ze przedstawione wyliczenia maja solidne podstawy 1 sa
wlasciwie umocowane w biezacych i1 weryfikowalnych danych uzyskanych od
zainteresowanych stron i Europejskiej Agencji Kolejowej. Wiecej informacji na
temat przyjetej metodyki przedstawiono w sprawozdaniu z oceny skutkow
towarzyszacym niniejszemu wnioskowi, w szczegolnosci w zataczniku VII do tego
sprawozdania.

81

PL



	1. KONTEKST WNIOSKU
	1.1. Ostatnie zmiany unijnej polityki w dziedzinie kolei
	1.2. Dlaczego obowiązujące rozporządzenie (WE) nr 881/2004 (z późniejszymi zmianami) należy zastąpić nowym aktem?
	1.3. Związki między niniejszym rozporządzeniem a dyrektywami w sprawie interoperacyjności i bezpieczeństwa

	2. WYNIKI KONSULTACJI Z ZAINTERESOWANYMI STRONAMI ORAZ OCENY SKUTKÓW
	3. ASPEKTY PRAWNE WNIOSKU
	4. WPŁYW NA BUDŻET
	ROZDZIAŁ 1
	ZASADY
	ROZDZIAŁ 2
	METODY PRACY
	ROZDZIAŁ 3
	ZADANIA DOTYCZĄCE BEZPIECZEŃSTWA KOLEI
	ROZDZIAŁ 4
	ZADANIA DOTYCZĄCE INTEROPERACYJNOŚCI
	ROZDZIAŁ 5
	ZADANIA DOTYCZĄCE PRZEPISÓW KRAJOWYCH
	ROZDZIAŁ 6
	ZADANIA DOTYCZĄCE EUROPEJSKIEGO SYSTEMU ZARZĄDZANIA RUCHEM KOLEJOWYM (ERTMS)
	ROZDZIAŁ 7
	ZADANIA DOTYCZĄCE MONITOROWANIA JEDNOLITEGO EUROPEJSKIEGO OBSZARU KOLEJOWEGO
	ROZDZIAŁ 8
	INNE ZADANIA
	ROZDZIAŁ 9
	STRUKTURA ORGANIZACYJNA AGENCJI
	ROZDZIAŁ 10
	PRZEPISY FINANSOWE
	ROZDZIAŁ 11
	PERSONEL
	ROZDZIAŁ 12
	PRZEPISY OGÓLNE
	ROZDZIAŁ 13
	PRZEPISY KOŃCOWE
	1. STRUKTURA WNIOSKU/INICJATYWY
	1.1. Tytuł wniosku/inicjatywy
	1.2. Dziedzina(-y) polityki w strukturze ABM/ABB, której(-ych) dotyczy wniosek/inicjatywa
	1.3. Charakter wniosku/inicjatywy
	1.4. Cele
	1.4.1. Wieloletni(e) cel(e) strategiczny(-e) Komisji wskazany(-e) we wniosku/inicjatywie
	1.4.2. Cel(e) szczegółowy(-e) i działanie(-a) ABM/ABB, których dotyczy wniosek/inicjatywa
	1.4.3. Oczekiwany(-e) wynik(i) i wpływ
	1.4.4. Wskaźniki wyników i wpływu

	1.5. Uzasadnienie wniosku/inicjatywy
	1.5.1. Potrzeba(-y), która(-e) ma(-ją) zostać zaspokojona(-e) w perspektywie krótko- lub długoterminowej
	1.5.2. Wartość dodana z tytułu zaangażowania Unii Europejskiej
	1.5.3. Główne wnioski wyciągnięte z podobnych działań
	1.5.4. Spójność z innymi właściwymi instrumentami oraz możliwa synergia

	1.6. Czas trwania działania i jego wpływ finansowy
	1.7. Przewidywany(-e) tryb(y) zarządzania

	2. ŚRODKI ZARZĄDZANIA
	2.1. Zasady nadzoru i sprawozdawczości
	2.2. System zarządzania i kontroli
	2.2.1. Zidentyfikowane ryzyko
	2.2.2. Przewidywane metody kontroli

	2.3. Środki zapobiegania nadużyciom finansowym i nieprawidłowościom

	3. SZACUNKOWY WPŁYW FINANSOWY WNIOSKU/INICJATYWY
	3.1. Dział(y) wieloletnich ram finansowych i pozycja(pozycje) wydatków w budżecie, na które wniosek/inicjatywa ma wpływ
	3.2. Szacunkowy wpływ na wydatki
	3.2.1. Synteza szacunkowego wpływu na wydatki
	3.2.2. Proponowany projekt planu zatrudnienia dla ERA na lata 2015-2020
	3.2.3. Szacunkowy wpływ na środki administracyjne i operacyjne
	3.2.4. Szacunkowy wpływ na środki administracyjne
	3.2.4.1. Podsumowanie
	3.2.4.2.  Szacowane zapotrzebowanie na zasoby ludzkie

	3.2.5. Zgodność z obowiązującymi wieloletnimi ramami finansowymi
	3.2.6. Udział osób trzecich w finansowaniu

	3.3. Szacunkowy wpływ na dochody


