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DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO [ RADY

zmieniajaca dyrektywe 2000/25/WE w odniesieniu do zastosowania etapow emisji
zanieczyszczen do ciagnikéw o waskim rozstawie kot

STRESZCZENIE OCENY SKUTKOW

SEK(2011) 43 wersja ostateczna
KOM(2011) 1 wersja ostateczna

Zastrzezenie: Niniejsze streszczenie dotyczy wylacznie shuzb Komisji zaangazowanych w
jego przygotowanie 1 nie przesadza o ostatecznym ksztatcie decyzji podjgtej przez Komisjg.
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1. OPIS PROBLEMU

Ocena dotyczy mozliwosci spetnienia obowiazujacych wymogdow prawnych w zakresie emisji
zanieczyszczen przez tak zwane ciagniki o waskim rozstawie kot. Przy rocznej sprzedazy
okoto 26 000 sztuk stanowig one 16 % unijnego rynku nowych ciagnikow. Sa one specjalnie
dostosowane do szczeg6lnych wilasciwosci terenu i1 rozktadu winnic i sadéw w Europie,
takich jak waskie rzedy winnic. W rezultacie ciagniki o waskim rozstawie kot sa
produkowane i wykorzystywane prawie wylacznie w Europie. Problem jest dwojaki:
adekwatno$¢ ustalonych warto$ci granicznych oraz brak technicznych mozliwosci ich
osiagnigcia.

W 2005 r., gdy ustawodawca wprowadzit nowe wartosci graniczne emisji dla ciagnikdéw,
niewiele bylo informacji dotyczacych technologii potrzebnych do spetnienia tych norm.
Oproécz obowiazujacego obecnie etapu IIIA okreslono takze etap IIIB oraz etap 1V, nakladajac
wymog istotnej redukcji emisji czastek statych (PM) oraz tlenkéw azotu (NOx). Obecnie
ustalone terminy wdrozenia etapéw dotyczace wprowadzania do obrotu ciagnikéw o waskim
rozstawie kol w odpowiednich kategoriach silnikéw (stanowiacych 75 % rynku nowych
ciagnikéw o waskim rozstawie kot) sa nastgpujace:

Moc silnika Data wdrozenia Data wdrozenia
(Etap I1IB) (Etap 1IV)

56-75 kW 1 stycznia 2012 r. 1 pazdziernika 2014 r.

37-56 kW 1 stycznia 2013 r. -

W dyrektywie 2000/25/WE dotyczacej emisji zanieczyszczen przez ciagniki uwzgledniono
mozliwo$¢ wystapienia trudnos$ci w przypadku ciagnikow o waskim rozstawie kot 1 w art. 4
ust. 8 wprowadzono wymog przeprowadzenia dalszego studium wykonalno$ci w odniesieniu
do przewidywanych warto$ci granicznych emisji dla ciagnikow o waskim rozstawie kot. Z
czasem potwierdzito si¢, ze w przypadku ciagnikow o waskim rozstawie kot bardzo trudno
bedzie speli¢ kolejne etapy wymogoéw w zakresie emisji. Dzieje si¢ tak, poniewaz w
odroznieniu od zwyktych, wigkszych ciagnikow, ciagniki o waskim rozstawie kot maja mato
miejsca na zamontowanie wymaganego nowego silnika i urzadzen do oczyszczania spalin.
Zwigkszenie wymiaréw pojazdu spowodowatoby pogorszenie sterownosci, straty w zakresie
gruntéw uprawnych i ogoélne trudno$ci w korzystaniu z tych ciagnikow w $rodowisku, do
ktorego sa przeznaczone, co odbyloby si¢ ze szkoda dla zasadniczych wymagan
uzytkownikow.

Wymogi w zakresie emisji etapu IIIB oraz IV nie stanowilyby problemu, gdyby w
odpowiednim czasie pojawity si¢ zadowalajace rozwiazania technologiczne dla ciagnikéw o
waskim rozstawie kot. Z najnowszych informacji rynkowych wynika jednak, ze prace nad
rozwojem silnika i technologii oczyszczania spalin, stuzace spelnieniu wymogéw etapu I1IB,
dopiero niedawno zaowocowaly pierwszymi prototypowymi rozwiazaniami. W przypadku
etapu IV nadal prowadzone sa prace badawczo-rozwojowe nad koncepcjami silnika. Ponadto
konieczne beda dodatkowe starania o dostosowanie tych technologii do wykorzystania w
ciagnikach o waskim rozstawie kot i ich wcielenie przy ograniczonej dostgpnej przestrzeni.
Na podstawie standardowych okresow realizacji w przemysle mozna si¢ spodziewac, ze
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proces ten w przypadku etapu IIIB zajmie od 3 do 6 lat. W odniesieniu do etapu IV, przy
zatozeniu, Zze mozna zademonstrowa¢ wykonalng technicznie koncepcje, rozwoj zgodnego z
wymogami ciagnika o waskim rozstawie kot moze jeszcze zajac¢ od 6 do 10 lat.

Najbardziej dotknigtymi stronami sa producenci silnikow 1 ciagnikow, ich pracownicy oraz
sektor rolnictwa. Po pierwsze producenci silnikéw musza opracowa¢ nowe silniki, ktére
odpowiadaja nowym warto$§ciom granicznym emisji. Po drugie producenci ciagnikéw o
waskim rozstawie kot musza sprosta¢ wyzwaniu zainstalowania nowej generacji silnikow w
swoich szczeg6lnych wyrobach 1 utrzymac ich zdolno$¢ do poruszania si¢ w waskich rzgdach
winnic. Brak nowych ciagnikow o waskim rozstawie kot, ktére bylyby kompatybilne z
obecnymi wymiarami rzegdéw w winnicach i1 sadach oraz istniejacym sprzgtem lub
narz¢dziami stosowanymi w uprawach, wplynalby na sektor rolnictwa. Pracownicy
zatrudnieni przez producentow tych ciagnikéw takze zostaliby dotknigci, gdyby doszto do
przerw w pracy zaktadow z powodu niemoznosci zaspokojenia popytu na nowe produkty.

W niniejszej ocenie skutkéw przedstawiono strategiczne warianty rozwiazania tego problemu.

2. ANALIZA ZGODNOSCI Z ZASADA POMOCNICZOSCI

W dyrektywie dotyczacej emisji zanieczyszczen przez ciagniki dokonano harmonizacji
przepisow panstw czlonkowskich w zakresie warto$ci granicznych emisji oraz procedur
homologacji typu silnikow przeznaczonych do montowania w ciagnikach. Wszelkie zmiany
tej dyrektywy moga by¢ dokonywane jedynie na poziomie UE. Istnieje jednak ryzyko, ze w
przypadku braku dzialan panstwa cztonkowskie zastosuja $rodki krajowe dla rozwiazania
problemu, co doprowadziloby do rozdrobnienia rynku wewngtrznego i nierownych warunkow
konkurencji migdzy roéznymi panstwami cztonkowskimi. Dlatego tez dziatanie UE jest
uzasadnione 1 oznacza warto§¢ dodana w =zakresie utrzymania rynku wewngtrznego
ciagnikow.

3. CELE

Cele polityki zwiazane sa z konkurencyjnoscia 1 zagadnieniami §rodowiska. Celem ogdlnym
W procesie rozwigzywania rozpoznanego problemu jest ochrona konkurencyjnosci i
rentownosci przemystu produkujacego ciagniki przy réwnoczesnym zachowaniu wysokiego
poziomu ochrony srodowiska i redukcji emisji zanieczyszczen przez ciagniki.

Wobec niemozno$ci wprowadzenia na rynek w 2012 r. produktow zgodnych z wymogami
producentom ciagnikow o waskim rozstawie kot prawdopodobnie grozi znaczne uszczuplenie
dochodow. To oznacza powazne zagrozenie dla inwestycji na rzecz badan i rozwoju, ktore sa
potrzebne do stworzenia technicznych rozwiazan koniecznych do ponownego wejscia na
rynek. Ryzyko to moze zagrozi¢ istnieniu wielu z tych wyspecjalizowanych przedsigbiorstw,
ktore sa przewaznie przedsigbiorstwami przemystowymi o ograniczonej wielkosci i kapitale,
w tym matych i $rednich przedsigbiorstw.

Jesli chodzi o ochrong $rodowiska, to wymiana ciagnikow jest kluczem do ograniczenia
emisji PM 1 NOx. Jes$li nowe ciagniki o waskim rozstawie kot nie beda dostgpne na rynku z
powodu trudno$ci technicznych w spelnieniu wymogdéw regulacyjnych, mozna sig
spodziewac, ze uzytkownicy dostosuja si¢ do sytuacji, przedtuzajac korzystanie ze starych
ciagnikdéw o waskim rozstawie kol, emitujac wigcej zanieczyszczen niz ma to miejsce w
normalnym czasie uzytkowania. Ponadto potrzebne sa bodzce zachgcajace przemyst do
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kontynuowania prac nad bardziej ekologicznymi ciagnikami o waskim rozstawie kot oraz do
osiagnigcia koniecznej redukcji zanieczyszczen w perspektywie $rednio- i dlugoterminowe;.
Emisja zanieczyszczen przez uzywane obecnie ciagniki o waskim rozstawie kot stanowi 0,2
% calkowitej emisji PM 1 0,5 % calkowitej emisji NOx w UE.

4. WARIANTY STRATEGICZNE

Sze§¢ wariantdw strategicznych uznano za mozliwe sposoby osiagnigcia wytyczonych celow
polityki. Sa to:

o Wariant 1 — Niepodejmowanie nowych dzialan = Wariant podstawowy.

Obecne daty wdrozenia przewidziane dla ciagnikow o waskim rozstawie kot w celu
osiagnigcia zgodno$ci z nowymi warto$ciami granicznymi etapu IIIB i etapu IV
pozostaja niezmienne, co oznacza, ze etap II1IB zaczatby obowiazywacé nowe ciagniki
o waskim rozstawie kot poczawszy od 1 stycznia 2012 r., natomiast etap IV — od 1
pazdziernika 2014 r.

o Wariant 2 — Przewiduje 3 dodatkowe lata na wdrozenie etapow IIIB i IV w przypadku
ciggnikow o waskim rozstawie kol.

Terminy wdrozenia przewidziane dla ciagnikéw o waskim rozstawie kot w celu
spelnienia wymogdéw emisji etapu I1IB i etapu IV zostatyby opoznione o 3 lata. Etap
I1IB obowiazywatby nowe ciagniki o waskim rozstawie kot poczawszy od 1 stycznia
2015 r., aetap IV —od 1 pazdziernika 2017 r.

e Wariant 3 — Przewiduje 5 dodatkowych lat na wdroZenie etapow IIIB i IV w przypadku
ciggnikow o wqskim rozstawie kol.

Daty wdrozenia przewidziane dla ciagnikow o waskim rozstawie kot w celu
spetnienia wymogow emisji etapu IIIB i etapu IV zostatyby op6znione o 5 lat. Etap
[1IB obowiazywatby nowe ciagniki o waskim rozstawie kot poczawszy od 1 stycznia
2017 r., a etap IV — od 1 pazdziernika 2019 r.

o Wariant 4 — Zwolnienie ciqgnikow o wqskim rozstawie kot z wymogow etapow IIIB i IV.

Biorac pod uwagg specyficzne ograniczenia budowy ciagnikow o waskim rozstawie
kot oraz niewielki udziat w rynku w pordéwnaniu z calym rynkiem ciagnikow,
dodatkowym wariantem mogtoby by¢ catkowite zwolnienie ciagnikow o waskim
rozstawie kot z wymogow etapoéw IIIB i IV. Oznaczatoby to utrzymanie obecnych
wymogow etapu IIIA obowiazujacych te specjalne ciagniki na czas nieokres$lony.

o Wariant 5 — Pominigcie etapu IIIB i wprowadzenie etapu IV w przewidzianym czasie.

Ten wariant zaklada pominigcie etapu IIIB i wprowadzenie warto$ci granicznych
emisji etapu IV w czasie pierwotnie przewidzianym w prawodawstwie dotyczacym
emisji zanieczyszczen przez ciagniki, tzn. od 1 pazdziernika 2014 r.

o Wariant 6 — Wydluienie obowiqzywania przepisow dotyczqcych elastycznosci w
odniesieniu do ciqgnikow o waskim rozstawie kot
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Ten wariant przewiduje kolejne wydtuzenie obowiazywania przepisOw dotyczacych
elastycznosci zawartych w dyrektywie dotyczacej emisji zanieczyszczen przez
ciagniki w odniesieniu do ciagnikow o waskim rozstawie kol, aby umozliwi¢
producentom ciagnikéw o waskim rozstawie kot sprzedaz dodatkowej iloSci
ciagnikéw, ktore nie speilniaja wymogdw, bez zmiany samych wymogow
dotyczacych emisji zanieczyszczen.

Wariant 5 odrzucono we wczesnym stadium, poniewaz opracowanie pojazdu zgodnego z
wymogami etapu IV zajmie znacznie wigcej czasu, niz jest go do dyspozycji przed
obowiazkowym wprowadzeniem warto$ci granicznych przewidzianym w przepisach
prawnych. W tym wariancie mozna by si¢ spodziewaé wystapienia od 2014 r. istotnych
negatywnych skutkéw (niemoznos¢ sprzedazy ciagnikow o waskim rozstawie kot zgodnych z
wymogami, uszczuplenie dochodow, kontynuacja korzystania ze starych ciagnikow),
prawdopodobnie w znacznie wigkszym stopniu niz w przypadku wariantu 1. Ponadto
oznaczatoby to zmarnowanie zasobow w przypadku przedsigbiorstw, ktore zainwestowaty w
rozwiazania technologiczne dla spetnienia etapu I1IB.

Odrzucono roéwniez wariant 6. Przepisy dotyczace elastyczno$ci w odniesieniu do ciagnikow
umozliwiaja producentom kontynuacje sprzedazy ciagnikoéw niezgodnych z wymogami po
dacie wdrozenia nowych etapéw emisji zanieczyszczen. Obecne przepisy przewiduja taka
ulge na okres zaledwie kilku miesiecy. Mozna sobie wyobrazi¢ dalsze rozszerzenie przepisOw
dotyczacych elastycznosci w odniesieniu do ciagnikow o waskim rozstawie kot w celu ich
dostosowania do czasu realizacji potrzebnego na stworzenie zgodnych z wymogami
ciagnikdéw o waskim rozstawie kot. W takim przypadku przepisy dotyczace elastycznosci
nalezatoby rozszerzy¢ o okoto 300 %. W praktyce taki wariant oznaczaltby opdznienie o 3 lata
zastosowania nowych etapow emisji zanieczyszczen, podobnie jak w wariancie 2. Obciazenia
administracyjne dla producentdéw i1 organdéw administracji zwiazane z wdrozeniem systemu
elastycznosci bytyby jednak znacznie wigksze.

5. OCENA SKUTKOW

Ze wzgledu na fakt, iz niniejsza ocena skutkéw dotyczy ,,waskiego” dziatania legislacyjnego,
zawiera ona zasadniczo jako$ciowa oceng poszczegdlnych wariantow, uzupeiniona o oceng
ilosciowa skutkow w przypadkach, w ktorych dostgpna byta wystarczajaca ilos¢ danych.
Analiz¢ przeprowadzono na podstawie danych dostgpnych z réznych Zrddel, w tym badan
przeprowadzonych na poparcie niniejszej oceny przez JRC, Arcadis i samych przedstawicieli
przemystu (w szczeg6élnosci producentéw silnikow, technologii oczyszczania spalin oraz
ciagnikow), ktore dostarczyly informacji na temat wynikow prac badawczo-rozwojowych
oraz zgodnych z obecnym stanem wiedzy technologii zwiazanych z wdrazaniem nowych
etapow dla ciagnikodw o waskim rozstawie kot.

o Wariant 1 — Niepodejmowanie nowych dziatan = Wariant podstawowy.

Wariant ten oznacza powazne zagrozenie zaktocenia funkcjonowania przemystu i
rynku ciagnikow o waskim rozstawie kol, poniewaz przemyst nie bgdzie miat
zgodnych z wymogami ciagnikow gotowych na czas wdrozenia etapu IIIB lub etapu
IV. Uzytkownicy nie beda w stanie wymieni¢ starych zanieczyszczajacych
ciagnikoOw na nowoczesny sprzgt i prawdopodobnie nadal wykorzystywac¢ beda stare
ciagniki o wysokiej emisji zanieczyszczen i1 pogarszajacym si¢ bezpieczenstwie
pracy. Kilka lat pézniej na rynku moga pojawi¢ si¢ zgodne z wymogami ciagniki (w



kategorii silnikow o nizszej mocy), jednak przedtuzajace si¢ uszczuplenie dochodéw
z ciagnikow o waskim rozstawie kot moze doprowadzi¢ niektérych producentéw do
zaprzestania dziatalnos$ci, powodujac likwidacj¢ znacznej liczby miejsc pracy,
szacowanej na 3 000 w przeciagu trzech lat. Ponadto z uwagi na niemozno$¢
wymiany istniejacych ciagnikow mozna szacowaé, ze okoto 80 000 pracownikdéw
korzystajacych z ciagnikow o waskim rozstawie kot bedzie narazonych na wigksze
ryzyko dla bezpieczenstwa, przynajmniej przez okres najblizszych 3 lat. W
rzeczywisto$ci najnowsze przepisy poprawily wymogi w zakresie bezpieczenstwa
nowych ciagnikow, w szczegdlnosci wypadkow polegajacych na wywrdceniu si¢
maszyny, a wymiana ciagnikow jest niezbgdna dla poprawy bezpieczenstwa pracy.

W tym wariancie warto$ci catkowitej emisji PM i NOx sa wyzsze niz pierwotnie
zakladano w przypadku nowych wartosci granicznych emisji. Spowodowane jest to
kontynuacja korzystania ze starych ciagnikow ze wzgledu na brak dostgpnych
nowych, zgodnych z wymogami ciagnikow o waskim rozstawie kot.

Zainteresowane podmioty (przede wszystkim przedstawiciele przemystu) od wielu
lat krytykuja ten wariant 1 ostrzegaja przed jego negatywnymi konsekwencjami.

o Wariant 2 — Przewiduje 3 dodatkowe lata na wdroZenie etapow IIIB i IV w przypadku
ciggnikow o waskim rozstawie kol.

Wariant ten, dajac trzy dodatkowe lata na dostosowanie ciagnikow o waskim
rozstawie kol, bytby bardzo skuteczny w tagodzeniu ekonomicznych skutkow dla
przemystu, sprowadzajac je do ambitnych lecz wykonalnych proporcji, bez
powaznych szkod spotecznych. Przemyst pozostawatby pod stata presja zmuszajaca
go do szukania technicznych rozwiazan dla spetlnienia wymogdéw zwiazanych z
nowymi warto$ciami granicznymi emisji wprowadzonymi w dyrektywie, a zatem
wspierano by innowacyjno$¢. Szacuje si¢, ze w przeciagu najblizszych 4 lat
producenci musieliby zwigkszy¢ swoje naktady na badania i rozw6j z 3 % do ponad
6 % obrotow, aby spetni¢ wymogi etapu IIIB w 2015 r. Naktady na badania i rozwo;j
producentéw ciagnikow o waskim rozstawie kot wyniostyby ogdétem okoto 50 min
euro. Zgodnie z oczekiwaniami poprawitoby si¢ réwniez bezpieczenstwo pracy
dzigki zastgpieniu starszych ciagnikoéw o waskim rozstawie kol nowymi, bardziej
bezpiecznymi.

W poréwnaniu z wariantem podstawowym (wariant 1) skutki dla $rodowiska sa
pozytywne, bo cho¢ ciagniki o waskim rozstawie kot spetniajace wymogi etapu I11B
nie sa dostepne, to nowe ciagniki zgodne z wymogami etapu IITA bgda mogly wejs¢
na rynek 1 ograniczy¢ emisje zanieczyszczen, zast¢pujac stare i1 zanieczyszczajace
srodowisko ciagniki o waskim rozstawie kot. Catkowite korzysci dla srodowiska w
tym wariancie szacuje si¢ na 122 mln euro (nizsze poziomy emisji PM wycenia si¢
na 31 mln euro, emisji NOx —na 91 mln euro).

Niektére przedsigbiorstwa przemystowe uznaly ten wariant za wykonalny, inne
uwazaja, ze tak nie jest.

e Wariant 3 — Przewiduje 5 dodatkowych lat na wdroZenie etapow IIIB i IV w przypadku
ciggnikow o wqskim rozstawie kol.
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Wariant ten, dajac pie¢ dodatkowych lat na dostosowanie ciagnikéw o waskim
rozstawie kot, bylby bardzo skuteczny w zapobieganiu likwidacji miejsc pracy w
tym sektorze. Przemyst nadal pozostawalby pod naciskiem koniecznos$ci szukania
rozwigzan technicznych dla spelnienia wymogoéw dyrektywy, lecz wszystkie
zainteresowane podmioty przemystowe miatyby wystarczajaca ilo$¢ czasu na
wypracowanie takich rozwigzan technicznych dla ciagnikow o waskim rozstawie
koét. Wrazenie, ze przemyst nie probowal dostosowac si¢ do wartoséci granicznych w
terminie, moze jednak nieco podwazy¢ wiarygodno$¢ prawodawstwa. Wariant ten
odpowiada obecnym wnioskom ze strony producentow ciagnikow o waskim
rozstawie kot. Zgodnie z oczekiwaniami poprawitoby sig¢ bezpieczenstwo pracy
dzigki zastgpieniu starszych ciagnikoéw o waskim rozstawie kot nowymi, bardziej
bezpiecznymi.

Nastapitaby rowniez poprawa skutkow dla srodowiska w porownaniu z wariantem
podstawowym dzigki zastapieniu starych ciagnikéw o waskim rozstawie kot
nowymi, bardziej ekologicznymi, zgodnymi z wymogami etapu IIIA. Catkowite
korzysci dla srodowiska w tym wariancie szacuje si¢ na 74 mln euro (nizsze poziomy
emisji PM wycenia si¢ na 12 mln euro, emisji NOx — na 62 mln euro). Wartosci te sa
nizsze niz w przypadku wariantu 2, poniewaz etap IIIB zacznie by¢ stosowany 2 lata
poznie;.

Wariant ten odpowiada obecnym wnioskom ze strony producentéw ciagnikow o
waskim rozstawie kot.

o Wariant 4 — Zwolnienie ciqgnikow o waqskim rozstawie kot z wymogow etapow IIIB i IV.

Zwolnienie na stale skutecznie *tagodzi negatywne skutki ekonomiczne dla
przemystu, ale nie daje zadnej pewnosci, ze emisje zanieczyszczen bgda ograniczane
w perspektywie dtugofalowej, poniewaz watpliwe jest, by stworzono ciagniki o
waskim rozstawie kot zgodne z wymogami etapow IIIB lub IV. Jako Ze z czasem
emisja PM 1 NOx z innych zrodetl zgodnie z oczekiwaniami ma si¢ zmniejszyc,
relatywny udziat ciagnikow o waskim rozstawie kot w emisji zanieczyszczen
zwigkszy si¢. Catkowite koszty dla srodowiska w tym wariancie szacuje si¢ na 674
mln euro (wyzsze poziomy emisji PM wycenia si¢ na 313 mln euro, emisji NOx — na
361 min euro). W perspektywie krotkofalowej jednak pozytywnym skutkiem dla
srodowiska byloby przynajmniej udostgpnienie nowych ciagnikéw etapu IIIA do
zastagpienia nimi starych, bardziej zanieczyszczajacych $rodowisko. Zwolnienie
spowodowatoby takze w duzej mierze zniesienie jakichkolwiek bodzcoéw
zachecajacych do inwestowania w badania 1 rozwdj oraz innowacj¢ w dziedzinie
technologii srodowiskowych dla ciagnikow o waskim rozstawie kot. Znéw, zgodnie
z oczekiwaniami, poprawitoby si¢ bezpieczenstwo pracy dzigki zastapieniu starszych
ciagnikéw o waskim rozstawie kot nowymi, bardziej bezpiecznymi.

Nie bytoby zadnego ryzyka, ze przedsigbiorstwa zostana zmuszone do zaprzestania
dziatalno$ci z powodu wymogoéw dotyczacych emisji zanieczyszczen, poniewaz
wymogi te pozostalyby faktycznie niezmienione. Zlikwidowana mogtaby zostaé
niewielka liczba miejsc pracy zwiazanych z pracami badawczo-rozwojowymi w
sektorze produkcji ciagnikéw 1 oczyszczania spalin.

Pierwotnie byl to wariant, o ktory wystgpowaly zainteresowane podmioty
(przemystowe). Ostatnio wnioskuja one o 5-letnie opdznienie.
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6. POROWNANIE WARIANTOW

W  wyniku powyzsze] analizy stwierdza sig, ze opoOznienie terminow wdrozenia
obowiazujacych ciagniki o waskim rozstawie kot o 3 lata (wariant 2) jest najbardziej
wiasciwym $rodkiem, ktory zagwarantuje osiagnigcie celow zapewnienia konkurencyjnosci
przemystu i lepszej ochrony srodowiska. Jak podsumowano w tabeli ponizej, wariant ten
niesie ze soba najbardziej korzystne ogdlne skutki pod wzgledem ekonomicznym,
srodowiskowym i spolecznym.

Wariant 1 - Wariant 2 — Wariant 3 — Wariant 4 -
podstawowy opdZnienie 0 3 | opéznienie o S lat zwolnienie
lata
0 + + +
Zerowa sprzedaz Wigkszo$¢ podmiotow | Wszystkie podmioty Nie ma potrzeby
Bezposrednie skutki ciagnikoéw o waskim | moze nadal prowadzi¢ | moga nadal prowadzi¢ | dalszych inwestycji,
. rozstawie kot do czasu | dziatalnosé, sprzedaz | dziatalnos¢ i sprzedaz sprzedaz jest
ekonomiczne (dla o . :
wynalezienia jest kontynuowana, jest kontynuowana, kontynuowana,
rozwiazan zamrozone inwestycje | zamrozone inwestycje | zamrozone inwestycje
przemyshu) yei yei vei
technicznych, nie sg stracone nie sg stracone sg stracone
uszczuplenie

dochodow, powazne
ryzyko upadtosci

0 + + ++
Posrednie skutki
ekonomiczne (dla Nie moga odnowi¢ Dodatkowe koszty Dodatkowe koszty Brak istotnego
Konsumentow) narzgdzi, wyzsze zakupu sprzgtu zakupu sprzgtu zwigkszenia kosztow
koszty utrzymania poczatkowo 117 mln poczatkowo +/- 100
sprzgtu euro rocznie mln euro rocznie
0 ++ + -
Wplyw na badania i NlektOrZ}'/. scigaja sig w Inwestycje w badania i Wczesne. 1n‘west0\fv~an‘1e Brak. motywaﬁ:Jl do
Y. innowacji, ale brakuje rozwoj sa w badania i rozwdj nie innowacji
rozwoj przychodéw na jej kontynuowane, zZwraca sig, Wszyscy
finansowanie umozliwiajac maja mozliwos¢
wiegkszosci uczestnictwa
uczestnictwo
0 ++ + -
Emisje PM! Wydtuza sig Wymiana ciagnikow Wymiana ciagnikow W perspektywie
korzystanie ze starych, | jest kontynuowana, jest kontynuowana, dtugofalowej wyzsze
zanieczyszczajacych | redukcja wynosi 2,2 kt, | redukcja wynosi 0,8 kt, | emisje wynoszace 22,7
srodowisko ciagnikow | korzysci—31 min € korzy$ci— 12 mln € | kt, koszty — 313 mIn €
0 ++ + -
Emisje NOx Wydtuza sig Wymiana ciagnikow | Wymiana ciagnikow W perspektywie
korzystanie ze starych, | jest kontynuowana, jest kontynuowana, dhugofalowej wyzsze

zanieczyszczajacych | redukcja wynosi 42 kt, | redukcja wynosi 29 kt, | emisje wynoszace 168
srodowisko ciagnikow | korzysci — 91 min € korzysci — 62 mln € | kt, koszty — 361 mln €

Szacowane emisje zanieczyszczen i skutki w ujgciu pienigznym sa porownywane z wariantem
podstawowym. Emisje odpowiadaja ramom czasowym do 2050 r., a skutki srodowiskowe w ujeciu
pieni¢znym wyliczono dla okresu 2012-2030.

3 PL



PL

Wplyw na zatrudnienie

0

Powazne ryzyko
likwidacji miejsc
pracy, do 3 000 w

+

Likwidacja miejsc
pracy ograniczona, nie
ma charakteru

+

Likwidacja miejsc
pracy jeszcze bardziej
ograniczona, nie ma

+

Brak istotnego ryzyka
likwidacji miejsc
pracy, brak

przeciagu 3 lat strukturalnego, charakteru dodatkowych miejsc

powstaja dodatkowe strukturalnego, pracy u dostawcow
miejsca pracy u powstaja dodatkowe
dostawcow miejsca pracy u
dostawcow
0 + + +
Wplyw na . . L
ply Niebezpieczne ciagniki Poprawa Poprawa Poprawa

bezpieczenstwo pracy bezpieczefistwa dzigki

wymianie ciaggnikow

bezpieczenstwa dzigki
wymianie ciaggnikow

sa uzywane dtuzej, ok.
80 000 pracownikoéw
jest narazonych

bezpieczenstwa dzigki
wymianie ciagnikow

Opdznienie o 3 lata umozliwi wigkszosci producentdéw zastosowanie najnowszych osiagnigc
technologicznych do ciagnikow o waskim rozstawie kot zgodnych z warto$ciami granicznymi
etapu IIIB przy rownoczesnym zaspokojeniu podstawowych wymagan klientow dotyczacych
wykorzystania tych ciagnikow w winnicach i sadach. W ten sposdb mozna unikna¢ istotne;j
redukcji miejsc pracy wariantu 1, zachowujac pozytywne skutki dla S$rodowiska i
bezpieczenstwa pracy dzigki kontynuacji wymiany unijnych ciagnikow. W poréwnaniu z
wariantem 3 opoznienie bedzie dostosowane do niezbgdnego rozwoju technologicznego, a
zarazem zachgca¢ bedzie do innowacji. Niewielkie opodznienie sprawi, ze korzysci
srodowiskowe oczekiwane w zwiazku z pierwotnymi przepisami zostana zrealizowane, w
przeciwienstwie do wariantu 4.

7. MONITOROWANIE I OCENA

Wazne begdzie monitorowanie w czasie osiagni¢¢ technicznych w przemysle, aby ustali¢, czy
dokonuje si¢ postgp w kierunku przej$cia do warto$ci granicznych etapow IIIB 1 IV.
Kluczowe wskazniki to poziom inwestycji w badania i rozwd] w omawianym sektorze,
poziom sprzedazy i rentowno$¢ przedsigbiorstw (w szczegodlnosci matych 1 $rednich
przedsigbiorstw) dziatajacych w tym sektorze oraz liczba ciagnikéw o waskim rozstawie kot,
ktore uzyskaja homologacje typu w odniesieniu do wartosci granicznych etapow IIIB 1 IV.
Istotne bedzie takze monitorowanie emisji NOx i PM przypisywanych ciagnikom o waskim
rozstawie kol.

Zgodnie z powyzszym bardzo wazne bgdzie prowadzenie statego dialogu z przemystem w
celu $ledzenia inwestycji w badania i rozw9j ze strony duzych i matych przedsigbiorstw w
tym sektorze oraz monitorowania konkurencyjno$ci w tym sektorze i jego zdolno$ci do
wypracowania w ciagu najblizszych kilku lat odpowiednich rozwiazan technologicznych.
Majac na uwadze wdrozenie przepisoOw w przysztosci istotne bgdzie monitorowanie rynku
ciagnikow o waskim rozstawie kot oraz rozwoju technologii, w tym pojawiania si¢
mozliwych rozwiazan stuzacych przejsciu do etapu IV. Jednym ze sposobdéw nadajacych si¢
do prowadzenia tego statego dialogu jest wykorzystanie grupy roboczej ds. ciagnikow
rolniczych (Working Group on Agricultural Tractors — WGAT).
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