% %%

2% % KOMISJA EUROPEJSKA

X X

W W

Bruksela, dnia 19.10.2011
KOM(2011) 650 wersja ostateczna

2011/0294 (COD)

Whniosek
ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY
w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci

transportowe;j

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

{SEK(2011) 1212 wersja ostateczna}
{SEK(2011) 1213 wersja ostateczna}



PL

UZASADNIENIE

1. KONTEKST WNIOSKU
1.1. Informacje podstawowe i cele

Od potowy lat 80. XX w. w ramach polityki transeuropejskiej sieci transportowej (TEN-T)
ustalane sa zalozenia polityki rozwoju infrastruktury, majace zapewni¢ sprawne
funkcjonowanie rynku wewngtrznego, spojnos¢ gospodarcza, spoteczng i terytorialng oraz
lepsza dostgpnos¢ w catej UE. W zwiazku z powyzszym w 1992 r. uwzgledniono w traktacie
z Maastricht szczeg6lna podstawe prawna do tworzenia sieci transeuropejskich, a w 1994 r.
na spotkaniu Rady Europejskiej w Essen przyjeto liste 14 gtownych projektow.

W 1996 r. Parlament Europejski i Rada przyjely pierwsze wytyczne okreslajace polityke
TEN-T i planowanie infrastruktury'. W 2004 r. wprowadzono istotne zmiany do tych
wytycznych, uwzgledniajace rozszerzenie UE i przewidywane zmiany w przeptywach ruchu’.
Rozszerzono tez liste 14 projektéw priorytetowych.

Aby usprawni¢ wdrazanie projektow, przyjeto kilka instrumentow finansowych i
niefinansowych. Naleza do nich rozporzadzenie finansowe w sprawie TEN®, Fundusz
Spojnosci, Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego (EFRR), pozyczki udzielone przez
Europejski Bank Inwestycyjny, a takze inicjatywy koordynacyjne ze strony Komisji.

W 2010 r., majac na uwadze zapewnienie jasno$ci, Parlament Europejski 1 Rada przyjety
decyzje nr 661/2010/UE, stanowiaca przeksztatcenie wytycznych TEN-T.

Na chwile obecna infrastruktura transportowa w Unii Europejskiej jest dobrze rozwinigta.
Pozostaje jednak rozczionkowana, zarowno pod wzgledem geograficznym, jak i w obrgbie
poszczegoOlnych rodzajow transportu oraz pomigdzy nimi. Podstawowym celem niniejszych
nowych wytycznych, ktére maja zastapi¢ decyzje 661/2010, jest ustanowienie kompletnej i
zintegrowanej transeuropejskiej sieci transportowej, ktéra bedzie obejmowaé wszystkie
panstwa czlonkowskie i regiony oraz zapewni podstawg dla zrownowazonego rozwoju
wszystkich rodzajow transportu, tak aby wykorzysta¢ ich odpowiednie zalety 1 maksymalnie
zwigkszy¢ warto$¢ dodang sieci dla Europy.

W Swietle wyzwan stojacych przed zatozeniami TEN-T, okreslonych roéwniez w biatej
ksigdze ,,Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dazenie do

Decyzja nr 1692/96 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 lipca 1996 r. w sprawie wspolnotowych
wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej, Dz.U. L 228 2 9.9.1996, s. 1.
Decyzja nr 884/2004/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r. zmieniajaca
decyzje nr 1692/96/WE w sprawie wspolnotowych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej
sieci transportowej, Dz.U. L 201 z 7.6.2004, s. 1.

Rozporzadzenie (WE) nr 680/2007 Parlamentu Europejskiego iRady zdnia 20 czerwca 2007 r.
ustanawiajace  ogoélne zasady przyznawania pomocy finansowej Wspdlnoty w zakresie
transeuropejskich sieci transportowych i energetycznych, Dz.U. L 162 z 22.6.2007, s. 1.

Decyzja Parlamentu Europejskiego i Rady nr 661/2010/UE z dnia 7 lipca 2010 r. w sprawie unijnych
wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej (przeksztatcenie), Dz.U. L 204
z5.8.2010, s. 1.
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osiagniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu™ (,,biata ksiega™),

niniejsze wytyczne beda okresla¢ dtugoterminowa strategi¢ zatozen TEN-T do lat 2030/2050.
1.2. Zakres tematyczny
Na szczeblu UE nalezy rozwiaza¢ pig¢ najwazniejszych problemow:

Po pierwsze, brakujace ogniwa, w szczegdlnosci na odcinkach transgranicznych, stanowia
powazna przeszkode utrudniajaca swobodne przemieszczanie si¢ towarow i 0osOb w obrgbie
danego panstwa cztonkowskiego, pomigdzy rdéznymi panstwami cztonkowskimi oraz
pomigdzy nimi a panstwami sasiadujacymi.

Po drugie, istnieja znaczne i trwale roznice pod wzgledem jakosci i dostgpnosci infrastruktury
pomigdzy poszczegdlnymi panstwami cztonkowskimi oraz w ich obrgbie (,,waskie gardta™).
Szczegbdlnych ulepszen wymagaja potaczenia wschod-zachdd, poprzez stworzenie nowej
infrastruktury transportowej lub utrzymanie, rehabilitacj¢ badZz modernizacje istniejacej
infrastruktury.

Po trzecie, infrastruktura transportowa migdzy roéznymi rodzajami transportu jest
rozcztonkowana. Pod wzgledem realizowania potaczen multimodalnych wiele europejskich
terminali towarowych, dworcéw pasazerskich, portéw $rodladowych, portdow morskich,
portow lotniczych 1 weztéw miejskich nie speilnia oczekiwan. Poniewaz wezly te nie
dysponuja mozliwosciami multimodalnymi, potencjat transportu multimodalnego 1 jego
zdolno$¢ do eliminowania waskich gardel w infrastrukturze i usuwania brakujacych ogniw nie
sa wystarczajaco wykorzystywane.

Po czwarte, inwestycje w infrastrukturg transportowa powinny przyczyni¢ si¢ do osiagnigcia
celow redukcji emisji gazéw cieplarnianych z transportu o 60 % do roku 2050.

Na koniec nalezy zauwazy¢, iz w panstwach czlonkowskich nadal obowiazuja rézne przepisy
1 wymogi operacyjne, w szczegolnosci w zakresie interoperacyjnosci, co stanowi kolejna
przeszkodg w transporcie i przyczynia si¢ do powstawania waskich gardet.

1.3. Obszary dzialania

Celem niniejszego wniosku jest ustanowienie i rozwoj kompletnej sieci TEN-T sktadajacej si¢
z infrastruktury kolei, zeglugi srédladowe;j, transportu drogowego, morskiego i lotniczego, a
tym samym zapewnienie sprawnego funkcjonowania rynku wewngtrznego i umacniania
spojnosci gospodarczej 1 spoteczne;.

Aby osiagnac te cele, pierwszym obszarem dziatania musi by¢ ,,planowanie koncepcyjne”. Na
podstawie informacji uzyskanych w ramach publicznych konsultacji z zainteresowanymi
podmiotami Komisja stwierdzita, ze TEN-T najlepiej rozwija¢ w podejsciu dwupoziomowym,
obejmujacym sie¢ kompleksowa i sie¢ bazowa.

Sie¢ kompleksowa stanowi podstawowy poziom TEN-T. Sklada si¢ z catej istniejacej i
planowanej infrastruktury, ktéra spelnia wymogi wytycznych. Sie¢ kompleksowa ma powstac
najpo6zniej do dnia 31 grudnia 2050 r.

> COM(2011) 144.
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Sie¢ bazowa znajduje si¢ nad sieciag kompleksowa i obejmuje jej strategicznie najwazniejsze
czgsci. Stanowi krggostup multimodalnej sieci mobilno$ci. Skupia si¢ na tych elementach
TEN-T, ktore posiadaja najwicksza warto§¢ dodana dla Europy: brakujace ogniwa
transgraniczne, najwazniejsze waskie gardla i wezty multimodalne. Sie¢ bazowa ma powstac¢
najpo6zniej do dnia 31 grudnia 2030 r.

Drugi obszar dziatania dotyczy narzedzi wdrazania. Komisja opracowata koncepcj¢ korytarzy
sieci bazowej, z odpowiednim uwzglednieniem kolejowych korytarzy towarowych’.
Korytarze te beda stanowi¢ instrument ramowy do skoordynowanego wdrazania sieci
bazowej. Jezeli chodzi o zakres, to korytarze sieci bazowej beda obejmowaé zasadniczo trzy
rodzaje transportu i przechodzi¢ przez co najmniej trzy panstwa cztonkowskie. W miarg
mozliwo$ci powinny tez utworzy¢ potaczenie z portem morskim. Jezeli chodzi o dziatania, to
korytarze sieci bazowej zapewnia platform¢ do celow zarzadzania przepustowoscia,
inwestycji, tworzenia i1 koordynowania multimodalnych o$rodkéw przetadunkowych i
wdrazania interoperacyjnych systemow zarzadzania ruchem.

1.4. Spdéjnos¢ z innymi politykami i celami UE

Whiosek jest zgodny z polityka ogltoszona przez Komisjg¢ w bialej ksigdze. Stanowi to czgs§¢
dzialan wskazanych wyraznie w inicjatywie 34 dotyczacej bazowej sieci strategicznej
infrastruktury europejskiej’.

W szczegblnosci ponizsze wytyczne sa zgodne ze strategia okreslona w biatej ksiedze, ktora
zaktada usunigcie najwazniejszych przeszkoéd 1 waskich gardel w kluczowych obszarach
infrastruktury transportowej. Celem jest utworzenie jednolitego europejskiego obszaru
transportu z lepszymi ustugami przewozowymi i w petni zintegrowang siecia transportowa.
Potaczy to rézne rodzaje transportu i spowoduje glgboka zmiang w sposobie korzystania z
przewozu o0séb 1 towaroOw. Zmiana ta jest konieczna, aby osiagnac¢ cel obnizenia emisji gazéw
cieplarnianych z transportu o 60 % do roku 2050.

Bez wsparcia w postaci odpowiedniej sieci 1 inteligentniejszego podejscia do jej
wykorzystywania zadne powazne zmiany w transporcie nie beda mozliwe. Planowanie i
rozw6j infrastruktury uwaza si¢ za niezbedne do wypracowania zrOwnowazonego systemu
transportu.

Whiosek przyczyni si¢ rowniez do osiagnigcia celow okreslonych w komunikacie Komisji
,Europejska agenda cyfrowa™, wspierajac wdrazanie inteligentnych systeméw transportu.
Jest rowniez jednym ze srodkow Aktu o jednolitym rynku, bedacych przedmiotem wniosku
Komisji z kwietnia 2011 r.”, poniewaz sieci stanowia kregostup rynku wewngtrznego i
odgrywaja kluczowa rolg w stymulowaniu ptynnego i skutecznego obrotu towarow 1 ustug.

Ponadto, wspieranie zréwnowazonego transportu zostalo zidentyfikowane jako $rodek
stuzacy do realizacji jednego z trzech kluczowych priorytetow strategii Europa 2020 na rzecz

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego iRady (UE) nr913/2010 zdnia 22 wrze$nia 2010r.
w sprawie europejskiej sieci kolejowej ukierunkowanej na konkurencyjny transport towarowy, Dz.U. L
276 2 20.10.2010, s. 22.

Zob. sekcja 3.1: ,,Infrastruktura transportowa: spdjnosc terytorialna i rozwoj gospodarczy” zalacznika I
do bialej ksiggi.

8 COM(2010) 245 wersja ostateczna/2.

? COM(2011) 206 wersja ostateczna.
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inteligentnego i zrdwnowazonego rozwoju sprzyjajacego wiaczeniu spotecznemu, przyjetej
przez Komisje dnia 3 marca 2010 r.'°, tj. zréwnowazonego rozwoju, poprzez rozwiazanie
problemu krytycznych waskich gardel, w szczegélnosci w odniesieniu do odcinkow
transgranicznych i we¢ztéw multimodalnych (miasta, porty, platformy logistyczne).

Whiosek przyczynia si¢ ponadto do umocnienia spojnosci terytorialnej UE, co jest jednym z
celow UE, a takze spdjnosci gospodarczej i spoteczne;j.

2. WYNIKI KONSULTACJI Z ZAINTERESOWANYMI STRONAMI ORAZ
OCEN SKUTKOW
2.1. Konsultacje z zainteresowanymi stronami

Komisja przeprowadzita rozlegle i intensywne konsultacje publiczne z zainteresowanymi
podmiotami w okresie od lutego 2009 r. do czerwca 2010 r.

Komisja rozpoczgla proces konsultacji wraz z przyjgciem zielonej ksiggi. Otworzylo to
dyskusje na temat najwazniejszych wyzwan i celow polityki TEN-T oraz mozliwych
sposobdw osiagniecia jej zatozen'.

W oparciu o informacje uzyskane od zainteresowanych podmiotéw Komisja utworzyla szes¢
grup ekspertow, ktore od listopada 2009 r. do kwietnia 2010 r. analizowaly kluczowe aspekty
dotyczace przysziego rozwoju TEN-T'2. Zalecenia grup ekspertow zostaly uwzglednione w
dokum%lcie roboczym Komisji przedstawionym do konsultacji publicznych w dniu 4 maja
2010 .

W ramach konsultacji publicznych swoje uwagi zglosito ponad 530 zainteresowanych
podmiotow. Wigkszos¢ z nich poparta koncepcje nowego dwupoziomowego podejscia do
planowania TEN-T, obejmujaca podstawowa sie¢ kompleksowa oraz sie¢ bazowa skladajaca
si¢ ze strategicznie najwazniejszych czgsci TEN-T.

W pazdzierniku 2009 r. w Neapolu i w czerwcu 2010 r. w Saragossie odbyly sig,
odpowiednio, konferencja ministerialna oraz konferencja z udzialem zainteresowanych
podmiotow.

W lutym 2011 r. Komisja przedstawita Radzie i Parlamentowi Europejskiemu dokument
roboczy stuzb Komisji' zawierajacy rozwinigcie metodyki oraz scenariuszy planowania i
wdrazania.

10 COM(2010) 2020 wersja ostateczna.

»TEN-T: Przeglad polityki. W kierunku lepiej zintegrowanej transeuropejskiej sieci transportowej w
stuzbie wspolnej polityki transportowej”, COM (2009) 44 wersja ostateczna.

Obszary, ktorymi zajely sig¢ grupy eksperckie, to: struktura sieci kompleksowej i sieci bazowej oraz
metodyka planowania TEN-T; wbudowanie polityki transportowej w planowanie TEN-T; inteligentne
systemy transportu i nowe technologie w ramach TEN-T; TEN-T i potaczenia poza UE; finansowanie
TEN-T; aspekty prawne i niefinansowe TEN-T.

»Konsultacje na temat przysztej polityki w zakresie transeuropejskiej sieci transportowej”’, COM(2010)
212 wersja ostateczna.

»INowa polityka transeuropejskiej sieci transportowej. Zagadnienia dotyczace planowania i wdrazania”,
SEC(2011) 101.
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2.2, Zdobywanie i wykorzystywanie wiedzy eksperckiej

Oproécz konsultacji publicznych z zainteresowanymi podmiotami Komisja pozostaje w stalym
kontakcie z panstwami cztonkowskimi za posrednictwem komitetu ds. monitorowania
wytycznych i wymiany informacji, ustanowionego na podstawie decyzji nr 1692/96/WE.
Poprzez ten komitet, obradujacy co miesiac od 2010 r., panstwa czltonkowskie byly
powiadamiane o postgpach w procesie wprowadzania zmian i o ich tresci.

Co wigcej, stuzby Komisji zorganizowaly kilka tur dwu- i wielostronnych posiedzen z
panstwami czlonkowskimi w celu szczegdtowego omoéwienia rozwoju sieci kompleksowej i
przedstawienia najwazniejszych elementow sieci bazowe;.

Kontakty z poszczegdlnymi zainteresowanymi stronami nawigzano w ramach oddzielnych
spotkan, w czasie konferencji oraz poprzez koordynatoréw UE na posiedzeniach dotyczacych
ich odpowiednich projektow priorytetowych.

2.3. Ocena skutkow

W ramach oceny skutkéw zidentyfikowano cztery cele szczegdtowe dotyczace rozwigzania
problemu rozcztonkowania sieci.

Pierwszym z tych celow szczegdtowych, stuzacych zapewnieniu lepszej koordynacji
planowania na szczeblu UE, jest:

— Okreslenie spojnego i1 przejrzystego podejscia w celu maksymalizacji europejskiej
wartosci dodanej wynikajacej z TEN-T, z uwzglednieniem rozwigzania tych
problemow zwiazanych z rozcztonkowaniem sieci, ktére dotycza brakujacych ogniw,
multimodalno$ci 1 odpowiednich polaczen z panstwami sasiadujacymi i panstwami
trzecimi, a takze zapewnienie odpowiedniego zasiggu geograficznego.

Pozostate trzy cele szczegdtowe, dzigki ktérym opracowana zostanie wilasciwa struktura
zarzadzania zapewniajaca wdrozenie optymalnej konfiguracji sieci, to:

— Wspieranie wdrazania norm europejskich w zakresie systemow zarzadzania oraz
dazenie do opracowania ujednoliconych zasad operacyjnych dla projektéw TEN-T
bedacych przedmiotem wspdlnego zainteresowania. Celem nie jest tu naktadanie
nowych norm i zasad, a raczej zapewnienie skutecznego przyjecia i wdrozenia juz
opracowanych wspdlnych norm europejskich.

— Poprawa wspotpracy miedzy panstwami cztonkowskimi w celu koordynacji
inwestycji, termindw, wyboru tras oraz ocen $rodowiskowych i ocen kosztéw i
korzysci w zakresie projektow bedacych przedmiotem wspolnego zainteresowania.

— Zagwarantowanie, aby optymalna konfiguracja sieci byta kluczowym elementem w
przydzielaniu finansowania UE, z naciskiem na odcinki transgraniczne, brakujace
ogniwa i waskie gardta.

W wyniku powyzszego opracowano dwa warianty polityki:
— wariant 1 stanowiacy polaczenie podejscia planistycznego opartego w duzej mierze

na obecnej polityce, chociaz w pewnym stopniu zmienionej w $wietle zdobytych
doswiadczen, ze wzmocnionym podejsciem koordynacyjnym do kwestii wdrazania;
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— wariant 2 stanowiacy potaczenie mocniejszego podejscia do koordynacji planowania,
poprzez identyfikacj¢ optymalnej konfiguracji strategicznego ,,jadra” TEN-T, z tym
samym wzmocnionym podejsciem koordynacyjnym do kwestii wdrazania.

Kazdy z tych wariantow przyniesie znaczne korzysci w poréwnaniu z podejéciem
podstawowym, zarowno pod wzgledem skuteczno$ci wdrazania, jak 1 skutkéw
ekonomicznych, spotecznych i $rodowiskowych. Wariant 2, ze wzgledu na mocniejsza
koordynacje¢ na szczeblu zarowno planowania, jak i wdrazania, przynidsiby ogolnie wigksze
korzysci.

24. Metodyka projektowania sieci bazowej

Projekt sieci bazowej okre§lony we wniosku stanowi produkt wspolnie uzgodnionej
metodyki. Sie¢ zostata zaprojektowana zgodnie z nastepujaca dwuetapowa metodyka'”.

Pierwszym etapem byta identyfikacja gléwnych weziow:

— gléwne wezly miejskie, obejmujace wszystkie stolice panstw cztonkowskich,
wszystkie ,, MEGA” miasta zgodnie z ESPON oraz wszystkie pozostate duze obszary
miejskie lub konurbacje, tacznie z cala ich infrastruktura multimodalna nalezaca do
sieci kompleksowej; ogotem zidentyfikowano 82 wezly miejskie, ktore zostaty
wymienione w zalaczniku do wytycznych; porty i porty lotnicze nalezace
bezposrednio do danego wezta miejskiego stanowia czg$¢ sieci bazowej;

— poza tymi gtownymi weztami miejskimi: porty, ktore przekraczaja okreslony prog
wielkosci lub spelniaja okreslone kryteria geograficzne; w sumie w zataczniku do
wytycznych wymieniono 82 porty;

— najistotniejsze przejscia graniczne: jedno na kazdy rodzaj transportu migdzy kazdym
panstwem cztonkowskim a odpowiednim panstwem sasiadujacym; w sumie w
zalaczniku do wytycznych wymieniono 46 przej$¢ granicznych.

Nastgpnym krokiem bylo polaczenie tych weztéw gtéwnych polaczeniami multimodalnymi
(transport drogowy, kolej, zegluga srédladowa) zgodnie z dostepnoscia lub wykonalnoscia, z
uwzglednieniem skuteczno$ci i wydajnosci oraz najlepiej z wykorzystaniem istniejacej
infrastruktury.

3. ELEMENTY PRAWNE WNIOSKU
3.1. Krotki opis proponowanych srodkow
Rozporzadzenie bedace przedmiotem wniosku uchyli i1 zastapi decyzjg Parlamentu

Europejskiego 1 Rady nr 661/2010/UE z dnia 7 lipca 2010 r. w sprawie unijnych wytycznych
dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowe;.

Szczegotowa metodyka zostata opublikowana w styczniu 2011 r. w dokumencie roboczym stuzb
Komisji ,,Nowa polityka transeuropejskiej sieci transportowej. Zagadnienia dotyczace planowania i
wdrazania”. Wprowadzono do niej drobne zmiany dotyczace zagadnien omawianych na posiedzeniu
ministrow transportu w dniach 7-8 lutego 2011 r. oraz na posiedzeniach z przedstawicielami wysokiego
szczebla ze wszystkich panstw cztonkowskich UE.
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Whiosek zawiera nast¢pujace gtowne elementy:

TEN-T zostanie utworzona stopniowo poprzez wdrazanie dwupoziomowego
podejscia obejmujacego sie¢ kompleksowa i sie¢ bazowa.

Sie¢ kompleksowa ma powsta¢ najpozniej do dnia 31 grudnia 2050 r., a sie¢ bazowa
ma by¢ wdrozona priorytetowo do dnia 31 grudnia 2030 r.

Wytyczne ustanawiaja ramy do identyfikacji projektow bedacych przedmiotem
wspolnego zainteresowania. Projekty te przyczyniaja si¢ do rozwoju i ustanawiania
TEN-T poprzez tworzenie, utrzymywanie, rehabilitacj¢ 1 modernizacjg
infrastruktury, poprzez srodki stuzace promocji zasobooszczednego korzystania z
infrastruktury oraz poprzez umozliwianie zrownowazonych i1 efektywnych ushug
transportu towarowego.

Z uwagi na wspolprace z panstwami trzecimi i panstwami sasiadujacymi'® Unia
Europejska moze wspiera¢ projekty bedace przedmiotem wzajemnego
zainteresowania.

Sie¢ kompleksowa okreslaja:

—  mapy;

—  elementy infrastruktury;

— wymogi dotyczace infrastruktury;

—  priorytety w zakresie wspierania projektow bgdacych przedmiotem wspdlnego
zainteresowania.

Terminale towarowe, dworce pasazerskie, porty srédladowe, porty morskie i porty
lotnicze bgda taczy¢ rozne rodzaje transportu w celu umozliwienia transportu
multimodalnego.

Wezly miejskie stanowia kluczowe elementy sieci kompleksowej jako punkty
taczace rdzne rodzaje infrastruktury transportowe;.

Wytyczne okreslaja wymogi szczegolne dotyczace sieci bazowej, oprocz wymogow
dotyczacych sieci kompleksowej, na przyklad w zakresie dostgpnosci paliw
alternatywnych. Komisja bgdzie monitorowac i ocenia¢ postepy we wdrazania sieci
bazowe;.

Korytarze sieci bazowej stanowia instrument wdrazania sieci bazowej. Maja sig
opiera¢ na integracji 1 interoperacyjnosci modalnej oraz prowadzi¢ do
skoordynowanego rozwoju i zarzadzania.

W zataczniku III przedstawiono regionalne sieci transportowe tych panstw w zakresie, w jakim zostaly
one juz ustalone. W przypadku panstw objetych polityka sasiedztwa w ramach Partnerstwa
Wschodniego, sie¢ regionalna zostanie ustalona w nastgpstwie dziatan panelu partnerstwa wschodniego
ds. transportu, w oparciu o prace przeprowadzone w ramach TRACECA. W przypadku panstw objgtych

polityka sasiedztwa potludniowego, sie¢ regionalna zostanie ustalona w oparciu o prace podjgte w

ramach euro$rodziemnomorskiego Forum Transportowego.
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— Koordynatorzy europejscy beda usprawniaé¢ skoordynowane wdrazanie korytarzy,
wspotpracujac z platformami ds. korytarzy, ktéore maja by¢ utworzone przez
zainteresowane panstwa czlonkowskie.

— Kazda platforma ds. korytarza opracuje wieloletni plan rozwoju, obejmujacy plany
inwestycyjne 1 wdrozeniowe, jako struktur¢ zarzadzania. Na podstawie tych
informacji Komisja przyjmie akty wykonawcze (decyzje) dla kazdego korytarza.

- Whniosek zaklada regularne wprowadzanie zmian do zalacznikéw poprzez akty
delegowane w celu aktualizacji map sieci kompleksowej. Przewiduje rowniez
przeglad sieci bazowej do roku 2023.

3.2. Podstawa prawna
Podstawe prawna niniejszego wniosku stanowi art. 172 TFUE.
3.3. Zasada pomocniczoS$ci

Skoordynowany rozwoj transeuropejskiej sieci transportowej, majacy usprawnié przeplywy
transportowe w ramach jednolitego rynku europejskiego i wzmocni¢ gospodarcza, spoteczna i
terytorialng spojnos¢ w Europie, wymaga podjecia dzialan na szczeblu Unii Europejskiej,
poniewaz takie dzialania nie moglyby by¢ podjete indywidualnie przez panstwa
cztonkowskie. Dotyczy to w szczegdlnosci odcinkoéw transgranicznych.

34. Zasada proporcjonalnosci

Whiosek jest zgodny z zasada proporcjonalnosci i wchodzi w zakres dziatan w obszarze
transeuropejskiej sieci transportowej, jak okreslono w art. 170 Traktatu o funkcjonowaniu
Unii Europejskie;.

Dziatania przewidziane w niniejszym wniosku sa ograniczone tylko do europejskiego
wymiaru sieci infrastruktury transportowe;.

3.5. Wybdr instrumentu prawnego

Aktualnie obowiazujace wytyczne TEN-T zostaly przedlozone i przyjete jako decyzja
Parlamentu Europejskiego 1 Rady. Decyzja ta jest skierowana w szczegdlnosci do panstw
cztonkowskich, co nadaje wytycznym moc obowigzujaca w catosci w odniesieniu do
wszystkich panstw cztonkowskich.

Chociaz panstwa cztonkowskie byly zwyczajowo glownymi podmiotami zaangazowanymi w
rozwoj infrastruktury transportowej i zarzadzanie ta infrastruktura, ostatnie lata wskazuja na
to, ze sytuacja ta stopniowo ulega zmianie. Wtladze regionalne i lokalne, zarzadcy
infrastruktury, operatorzy transportu oraz inne podmioty publiczne i prywatne rowniez staly
si¢ kluczowymi podmiotami z punktu widzenia rozwoju infrastruktury.

Poniewaz w planowaniu, rozwoju 1 eksploatacji TEN-T uczestniczy teraz wigcej podmiotow
niz tylko panstwa czlonkowskie, wazne jest, aby zagwarantowaé, ze wytyczne beda
obowiazujace dla wszystkich. Dlatego Komisja wybrata rozporzadzenie jako instrument
prawny dla niniejszego wniosku.
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Ponadto nalezy zauwazy¢, ze wniosek ma obejmowac okres do roku 2050. Dlatego trudno jest
przewidzie¢ wszystkie kategorie podmiotéw, jakie moga zaangazowaé sig¢ w projekty
wdrazania TEN-T w tym okresie.

3.6. Europejski Obszar Gospodarczy

Akt bedacy przedmiotem wniosku dotyczy zagadnienia EOG i dlatego jego zakres powinien
obejmowa¢ Europejski Obszar Gospodarczy.

4. WPLYW NA BUDZET

Whiosek nie prowadzi do powstania dodatkowych kosztow dla budzetu UE.

5. INSTRUMENT ,,LACZAC EUROPE”

W kontekécie komunikatu w sprawie wieloletnich ram finansowych na lata 2014-2020"
Komisja oglosita utworzenie nowego instrumentu na szczeblu UE: funduszu ,taczac
Europg”, ktory bedzie finansowa¢ priorytetowa dla UE infrastruktur¢ transportowa,
energetyczng i cyfrowa szerokopasmowa. Instrument ten bedzie wspiera¢ infrastruktury, ktore
maja znaczenie dla Europy i jednolitego rynku, a $rodki unijne beda przeznaczane przede
wszystkim na sieci priorytetowe, ktore musza by¢ wdrozone do 2020 r. i w przypadku ktorych
dzialania na szczeblu europejskim sa najbardziej uzasadnione. Instrument bedzie dysponowac
pojedynczym funduszem w wysokosci 50 mld euro na lata 2014-2020, z czego 31,7 mld euro
zostanie przeznaczone na transport, a dalsze 10 mld euro z tej kwoty zostanie przeznaczone
na odpowiednie inwestycje w infrastruktur¢ transportowa wewnatrz panstw cztonkowskich
kwalifikujacych si¢ na podstawie Funduszu Spodjnosci. W komunikacie zaproponowano
rowniez, aby projekty infrastrukturalne bedace przedmiotem zainteresowania UE, ktore
przechodza przez panstwa sasiadujace 1 kraje przedakcesyjne, byly w przysztosci
koordynowane i umacniane poprzez nowy instrument ,.aczac Europg”'®.

Wraz z instrumentem ,taczac FEuropg” niniejsze wytyczne ustanowia priorytety
europejskiego finansowania infrastruktury transportowe;.

6. UPROSZCZENIE

Whniosek przyczynia si¢ do uproszczenia istniejacych zasad. Dzigki nowemu podejsciu

,korytarzowemu” 1 ustanowieniu platform ds. korytarzy bedzie mozna usprawnic
przygotowanie projektow.

a COM(2011) 500 wersja ostateczna.
8 Tego rodzaju koordynacja moze obejmowac, miedzy innymi, finansowanie pochodzace z sasiedzkiego
funduszu inwestycyjnego (NIF) badz Instrumentu Pomocy Przedakcesyjnej (IPA).
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2011/0294 (COD)
Whiosek
ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY
w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci

transportowej

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE]J,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczego6lnosci jego artykut

172,

uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskiej,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajac opinie Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego'”,

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Regionow™,

stanowiac zgodnie ze zwykla procedura ustawodawcza,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1

)

Decyzja nr 1692/96/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 lipca 1996 r. w
sprawie wspolnotowych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci
transportowej’ zostata dla zapewnienia jasnosci przeksztalcona decyzja Parlamentu
Europejskiego i Rady nr 661/2010/UE zdnia 7 lipca 2010 r. w sprawie unijnych
wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowe;j™.

Planowanie, rozwijanie 1 uzytkowanie transeuropejskich sieci transportowych
przyczynia si¢ do osiagnigcia glownych celow Unii, takich jak sprawne
funkcjonowanie rynku wewngtrznego 1 wzmocnienie spojnosci gospodarczej i
spotecznej, a takze ma cele szczegotowe polegajace na zapewnieniu niezakldéconego i
zrbwnowazonego przeplywu osob i towaréw oraz zapewnieniu dost¢pnosci dla
wszystkich regionow Unii.

20
21
22
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DzU.C,,s..
DzU.C,,s..
Dz.U.L 22829.9.1996,s. 1.
Dz.U.L 204 z5.8.2010,s. 1.
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“4)

)

(6)

(7

®)

€))

(10)

Te cele szczegotowe nalezy osiagnaé poprzez ustanowienie wzajemnych potaczen i
interoperacyjnosci pomigdzy krajowymi sieciami transportowymi w zasobooszczg¢dny
Sposob.

Wzrost natgzenia ruchu powoduje wigksze zattoczenie w migdzynarodowych
korytarzach transportowych. Aby zapewni¢ mig¢dzynarodowa mobilno$¢ towardw i
osOb, nalezy zoptymalizowaé przepustowos$¢ transeuropejskiej sieci transportowej
oraz sposob jej wykorzystywania oraz, w razie konieczno$ci, zwigkszy¢ te
przepustowo$¢ poprzez usunigcie waskich gardet 1 brakujacych ogniw w
infrastrukturze wewnatrz panstw cztonkowskich i pomi¢dzy nimi.

Jak okreslono w biatej ksigdze na temat transportu ,,Plan utworzenia jednolitego
europejskiego obszaru transportu — dazenie do osiagnigcia konkurencyjnego i
zasobooszczednego systemu transportu”, wydajno$é i skutecznosé transportu mozna
znacznie zwigkszy¢ poprzez zapewnienie lepszej integracji modalnej w catej sieci pod
wzgledem infrastruktury, przeptywdow informacji oraz procedur.

W biatej ksigdze wzywa si¢ do wdrozenia technologii informacyjno-komunikacyjnych
w zakresie transportu, aby zapewni¢ lepsze 1 zintegrowane zarzadzanie ruchem oraz
uprosci¢ procedury administracyjne poprzez lepsza logistyke transportu towarow,
sledzenie ruchu i1 pochodzenia tadunku oraz zoptymalizowane rozktady i1 przeptywy
ruchu. Poniewaz tego rodzaju $rodki wspieraja efektywne zarzadzanie taka
infrastruktura transportowa 1 jej wykorzystywanie, nalezy je obja¢ zakresem
niniejszego rozporzadzenia.

Polityka transeuropejskiej sieci transportowej musi uwzglednia¢ zmiany w zakresie
polityki transportowej oraz wtasno$ci infrastruktury. W przesziosci gltéwnymi
podmiotami odpowiedzialnymi za tworzenie 1 utrzymywanie infrastruktury
transportowej byly panstwa cztonkowskie. Jednakze z punktu widzenia realizacji
multimodalnej transeuropejskiej sieci transportowej istotne znaczenie zyskaty takze
inne podmioty, w tym podmioty prywatne, takie jak m.in. zarzadcy infrastruktury,
koncesjonariusze czy wtadze portéw i portow lotniczych.

Transeuropejska sie¢ transportowa sktada si¢ w znacznym stopniu z istniejacej
infrastruktury. Ta istniejaca infrastruktura zarzadzaja rozne podmioty publiczne i
prywatne. Aby osiagna¢ w pelni cele nowej polityki transeuropejskiej sieci
transportowej, nalezy okresli¢ w rozporzadzeniu jednakowe wymogi dotyczace
infrastruktury, jakich maja przestrzega¢ wszystkie podmioty odpowiedzialne za
infrastrukture¢ transeuropejskiej sieci transportowe;.

Najlepszym sposobem na rozwdj transeuropejskiej sieci transportowej jest podejscie
dwupoziomowe obejmujace sie¢ kompleksowa 1 sie¢ bazowa, przy czym te dwa
poziomy stanowia najwyzszy szczebel planowania infrastruktury w Unii.

Sie¢ kompleksowa powinna by¢ ogdlnoeuropejska siecia transportowa, zapewniajaca
dostepnos$¢ wszystkich regionéow w Unii, w tym regionéw peryferyjnych i najbardziej
oddalonych, co jest rowniez zgodne z celami zintegrowanej polityki morskiej*, i
wzmacniajaca spojnos¢ pomigdzy nimi. Wytyczne powinny okresla¢ wymogi dla

23
24

COM(2011) 144 wersja ostateczna.
COM(2007) 575 wersja ostateczna.
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(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

infrastruktury sieci kompleksowej, tak aby utworzy¢ sie¢ o wysokiej jakosci w catej
Unii do roku 2050.

Sie¢ bazowa powinna zosta¢ zidentyfikowana i wdrozona jako priorytet w ramach
sieci kompleksowej do roku 2030. Sie¢ ta powinna stanowi¢ podstawg rozwoju
multimodalnej sieci transportu i stymulowaé rozwoj catej sieci kompleksowe;.
Powinna umozliwia¢ koncentrowanie dziatan unijnych na tych elementach
transeuropejskiej sieci transportowej, ktore maja najwigksza europejska wartosé
dodana, w szczeg6lnosci na odcinkach transgranicznych, brakujacych ogniwach,
potaczeniach multimodalnych i najwazniejszych waskich gardtach.

Aby utworzy¢ sie¢ bazowa 1 sie¢ kompleksowa w skoordynowany i terminowy
sposdb, co pozwoli uzyska¢ maksymalne korzysci z sieci, odpowiednie panstwa
cztonkowskie powinny dopilnowaé, aby projekty bedace przedmiotem wspolnego
zainteresowania zostaly zakonczone odpowiednio do roku 2030 i 2050.

Konieczna jest identyfikacja projektéw bedacych przedmiotem wspolnego
zainteresowania, ktore przyczyniaja si¢ do utworzenia transeuropejskiej sieci
transportowej 1 ktore sa zgodne z priorytetami ustalonymi w wytycznych.

Projekty bedace przedmiotem wspolnego zainteresowania powinny przedstawiaé
wyrazna europejska wartos¢ dodana. Projekty transgraniczne z reguly maja wysoka
europejska warto$¢ dodana, ale moga miec¢ stabsze bezposrednie skutki gospodarcze w
poréwnaniu z projektami wytacznie krajowymi. Dlatego ich wdrozenie jest mato
prawdopodobne bez interwencji ze strony Unii.

Poniewaz rozwo6j 1 wdrazanie transeuropejskiej sieci transportowej to zadania
wykonywane nie tylko przez panstwa cztonkowskie, wszystkie podmioty dziatajace na
rzecz projektow bedacych przedmiotem wspdlnego zainteresowania, takie jak wtadze
lokalne lub regionalne, zarzadcy infrastruktury lub inne podmioty prywatne lub
publiczne, powinny — przy realizacji takich projektow — podlega¢ prawom 1
obowiazkom okreslonym w niniejszym rozporzadzeniu, jak rdéwniez innym
odpowiednim przepisom i procedurom unijnym oraz krajowym.

Wspoélpraca z panstwami sasiadujacymi 1 panstwami trzecimi jest niezbgdna do
zapewnienia polaczen 1 interoperacyjnosci pomiedzy odpowiednimi sieciami
infrastrukturalnymi. Dlatego w stosownych przypadkach Unia powinna wspieraé
projekty bedace przedmiotem wzajemnego zainteresowania z tymi panstwami.

Aby osiagna¢ integracj¢ modalna w calej sieci, konieczne jest odpowiednie
zaplanowanie transeuropejskiej sieci transportowej. Oznacza to roOwniez
wprowadzenie w calej sieci szczegdlnych wymogdéw dotyczacych infrastruktury,
inteligentnych systemow transportowych, wyposazenia 1 ustug. Dlatego konieczne jest
zapewnienie adekwatnego i uzgodnionego wprowadzania takich wymogdéw w calej
Europie w odniesieniu do kazdego rodzaju transportu oraz ich wzajemnych potaczen
w ramach transeuropejskiej sieci transportowej i poza nia, tak aby uzyska¢ korzysSci
efektu sieciowego 1 umozliwi¢ skuteczne, dlugoterminowe transeuropejskie dziatania
transportowe.

Aby okresli¢ istniejace 1 planowane infrastruktury transportowe na potrzeby sieci
kompleksowej 1 sieci bazowej, nalezy zapewni¢ mapy, ktdre z czasem powinny by¢
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aktualizowane, w celu uwzglednienia zmian w przeptywach ruchu. Podstawe
techniczna map zapewnia system TENtec Komisji, ktéry zawiera bardziej
szczegodtowe informacje dotyczace transeuropejskiej infrastruktury transportowe;.

Wytyczne powinny okreslaé priorytety, aby osiagnaé wyznaczone cele w okreslonym
horyzoncie czasowym.

Inteligentne systemy transportowe sa niezbedne do zapewnienia podstaw
optymalizacji ruchu i operacji transportowych oraz polepszenia zwiazanych z nimi
ushug.

Wytyczne powinny okresla¢ rozwdj sieci kompleksowej w odniesieniu do weztow
miejskich, poniewaz wezly te stanowia punkt wyjscia lub ostateczny cel podrozy
(,,ostatnia mila”) dla os6b i towardw przemieszczajacych si¢ w ramach
transeuropejskiej sieci transportowej oraz punkty transferu w obrgbie poszczegolnych
rodzajow transportu lub pomigdzy nimi.

Dzigki swojej wielko$ci transeuropejska sie¢ transportowa powinna zapewniaé
podstawe do wdrazania nowych technologii i innowacji na duza skalg, co, na przyktad,
moze poprawi¢ ogolna efektywnos$¢ europejskiego sektora transportu i zmniejszy¢
jego $lad weglowy. Przyczyni si¢ to do osiagnigcia celu strategii ,,Europa 2020 i
biatej ksigegi w zakresie transportu, czyli do zmniejszenia emisji gazow cieplarnianych
o 60 % do roku 2050 (w odniesieniu do poziomu z 1990 r.), a jednoczesnie do
zwigkszenia bezpieczenstwa paliwowego Unii.

Transeuropejska siec transportowa musi zapewnia¢ skuteczna multimodalno$¢, aby
umozliwi¢ dokonywanie lepszych wyboréw rodzaju transportu oraz konsolidacje
duzych wolumenow do przewozenia na duze odlegtosci. Dzigki temu multimodalno$é
stanie si¢ bardziej atrakcyjna ekonomicznie dla wysytajacych.

Aby stworzy¢ wydajna infrastruktur¢ o wysokiej jakosci dla wszystkich rodzajow
transportu, wytyczne powinny zawiera¢ przepisy dotyczace ochrony i bezpieczenstwa
pasazeroOw 1 przeptywu towardéw, wptywu zmiany klimatu oraz potencjalnych klgsk
zywiotowych lub katastrof spowodowanych przez cztowieka na infrastrukture oraz
dostepnosci dla wszystkich uzytkownikow transportu.

Sie¢ bazowa powinna stanowi¢ podzestaw natozony na sie¢ kompleksowa. Sie¢ ta
powinna obejmowac strategicznie najwazniejsze wezty 1 polaczenia transeuropejskiej
sieci transportowej zgodnie z potrzebami transportowymi. Powinna by¢ multimodalna,
tj. obejmowac wszystkie rodzaje transportu i ich polaczenia oraz odpowiednie systemy
zarzadzania ruchem i informacjami.

Aby wdrozy¢ sie¢ bazowa w okre§lonym horyzoncie czasowym, mozna zastosowac
podejscie ,korytarzowe” jako narzgdzie stuzace koordynacji roznych projektow na
szczeblu ponadnarodowym oraz synchronizacji rozwoju korytarza, czerpiac tym
samym maksymalne korzysci z sieci.

Korytarze sieci bazowej powinny rdwniez pomoc w osiagnigciu ogdlniejszych celow
polityki transportowej oraz utatwi¢ integracje¢ modalna i1 operacje multimodalne.
Powinno to pozwoli¢ na utworzenie specjalnych korytarzy, ktore beda
zoptymalizowane pod wzgledem wykorzystania energii 1 emisji, minimalizujac tym
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samym wpltyw na $rodowisko, oraz atrakcyjne ze wzgledu na swoja niezawodnos$¢,
mate zattoczenie 1 niskie koszty operacyjne i administracyjne. Wstepna lista korytarzy
powinna zosta¢ zawarta rozporzadzeniu (UE) XXX/2012 [instrument ,}.aczac
Europg”], ale mie¢ charakter modyfikowalny w celu uwzgledniania zmian w
przeptywach ruchu.

Projektowanie wlasciwej struktury zarzadzania oraz identyfikowanie zrodet
finansowania ztozonych projektow transgranicznych beda tatwiejsze, jezeli zostana
utworzone platformy ds. korytarzy dotyczace odpowiednich korytarzy sieci bazowe;.
Koordynatorzy europejscy powinni utatwia¢ skoordynowane wdrazanie korytarzy
sieci bazowej.

Przy tworzeniu korytarzy sieci bazowej nalezy wzia¢ pod uwage kolejowe korytarze
towarowe utworzone zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) nr 913/2010 z dnia 22 wrze$nia 2010 r. w sprawie europejskiej sieci kolejowe;j
ukierunkowanej na konkurencyjny transport towarowy” oraz europejski plan
wdrozenia ERTMS okreslony w decyzji Komisji 2009/561/WE z dnia 22 lipca 2009 r.
zmieniajace] decyzje¢ 2006/679/WE w odniesieniu do wdrazania technicznej
specyfikacji dla interoperacyjnosci odnoszacej si¢ do podsystemu sterowania ruchem
kolejowym transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych®.

Aby uzyska¢ maksymalng spojno$¢ migdzy wytycznymi a programowaniem
odpowiednich instrumentéw finansowych dostgpnych na szczeblu Unii, przy
finansowaniu transeuropejskiej sieci transportowej nalezy opiera¢ si¢ na niniejszym
rozporzadzeniu i korzysta¢ z instrumentu ,Eaczac Europe™’. Jednoczeénie nalezy
wzajemnie uzgadnia¢ 1 laczy¢ finansowanie pochodzace z odpowiednich
instrumentow wewngtrznych 1 zewnetrznych, takich jak fundusze strukturalne i
Fundusz Spdjnosci, sasiedzki fundusz inwestycyjny (NIF), Instrument Pomocy
Przedakcesyjnej (IPA)*, oraz ze $rodkéw zapewnianych przez Europejski Bank
Inwestycyjny, Europejski Bank Odbudowy i Rozwoju oraz inne instytucje finansowe.
Rozwijajac transeuropejska sie¢ transportowa, panstwa czlonkowskie powinny w
szczegOlno$ci  uwzglednia¢ uwarunkowania ex ante dotyczace transportu,
przedstawione w zalaczniku IV do rozporzadzenia (UE) nr XXX/2012
[rozporzadzenie ustanawiajace wspolne przepisy dotyczace Europejskiego Funduszu
Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego, Funduszu Spojnosci,
Europejskiego Funduszu Rolnego na rzecz Rozwoju Obszaréw Wiejskich oraz
Europejskiego Funduszu Morskiego 1 Rybackiego objetych zakresem wspdlnych ram
strategicznych oraz ustanawiajace przepisy ogolne dotyczace Europejskiego Funduszu
Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego 1 Funduszu Spojnosci,
oraz uchylajace rozporzadzenie (WE) nr 1083/2006].%

Aby umozliwi¢ aktualizacje zatacznikéw, a w szczegolnosci map, w celu
uwzglednienia mozliwych zmian wynikajacych z analizy faktycznego wykorzystania
okreslonych elementéw infrastruktury transportowej w stosunku do wczesniej

25
26
27
28

29

Dz.U. L 276 220.10.2010, s. 22.

Dz.U. L 194 z25.7.2009, s. 60.

Rozporzadzenie (UE) nr XXX/2012 z dnia ... [instrument ,,£.aczac Europg”]

Rozporzadzenie Rady (WE) nr 1085/2006 z dnia 17 lipca 2006 r. ustanawiajace instrument pomocy
przedakcesyjnej (IPA), Dz.U. L 210 z 31.7.2006, s. 82.

COM(2011) 615 wersja ostateczna.
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(32)

(33)

ustalonych progow ilosciowych, nalezy zgodnie z art. 290 Traktatu o funkcjonowaniu
Unii Europejskiej przekaza¢ Komisji uprawnienia do przyjmowania aktow prawnych
w zakresie zmian zatacznikéw. Szczegdlnie wazne jest, aby Komisja prowadzilta
odpowiednie konsultacje w czasie prac przygotowawczych, w tym na szczeblu
eksperckim. Przy przygotowywaniu i sporzadzaniu aktow delegowanych Komisja
powinna zapewni¢ jednoczesne, terminowe 1 odpowiednie przekazywanie
odpowiednich dokumentéw Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

Aby zapewni¢ jednolite warunki wykonania niniejszego rozporzadzenia, nalezy nadac¢
Komisji uprawnienia wykonawcze. Uprawnienia te powinny by¢ wykonywane
zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 z dnia
16 lutego 2011 r. ustanawiajacym przepisy i zasady ogo6lne dotyczace trybu kontroli
przez panstwa cztonkowskie wykonywania uprawnien wykonawczych przez
Komisje™.

Poniewaz cele dziatan, jakie maja zosta¢ podjgte, w szczegdlnosci skoordynowane
tworzenie 1 rozwdj transeuropejskiej sieci transportowej, nie moga by¢ osiagnigte w
wystarczajacy sposob przez panstwa cztonkowskie i moga zatem, ze wzgledu na
potrzebg ich koordynacji, by¢ zrealizowane lepiej na szczeblu Unii, Unia moze przyjaé
srodki zgodnie z zasada pomocniczo$ci okreslong w art. 5 Traktatu o Unii
Europejskiej. Zgodnie z zasada proporcjonalnosci, okre§lona réwniez w tym samym
artykule, niniejsze rozporzadzenie nie wykracza poza zakres niezbedny do osiagnigcia
tych celow,

PRZYJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

ROZDZIAL I

ZASADY OGOLNE

Artykut 1
Przedmiot

Niniejsze rozporzadzenie ustanawia unijne wytyczne (zwane dalej ,,wytycznymi”)
dotyczace rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej, ktére okreslaja
infrastrukturg transeuropejskiej sieci transportowej, w ramach ktorej ustalane sa
projekty bedace przedmiotem wspolnego zainteresowania oraz projekty bedace
przedmiotem wzajemnego zainteresowania.

Wytyczne okreslaja wymogi, jakich maja przestrzega¢ podmioty odpowiedzialne za
zarzadzanie infrastruktura transeuropejskiej sieci transportowe;.

Wytyczne wyznaczaja priorytety rozwoju transeuropejskiej sieci transportowe;.

30

Dz.U.L 55z28.2.2011, s. 13.
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4. Wytyczne ustanawiaja $rodki wdrazania sieci transeuropejskie;.

Artykut 2
Zakres

1. Wytyczne maja zastosowanie do transeuropejskiej sieci transportowej, ktora
obejmuje:

istniejaca 1 planowanga infrastrukturg transportowa, o ktérej mowa w ust. 2,
oraz

srodki wspierajace efektywne zarzadzanie taka infrastruktura 1 jej
wykorzystywanie.

2. Infrastruktura transportowa transeuropejskiej sieci transportowej sktada sig z:
(a) infrastruktury transportu kolejowego, okreslonej w rozdziale II sekcja 1;
(b) infrastruktury $rodladowych drég wodnych, okreslonej w rozdziale II sekcja 2;
(¢) infrastruktury transportu drogowego, okreslonej w rozdziale II sekcja 3;
(d) infrastruktury transportu morskiego, okreslonej w rozdziale II sekcja 4;
(e) infrastruktury transportu lotniczego, okreslonej w rozdziale II sekcja 5;
(f) infrastruktury transportu multimodalnego, okreslonej w rozdziale II sekcja 6;
(g) wyposazenia 1 inteligentnych systeméw transportowych zwiazanych z

infrastruktura transportowa, o ktérej mowa w punktach od a) do f).

Artykut 3
Definicje

Do celow niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ nastgpujace definicje:

(a)

(b)

(©)

»projekt bedacy przedmiotem wspolnego zainteresowania” oznacza dowolna
czg$8¢ planowane] infrastruktury transportowej, istniejacej infrastruktury
transportowej lub dowolna modyfikacje istniejacej infrastruktury transportowej
spelniajaca wymogi przepisow rozdziatu Il oraz wszelkie $rodki zapewniajace
efektywne zarzadzanie taka infrastruktura i jej wykorzystywanie;

»projekt bedacy przedmiotem wzajemnego zainteresowania” oznacza projekt
obejmujacy Unig oraz jedno panstwo trzecie lub kilka panstw trzecich, ktorego
celem jest potaczenie transeuropejskiej sieci transportowej z sieciami
infrastruktury transportowej tych panstw, aby ulatwi¢ glowne przepltywy
transportu;

»panstwo trzecie” oznacza dowolne panstwo sasiadujace oraz kazde inne

panstwo, z ktorym Unia moze wspOlpracowaé, aby osiagna¢ cele stanowiace
przedmiot niniejszego rozporzadzenia;
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(d)

(e)

Q)

(2

(h)

®

»panstwo sasiadujace” oznacza panstwo objete europejska polityka sasiedztwa,
w tym partnerstwem strategicznym’', polityka rozszerzenia, Europejskim
Obszarem Gospodarczym lub Europejskim Stowarzyszeniem Wolnego
Handlu;

»europejska warto§¢ dodana” oznacza, w odniesieniu do projektu, warto$¢
wynikajaca z interwencji Unii, ktora jest dodatkowa w stosunku do wartosci,
jaka powstataby w wyniku dziatania samego panstwa czlonkowskiego;

»zarzadca infrastruktury” oznacza dowolny podmiot lub dowolne
przedsigbiorstwo, ktory(-e) jest odpowiedzialny(-e) w szczegoélnosci za
ustanawianie i utrzymywanie infrastruktury transportowej. Moze to rowniez
obejmowac¢ zarzadzanie systemami sterowania i bezpieczenstwa infrastruktury;

»inteligentne systemy transportowe (ITS)” oznaczaja systemy wykorzystujace
technologie informacyjne, komunikacyjne, nawigacyjne oraz technologie
pozycjonowania/lokalizacji w celu zarzadzania mobilnoscia 1 ruchem w
transeuropejskiej sieci transportowej oraz zapewniania uslug o wartosci
dodanej dla obywateli i operatorow, w tym w zakresie wykorzystywania sieci
W sposob bezpieczny, chroniony, ekologiczny i wydajny pod wzgledem
przepustowosci. Moga rowniez obejmowac urzadzenia poktadowe, pod
warunkiem ze tworza one nierozdzielny system z odpowiednimi elementami
infrastruktury. Obejmuja systemy, technologie 1 ustugi, o ktorych mowa w lit.
h)-1);

»System zarzadzania ruchem lotniczym” oznacza system okreslony w
rozporzadzeniu (WE) nr 552/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10
marca 2004 r. w sprawie interoperacyjnosci Europejskiej Sieci Zarzadzania
Ruchem Lotniczym (rozporzadzenie w sprawie interoperacyjnosci)’> oraz w
centralnym planie zarzadzania ruchem lotniczym w Europie (ATM)
okreslonym w rozporzadzeniu Rady (WE) nr 219/2007 z dnia 27 lutego 2007 r.
W sprawie utworzenia wspolnego przedsigwzigcia w celu opracowania
europejskiego systemu zarzadzania ruchem lotniczym nowej generacji
(SESAR)*’;

»Systemy monitorowania i informacji o ruchu statkow” (VTMIS) oznaczaja
systemy wdrozone w celu monitorowania ruchu i transportu morskiego oraz
zarzadzania nimi, wykorzystujace informacje z systemOéw automatycznej
identyfikacji statkow (AIS), systemu dalekiego zasiggu do identyfikacji 1
Sledzenia statkéw (LRIT) oraz przybrzeznych systemow radarowych i
komunikacji radiowej przewidzianych w dyrektywie 2002/59/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 27 czerwca 2002 r. ustanawiajacej wspolnotowy
system monitorowania 1 informacji o ruchu statkéw 1 uchylajacej dyrektywe
Rady 93/75/EWG™;

31
32
33
34

COM(2004) 106 wersja ostateczna.
Dz.U. L 96 z31.3.2004, s. 26.
Dz.U.L 64 22.3.2007,s. 1.

Dz.U. L 208 z 5.8.2002, s. 10.
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W)

(k)

M

(m)

(n)

(0)

(p)

@

(r)

»ustugi informacji rzecznej (RIS)” oznaczaja technologie informacyjno-
komunikacyjne na $rédladowych drogach wodnych okreslone w dyrektywie
2005/44/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 7 wrze$nia 2005 r. w
sprawie zharmonizowanych ustug informacji rzecznej (RIS) na $rodladowych
drogach wodnych we Wspolnocie™;

»ustugi e-maritime” oznaczaja ustugi wykorzystujace zaawansowane i
interoperacyjne technologie informacyjne w sektorze transportu morskiego w
celu usprawnienia przetadunku na morzu i w portach;

»europejski system zarzadzania ruchem kolejowym (ERTMS)” oznacza system
okreslony w decyzji Komisji 2006/679/WE z dnia 28 marca 2006 r.*° oraz
decyzji Komisji 2006/860 z dnia 7 listopada 2006 r.”” dotyczacych specyfikacji
technicznych interoperacyjnosci podsystemoéw sterowania ruchem kolejowym
transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych i kolei duzych predkosci;

»rodzaj transportu” oznacza kolej, zegluge $rodladowa, transport drogowy,
morski badz lotniczy;

»transport multimodalny” oznacza przewodz towardéw badz osob, albo zaréwno
towarow, jak i osob, przy pomocy wigcej niz jednego rodzaju transportu;

»wezel miejski” oznacza obszar miejski, gdzie infrastruktura transportowa
transeuropejskiej sieci transportowej jest potaczona z innymi czg§ciami tej
infrastruktury oraz z infrastruktura do ruchu regionalnego i lokalnego;

»platforma logistyczna” oznacza obszar bezposrednio potaczony z
infrastruktura transportowa transeuropejskiej sieci transportowej, w tym z co
najmniej jednym terminalem towarowym, ktory umozliwia prowadzenie
dziatan logistycznych;

»terminal towarowy” oznacza struktur¢ z wyposazeniem stuzacym do
przetadunku migdzy co najmniej dwoma rodzajami transportu oraz do
tymczasowego sktadowania towarow, taka jak port, port $rodladowy, port
lotniczy i terminal kolejowo-drogowy;

»region NUTS” oznacza region okreslony w Nomenklaturze Jednostek

Terytorialnych do Celow Statystycznych.

Artykut 4
Cele transeuropejskiej sieci transportowej

Transeuropejska sie¢ transportowa umozliwia ustugi i dzialania transportowe, ktore:

35
36
37

Dz.U. L 255 z30.9.2005, s. 152.
Dz.U. L 284 2 16.10.2006, s. 1.
Dz.U. L 342 2 7.12.20006, s. 1.
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(2)

(b)

(©)
(d)

spetniaja potrzeby uzytkownikéw w zakresie mobilnosci i transportu w obrebie
Unii oraz w relacjach z pafstwami trzecimi, przyczyniajac si¢ tym samym do
dalszego rozwoju gospodarczego i konkurencyjnosci;

sa efektywne pod wzgledem ekonomicznym, przyczyniaja si¢ do
niskoemisyjnego i czystego transportu, bezpieczenstwa paliwowego i ochrony
srodowiska oraz zapewniaja bezpieczenstwo, ochrong i1 wysokie normy
jako$ciowe, zarowno w przewozie osob, jak i towarow;

promuja najbardziej zaawansowane koncepcje technologiczne i operacyjne;
zapewniaja odpowiednia dostepnos¢ wszystkich regionéw Unii, wspierajac

tym samym spdjno$¢ spoleczna, gospodarcza i terytorialna oraz rozwoj
sprzyjajacy wtaczeniu spotecznemu.

W ramach rozwoju infrastruktury transeuropejskiej sieci transportowej realizowane
sa nastepujace cele:

(a)
(b)

(c)

(d)

(e)
()

(2

(h)

®

@

wzajemne potaczenia oraz interoperacyjnos¢ krajowych sieci transportowych;

usuwanie waskich gardel 1 brakujacych ogniw, zaré6wno w obrgbie
poszczeg6lnych infrastruktur transportowych, jak i na weztach potaczeniowych
pomigdzy nimi, w obrgbie terytoriow panstw cztonkowskich i na przejsciach
granicznych pomig¢dzy nimi;

rozw0j wszystkich rodzajéw transportu w sposodb zgodny z zapewnianiem
zrownowazonego 1 ekonomicznie efektywnego transportu w perspektywie
dlugoterminowe;j;

optymalna integracja i wzajemne potaczenia wszystkich rodzajow transportu;
efektywne wykorzystywanie infrastruktury;

promowanie powszechnego korzystania z transportu najbardziej neutralnego
pod wzgledem emisji dwutlenku wegla;

potaczenia infrastruktury transportowej migdzy transeuropejska siecia
transportowa a sieciami infrastruktury transportowej panstw sasiadujacych oraz
wspieranie ich interoperacyjnosci;

ustanowienie wymogow dotyczacych infrastruktury, w szczegdlnosci w
obszarze interoperacyjnosci, bezpieczenstwa i ochrony, ktore beda stanowié
standardy w zakresie jakos$ci, skuteczno$ci 1 zroOwnowazenia ustug
transportowych;

ptynne polaczenia migdzy infrastruktura transportowa do ruchu
dalekobieznego a infrastruktura do ruchu regionalnego 1 lokalnego, w
odniesieniu zaré6wno do przewozu osob, jak i towarow;

stworzenie infrastruktury transportowej, ktora odzwierciedla szczegdlne

warunki w réznych czgéciach Unii i obejmuje roéwnomiernie europejskie
regiony, w tym regiony najbardziej oddalone i inne regiony peryferyjne;
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(k) dostepnos¢ dla oséb starszych, osob o ograniczonej sprawnosci ruchowej i
pasazerdw niepetnosprawnych.

Artykut 5
Sie¢ zasobooszczedna

Panstwa czltonkowskie oraz, w stosownych przypadkach, witadze regionalne i lokalne,
zarzadcy infrastruktury, operatorzy transportu, a takze inne podmioty publiczne i prywatne,
planuja, rozwijaja i eksploatuja transeuropejska sie¢ transportowa w zasobooszczgdny sposob,
poprzez:

(a) optymalizacje¢ integracji infrastruktury i wzajemnych potaczen;
(b) powszechne wdrazanie nowych technologii i ITS;
(c) ulepszanie i utrzymywanie istniejacej infrastruktury transportowej;

(d) uwzglednianie mozliwych synergii z innymi sieciami, w szczegdlnosci
transeuropejskimi sieciami energetycznymi lub telekomunikacyjnymi;

(e) oceng strategicznych skutkéw dla $rodowiska, wraz =z ustaleniem
odpowiednich planéw i programow, a takze ocen¢ wplywu na lagodzenie
skutkéw zmiany klimatu;

(f) srodki sluzace do planowania i, w razie konieczno$ci, zwigkszania
przepustowosci infrastruktury;

(g) odpowiednie uwzglednienie wrazliwosci infrastruktury transportowej na
zmiany klimatu oraz klgski zywiotowe 1 katastrofy spowodowane przez
cztowieka.

Artykut 6
Dwupoziomowa struktura transeuropejskiej sieci transportowej

1. Stopniowy rozwdj transeuropejskiej sieci transportowej osiaga si¢ w szczegolnosci
poprzez wdrozenie dwupoziomowej struktury tej sieci, sktadajacej si¢ z sieci
kompleksowej 1 sieci bazowej.

2. Sie¢ kompleksowa sktada si¢ ze wszystkich istniejacych i planowanych infrastruktur
transportowych transeuropejskiej sieci transportowej, jak roéwniez Srodkow
wspierajacych efektywne wykorzystywanie tego rodzaju infrastruktury. Sie¢ ta jest
rozwijana zgodnie z przepisami rozdziatu II.

3. Sie¢ bazowa sktada si¢ z tych cze$ci sieci kompleksowej, ktore maja najwigksze
znaczenie strategiczne z punktu widzenia osiagnigcia celow rozwoju
transeuropejskiej sieci transportowej. Sie¢ ta jest ustalana i rozwijana zgodnie z
przepisami rozdziatu II1.
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Artykut 7
Projekty bedgce przedmiotem wspolnego zainteresowania

Projekty bedace przedmiotem wspolnego zainteresowania przyczyniaja si¢ do
rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej poprzez tworzenie nowej infrastruktury
transportowej, utrzymywanie, rehabilitacj¢ i modernizacje istniejacej infrastruktury
transportowej oraz poprzez Srodki stluzace promocji zasobooszczgdnego korzystania
z infrastruktury.

Projekt bedacy przedmiotem wspdlnego zainteresowania musi:
(a) przyczynia¢ si¢ do realizacji celow okreslonych w art. 4;

(b) spelnia¢ wymogi rozdziatu II oraz, jezeli dotyczy sieci bazowej, spetniaé
dodatkowo wymogi rozdziatu III;

(c) przejs¢ pozytywnie spoteczno-ekonomiczng analiz¢ kosztow 1 korzysci,
wykazujac dodatnia warto$¢ biezaca netto;

(d) wykazywac¢ wyrazna europejska warto$¢ dodana.

Projekt bedacy przedmiotem wspolnego zainteresowania moze obejmowac caty jego
cykl, tacznie ze studiami wykonalno$ci, procedurami zezwolen, wdrazaniem i ocena.

Panstwa czlonkowskie i1 inni promotorzy projektow podejmuja wszelkie niezbedne
srodki w celu zagwarantowania realizacji projektow zgodnie z odpowiednimi
unijnymi i krajowymi przepisami oraz procedurami, w szczegdlnosci z unijnymi
przepisami dotyczacymi S$rodowiska, ochrony klimatu, bezpieczenstwa, ochrony,
konkurencji, pomocy panstwa, zaméwien publicznych i zdrowia publicznego.

Projekty bedace przedmiotem wspolnego =zainteresowania kwalifikuja si¢ do
uzyskania unijnej pomocy finansowej w ramach instrumentow dostgpnych dla
transeuropejskiej sieci transportowej, w szczegolnosci instrumentu ,,t.aczac Europg”
ustanowionego rozporzadzeniem (UE) nr XXX/2012.

Artykut 8
Wspolpraca z panstwami trzecimi

Unia moze wspiera¢ projekty bedace przedmiotem wspdlnego zainteresowania w
celu potaczenia transeuropejskiej sieci transportowej z sieciami infrastruktury panstw
trzecich objgtych europejska polityka sasiedztwa, polityka rozszerzenia, Europejskim
Obszarem Gospodarczym 1 Europejskim Stowarzyszeniem Wolnego Handlu i
majace na celu:

(a) potaczenie sieci bazowej na przejsciach granicznych;

(b) zapewnienie polaczenia migdzy siecia bazowa a sieciami transportowymi
panstw trzecich;

(c) uzupehienie w panstwach trzecich infrastruktur transportowych stuzacych jako
taczniki migdzy czg$ciami sieci bazowej w Unii;
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(d) wdrozenie systemow zarzadzania ruchem w tych panstwach.

Tego rodzaju projekty bedace przedmiotem wspdlnego zainteresowania wzmacniaja
potencjat lub uzytecznos$¢ sieci zlokalizowanych w jednym panstwie cztonkowskim
lub kilku panstwach cztonkowskich.

Unia moze wspdlpracowaé z panstwami trzecimi w celu promowania projektow
bedacych przedmiotem wzajemnego zainteresowania. Projekty te maja:

(a) promowac interoperacyjno$s¢ migdzy transeuropejska siecia transportowa a
sieciami panstw sasiadujacych;

(b) promowaé rozszerzanie polityki transeuropejskiej sieci transportowej na
panstwa trzecie;

(c) ulatwiac¢ transport lotniczy z panstwami trzecimi, w szczegdlnosci poprzez
rozszerzenie jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej 1 wspotprace w
zakresie zarzadzania ruchem lotniczym;

(d) utatwia¢ transport morski i promowac autostrady morskie z panstwami
trzecimi.

Projekty bedace przedmiotem wzajemnego zainteresowania, ktore podlegaja ust. 2
lit. a), musza spetnia¢ odpowiednie wymogi rozdziatu II.

Zatacznik III zawiera orientacyjne mapy transeuropejskiej sieci transportowej
rozszerzonej na okreslone panstwa sasiadujace.

Unia moze wykorzystywac¢ istniejace lub ustanawia¢ nowe instrumenty
koordynacyjne i finansowe z panstwami sasiadujacymi, np. sasiedzki fundusz
inwestycyjny (NIF) lub Instrument Pomocy Przedakcesyjnej (IPA), na potrzeby
promowania projektow bedacych przedmiotem wzajemnego zainteresowania.

Unia moze wspolpracowa¢ z organizacjami i podmiotami miedzynarodowymi i
regionalnymi w celu realizacji wszelkich celow okreslonych w niniejszym artykule.
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ROZDZIAL 11

SIEC KOMPLEKSOWA

Artykut 9
Przepisy ogolne

1. Sie¢ kompleksowa stanowi podstawe identyfikacji projektow bedacych przedmiotem
wspolnego zainteresowania.

2. Sie¢ kompleksowa:

(a)

jest okreslona na mapach zawartych w zalaczniku 1 do niniejszego
rozporzadzenia;

(b) jest okreslona poprzez opis elementéw infrastruktury;
(c) spelnia wymogi dotyczace infrastruktur transportowych, ktore zostaly
okreslone w niniejszym rozdziale;
(d) wyznacza ramy dla priorytetowego rozwoju infrastruktury, o ktérym mowa w
art. 10-35.
3. Panstwa cztonkowskie dopilnowuja, aby sie¢ kompleksowa zostata ukonczona i byta

w pelni zgodna z odpowiednimi przepisami niniejszego rozdziatu najpozniej do dnia
31 grudnia 2050 r.

Artykut 10
Priorytety

Unia, panstwa cztonkowskie, zarzadcy infrastruktury i inni promotorzy projektow, rozwijajac
sie¢ kompleksowa, uwzgledniaja w szczegolnosci srodki, ktdre sa niezbgdne do:

(a)

(b)

(c)

(d)
(e)

wdrazania 1 rozmieszczania inteligentnych systemoéw transportowych, w tym
srodkow umozliwiajacych zarzadzanie ruchem, multimodalnych ustug
informacyjnych 1 planowania podrézy, multimodalnego S$ledzenia ruchu 1
pochodzenia, planowania przepustowos$ci oraz ustug rezerwacji internetowej 1
zintegrowanej sprzedazy biletow;

usuwania brakujacych ogniw 1 waskich gardet, w szczeg6lnosci na odcinkach
transgranicznych;

usuwania barier administracyjnych i technicznych, w szczego6lnosci barier
utrudniajacych interoperacyjnos¢ sieci i konkurencjg;

zapewnienia optymalnej integracji rodzajow transportu;

zapewnienia odpowiedniej dostepnosci dla wszystkich regionéw Unii,
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(f) polepszenia lub utrzymania jakosci infrastruktury pod wzgledem skutecznosci,
bezpieczenstwa, ochrony, odporno$ci na klimat oraz (w stosownych
przypadkach) na klgski i katastrofy, ekologicznosci, warunkéw spotecznych,
dostgpnosci dla wszystkich uzytkownikéw, zapewnienia jako$ci ushug 1
ciaglosci przeptywoéw ruchu;

(g) wspierania najnowszych osiagnig¢ technologicznych;

(h) zapewnienia  bezpieczenstwa  paliwowego  poprzez dopuszczenie
wykorzystywania paliw alternatywnych, a w szczegdlno$ci bezemisyjnych lub
niskoemisyjnych zrodet energii i uktadow napgdowych;

(i) omijania obszaréw miejskich w zakresie kolejowego transportu towarowego.

SEKCJA 1
INFRASTRUKTURA TRANSPORTU KOLEJOWEGO

Artykut 11
Mapy

Linie kolejowe stanowiace czg$¢ sieci kompleksowej zaznaczono na mapach w zataczniku I.
Artykut 12
Elementy infrastruktury
1. Infrastruktura transportu kolejowego sktada si¢ w szczeg6lnosci z:
(a) linii kolei duzych predkosci i kolei konwencjonalnych, w tym:
(1)  bocznic;
(i) tuneli;
(ii1)) mostow;
(b) terminali towarowych i platform logistycznych do przetadunku towaréw w
obrgbie transportu kolejowego i1 pomigdzy koleja a innymi rodzajami
transportu,

(c) dworcow zlokalizowanych wzdluz linii wskazanych w zalaczniku I, do
przesiadki pasazerow w obrebie transportu kolejowego i pomiedzy koleja a
innymi rodzajami transportu;

(d) powiazanego wyposazenia;
(e) ITS.
2. Linie kolejowe maja jedna z ponizszych postaci:

(a) linii kolejowych duzych predkosci, ktére sa:
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(i)  specjalnie wybudowanymi liniami duzych predkosci z wyposazeniem
umozliwiajacym jazde¢ z predkoscia réwna lub przekraczajaca 250 km/h;

(i) specjalnie  zmodernizowanymi  liniami  konwencjonalnymi  z
wyposazeniem umozliwiajacym jazdg z predkoscia rzedu 200 km/h;

(b) linii kolejowych do transportu konwencjonalnego.

Wyposazenie techniczne zwiazane z liniami kolejowymi obejmuje systemy
elektryfikacji, urzadzenia do wsiadania i wysiadania dla pasazerow oraz do
tadowania i roztadowywania toward6w na stacjach, platformy logistyczne i terminale
towarowe. Obejmuje wszelkie urzadzenia niezbgdne do zapewnienia bezpiecznej,
chronionej i efektywnej eksploatacji pojazdow.

Artykut 13
Wymogi dotyczqce infrastruktury transportowej

Operatorzy terminali towarowych dopilnowuja, aby kazdy terminal towarowy byt
otwarty dla wszystkich operatorow.

Operatorzy platform logistycznych oferuja przynajmniej jeden terminal otwarty dla
wszystkich operatorow.

Operatorzy terminali towarowych i platform logistycznych zapewniaja ten dostep w
sposob niedyskryminacyjny oraz stosuja przejrzyste oplaty.

Operatorzy dworcow pasazerskich dopilnowuja, aby dworce pasazerskie zapewniaty
dostep do informacji, sprzedazy biletow 1 dziatalnosci handlowej na potrzeby ruchu
kolejowego w calej sieci kompleksowej oraz, w stosownych przypadkach, dostep do
informacji na temat potaczen z transportem lokalnym i regionalnym, zgodnie z
rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 454/2011 z dnia 5 maja 2011 r. w sprawie
technicznej specyfikacji interoperacyjnosci odnoszacej si¢ do podsystemu ,,Aplikacje
telematyczne dla przewozow pasazerskich” transeuropejskiego systemu kolei™.

Panstwa cztonkowskie i1 zarzadcy infrastruktury dopilnowuja, w zakresie swoich
obowiazkow, aby:

(a) linie kolejowe byly wyposazone w ERTMS;

(b) infrastruktura kolejowa spetniala wymogi dyrektywy 2008/57/WE Parlamentu
Europejskiego 1 Rady z dnia 17 czerwca 2008 r. w sprawie interoperacyjnosci
systemu kolei we Wspolnocie® oraz $rodkéw wykonawczych do niej, aby
zapewnic interoperacyjnos¢ sieci kompleksowej;

(c) infrastruktura kolejowa spelniata wymogi technicznych specyfikacji
interoperacyjnosci (TSI) przyjetych zgodnie z art. 6 dyrektywy 2008/57/WE
dla nowych 1 modernizowanych linii, z wyjatkiem nalezycie uzasadnionych

Dz.U.L 123 z12.5.2011, s. 11.
Dz.U.L 191 z 18.7.2008, s. 1.
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przypadkéw dozwolonych na podstawie odpowiedniej TSI lub procedury
okreslonej w art. 9 dyrektywy 2008/57/WE. W kazdym wypadku infrastruktura
kolejowa musi spetnia¢ nastgpujace wymogi:

(1) nominalna szeroko$¢ toru dla nowych linii kolejowych: 1 435 mm®*’;
(2) elektryfikacja;

(3) linie, ktéore sa wykorzystywane przez konwencjonalne pociagi
towarowe" ' : nacisk osi 22,5 t, dlugo$¢ pociagu 750 m;

(4) maksymalne nachylenie nowych linii, ktore maja by¢ wykorzystywane

przez konwencjonalne pociagi towarowe: 12,5 mm/m™.

Artykut 14
ZaloZenia priorytetowego rozwoju infrastruktury

Przy wspieraniu projektéw begdacych przedmiotem wspolnego zainteresowania, oprocz
priorytetow okreslonych w art. 10, panstwa cztonkowskie i inni promotorzy projektow
uwzgledniaja w szczegdlnosci:

(a) rozmieszczenie ERTMS;
(b) tagodzenie skutkow hatasu powodowanego przez transport kolejowy;

(c) osiagnigcie wyzszych standardow niz te okreslone jako wymogi minimalne w
specyfikacjach technicznych, jak opisano w art. 13.

SEKCJA 2

INFRASTRUKTURA TRANSPORTOWA SRODLADOWYCH DROG WODNYCH

Artykut 15
Mapy

Srédladowe drogi wodne i porty $rodladowe stanowiace cze$é sieci kompleksowej
zaznaczono na mapach w zataczniku I .

40

41
42

Standardowa europejska nominalna szeroko$¢ toru okre§lona w technicznej specyfikacji
interoperacyjnosci dotyczacej infrastruktury, sekcja 4.2.5.1. dla linii konwencjonalnych (dalej: CR TSI)
w decyzji Komisji 2011/275/UE zdnia 26 kwietnia 2011 r. dotyczacej technicznej specyfikacji
interoperacyjnosci podsystemu ,,Infrastruktura” transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych,
Dz.U. L 126 z 14.5.2011, s. 53, oraz sekcja 4.2.2. dla kolei duzych predkosci (dalej: HS TSI) w decyzji
Komisji 2008/217/WE z dnia 20 grudnia 2007 r. dotyczacej specyfikacji technicznej interoperacyjnosci
podsystemu ,,Infrastruktura” transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci, Dz.U. L 77 z
19.3.2008, s. 1.

Zob. wymagania dla linii kategorii V-F okreslone w sekcji 4.2.2. CR TSI

Wymagania dla linii kategorii I[V-F, IV-M, VI-F i VI-M okreslone w sekcji 4.2.4.3. CR TSI.
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Artykut 16
Elementy infrastruktury

Infrastruktura srédladowych drog wodnych sktada si¢ w szczegolnosci z:
(a) rzek;

(b) kanatow;

(c) jezior;

(d) powiazanej infrastruktury, takiej jak sluzy, dzwigi, mosty, zbiorniki;

(e) portow $rodladowych wraz =z infrastruktura niezbgdna do operacji
transportowych w porcie;

(f) powiazanego wyposazenia;
(g) ITS.

Roczna wielko$¢ przetadunku towaréw w portach $rodladowych musi wynosié
ponad 500 000 ton. Calkowita roczna wielkos$¢ przetadunku towardéw jest oparta na
ostatniej dostgpnej wartosci $redniej z trzech lat, publikowanej przez Eurostat.

Wyposazenie zwiazane z portami umozliwia w szczeg6lnosci korzystanie z uktadow
napedowych 1 systemdéw operacyjnych, ktére zmniejszaja zanieczyszczenie, zuzycie
energii 1 intensywno$¢ emisji dwutlenku wegla. Obejmuje réwniez urzadzenia do
odbioru odpaddw.

Artykut 17
Wymogi dotyczqce infrastruktury transportowej

Panstwa cztonkowskie, operatorzy portéw i zarzadcy infrastruktury dopilnowuja, w
zakresie swoich obowiazkéw, aby porty srédladowe byty potaczone z infrastruktura
drogowa lub kolejowa sieci kompleksowe;.

Operatorzy portéw srodladowych dopilnowuja, aby kazdy port srédladowy oferowat
przynajmniej jeden terminal towarowy otwarty dla wszystkich operatorow w
niedyskryminujacy sposob oraz stosuja przejrzyste oplaty.

Panstwa czlonkowskie i zarzadcy infrastruktury dopilnowuja, w zakresie swoich
obowiazkow, aby:

(a) rzeki, kanaly i jeziora spelnialy wymogi minimalne dla dréog wodnych klasy
IV, okreslone w europejskiej umowie o gtownych s$rodladowych drogach
wodnych o migdzynarodowym znaczeniu (AGN) dotyczacej nowej klasyfikacji
srodladowych drog wodnych®, i zapewniaja ciagle $wiatto mostu;

(b) rzeki, kanatly i jeziora byly wyposazone w RIS.

43

Europejska Konferencja Ministrow Transportu (ECMT), ECMT/CM(92)6/wersja ostateczna.
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Artykut 18
ZaloZenia priorytetowego rozwoju infrastruktury

Przy wspieraniu projektéw bedacych przedmiotem wspdlnego zainteresowania, oprocz
priorytetéw okreslonych w art. 10, panstwa cztonkowskie i inni promotorzy projektow

uwzgledniaja w szczegdlnosci:

(a) w przypadku istniejacych srdédladowych dréog wodnych: wdrazanie §rodkow
niezbgdnych do osiagnigcia standardow srédladowych drog wodnych klasy IV,

(b) w razie potrzeby, osiagnigcie wyzszych standardow niz standardy dla
srédladowych drog wodnych klasy IV, tak aby spetni¢ potrzeby rynku;

(c) wdrazanie ITS, w tym RIS;

(d) polaczenie infrastruktury portéw $rodladowych z infrastruktura transportu
kolejowego.

SEKCJA 3
INFRASTRUKTURA TRANSPORTU DROGOWEGO

Artykut 19
Mapy

Drogi stanowiace czg$¢ sieci kompleksowej zaznaczono na mapach w zalaczniku I.
Artykut 20
Elementy infrastruktury
1. Infrastruktura transportu drogowego sklada si¢ w szczegolnosci z:
(a) drog o wysokiej jakosci, w tym:
(1) mostow;
(i) tuneli;
(ii1) skrzyzowan;
(iv) przejse;
(v) weztow drogowych;
(b) parkingow;
(c) powiazanego wyposazenia;
(d) ITS;

(e) terminali towarowych i platform logistycznych;
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(f) dworcow autobusowych.

2. Drogi o wysokiej jako$ci, o ktorych mowa w ust. 1 lit. a), to drogi pelniace istotna
role¢ w dalekobieznym przewozie osob i towardw, integrujace gtéwne osrodki
miejskie 1 gospodarcze, zapewniajace wzajemne polaczenia z innymi rodzajami
transportu oraz laczace regiony bez dostgpu do morza i peryferyjne regiony NUTS 2
z centralnymi regionami Unii.

3. Drogi o wysokiej jakosSci sa projektowane i budowane specjalnie na potrzeby ruchu
samochodowego i maja posta¢ autostrad lub drog ekspresowych.

(a) Autostrada to droga zaprojektowana i wybudowana specjalnie na potrzeby
ruchu samochodowego, ktora nie obstuguje przylegtych nieruchomosci oraz:

(1) posiada, z wyjatkiem miejsc specjalnych lub sytuacji tymczasowych,
oddzielne jezdnie dla obu kierunkéw ruchu, oddzielone od siebie pasem
nieprzeznaczonym do ruchu, albo wyjatkowo w inny sposob;

(i) nie ma skrzyzowan jednopoziomowych z innymi drogami, liniami
kolejowymi, torami tramwajowymi ani drogami dla pieszych; oraz

(ii1) jest specjalnie oznakowana jako autostrada.

(b) Droga eckspresowa to droga zarezerwowana dla ruchu samochodowego i
dostepna jedynie przez wezty drogowe lub skrzyzowania z regulacja ruchu, na
ktorej:

(1)  zabronione jest zatrzymywanie si¢ 1 postdj na jezdni; oraz

(i) nie ma skrzyzowan jednopoziomowych z liniami kolejowymi, torami
tramwajowymi ani drogami dla pieszych.

4. Wyposazenie zwigzane z drogami obejmuje w szczegolnosci urzadzenia stuzace do
zarzadzania ruchem, przekazywania informacji i wyznaczania trasy, pobierania optat
od uzytkownikow, zapewniania bezpieczenstwa, zmniejszania negatywnych skutkow
dla srodowiska, tankowania lub tadowania pojazdéw o napedzie alternatywnym oraz
do zapewniania bezpiecznych parkingéw dla pojazdow uzytkowych.

Artykut 21
Wymogi dotyczqce infrastruktury transportowej

Panstwa cztonkowskie 1 zarzadcy infrastruktury dopilnowuja, w zakresie swoich
obowiazkow, aby:

(a) drogi spetniaty wymogi przepisow art. 20 ust. 3;

(b) bezpieczenstwo infrastruktury transportu  drogowego bylo  zapewniane,
monitorowane i, w razie koniecznosci, poprawiane zgodnie z procedura okreslona w
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(©)

(d)

(e)

dyrektywie 2008/96/WE Parlamentu Europejskiego iRady zdnia 19 listopada
2008 r. w sprawie zarzadzania bezpieczenstwem infrastruktury drogowej*;

tunele drogowe o dtugosci ponad 500 m spelniaty wymogi dyrektywy 2004/54/WE
Parlamentu Europejskiego 1 Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r. w sprawie minimalnych
wymagan bezpieczenstwa dla tuneli w transeuropejskiej sieci drogowej*;

interoperacyjnos¢ systemow pobierania oplat byla zapewniana zgodnie z dyrektywa
2004/52/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r. w sprawie
interoperacyjnosci systemow elektronicznych optat drogowych we Wspolnocie®
oraz decyzja Komisji 2009/750/WE z dnia 6 pazdziernika 2009 r. w sprawie definicji
europejskiej ustugi optaty elektronicznej oraz jej elementow technicznych®’;

wdrazane byly inteligentne systemy transportowe nalezace do infrastruktury
transportu drogowego, spelniajace wymogi dyrektywy 2010/40/UE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 7 lipca 2010 r. w sprawie ram wdrazania inteligentnych
systemOw transportowych w obszarze transportu drogowego oraz interfejsow z

. . . . 4
innymi rodzajami transportu™.

Artykut 22
ZaloZenia priorytetowego rozwoju infrastruktury

Przy wspieraniu projektow bedacych przedmiotem wspdlnego zainteresowania, oprocz
priorytetow okreslonych w art. 10, panstwa cztonkowskie i inni promotorzy projektow
uwzgledniaja w szczegdlnosci:

(a) wykorzystywanie ITS, w szczeg6lno$ci multimodalnego zarzadzania
informacjami i ruchem, oraz umozliwienie wykorzystania zintegrowanych
systemOow komunikacji i ptatnosci,

(b) wprowadzenie nowych technologii 1 innowacji w celu wspierania transportu
niskoemisyjnego;

(c) zapewnienie bezpiecznych parkingow;

(d) promocje bezpieczenstwa na drodze.

44
45
46
47
48

Dz.U.L 319 z29.11.2008, s. 59.
Dz.U. L 167 230.4.2004, s. 39.
Dz.U.L 166 2 30.4.2004, s. 124.
Dz.U. L 268 z 13.10.2009, s. 11.
Dz.U. L 207 2 6.8.2010, s. 1.
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SEKCJA 4
INFRASTRUKTURA TRANSPORTU MORSKIEGO

Artykut 23
Mapy

Porty morskie stanowiace cz¢$¢ sieci kompleksowej zaznaczono na mapach w zataczniku .
Artykut 24
Elementy infrastruktury
1. Infrastruktura transportu morskiego sktada si¢ w szczegolnosci z:
(a) przestrzeni morskiej;
(b) kanatow morskich;

(c) portow morskich wraz z infrastruktura niezbgedna do operacji transportowych w
porcie;

(d) pomocy nawigacyjnych;
(e) podejs¢ do portow;

(f)  autostrad morskich;

(g) powiazanego wyposazenia;
(h) ITS.

2. Porty morskie stanowia punkty wejscia i wyjscia ladowej infrastruktury sieci
kompleksowej. Spetniaja co najmniej jedno z nastepujacych kryteriow:

(a) calkowita roczna wielko$¢ ruchu pasazerskiego przekracza 0,1 % catkowitej
rocznej wielkosci ruchu pasazerskiego we wszystkich portach morskich w
Unii. Warto$¢ odniesienia dla tej wielkosci calkowitej to ostatnia dostgpna
wartos¢ srednia z trzech lat, w oparciu o statystyki publikowane przez Eurostat;

(b) catkowita roczna wielko$¢ tadunku — dla tadunkéw luzem lub innych —
przekracza 0,1% odpowiedniej calkowitej rocznej wielkosci tadunku we
wszystkich portach morskich w Unii. Warto$¢ odniesienia dla tej wielkoSci
catkowitej to ostatnia dostgpna warto$¢ Srednia z trzech lat, w oparciu o
statystyki publikowane przez Eurostat;

(c) port morski znajduje si¢ na wyspie i stanowi jedyny punkt dostepu do regionu
NUTS 3 w sieci kompleksowe;;

32

PL



PL

(d) port morski jest potozony w regionie najbardziej oddalonym lub na obszarze
peryferyjnym, w promieniu ponad 200 km od nastgpnego najblizszego portu w
sieci kompleksowe;.

Wyposazenie zwiazane z infrastruktura transportu morskiego obejmuje w
szczegbdlnosci urzadzenia stuzace do tamania lodu, badan hydrologicznych oraz
poglebiania 1 utrzymywania portu oraz podejscia do portu.

Artykut 25
Autostrady morskie

Autostrady morskie stanowia wymiar morski transeuropejskiej sieci transportowe;.
Sktadaja si¢ z tras zeglugi morskiej bliskiego zasiggu, portdw, powiazanego
wyposazenia i infrastruktury morskiej oraz urzadzen umozliwiajacych wykonywanie
ustug zeglugi morskiej bliskiego zasiggu lub ustug morsko-rzecznych pomigdzy co
najmniej dwoma portami, w tym polaczen z obszarami w glebi ladu, w co najmnie;j
dwoch réznych panstwach cztonkowskich. Autostrady morskie obejmuja:

(a) potaczenia morskie migdzy portami morskimi sieci kompleksowej;

(b) wyposazenie portowe, technologie informacyjno-komunikacyjne (TIK), takie
jak elektroniczne systemy zarzadzania logistyka, procedury w zakresie
bezpieczenstwa 1 ochrony oraz procedury administracyjne i celne w co
najmniej jednym panstwie cztonkowskim,;

(c) infrastrukturg¢ zapewniajaca bezposredni dostgp do ladu i morza.

Projekty begdace przedmiotem wspolnego zainteresowania w zakresie autostrad
morskich w transeuropejskiej sieci transportowej sa przedmiotem wnioskow
skladanych przez co najmniej dwa panstwa cztonkowskie. Maja one jedna z
ponizszych postaci:

(a) stanowia element morski korytarza sieci bazowej zgodnie z definicja w art. 49
badz stanowi¢ element morski migdzy dwoma korytarzami sieci bazowej;

(b) stanowia ogniwo morskie i jego potaczenia z obszarami w gigbi kraju w
ramach sieci bazowej pomigedzy co najmniej dwoma portami sieci bazowej;

(c) stanowia ogniwo morskie i jego polaczenia z obszarami w glgbi kraju
pomiedzy portem sieci bazowej a portami sieci kompleksowej, ze szczegdlnym
uwzglednieniem potaczen portdw sieci bazowej i kompleksowej z obszarami w
glebi kraju.

Projekty begdace przedmiotem wspolnego zainteresowania w zakresie autostrad
morskich w transeuropejskiej sieci transportowej moga rowniez obejmowac
dziatania, ktore przynosza szersze korzySci i nie sa powiazane z okreslonymi
portami, takie jak dziatania na rzecz poprawy ekologicznos$ci, udostepnianie sprz¢tu
przeznaczonego dla prowadzenia dziatan z wykorzystaniem lodotamaczy, dziatania
zapewniajace zeglownos$¢ przez caly rok, pogiebianie, wyposazenie w zakresie paliw
alternatywnych, a takze optymalizacj¢ procesow, procedur i czynnika ludzkiego oraz
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platformy TIK i systemy informacyjne, w tym systemy zarzadzania ruchem i
sprawozdawczosci elektroniczne;.

Artykut 26
Wymogi dotyczqce infrastruktury transportowej

Panstwa cztonkowskie, operatorzy portow i zarzadcey infrastruktury dopilnowuja, w
zakresie swoich obowiazkow, aby:

(a) porty morskie byly potaczone z liniami kolejowymi, drogami oraz, w miarg
mozliwo$ci, $rédladowymi drogami wodnymi nalezacymi do sieci
kompleksowej, z wyjatkiem Malty i Cypru do chwili utworzenia na ich
terytorium systemu kolei;

(b) porty morskie oferowaly przynajmniej jeden terminal otwarty dla wszystkich
operatorow w niedyskryminujacy sposob oraz stosuja przejrzyste optaty;

(c) kanaly morskie, tory podejsciowe do portdéw i obszary przyuj$ciowe taczyty
dwa morza lub zapewniaty dostgp od morza do portéw morskich i odpowiadaty
co najmniej srodladowym drogom wodnym kategorii VI.

Operatorzy portow dopilnowuja, aby porty dysponowaty wyposazeniem niezbednym
do zapewnienia ekologicznosci statkow w porcie, w szczegolnosci urzadzeniami do
odbioru odpadéw wytwarzanych przez statki i1 pozostatosci tadunku zgodnie z
dyrektywa 2000/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27 listopada 2000 r.
w sprawie portowych urzadzen do odbioru odpadéw wytwarzanych przez statki 1
pozostatosci tadunku™®.

Panstwa cztonkowskie wprowadzaja VTMIS zgodnie z dyrektywa 2002/59/WE.

Artykut 27
ZaloZenia priorytetowego rogwoju infrastruktury

Przy wspieraniu projektow bedacych przedmiotem wspdlnego zainteresowania, oprocz
priorytetow okreslonych w art. 10, panstwa cztonkowskie 1 inni promotorzy projektow
uwzgledniaja w szczegdlnosci:

(a) wspieranie autostrad morskich, w tym zeglugi morskiej bliskiego zasiggu;
(b) wzajemne potaczenie portdéw morskich ze §rodladowymi drogami wodnymi;

(c) wdrazanie VTMIS 1 ustug ,,e-Maritime”.

49

Dz.U. L 332 z28.11.2000, s. 81.

34

PL



SEKCJA 5
INFRASTRUKTURA TRANSPORTU LOTNICZEGO

Artykut 28
Mapy

Porty lotnicze stanowiace czg$¢ sieci kompleksowej zaznaczono na mapach w zalaczniku I.

Artykut 29
Elementy infrastruktury

1. Infrastruktura transportu lotniczego sktada si¢ w szczegdlnosci z:
(a) przestrzeni powietrznej, tras i drég lotniczych;
(b) portow lotniczych;
(c) powiazanego wyposazenia;
(d) ITS.
2. Porty lotnicze spetniaja jedno z ponizszych kryteriow:
(a) w przypadku pasazerskich portow lotniczych:

(1) catkowita roczna wielko§¢ ruchu pasazerskiego wynosi co najmniej 0,1
% calkowitej rocznej wielkos$ci ruchu pasazerskiego we wszystkich
portach lotniczych Unii. Catkowita roczna wielko$¢ ruchu pasazerskiego
jest oparta na ostatniej dostgpnej warto$ci S$redniej z trzech lat,
publikowanej przez Eurostat;

(1)) prog wielkosci 0,1 % nie ma zastosowania, jezeli port lotniczy jest
polozony w promieniu wigkszym niz 100 km od najblizszego portu
lotniczego w sieci kompleksowej lub w promieniu wigkszym niz 200 km,
jezeli region, w ktérym si¢ znajduje, jest obslugiwany przez lini¢ kolei
duzych predkosci;

(b) W przypadku towarowych portow lotniczych: catkowita roczna wielko$¢
fadunku wynosi co najmniej 0,2 % calkowitej rocznej wielkosci tadunku we
wszystkich portach lotniczych Unii. Catkowita roczna wielko$¢ tadunku jest
oparta na ostatniej dostgpnej wartosci $redniej z trzech lat, publikowanej przez
Eurostat.

Artykut 30
Wymogi dotyczqce infrastruktury transportowej

1. Panstwa czlonkowskie i operatorzy portéw lotniczych dopilnowuja, w zakresie
swoich obowiazkéw, aby kazdy port lotniczy oferowat przynajmniej jeden terminal
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otwarty dla wszystkich operatorow w niedyskryminujacy sposéb oraz stosuja
przejrzyste optlaty.

Panstwa czlonkowskie, operatorzy portéw lotniczych i przewoznicy lotniczy
dopilnowuja, w zakresie swoich obowiazkoéw, aby wspdlne podstawowe normy
ochrony lotnictwa cywilnego przed aktami bezprawnej ingerencji, przyjgte przez
Uni¢ zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 300/2008 Parlamentu Europejskiego i
Rady z dnia 11 marca 2008 r. w sprawie wspolnych zasad w dziedzinie ochrony
lotnictwa cywilnego i uchylajacym rozporzadzenie (WE) nr 2320/2002°° byly
stosowane w odniesieniu do infrastruktury transportu lotniczego w sieci
kompleksowe;.

Panstwa czlonkowskie, operatorzy portow lotniczych i przewoznicy lotniczy
dopilnowuja, w zakresie swoich obowiazkéw, aby infrastruktura zarzadzania ruchem
lotniczym umozliwiata wdrozenie jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej,
zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 549/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z
dnia 10 marca 2004 r. ustanawiajacym ramy tworzenia Jednolitej Europejskiej
Przestrzeni Powietrzne] (rozporzadzenie ramowe)’’, rozporzadzeniem (WE) nr
550/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie
zapewniania stuzby zeglugi powietrznej w Jednolitej Europejskiej Przestrzeni
Powietrznej (rozporzadzenie w sprawie zapewniania stuzb)*?, rozporzadzeniem (WE)
nr 551/2004 Parlamentu Europejskiego 1 Rady z dnia 10 marca 2004 w sprawie
organizacji 1 uzytkowania przestrzeni powietrznej w Jednolitej Europejskiej
Przestrzeni Powietrznej (rozporzadzenie w sprawie przestrzeni powietrznej)’> oraz
rozporzadzeniem (WE) nr 552/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10
marca 2004 r. w sprawie interoperacyjnosci Europejskiej Sieci Zarzadzania Ruchem
Lotniczym (rozporzadzenie w sprawie interoperacyjnosci)’®, w celu usprawnienia
wynikow 1 zréwnowazenia europejskiego systemu lotnictwa, przepisow
wykonawczych i specyfikacji unijnych.

Artykut 31
ZaloZenia priorytetowego rozwoju infrastruktury

Przy wspieraniu projektow bedacych przedmiotem wspdlnego zainteresowania, oprocz
priorytetow okreslonych w art. 10, panstwa cztonkowskie i inni promotorzy projektow
uwzgledniaja w szczegdlnosci:

(a) optymalizacje istniejacej infrastruktury;
(b) zwigkszanie przepustowosci portow lotniczych;
(c) wspieranie wdrazania jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej i

systemow zarzadzania ruchem lotniczym, w szczegolnosci tych, ktore sa
zwiazane z rozmieszczeniem SESAR.

50
51
52
53
54

Dz.U.L9729.4.2008, s. 72.
Dz.U.L 96 z31.3.2004, s. 1.
Dz.U. L 96 z 31.3.2004, s. 10.
Dz.U. L 96 z 31.3.2004, s. 20.
Dz.U. L 96 2 31.3.2004, s. 26.
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SEKCJA 6
INFRASTRUKTURA TRANSPORTU MULTIMODALNEGO

Artykut 32
Mapy

Terminale towarowe 1 platformy logistyczne stanowiace czg$¢ sieci kompleksowe;j
zaznaczono na mapach w zataczniku L.

Artykut 33
Elementy infrastruktury

Terminale towarowe lub platformy logistyczne speiniaja co najmniej jedno z nastgpujacych

kryteriow:

(a) catkowity przetadunek towaréw przekracza prog ilosciowy dla portow
morskich okreslony w art. 24;

(b) jezeli w regionie NUTS 2 nie ma terminali towarowych ani platform
logistycznych, ktore spelniaja kryterium lit. a), terminalem towarowym lub
platforma logistyczna jest gtowna platforma logistyczna lub gtéwny terminal
towarowy wskazane przez dane panstwo cztonkowskie, potaczone co najmnie;j
z drogami i liniami kolejowymi dla takiego regionu NUTS 2.

Artykut 34
Wymogi dotyczqce infrastruktury transportowej
1. Panstwa cztonkowskie, operatorzy terminali towarowych, portow 1 portow

lotniczych oraz zarzadcy infrastruktury dopilnowuja, w zakresie swoich
obowiazkow, aby:

(a)

(b)

(©)

rodzaje transportu laczyly si¢ w nastgpujacych miejscach: terminalach
towarowych, dworcach pasazerskich, portach $rodladowych, portach
lotniczych i portach morskich, aby umozliwi¢ multimodalny transport towaréw
1 0s6b.

Bez uszczerbku dla obowiazujacych przepisoéw okreslonych w prawie unijnym
1 krajowym, terminale towarowe i platformy logistyczne, porty $rodladowe 1
morskie oraz porty lotnicze obslugujace ruch towarowy sa tak wyposazone,
aby zapewnia¢ przeplyw informacji w ramach danej infrastruktury oraz
pomigdzy poszczegdlnymi rodzajami transportu w tancuchu logistycznym.
Systemy te umozliwiaja w szczegdlnosci dostarczanie informacji w czasie
rzeczywistym na temat dostgpnej przepustowosci infrastruktury, przeplywow
ruchu 1 pozycjonowania oraz S$ledzenia ruchu i pochodzenia, a takze
zapewniaja bezpieczenstwo i ochrong w czasie podrozy multimodalnych.

Bez uszczerbku dla obowiazujacych przepisow okreslonych w prawie unijnym
i krajowym, ciagly ruch pasazerski w sieci kompleksowej ulatwia si¢ poprzez
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odpowiednie wyposazenie i dostgpnos¢ ITS na stacjach kolejowych, dworcach
autobusowych, w portach lotniczych oraz, w stosownych przypadkach, portach
morskich i §rodladowych.

2. Operatorzy terminali towarowych dopilnowuja, aby terminale towarowe byty
wyposazone w zurawie, pasy transmisyjne i inne urzadzenia do przenoszenia
towarow migdzy réznymi rodzajami transportu oraz do ustawiania i skladowania
towarow.

Artykut 35
ZaloZenia priorytetowego rozwoju infrastruktury

Przy wspieraniu projektéw begdacych przedmiotem wspolnego zainteresowania, oprocz
priorytetow okreslonych w art. 10, panstwa cztonkowskie i inni promotorzy projektow
uwzgledniaja w szczegdlnosci:

(2)

(b)

(©)

zapewnienie skutecznych potaczen wzajemnych i integracji infrastruktury sieci
kompleksowej, w tym poprzez infrastrukturg dostepowa, w razie potrzeby, oraz
terminale towarowe i platformy logistyczne;

usunig¢cie najwazniejszych technicznych 1 administracyjnych przeszkéd
utrudniajacych transport multimodalny;

wypracowanie sprawnego przeptywu informacji migdzy réznymi rodzajami
transportu oraz umozliwienie wykonywania ustug multimodalnych 1 ustug w
ramach jednego rodzaju transportu w calym systemie transportu
transeuropejskiego, lacznie z powiazanymi uslugami komunikacyjnymi,
ptatniczymi, sprzedaza biletow i komercjalizacja.

SEKCJA 7
PRZEPISY WSPOLNE

Artykut 36
Wezly miejskie

Panstwa czlonkowskie 1 inni promotorzy projektow, rozwijajac sie¢ kompleksowa w weztach
miejskich, daza do zapewnienia:

(a)

(b)

(©)

w odniesieniu do przewozu osdb: wzajemnych potaczen miedzy infrastruktura
kolejowa, lotnicza oraz, w stosownych przypadkach, wodna $rodladowa,
drogowa 1 morska w sieci kompleksowe;j;

w odniesieniu do transportu towarowego: wzajemnych potaczen migdzy
infrastruktura kolejowa oraz, w stosownych przypadkach, wodna $rodladowa,
lotnicza, morska i drogowa w sieci kompleksowej;

odpowiednich potaczen migdzy poszczegdlnymi stacjami kolejowymi lub
portami lotniczymi sieci kompleksowej w ramach danego wezta miejskiego;
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(d) ptynnych potaczen migdzy infrastruktura sieci kompleksowej a infrastruktura
do ruchu regionalnego i lokalnego, tacznie z konsolidacja logistyki i osrodkami
dystrybucji;

(e) ominigcia obszarow miejskich w transporcie drogowym w celu usprawnienia
dalekobieznych przeplywdéw ruchu w sieci kompleksowej;

(f) ominigcia obszaréw miejskich w kolejowym transporcie towarowym;
(g) wspierania efektywnych miejskich systemow dostarczania towaréw o niskiej
emisji hatasu 1 dwutlenku wegla.
Artykut 37
ITS

1. ITS umozliwiaja zarzadzanie ruchem 1 wymiang informacji w ramach
poszczegolnych rodzajéw transportu 1 pomigdzy nimi w odniesieniu do
multimodalnych operacji transportowych i1 zwiazanych z transportem ustug o
wartosci dodanej, poprawiajac bezpieczenstwo, ochrong i ekologicznos¢é.

2. ITS umozliwiaja ptynne polaczenie infrastruktury sieci kompleksowej z
infrastruktura do ruchu regionalnego i lokalnego.

3. ITS dotyczace rodzajow transportu obejmuja w szczegolnosci:
— w przypadku kolei: ERTMS;

— w przypadku $rodladowych dréog wodnych: ushugi informacji rzecznej i ushugi
,,e-Maritime”’;

—  w przypadku transportu drogowego: ITS zgodnie z dyrektywa 2010/40/UE;
— w przypadku transportu morskiego: VIMIS 1 ustugi ,,e-Maritime”;
— w przypadku transportu lotniczego: systemy zarzadzania ruchem lotniczym, w
szczegoOlnosci te, ktore wynikaja z SESAR.
Artykut 38

Ustugi transportu towarowego

Unia, panstwa cztonkowskie i inni promotorzy projektow przywiazuja szczegodlng wage do
projektow bedacych przedmiotem wspolnego zainteresowania w zakresie efektywnych ustug
transportu towarowego, ktore wykorzystuja infrastrukture sieci kompleksowej i przyczyniaja
si¢ do redukcji emisji dwutlenku wegla. Celem tych projektow jest w szczegolnosci:

(a) poprawa zrownowazonego wykorzystania infrastruktury transportowej, w tym
efektywne zarzadzanie tg infrastruktura;

(b) wspieranie wdrazania innowacyjnych ustug przewozowych lub nowych
kombinacji sprawdzonych istniejacych ustug przewozowych, w tym poprzez
stosowanie ITS i tworzenie odpowiednich struktur zarzadzania;
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(©)

(d)

(e)

usprawnianie operacji w zakresie ustug transportu multimodalnego i
polepszanie  koordynacji migdzy podmiotami $wiadczacymi ushugi
przewozowe;

stymulowanie zasobooszczedno$ci 1 niskoemisyjnosci, w szczegolnosci w
zakresie napedu pojazdow, jazdy/przelotéw, planowania systemow i operacji,
udostgpniania zasobow 1 wspotpracy;

analizowanie 1 monitorowanie rynkéw, charakterystyki floty 1 jej
funkcjonowania, wymogoéw administracyjnych i zasobow ludzkich oraz
zapewnianie informacji w tym zakresie.

Artykut 39
Nowe technologie i innowacje

Sie¢ kompleksowa jest zgodna z najnowszymi osiagnigciami technologicznymi 1 wdrazanymi
innowacjami. Ich celem jest w szczegdlnosci:

(a)

(b)

(©)

(d)

(e)

®

(2
(h)

umozliwienie dekarbonizacji transportu poprzez przej$cie na innowacyjne
technologie transportowych;

umozliwienie dekarbonizacji wszystkich rodzajéw transportu poprzez
stymulowanie efektywnosci energetycznej oraz wprowadzanie alternatywnych
uktadow napedowych i zapewnienie odpowiedniej infrastruktury. Tego rodzaju
infrastruktura moze obejmowac sieci przesytowe i inne urzadzenia wymagane
do zasilania, uwzglednia¢ interfejsy migdzy infrastruktura a pojazdem oraz
obejmowac inteligentne systemy transportowe;

poprawa bezpieczenstwa 1 zrOwnowazenia przemieszczania si¢ o0sOb i
towarow;

poprawa dziatania, dostgpnosci, interoperacyjnosci, multimodalnosci i
efektywnosci sieci, w tym poprzez sprzedaz biletow multimodalnych;

wspieranie $rodkow umozliwiajacych zmniejszenie kosztow zewngtrznych,
takich jak wszelkiego rodzaju zanieczyszczenia, w tym hatas, zatloczenie i

uszkodzenia zdrowia;

wprowadzenie w sieciach technologii ochrony i kompatybilnych standardow
identyfikacji;

poprawa odporno$ci na zmiany klimatu;

dalszy rozwoj 1 rozmieszczanie inteligentnych systemow transportowych w
ramach poszczeg6lnych rodzajéw transportu i pomigdzy nimi.
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Artykut 40
Bezpieczna i chroniona infrastruktura

Panstwa czlonkowskie i inni promotorzy projektéw w nalezyty sposob dopilnowuja, aby
infrastruktura transportowa zapewniata wysoki poziom bezpieczenstwa i ochrony w
odniesieniu do przepltywu 0sob i towarow.

Artykut 41
Infrastruktura odporna na zmiany klimatu oraz na kleski i katastrofy

Podczas planowania infrastruktury panstwa cztonkowskie i inni promotorzy projektow w
nalezyty sposob uwzgledniaja oceny ryzyka i $rodki dostosowujace, ktére odpowiednio
zwigkszaja odporno$¢ infrastruktury na zmiany klimatu, w szczegdlno$ci w odniesieniu do
opadow, powodzi, burz, wysokiej temperatury i fal ciepta, suszy, rosnacego poziomu morza i
przyptywow przybrzeznych, zgodnie z wszelkimi wymogami, jakie moga zosta¢ ustanowione
w odpowiednich przepisach unijnych.

W stosownych przypadkach, w nalezyty sposob uwzglednia si¢ rowniez odpornosé
infrastruktury na kleski zywiotowe lub katastrofy spowodowane przez cztowieka, zgodnie z
wszelkimi wymogami, jakie moga zosta¢ ustanowione w odpowiednich przepisach unijnych.

Artykut 42
Ochrona srodowiska

Panstwa cztonkowskie i inni promotorzy projektow wykonuja oceny srodowiskowe plandéw i
projektow, w szczegoOlnosci jak okreslono w dyrektywach Rady 85/337/EWG z dnia 27
czerwca 1985 r. w sprawie oceny skutkéw wywieranych przez niektore przedsigwzigcia
publiczne i prywatne na $rodowisko naturalne® oraz 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 r. w
sprawie ochrony siedlisk przyrodniczych oraz dzikiej fauny i flory™, a takze w dyrektywach
Parlamentu Europejskiego 1 Rady: dyrektywie 2000/60/WE z dnia 23 pazdziernika 2000 r.
ustanawiajacej ramy wspolnotowego dzialania w dziedzinie polityki wodnej’’, dyrektywie
2001/42/WE z dnia 27 czerwca 2001 r. w sprawie oceny wpltywu niektorych planow i
programéw na $rodowisko’® oraz dyrektywie 2009/147/WE z dnia 30 listopada 2009 r. w
sprawie ochrony dzikiego ptactwa, tak aby wyeliminowaé lub, jezeli jest to niemozliwe,
zmniejszy¢ lub zrekompensowaé negatywny wplyw na srodowisko, polegajacy na przyktad
na fragmentacji krajobrazu, zasklepianiu gleby, zanieczyszczeniu powietrza 1 wody czy
zanieczyszczeniu hatasem, oraz skutecznie chroni¢ bior6znorodnos¢.

5 Dz.U.L 175 2 5.7.1985, s. 40.
36 Dz.U.L 206 222.7.1992, s. 7.
37 Dz.U. L 327 222.12.2000, s. 1.
58 Dz.U.L 197 z21.7.2001, s. 30.
5 Dz.U.L20226.1.2010, s. 7.
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Artykut 43
Dostepnosé dla wszystkich uZytkownikow

Infrastruktura transportowa zapewnia ptynne przemieszczanie si¢ i dostepnos¢ dla wszystkich
uzytkownikoéw, w szczeg6lnosci dla osob starszych, o0sob o ograniczonej sprawnosci
ruchowej i pasazeréw niepelnosprawnych.
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ROZDZIAL 111

SIEC BAZOWA

Artykut 44
Identyfikacja sieci bazowej

Sie¢ bazowa sktada si¢ z tych czesci sieci kompleksowej, ktore maja najwigksze
znaczenie strategiczne pod wzgledem realizacji celow polityki transeuropejskiej sieci
transportowej. Sie¢ bazowa w szczeg6lnosci przyczynia si¢ do obstugi zwigkszone;j
mobilnosci 1 do rozwoju niskoemisyjnego systemu transportu.

Sie¢ bazowa jest potaczona w wezlach 1 zapewnia polaczenia z sieciami
infrastruktury transportowej panstw sasiadujacych.

Infrastruktury transportowe tworzace sie¢ bazowa zostaly przedstawione na
odpowiednich mapach sieci kompleksowej w zalaczniku I.

Artykut 45

Wymogi

Sie¢ bazowa odzwierciedla zmieniajace si¢ potrzeby transportowe oraz
zapotrzebowanie na transport multimodalny. W odniesieniu do zarzadzania
uzytkowaniem infrastruktury uwzglednia si¢ najnowsze technologie 1 $rodki
regulacyjne, tak aby zapewni¢ zasobooszczedne korzystanie z infrastruktury
transportowej 1 wystarczajaca przepustowosc.

Infrastruktura sieci bazowej spetnia bez wyjatku wszystkie wymogi okreslone w
rozdziale II. Infrastruktura sieci bazowej spetnia ponadto nastgpujace wymogi:

(a) w przypadku infrastruktury transportu kolejowego:
—  pelna elektryfikacja linii kolejowych;

— linie do regularnego ruchu towarowego: nacisk osi co najmniej 22,5 t, predkos¢
linii 100 km/h 1 dlugo$¢ pociagu 750 m;

(b) w przypadku infrastruktury zeglugi srodladowe;j i transportu morskiego:
— dostepnos$¢ alternatywnych paliw ekologicznych;
(c) w przypadku infrastruktury transportu drogowego:

— stworzenie postojow na autostradach co ok. 50 km, aby zapewni¢, migdzy
innymi, wystarczajace miejsce do parkowania dla komercyjnych
uzytkownikéw drog przy odpowiednim poziomie bezpieczenstwa i ochrony;

— dostepnos¢ alternatywnych paliw ekologicznych;
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(d) w przypadku infrastruktury transportu lotniczego:
— mozliwo$¢ udostgpnienia alternatywnych paliw ekologicznych.
Artykut 46
Rozwadj sieci bazowej

Infrastruktura transportowa uwzgledniona w sieci bazowej jest rozwijana zgodnie z
odpowiednimi przepisami rozdziatu II.

Projekty bedace przedmiotem wspdlnego zainteresowania, ktore przyczyniaja si¢ do
ukonczenia sieci bazowej, sa wdrazane priorytetowo.

Nie naruszajac przepisow art. 47 ust. 2 i 3, panstwa czlonkowskie dopilnowuja, aby
sie¢ bazowa zostala ukonczona i spelniata wymogi przepisow niniejszego rozdziatu
najpo6zniej do dnia 31 grudnia 2030 r.

Artykut 47

Wezly sieci bazowej
Wezly sieci bazowej zostaty okreslone w zataczniku II i obejmuja:
— wezty miejskie, w tym ich porty i porty lotnicze;
— porty morskie;
—  przej$cia graniczne z panstwami sasiadujacymi.
Porty morskie wskazane w czg$ci 2 zalacznika Il zostaja potaczone infrastruktura
transportu kolejowego 1 drogowego transeuropejskiej sieci transportowej najpozniej
do dnia 31 grudnia 2030 r., z wyjatkiem nalezycie uzasadnionych przypadkow.
Porty lotnicze wskazane w czgséci 1b zatacznika II zostaja potaczone z infrastruktura
transportu kolejowego 1 drogowego transeuropejskiej sieci transportowej najpdzniej

do dnia 31 grudnia 2050 r. Z uwagi na potencjalne zapotrzebowanie na ruch, takie
porty lotnicze sa, w miar¢ mozliwosci, integrowane z siecia kolei duzych predkosci.
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ROZDZIAL IV

WDRAZANIE SIECI BAZOWEJ POPRZEZ KORYTARZE SIECI BAZOWEJ

Artykut 48
Ogolny cel korytarzy sieci bazowej

Korytarze sieci bazowej sa instrumentem utatwiajacym skoordynowane wdrazanie
sieci bazowej. Korytarze sieci bazowej opieraja si¢ na integracji modalnej,
interoperacyjnosci oraz skoordynowanym rozwoju infrastruktury i zarzadzaniu nia,
tak aby doprowadzi¢ do zasobooszczgdnego transportu multimodalnego.

Korytarze sieci bazowej zapewniaja skoordynowane podejscie do uzytkowania
infrastruktury i inwestycji, stuzace zarzadzaniu przepustowos$cia w najbardziej
efektywny sposob. Infrastrukture¢ multimodalng w ramach korytarzy sieci bazowe;j
buduje si¢ 1 koordynuje, w razie potrzeby, w sposdb zapewniajacy optymalizacje
wykorzystania kazdego rodzaju transportu i wspotprace pomigdzy nimi. Korytarze
sieci bazowe] wspieraja kompleksowe rozmieszczanie interoperacyjnych systemow
zarzadzania ruchem.

Artykut 49
Definicja korytarzy sieci bazowej

Korytarze sieci bazowej sktadaja si¢ z czesci sieci bazowej. Obejmuja co najmniej
trzy rodzaje transportu i przechodza przez co najmniej trzy panstwa cztonkowskie.
Obejmuja najwazniejsze transgraniczne przeplywy na duze odleglosci w sieci
bazowe;.

W nalezycie uzasadnionych przypadkach korytarz sieci bazowej moze obejmowac
tylko dwa rodzaje transportu.

Korytarze sieci bazowej obejmuja porty morskie i dostepy do nich, z wyjatkiem
nalezycie uzasadnionych przypadkow.
Artykut 50

Lista korytarzy sieci bazowej

Kazde panstwo czltonkowskie uczestniczy w co najmniej jednym korytarzu sieci
bazowe;.

Liste korytarzy sieci bazowej okresla zalacznik I do rozporzadzenia (UE) nr
XXX/2012 z dnia ... [instrument ,X.aczac Europe”].
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Artykut 51
Koordynowanie korytarzy sieci bazowej

Aby usprawni¢ skoordynowane wdrazanie korytarzy sieci bazowej, Komisja
wyznacza, po konsultacji z odpowiednimi panstwami cztonkowskimi i Parlamentem
Europejskim, osoby zwane ,,koordynatorami europejskimi”.

Koordynator europejski jest wybierany w szczegdlno$ci w oparciu o swoje
doswiadczenie w zakresie instytucji europejskich i wiedz¢ na temat zagadnien
dotyczacych finansowania i1 oceny spoteczno-ekonomicznej i1 $rodowiskowej
glownych projektow.

Decyzja Komisji wyznaczajaca koordynatora europejskiego okresla, w jaki sposdb
maja zosta¢ wykonane zadania, o ktorych mowa w ust. 5.

Koordynator europejski dziata w imieniu i na rzecz Komisji. Mandat koordynatora
europejskiego dotyczy pojedynczego korytarza sieci bazowej. Koordynator
europejski sporzadza razem z zainteresowanymi panstwami czlonkowskimi plan
dziatan, jakie nalezy wykonac.

Koordynator europejski:

(a) prowadzi skoordynowane wdrazanie korytarza sieci bazowej, aby umozliwi¢
dotrzymanie terminu ustalonego w odpowiedniej decyzji wykonawcze]
dotyczacej danego korytarza sieci bazowej;

(b) informuje panstwa cztonkowskie, Komisj¢ oraz, w razie potrzeby, wszystkie
inne podmioty bezposrednio zaangazowane w rozwdj korytarza sieci bazowe;j
o wszelkich napotkanych trudno$ciach i pomaga znalez¢ odpowiednie
rozwiazania;

(c) sporzadza coroczne sprawozdanie dla Parlamentu Europejskiego, Komisji i
zainteresowanych panstw cztonkowskich na temat postgpéw we wdrazaniu
korytarza sieci bazowej;

(d) prowadzi konsultacje, we wspolpracy z zainteresowanymi panstwami
cztonkowskimi, w szczegdlnosci z wiadzami regionalnymi i lokalnymi,
zarzadcami infrastruktury, przewoznikami, uzytkownikami transportu i, w
razie potrzeby, innymi podmiotami publicznymi 1 prywatnymi, w celu
uzyskania petniejszego obrazu zapotrzebowania na ustugi przewozowe,
mozliwosci finansowania inwestycji oraz dziatan, jakie nalezy podjaé, a takze
warunkow, jakie nalezy spehni¢, aby utatwi¢ dostgp do tego rodzaju funduszy
lub finansowania.

Zainteresowane panstwa cztonkowskie wspolpracuja z koordynatorem europejskim i
przekazuja mu informacje wymagane do wykonywania zadan, o ktérych mowa w
ust. 5.

Bez uszczerbku dla obowiazujacych procedur okreslonych w prawie unijnym i
krajowym, Komisja moze zazada¢ opinii koordynatora europejskiego przy
rozpatrywaniu wnioskow o finansowanie unijne dla korytarzy sieci bazowej, za ktore
odpowiedzialny jest dany koordynator europejski.
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Artykut 52
Zarzqdzanie korytarzami sieci bazowej

W odniesieniu do kazdego korytarza sieci bazowej zainteresowane panstwa
cztonkowskie ustanawiaja platforme ds. korytarza odpowiedzialna za okreslenie
ogo6lnych celow korytarza sieci bazowej oraz przygotowanie i nadzorowanie
srodkow, o ktérych mowa w art. 53 ust. 1.

W sktad platformy ds. korytarza wchodza przedstawiciele zainteresowanych panstw
cztonkowskich oraz, w razie potrzeby, innych podmiotow publicznych i prywatnych.
W kazdym przypadku w platformie ds. korytarza uczestnicza odpowiedni zarzadcy
infrastruktury okresleni w dyrektywie 2001/14/WE Parlamentu Europejskiego i Rady
z dnia 26 lutego 2001 r. w sprawie alokacji zdolnosci przepustowej infrastruktury
kolejowej 1 pobierania optat za uzytkowanie infrastruktury kolejowej oraz
przyznawania $wiadectw bezpieczenstwa®.

Platformie ds. korytarza przewodniczy koordynator europejski.

Platforma ds. korytarza moze by¢ ustanawiana jako staty podmiot prawny, taki jak
np. europejskie zgrupowanie intereséw gospodarczych.

Ustanawianie platform ds. korytarzy nie narusza zasady, ze beneficjent unijnej
pomocy finansowej jest ostatecznie odpowiedzialny za wdrazanie projektow.
Artykut 53

Plan rozwoju korytarza

W odniesieniu do kazdego korytarza sieci bazowej zainteresowane panstwa
cztonkowskie, we wspotpracy z platforma ds. korytarza, sporzadzaja wspolnie i
zglaszaja do Komisji plan rozwoju korytarza w terminie sze$ciu miesigcy od wejscia
W zycie niniejszego rozporzadzenia. Plan ten obejmuje w szczegolnosci:

(a) opis charakterystyki korytarza sieci bazowej, w tym waskich gardet;

(b) cele korytarza sieci bazowej w szczegodlnosci pod wzgledem wynikow
mierzonych jako$cia ustug, przepustowoscia i zgodno$cia z wymogami
okreslonymi w rozdziale II;

(c) program $rodkow niezbednych do utworzenia korytarza sieci bazowej;

(d) studium rynku transportu multimodalnego;

(e) plan wdrozenia obejmujacy:

— plan rozmieszczenia dotyczacy interoperacyjnych systemow zarzadzania
ruchem w multimodalnych korytarzach towarowych, bez uszczerbku dla
obowiazujacych przepisOw unijnych;

60

Dz.U.L 75z 15.3.2001, s. 29.
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—  plan  usunigcia  fizycznych,  technicznych,  operacyjnych i
administracyjnych barier w obrgbie poszczegdlnych rodzajow transportu
i pomigdzy nimi oraz poprawy efektywnosci przewozow i ushug
multimodalnych;

— srodki majace poprawi¢ administracyjne i techniczne zdolnosci do
opracowywania, planowania, projektowania, zamawiania, wdrazania i
monitorowania  projektéw  bedacych  przedmiotem  wspolnego
zainteresowania;

— ocen¢ ryzyka, tacznie z mozliwym wplywem zmiany klimatu na
infrastruktur¢ oraz, w razie potrzeby, proponowanymi S$rodkami
zwigkszania odporno$ci na klimat;

— srodki, jakie nalezy podja¢ w celu ograniczenia emisji gazow
cieplarnianych;

(f) regularnie aktualizowany plan inwestycyjny, obejmujacy:

—  listg projektow rozszerzenia, odnowienia lub ponownego rozmieszczenia
infrastruktury transportowej, o ktorej mowa w art. 2 ust. 2, dla kazdego
rodzaju transportu wchodzacego w sktad korytarza sieci bazowej;

— odpowiedni plan finansowy, zawierajacy rozne przewidywane zrodia
funduszy i finansowania na szczeblu migdzynarodowym, krajowym,
regionalnym, lokalnym 1 unijnym, lacznie z, w miar¢ mozliwosci,
przeznaczonymi na ten cel systemami finansowania krzyzowego oraz
kapitatem prywatnym, wraz z okresleniem wysokos$ci zobowigzan juz
poczynionych oraz, w stosownych przypadkach, informacjami na temat
wktadu unijnego przewidzianego na podstawie programow finansowych
Unii.

Na podstawie planu rozwoju korytarza przedstawionego przez zainteresowane
panstwa czlonkowskie Komisja wydaje swoja opinig.

W celu wspierania wdrazania korytarzy sieci bazowej Komisja moze przyjmowac
decyzje wykonawcze dotyczace korytarzy sieci bazowej. Decyzje te moga:

(a) zawiera¢ plan inwestycyjny, powiazane koszty i harmonogram wdrazania,
okreslone jako niezbgdne do wdrozenia korytarzy sieci bazowej zgodnie z
celami niniejszego rozporzadzenia;

(b) okresla¢ wszystkie srodki majace na celu zmniejszenie kosztow zewnetrznych,
w szczegblnosci emisji gazéw cieplarnianych i hatasu, oraz majace na celu
promowanie wprowadzania nowych technologii w zarzadzaniu ruchem i
przepustowoscia;

(c) ustanawia¢ inne S$rodki, ktére sa niezbgdne do realizacji planu rozwoju

korytarza oraz do efektywnego wykorzystywania infrastruktury korytarza sieci
bazowej.
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Akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedura doradcza, o ktdrej mowa w art.
55 ust. 2.

ROZDZIAL V

PRZEPISY WSPOLNE

Artykut 54
Aktualizacja i sprawozdawczosé

Panstwa cztonkowskie stale powiadamiaja Komisje za pomoca interaktywnego
systemu informacji geograficznej 1 technicznej dla transeuropejskiej sieci
transportowej (TENtec) o postepach w realizacji projektow bedacych przedmiotem
wspolnego zainteresowania oraz inwestycjach poczynionych w tym celu.

Panstwa cztonkowskie przedstawiaja Komisji streszczenia krajowych plandéw i
programoéw, ktoére sporzadzaja w celu rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej,
w szczegdlnosci w odniesieniu do sieci bazowej. Po ich przyjeciu panstwa
cztonkowskie przesytaja Komisji krajowe plany 1 programy w celach
informacyjnych.

Co dwa lata od wejScia w zycie niniejszego rozporzadzenia, po zasiggnigciu opinii
Komitetu, o ktéorym mowa w art. 54, Komisja publikuje sprawozdanie na temat
postepoOw w realizacji wytycznych, ktore przedktada Parlamentowi Europejskiemu,
Radzie, Europejskiemu Komitetowi Ekonomiczno-Spotecznemu i1 Komitetowi
Regionow.

Komisja jest uprawniona do przyjgcia, zgodnie z art. 56, aktéw delegowanych
dotyczacych dostosowania zatacznikéw I, I1 1 III w celu uwzglednienia ewentualnych
zmian wynikajacych z progéw ilosciowych okreslonych w art. 16, 24, 29 i 33. Przy
dostosowywaniu zatacznikéw Komisja:

(a) dodaje platformy logistyczne, terminale towarowe, porty $rédladowe, porty
morskie 1 porty lotnicze do sieci kompleksowej, jezeli wykazano, ze ich
srednia wielko$¢ ruchu z ostatnich dwoch lat przekracza odpowiedni prog;

(b) usuwa platformy logistyczne, terminale towarowe, porty $rddladowe, porty
morskie i porty lotnicze z sieci kompleksowej, jezeli wykazano, Ze ich $rednia
wielko$¢ ruchu z ostatnich szesciu lat nie przekracza odpowiedniego progu;

(c) dostosowuje mapy pod wzgledem infrastruktury drogowej, kolejowej i wodnej
srodladowej, aby odzwierciedli¢ postgpy w tworzeniu sieci. Dostosowujac te
mapy, Komisja nie wprowadza takich zmian w przebiegu tras, ktore
wykraczaja poza zmiany dozwolone na podstawie odpowiedniej procedury
zatwierdzania projektu.

Dostosowania na podstawie przepisow lit. a) 1 b) sa oparte na ostatnich dostgpnych
danych statystycznych publikowanych przez Eurostat.
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Projekty bedace przedmiotem wspdlnego zainteresowania dotyczace infrastruktury
nowo dodanej do transeuropejskiej sieci transportowej staja si¢ kwalifikowalne do
celow art. 7 ust. 5 z data wejscia w zycie aktow delegowanych przyjetych zgodnie z
ust. 3.

Projekty bedace przedmiotem wspolnego zainteresowania dotyczace infrastruktury,
ktéra zostala usunigta z transeuropejskiej sieci transportowej, przestaja by¢
kwalifikowalne z data wejScia w zycie aktow delegowanych przyjetych zgodnie z
ust. 3. Zakonczenie kwalifikowalnosci nie ma wplywu na decyzje w sprawie
finansowania lub dotacji, ktore zostalty wydane przez Komisj¢ przed tym terminem.

Artykut 55
Komitet

Komisj¢ wspomaga komitet. Jest to komitet w rozumieniu rozporzadzenia (UE) nr
182/2011.

W przypadku odniesien do niniejszego ustgpu zastosowanie ma art. 4 rozporzadzenia
(UE) nr 182/2011.

Artykut 56
Wykonywanie przekazanych uprawnien

Uprawnienia do przyjecia aktow delegowanych powierzone Komisji podlegaja
warunkom okre$lonym w niniejszym artykule.

Uprawnienia do przyjgcia aktow delegowanych, o ktorych mowa w art. 54 ust. 3,
powierza si¢ Komisji na czas nieokreslony od dnia [data wej$cia rozporzadzenia w
zycie].

Przekazanie uprawnien, o ktorym mowa w art. 54 ust. 3, moze zosta¢ odwotane w
dowolnym momencie przez Parlament Europejski lub Radg. Decyzja o odwotaniu
konczy przekazanie uprawnien okreslonych w tej decyzji. Staje si¢ ona skuteczna
nastgpnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej
lub od po6zniejszej daty, ktdra jest w niej okreslona. Nie wptywa ona na waznos$¢
aktow delegowanych juz obowiazujacych.

Niezwlocznie po przyjeeiu aktu delegowanego Komisja powiadamia o tym
rownoczes$nie Parlament Europejski 1 Radg.

Akt delegowany przyjety na podstawie art. 54 ust. 3 wchodzi w zycie wylacznie,
jezeli w okresie dwoch miesigcy od powiadomienia o tym akcie Parlamentu
Europejskiego i Rady ani Parlament Europejski ani Rada nie zglosza wobec niego
sprzeciwu, badz jezeli przed uptywem tego terminu zarowno Parlament Europejski,
jak 1 Rada poinformuja Komisjg, Ze nie zamierzaja zgtasza¢ sprzeciwu. Z inicjatywy
Parlamentu Europejskiego lub Rady termin ten jest przedtuzany o dwa miesiace.
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Artykut 57
Przeglqd

Najp6zniej do dnia 31 grudnia 2023 r. Komisja dokonuje przegladu wdrazania sieci bazowej i
ocenia zgodno$¢ z przepisami niniejszego rozporzadzenia oraz postepy we wdrazaniu.

Artykut 58
Pojedynczy organ kontaktowy

Panstwa cztonkowskie moga powotaé pojedynczy organ kontaktowy w celu usprawnienia i
koordynacji procesu wydawania zezwolen na realizacj¢ projektow bedacych przedmiotem
wspolnego zainteresowania, w szczegélnosci projektow transgranicznych, zgodnie z
odpowiednim dorobkiem prawnym Unii.

Artykut 59
OpoZnienia w ukonczeniu sieci bazowej

1. W przypadku znacznego opoznienia w rozpoczeciu lub zakonczeniu prac nad siecia
bazowa Komisja zwraca si¢ do zainteresowanych panstw cztonkowskich o
przedstawienie przyczyn takiego opdznienia w terminie trzech miesigcy. Na
podstawie udzielonej odpowiedzi Komisja konsultuje si¢ z danymi panstwami
cztonkowskimi w celu rozwiazania problemu, ktéry spowodowat opdznienie.

2. Komisja moze, w ramach aktywnego monitorowania wdrazania sieci bazowej 1 z
nalezytym uwzglednieniem zasady proporcjonalno$ci i pomocniczosci, postanowi¢ o
podjeciu odpowiednich srodkow.

3. Parlament Europejski i panstwa czlonkowskie sa niezwlocznie powiadamiane o
wszelkich podje¢tych srodkach.
Artykut 60
Zgodnosé 7 prawem Unii i politykami unijnymi

Dziatania podejmowane na mocy niniejszego rozporzadzenia uwzgledniaja wszelkie
odpowiednie polityki unijne, w szczegdlnosci te dotyczace konkurencji, dostepu do rynku,
ochrony §rodowiska, zdrowia, zrbwnowazonego rozwoju i zamowien publicznych.

Artykut 61
Wspieranie i ocena
Komisja wspiera i ocenia zaawansowanie polityki transeuropejskiej sieci transportowej i jej
0go6lna realizacjg.
Artykut 62
Uchylenie

Uchyla si¢ decyzje nr 661/2010/UE.
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W odniesieniu do wszystkich decyzji finansowych, ktorych podstawe stanowi rozporzadzenie
(WE) nr 680/2007°', stosuje si¢ nadal decyzje nr 611/2010/UE.

Artykut 63
Wejscie w Zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w
Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wiaze w calosci i1 jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia [...] r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczqcy Przewodniczqcy

Rozporzadzenie (WE) nr 680/2007 Parlamentu Europejskiego iRady zdnia 20 czerwca 2007 r.
ustanawiajace  ogolne zasady przyznawania pomocy finansowej Wspdlnoty w zakresie
transeuropejskich sieci transportowych i energetycznych, Dz.U. L 162 z22.6.2007, s. 1.
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