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UZASADNIENIE

1. KONTEKST WNIOSKU

1.1. Podstawa i cele wniosku

Dnia 30 marca 2009 r. Rada wystapita do Komisji o podjgcie wszelkich niezbednych dziatan
w celu osiagnigcia najwyzszego poziomu interoperacyjnosci migdzy programem modernizacji
europejskiego systemu zarzadzania ruchem lotniczym — SESAR (zob. ponizej) a
odpowiadajacym mu programem w USA — NextGen, a takze pozostalymi projektami
regionalnymi w regionach ICAO (Organizacja Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego).
Ponadto Komisj¢ poproszono o wzigcie pod uwage koniecznosci dostosowania programu
SESAR do rozwoju globalnej koncepcji ICAO. W tym celu Rada poprosita Komisje o
przedtozenie zalecenia do upowaznienia Komisji do rozpoczgcia negocjacji z Federalna
Administracja Lotnictwa Cywilnego (FAA) USA w sprawie porozumienia o wspolpracy'.
Komisja przedlozyta Radzie stosowne zalecenie’ dnia 10 czerwca 2009 r. Komisja
zaproponowata jednak rozszerzenie zakresu wspotpracy bedacego przedmiotem negocjacji z
FAA dotyczacych interoperacyjnosci SESAR-NextGen 1 wlaczenie prac badawczo-
rozwojowych w lotnictwie cywilnym.

Na podstawie zalecenia Komisji, dnia 9 pazdziernika 2009 r., Rada przyjeta decyzje
upowazniajaca Komisj¢ do otwarcia negocjacji w imieniu UE z FAA dotyczacych
porozumienia o wspolpracy w zakresie prac badawczo-rozwojowych w lotnictwie cywilnym.
Rada wystapila do Komisji takze o rownoczesne przygotowanie zatacznika dotyczacego
interoperacyjno$ci SESAR-NextGen.

Proponowane porozumienie okre§la warunki wzajemnej wspotpracy migdzy UE a USA na
rzecz propagowania i rozwoju prac badawczo-rozwojowych w lotnictwie cywilnym. Stanowi
ono wazny instrument, ktory, dzigki prawnie wiazacym ramom oraz przestrzeganiu
wzajemnie ustalonych zasad, pozwoli stronom razem realizowaé¢ wspolny cel, a mianowicie
zapewni¢ ekologiczny 1 bardziej efektywny system transportu lotniczego. Projekt
porozumienia pozwoli stronom uruchomi¢ wspotpracg w zakresie prac badawczo-
rozwojowych w kazdej dziedzinie zwigzanej z lotnictwem cywilnym.

Na podstawie wytycznych negocjacyjnych zawartych w udzielonym mandacie, dnia 18
czerwca 2010 r. obydwie strony parafowaty projekt porozumienia o wspotpracy oraz projekt
zalacznika dotyczacego interoperacyjnosci SESAR-NextGen. W oczekiwaniu na zgodg
Parlamentu Europejskiego oraz na decyzj¢ Rady w sprawie zawarcia proponowanego
porozumienia, Komisja proponuje Radzie przyjgcie decyzji zezwalajacej na jego podpisanie i
tymczasowe stosowanie.

1.2. Kontekst ogolny

SESAR

Europejski system zarzadzania ruchem lotniczym nowej generacji (SESAR) jest
technologicznym filarem jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej (SES)’. Jest to

Rezolucja Rady w sprawie zatwierdzenia centralnego planu zarzadzania ruchem lotniczym w Europie,
art. 141 15, z dnia 30 marca 2009 r.

2 Zalecenie Komisji dla Rady SEC(2009) 744 wersja ostateczna z 8.6.2009.

Rozporzadzenia ...
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program trzyetapowy, ktéry okreslil, opracowuje i wdrozy wysokiej jakosci technologie
zarzadzania ruchem lotniczym (ATM) nowej generacji, systemy i procedury zgodne z celami
i wymogami SES. Jednym z kluczowym efektow fazy planowania SESAR jest europejski
centralny plan zarzadzania ruchem lotniczym w Europie (centralny plan ATM), ktory stanowi
wspolnie opracowana mape drogowa, zatwierdzong przez Rade UE i uznana przez wszystkie
zainteresowane strony ATM, stuzaca wdrozeniu technologii i procedur ATM nowej generacji
w ciagu najblizszych 10-15 lat. Centralny plan ATM wskazuje program prac dla fazy
opracowania i bedzie kluczowym narzgdziem w zarzadzaniu faza wdrozenia SESAR.

Program SESAR jest obecnie w fazie opracowania, ktéra obejmuje ponad 300 projektéw
spojnych i skoordynowanych badan, rozwoju i1 zatwierdzania, centralnie zarzadzanych przez
wspolne przedsigwzigcie SESAR (SJU), pierwsze partnerstwo publiczno-prywatne w
dziedzinie ATM ustanowione jako organ UE. Zadaniem SJU jest zapewnienie modernizacji
europejskiego systemu ATM poprzez skoordynowanie i skoncentrowanie wszystkich
istotnych prac badawczo-rozwojowych w UE. Jego czlonkami zatozycielami sa UE oraz
Eurocontrol i liczy ono 15 cztonkéw branzowych (producentdw sprzgtu naziemnego i
poktadowego, porty lotnicze, przedsigbiorstwa lotnicze, instytucje zapewniajace stuzby
zeglugi powietrznej), w tym podmioty z panstw spoza UE oraz kilku partnerow
stowarzyszonych.

W Stanach Zjednoczonych FAA takze realizuje program modernizacji ATM, znany jako
NexGen. Biorac pod uwage zbiezno§¢ SESAR 1 NextGen, uzytkownicy europejskiej
przestrzeni powietrznej przedstawili zdecydowane zadanie zapewnienia interoperacyjnosci
migdzy SESAR a NextGen, aby zapewni¢ bezpieczne i sprawne operacje lotnicze na catym
swiecie, zwigkszy¢ mozliwosci rynkowe dla branzy lotniczej w Europie oraz uniknac
kosztownego dublowania si¢ wyposazenia pokladowego statkbw powietrznych.
Przedsigbiorstwa amerykanskie maja juz dostgp do europejskich programow badawczo-
rozwojowych, takich jak SESAR. Zasadnicze znaczenie dla europejskiej branzy lotniczej ma
zatem zapewnienie zasady wzajemnosci.

Komisja uwaza, ze zacie$nienie z FAA wspodlpracy technicznej 1 operacyjnej jest zadaniem
pilnym i niezbednym dla catego sektora lotnictwa cywilnego. W istocie bardziej skuteczne i
zgodne z zasada zrownowazonego rozwoju systemy transportu lotniczego mozna osiagnac
poprzez podejscie holistyczne odnoszace si¢ do wszystkich aspektéw lotnictwa cywilnego. To
sktonito Komisj¢ do zarekomendowania rozszerzenia zakresu wspoOtpracy w dziedzinie
lotnictwa cywilnego.

Proponowane porozumienie o wspoOlpracy z USA stanowi solidne i prawnie wiazace
podstawy realizacji wspolnych prac badawczo-rozwojowych, nalezycie przy tym traktujace
tak drazliwe kwestie jak odpowiedzialno$¢, prawa wlasnosci intelektualnej 1 zasada
wzajemnosci. Ponadto dzigki porozumieniu istnieje mozliwo$¢ ustanowienia standardéw
miedzynarodowych w lotnictwie, zapewniajac globalng interoperacyjnos¢ w odpowiedzi na
oczekiwania zainteresowanych stron i zapewniajac branzy europejskiej szersze mozliwosci
rynkowe.

1.3. Obowiazujace przepisy w dziedzinie, ktorej dotyczy wniosek

Komisja Europejska i FAA poczatkowo podpisaty protokot ustalen dnia 18 lipca 2006 r.,
ustanawiajacy ramy wspotpracy w celu ulatwienia wspoOlnych dzialan w wymiarze
swiatowym poprzez wdrozenie ATM w szerszym zakresie. Protokol ustale zmieniono dnia
17 marca 2009 r. w celu uwzglednienia kluczowej roli SJU we wspolpracy technicznej z FAA
pod nadzorem Komisji Europejskiej. Jednak ze wzgledu na jego deklaratywny charakter,
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protokot ustalen nie stanowi wymaganych, prawnie wiazacych ram odpowiednio traktujacych
kwestie odpowiedzialno$ci, praw wlasnosci intelektualnej 1 zasady wzajemnosci.
Proponowane porozumienie o wspOlpracy, a w szczeg6élnosci jego zatacznik dotyczacy
interoperacyjno$ci SESAR-NextGen, zastapi obecny protokot ustalen.

1.4. Spojnos¢ z pozostalymi obszarami polityki i celami Unii

Proponowane porozumienie o wspOtpracy przyczyni si¢ do realizacji celow polityki w
zakresie SES, wspierajac realizacj¢ programu SESAR, czyli filaru technologicznego.
Terminowe opracowanie i wdrozenie nowych technologii i procedur ATM istotnie zwigkszy
potencjatl innowacyjny Europy oraz konkurencyjno$¢ europejskiego przemystu na catym
Swiecie, pozwalajac UE uzyskac silny gtos w organach normalizacyjnych.

Projekt porozumienia stymulowaé bedzie wspolpracg techniczna i operacyjna migdzy
stronami dzigki jasnym ramom prawnym. Odpowiada to polityce badawczej UE i przyczyni
si¢ do realizacji celow sibdmego programu ramowego.

2. KONSULTACJE Z ZAINTERESOWANYMI STRONAMI ORAZ OCENA SKUTKOW
2.1. Konsultacje z zainteresowanymi stronami

Branza lotnicza popiera mozliwosci oferowane przez wiazace porozumienie o wspOtpracy
migdzy UE a USA. Europejska branza lotnicza spodziewa sig, ze wprowadzenie na podstawie
porozumienia zasady wzajemno$ci pozwoli jej skorzysta¢ z pordwnywalnych mozliwosci
zaangazowania si¢ we wspolprace z USA na zasadzie przejrzystosci, wzajemnych korzysci,
sprawiedliwego i1 uczciwego traktowania.

Metody konsultacji, glowne sektory objete konsultacjami i ogolny profil respondentow

W  procesie negocjacji dotyczacych porozumienia Komisja konsultowata si¢ z
zainteresowanymi stronami, w szczego6lnosci poprzez wspolne przedsigwzigcie SESAR, oraz
z panstwami cztonkowskimi za posrednictwem specjalnego komitetu ustanowionego przez
Rade.

Streszczenie odpowiedzi oraz sposob ich uwzglednienia

Uwagi zainteresowanych stron zostaly w nalezyty sposob uwzglednione podczas
opracowywania stanowiska negocjacyjnego Unii.

2.2, Gromadzenie i wykorzystanie wiedzy specjalistycznej

Wiedze techniczna w trakcie negocjacji zapewnito wspdlne przedsigwzigcie SESAR. Wiedze
prawnicza zapewnilty shuzby prawne Komisji. Nie zaistniata potrzeba skorzystania z pomocy
ekspertow zewnetrznych.

2.3. Ocena skutkow

Porozumienie stanowi solidna podstawe¢ prawna pozwalajaca na dogigbna wspdiprace
techniczng i operacyjna, prowadzaca do wczesnego opracowania wspolnych standardow w
lotnictwie cywilnym. Ponadto okres$lenie, wdrozenie i monitorowanie zasad wzajemnoS$ci
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pozwoli europejskiej branzy lotniczej wkroczy¢ na nowe rynki amerykanskie. Brak zasady
wzajemnosci uniemozliwilby europejskiej branzy lotniczej wejscie na rynek amerykanski.

W szczegdlnym przypadku modernizacji ATM skoordynowane wsparcie ze strony UE 1 USA
dziatah standaryzacyjnych ICAO bedzie sita napgdowa mogaca przeksztalcic wspdlne
standardy SESAR-NextGen w standardy migdzynarodowe dla ATM. Niezagwarantowanie
interoperacyjnosci skutkowatoby dublowaniem si¢ wyposazenia poktadowego w tysiacach
statkbw powietrznych latajacych zar6wno w Europie jak i w USA, a tym samym
inwestycjami, ktorych przedsigbiorstwa lotnicze nie bytyby w stanie sfinansowa¢ w czasach
kryzysu.

3. ASPEKTY PRAWNE WNIOSKU
3.1. Krotki opis proponowanych dziatan

Proponowane porozumienie o wspotpracy sktada si¢ z dokumentu podstawowego,
ustanawiajacego glowne zasady wspotpracy oraz zarzadzania. Dokument podstawowy
uzupetniaja zalaczniki i dodatki do zatacznikow, ktore szczegotowo okreslaja cele techniczne
w dziedzinie prac badawczo-rozwojowych w lotnictwie cywilnym. Zgodnie z mandatem
Rady pierwszy zatacznik dotyczy interoperacyjnosci SESAR-NextGen.

Zasady zarzadzania przewiduja wspolny komitet, w sktad ktérego wchodza przedstawiciele
Komisji wspomagani przez przedstawicieli panstw czlonkowskich UE, a takze
przedstawiciele FAA. Wspolny komitet moze zajmowac si¢ wszelkimi sprawami
dotyczacymi funkcjonowania porozumienia oraz zalacznikdéw 1 dodatkow do niego.

3.2 Podstawa prawna
Art. 100 ust. 2 w zwiazku z art. 218 ust. 5 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskie;j.
3.3. Zasada pomocniczosci

Ze wzgledu na paneuropejski charakter transportu lotniczego oraz konieczno$¢ ustalenia
spdjnego podej$cia na szczeblu europejskim, panstwa cztonkowskie nie moga zrealizowac
celow porozumienia o wspotpracy w stosunkach dwustronnych z USA. W zwiazku z
powyzszym niniejszy wniosek jest zgodny z zasada pomocniczosci.

34. Zasada proporcjonalnosci

Porozumienie o wspodtpracy migdzy UE a USA jest skutecznym, prawnie wiazacym
instrumentem, ktory sprzyja wspotpracy technicznej migdzy stronami. Ustanawia ono ogdlne
ramy pozwalajace realizowa¢ wspoOlne dziatania zapewniajace obydwu = stronom
poréwnywalne mozliwosci udziatu w pracach badawczo-rozwojowych w zakresie lotnictwa
cywilnego.

Proponowane porozumienie nie naktada zadnych dodatkowych obciazen administracyjnych
lub finansowych na panstwa cztonkowskie, ani tez na branzg lotnicza.

3.5. Wybdr instrumentow

Proponowany instrument: Porozumienie o wspolpracy
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Stosunki zewngtrzne w dziedzinie lotnictwa mozna uregulowaé jedynie przez umowy
migdzynarodowe.

4. WPLYW NA BUDZET

Whniosek nie ma wptywu na budzet Unii.
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2011/0020 (NLE)
Whniosek

DECYZJA RADY

w sprawie podpisania i tymczasowego stosowania porozumienia o wspolpracy miedzy

Unia Europejska a Stanami Zjednoczonymi Ameryki w zakresie prac badawczo-

rozwojowych w lotnictwie cywilnym

RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegolno$ci jego art. 100 ust.
2 w zwiazku z jego art. 218 ust. 5,

uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskie;j*,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1

2
€)

“4)

Komisja wynegocjowata w imieniu Unii porozumienie o wspOlpracy migdzy Unia
Europejska a Stanami Zjednoczonymi Ameryki w zakresie prac badawczo-
rozwojowych w lotnictwie cywilnym (zwane dalej ,,porozumieniem”) oraz zalacznik |
do tego porozumienia dotyczacy wspotpracy SESAR-NextGen na rzecz globalnej
interoperacyjnosci, zgodnie z decyzja Rady upowazniajaca Komisj¢ do otwarcia
negocjacji.

Porozumienie i jego zalacznik I parafowano dnia 18 czerwca 2010 r.

Wynegocjowane przez Komisje porozumienie i jego zatacznik I powinny zostaé
podpisane 1 tymczasowo stosowane, z zastrzezeniem zawarcia porozumienia w
terminie pdzniejszym.

Konieczne jest okreslenie procedur dotyczacych udziatu Unii we wspolnym komitecie
ustanowionym na mocy porozumienia, rozstrzygania sporow oraz wypowiedzenia
zatacznikow 1 dodatkéw do porozumienia,

STANOWI, CO NASTEPUIJE:

Artykut 1 (Podpisanie)

Niniejszym zatwierdza si¢ w imieniu Unii podpisanie porozumienia i jego zatacznika
I, z zastrzezeniem decyzji Rady dotyczacej zawarcia tego porozumienia. Teksty
porozumienia oraz jego zatacznika I dotaczono do niniejszej decyzji.

DzU.C[...]z[...],s.[...]
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2. Przewodniczacy Rady zostaje niniejszym upowazniony do wyznaczenia osoby lub
0sOb umocowanych do podpisania porozumienia w imieniu Unii, z zastrzezeniem
jego zawarcia.

Artykut 2 (Tymczasowe stosowanie)
Do czasu wejécia w Zycie porozumienie stosuje si¢ tymczasowo przez Uni¢ Europejska od
pierwszego dnia miesiaca nastepujacego po (i) dacie ostatniej noty, ktéra strony wzajemnie
notyfikowaty zamknigcie procedur koniecznych do tymczasowego stosowania umowy lub (ii)

dacie nastepujacej w 12 miesigcy od daty podpisania umowy, w zaleznosci od tego, ktora z
tych dat bedzie wczesniejsza.

Artykut 3( Wspolny komitet)

1. W ramach wspdlnego komitetu ustanowionego na mocy art. III porozumienia Unig
reprezentuje Komisja wspomagana przez przedstawicieli panstw cztonkowskich.

2. Po konsultacji z komitetem specjalnym powotanym przez Radg, Komisja okresla
stanowisko, jakie ma zaja¢ Unia we wspdlnym komitecie, migdzy innymi w
odniesieniu do nastgpujacych zagadnien:

— przyjecia dodatkowych zatacznikéw do porozumienia i dodatkéw do niego;

— przyjgcia zmian w zatacznikach do porozumienia i dodatkach do niego.

Artykut 4 (Wykonanie)

Komisja moze podejmowaé wszelkie stosowne dziatania zgodnie z art. II pkt B, art. IV, V,
VII i VIII porozumienia.

Artykut 5 (Rozstrzyganie sporow)

Komisja reprezentuje Unig¢ w konsultacjach prowadzonych zgodnie z art. XI porozumienia.

Artykut 6 (Wypowiedzenie zatqcznikow i dodatkow)
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Komisja, w porozumieniu ze specjalnym komitetem, o ktorym mowa w art. 3 ust. 2, moze
wypowiedzie¢ zataczniki lub dodatki do porozumienia zgodnie z jego art. XII pkt D.

Sporzadzono w Brukseli dnia [...] .

W imieniu Rady
Przewodniczqcy
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POROZUMIENIE O WSPOLPRACY
NAT-1-9406
MIEDZY
STANAMI ZJEDNOCZONYMI AMERYKI
A

UNIA EUROPEJSKA

ZWAZYWSZY, ZE wspdlnym celem Stanéw Zjednoczonych Ameryki i Unii Europejskiej
jest propagowanie i rozwijanie wspotpracy w dziedzinie badan i rozwoju w zakresie lotnictwa
cywilnego; oraz

ZWAZYWSZY, ZE taka wspolpraca sprzyja¢ bedzie rozwojowi i bezpieczenstwu lotnictwa
cywilnego w Stanach Zjednoczonych Ameryki i w Unii Europejskiej;

NINIEJSZYM Stany Zjednoczone Ameryki i Unia Europejska (zwane dalej tacznie
»stronami” oraz indywidualnie ,,strong”) postanawiaja realizowa¢ wspolne programy zgodnie
z nastgpujacymi warunkami:

ARTYKUL I - CEL

A. Niniejsze porozumienie o wspolpracy, obejmujace zataczniki i dodatki do niego
(zwane dalej ,,porozumieniem”), ustanawia warunki wzajemnej wspoipracy na rzecz
propagowania i rozwoju prac badawczo-rozwojowych w lotnictwie cywilnym. W
tym celu, w zalezno$ci od dostgpnosci odpowiednich $rodkéw finansowych lub
innych niezbednych zasobow, strony moga zapewnia¢ personel, zasoby oraz
odpowiednie ustugi na potrzeby wspolpracy w zakresie okre§lonym w zatacznikach i
dodatkach do niniejszego porozumienia.

B. Cele porozumienia mozna osiagna¢ dzigki wspotpracy w nastgpujacych obszarach:

1.  wymiana informacji dotyczacych programoéw i projektow, wynikéw badan lub
publikacji;

2. przeprowadzanie wspolnych analiz;

3.  koordynacja programow i projektow badawczo-rozwojowych, oraz
ich realizacja dzigki wspdlnym dziataniom;

4.  wymiana pracownikow naukowych i technicznych;

5. wymiana specjalistycznego sprzg¢tu, oprogramowania i systemow zwigzanych z
pracami badawczymi oraz analiz kompatybilnosci;

6.  wspolna organizacja sympozjéw lub konferencji; oraz
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D.

7.  wzajemne konsultacje majace na celu ustalenie jednolitego stanowiska w
odpowiednich organach migdzynarodowych.

Z zastrzezeniem obowiazujacych przepisow ustawowych, wykonawczych i polityk, z
pOzniejszymi zmianami, strony wspieraja, w najwyzszym mozliwym stopniu,
zaangazowanie uczestnikéw we wspdlne dziatania na podstawie niniejszego
porozumienia w celu zapewnienia poréwnywalnych mozliwosci udzialu w ich
pracach badawczo-rozwojowych. Strony angazuja uczestnikéw we wspolne
dzialania, ktore realizowane sa na zasadzie wzajemnos$ci zgodnie z nastgpujacymi
regutami:

1.  wzajemne korzysci;
2.  poréwnywalne mozliwosci angazowania si¢ we wspolne dziatania;
3. rowne i sprawiedliwe traktowanie;

4.  terminowa wymiana informacji mogacych wywiera¢ wplyw na wspolprace;
oraz

5.  przejrzystosc.

Wspdlne dziatania realizowane sa zgodnie ze szczegdétowymi zatacznikami i
dodatkami okreslonymi w art. I1.

ARTYKUL II - WYKONANIE

A.

Niniejsze porozumienie wykonuje si¢ na podstawie szczegdétowych zalacznikéw i
dodatkéw do niniejszego porozumienia. Zataczniki i dodatki opisuja, w zalezno$ci
od przypadku, charakter i czas trwania wspolpracy w okreslonym obszarze lub celu,
postgpowanie z wlasnoscia intelektualna, odpowiedzialno$¢, finansowanie, alokacje
kosztéw oraz wszelkie pozostate istotne kwestie. O ile nie ustalono inaczej, w
przypadku braku zgodno$ci migdzy postanowieniem zawartym w zataczniku lub
dodatku a postanowieniem zawartym W porozumieniu, postanowienie w
porozumieniu ma pierwszenstwo.

Przedstawiciele ze Stanow Zjednoczonych Ameryki 1 Unii Europejskiej spotykaja si¢
okresowo, aby:

1.  omoéwié propozycje nowych wspolnych dziatan; oraz

2. dokona¢ przegladu dzialan w toku, ktére podjeto zgodnie z zatacznikiem lub
dodatkiem do niniejszego porozumienia.

Koordynacja 1 utatwienie wspolnych dziatan na podstawie niniejszego porozumienia
realizowane sa w imieniu rzadu Standéw Zjednoczonych Ameryki przez Federalng
Administracj¢ Lotnictwa Cywilnego, a w imieniu Unii Europejskiej przez Komisje
Europejska.

Jednostkami, ktore wyznaczono do koordynacji niniejszego porozumienia i
zarzadzania nim, oraz do ktorych nalezy kierowaé wszelkie zapotrzebowania na
ustugi w ramach niniejszego porozumienia, sa:
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1.

2.

dla Stanow Zjednoczonych Ameryki:
Federal Aviation Administration
Office of International Aviation
Wilbur Wright Bldg., 6" Floor, East
600 Independence Ave., S.W.
Washington, D.C.
20591 - USA
Telefon: +1-202-385-8900

w imieniu Unii Europejskie;j:
European Commission
Directorate-General for Mobility and Transport
Directorate for Air Transport
1040 Brussels - Belgia
Telefon: +32-2-2968430

Faks: +32-2-2968353

Powiazanie z programem technicznym w zakresie szczegdélowych dzialan ustala sig
zgodnie z zatacznikami i dodatkami do niniejszego porozumienia.

ARTYKUL III - ORGAN ZARZADZAJACY

A.

Niniejszym strony ustanawiaja wspdlny komitet odpowiedzialny za zapewnienie
skutecznego funkcjonowania niniejszego porozumienia, ktory bedzie regularnie si¢
spotykal celem dokonania oceny skutecznos$ci wykonania porozumienia.

Wspolny komitet sktada si¢ z przedstawicieli:

L.

Standw  Zjednoczonych Ameryki — przedstawicielem bedzie Federalna
Administracja Lotnictwa Cywilnego (wspotprzewodniczenie), oraz

Unii  Europejskiej —  przedstawicielem bedzie Komisja  Europejska
(wspotprzewodniczenie) wspomagana przez przedstawicieli panstw cztonkowskich
UE.

Wspdlny komitet moze w trybie doraznym zaprasza¢ ekspertow zajmujacych sig
okreslona tematyka. Wspdlny komitet moze powota¢ techniczne zespoty robocze oraz
nadzorowac ich pracg, a takze prace komitetow 1 zespolow ustanowionych na
podstawie okreslonych zatacznikéw i dodatkéw. Wspdlny komitet opracowuje i
przyjmuje regulamin wewnetrzny.
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D. Wszystkie decyzje wspdlnego komitetu podejmuje si¢ w drodze konsensusu
osiagnigtego przez strony, w tym wspdlny komitet. Decyzje te maja forme pisemna i
sa podpisywane przez przedstawicieli stron zasiadajacych we wspolnym komitecie.

E. Wspdlny komitet moze rozpatrywac wszelkie kwestie zwiazane z funkcjonowaniem
porozumienia oraz zatacznikow i dodatkéw do niego. W szczego6lnosci wspdlny
komitet odpowiada za:

1.  zapewnienie forum shizacego omdwieniu, w zakresie niniejszego porozumienia
oraz zalacznikéw i dodatkéw do niego:

a.  kwestii, ktore moga wynikna¢ oraz zmian, ktére moga mie¢ wplyw na
wykonanie niniejszego porozumienia oraz zatacznikéw i dodatkéw do niego;

b.  wspolnego podejscia do wprowadzenia nowych technologii i procedur,
programow badawczych 1 programdéw oceny oraz innych obszarow
stanowiacych przedmiot wspolnego zainteresowania; oraz

c.  projektow przepisow ustawowych i wykonawczych jednej ze stron, ktore
moga mie¢ wplyw na interesy drugiej strony, w zakresie niniejszego
porozumienia oraz zatacznikow i dodatkéw do niego;

2. przyjecie, w stosownych przypadkach, dodatkowych zatacznikéw do
niniejszego porozumienia oraz dodatkéw do niego;

3.  przyjecie, w stosownych przypadkach, zmian w zalacznikach do niniejszego
porozumienia oraz w dodatkach do niego; oraz

4.  proponowanie stronom, w razie koniecznosci, wprowadzenia innych zmian do
niniejszego porozumienia.

ARTYKUL IV - WYMIANA PRACOWNIKOW

Strony moga wymienia¢ migdzy soba pracownikow technicznych w celu realizacji dziatan
okreslonych w dowolnym zataczniku lub dodatku do niniejszego porozumienia. Wymiana
taka odbywa si¢ zgodnie z warunkami okres§lonymi w niniejszym porozumieniu oraz
zatacznikach 1 dodatkach do niego. Pracownicy techniczni objgci wymiang migdzy stronami
wykonuja pracg okreSlona w zalaczniku lub w dodatku. Pracownicy techniczni objeci
wymiang moga pochodzi¢ z agencji w Stanach Zjednoczonych lub w Unii Europejskiej, lub
moga to by¢ wykonawcy zewngtrzni.

ARTYKUL V — USTALENIA DOTYCZACE WYPOZYCZANIA SPRZETU
Jedna strona (,,wypozyczajacy”) moze wypozyczy¢ sprzet drugiej stronie (,,pozyczajacemu’)
zgodnie z dowolnym zalacznikiem lub dodatkiem do niniejszego porozumienia. Do

wypozyczenia sprzetu stosuje si¢ nastepujace ogdlne warunki, o ile nie okreslono inaczej w
zalaczniku lub w dodatku:

A. Wypozyczajacy okresla warto$¢ sprzetu bedacego przedmiotem wypozyczenia.

B. Pozyczajacy przejmuje sprzgt pod opiek¢ 1 w posiadanie w siedzibie
wypozyczajacego wskazanej przez strony w zalaczniku lub w dodatku. Sprzet
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pozostaje pod opicka i w posiadaniu pozyczajacego do czasu jego zwrotu
wypozyczajacemu zgodnie z pkt. H ponize;j.

C. Pozyczajacy, na wlasny koszt, przewozi sprzet do siedziby wskazanej przez strony w
zalaczniku lub w dodatku.

D. Strony wspolpracuja w celu zabezpieczenia wszelkich pozwolen eksportowych i
innych dokumentow wymaganych do transportu sprzgtu.

E. Pozyczajacy odpowiada za instalacje sprzg¢tu w siedzibie wskazanej przez strony w
zalaczniku lub w dodatku. Wypozyczajacy, w razie konieczno$ci, stuzy pomoca
pozyczajacemu w instalacji sprzetu bedacego przedmiotem wypozyczenia na
warunkach uzgodnionych przez strony.

F. W okresie wypozyczenia pozyczajacy eksploatuje i utrzymuje sprzet w odpowiednim
stanie, zapewnia nieprzerwang sprawnos¢ sprzgtu oraz umozliwia wypozyczajacemu
przeprowadzenie kontroli sprzgtu w rozsadnym terminie.

G. Wypozyczajacy stluzy pomoca pozyczajacemu w zlokalizowaniu Zrddel zaopatrzenia
we wspdlne elementy i specjalistyczne czgsci, do ktorych pozyczajacy nie ma
tatwego dostepu.

H. Po wygasnigciu lub wypowiedzeniu stosownego zatacznika lub dodatku do
niniejszego porozumienia, lub w przypadku, gdy zakonczono uzytkowanie sprzgtu,
pozyczajacy zwraca sprzet wypozyczajacemu na koszt pozyczajacego.

L. W przypadku zagubienia lub uszkodzenia sprzgtu wypozyczonego na podstawie
niniejszego porozumienia i ktdry pozyczajacy przejal pod opieke i w posiadanie,
pozyczajacy, wedlug uznania Wwypozyczajacego, naprawia lub wyplaca
odszkodowanie wypozyczajacemu w wysokosci (okreslonej przez wypozyczajacego
w pkt. A powyzej) odpowiadajacej wartosci straty lub uszkodzenia sprzgtu.

J. Jakikolwiek sprzet bedacy przedmiotem wymiany na podstawie niniejszego
porozumienia stuzy wylacznie celom badawczym, rozwojowym i1 w celu
zatwierdzania, i nie moze by¢ w zadnym wypadku uzywany w aktywnym lotnictwie
cywilnym lub w innych zastosowaniach operacyjnych.

K. Transfer technologii, sprzetu i1 innych elementdéw na podstawie niniejszego
porozumienia podlega obowiazujacym przepisom i politykom stron.

ARTYKUL VI - FINANSOWANIE

A. Jesli zatacznik lub dodatek do niniejszego porozumienia nie stanowia inaczej, kazda
strona ponosi koszty realizowanych przez nia dziatlan zgodnie z niniejszym
porozumieniem.

B. Numer porozumienia NAT-1-9406 zostal nadany przez Stany Zjednoczone w celu

okreslenia niniejszego programu wspotpracy i nalezy si¢ na niego powotywacé we
wszelkiej korespondencji dotyczacej porozumienia.

ARTYKUL VII - UDZIELANIE INFORMACJI
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Z wyjatkiem przypadkéw okreslonych obowiazujacymi przepisami lub zgody
wyrazonej uprzednio na piSmie przez strony, zadna ze stron nie udziela informacji i
nie ujawnia materialow istotnych dla zadan lub programéw uzgodnionych na
podstawie niniejszego porozumienia oraz zatacznikow i dodatkow do niego, stronom
trzecim, innym niz (i) wykonawcy i podwykonawcy zaangazowani w zadania lub
programy i tylko w zakresie niezb¢ednym do realizacji tych zadan i programéow; lub
(ii) pozostale organy rzadowe stron.

Jesli jedna ze stron stwierdzi, Ze, zgodnie z obowiazujacymi przepisami ustawowymi
i wykonawczymi, bedzie, lub moze mie¢ uzasadnione powody by przypuszczaé, ze
stanie si¢ niezdolna do wykonania postanowien niniejszego artykulu w zakresie
nierozpowszechniania informacji, niezwtocznie informuje o tym druga strong. Strony
nastepnie przeprowadzaja konsultacje w celu okre$lenia odpowiednich metod
postepowania.

ARTYKUL VIII - PRAWA WLASNOSCI INTELEKTUALNEJ

A.

Strona przekazujaca drugiej stronie wilasno$¢ intelektualng (ktéra do celow
niniejszego porozumienia obejmuje analizy, sprawozdania, bazy danych,
oprogramowania, know-how, poufne informacje techniczne i handlowe, dane i
archiwa, a takze powiazane dokumenty i materiaty, niezaleznie od no$nika, na jakim
je zapisano), zgodnie z warunkami zatacznika lub dodatku do niniejszego
porozumienia, zachowuje do niej prawa wilasnosci intelektualnej w takim zakresie, w
jakim prawa te posiadata w momencie wymiany. Strona przekazujaca dokument lub
inny rodzaj wilasno$ci intelektualnej, zgodnie z zatacznikiem lub dodatkiem do
niniejszego porozumienia, wyraznie oznacza ten dokument lub inny rodzaj wtasnosci
intelektualnej jako poufny, zastrzezony, tajemnica handlowa, w zalezno$ci od
przypadku.

Poza przypadkami okreslonymi w zalaczniku lub dodatku do niniejszego
porozumienia, strona otrzymujaca wlasno$¢ intelektualna od drugiej strony, na
podstawie niniejszego porozumienia:

1.  nie nabywa zadnych praw wiasno$ciowych do wtasnosci intelektualnej poprzez
sam fakt otrzymania jej od drugiej strony; oraz

2. nie ujawnia wilasnosci intelektualnej stronom trzecim, innym niz
wykonawcy 1 podwykonawcy zaangazowani w program okreslony
zatacznikiem lub dodatkiem do niniejszego porozumienia, bez uprzedniej
pisemnej zgody drugiej strony. W razie ujawnienia wykonawcy lub
podwykonawcy zaangazowanemu w program, strona ujawniajaca:

a. ogranicza wykorzystanie wlasnosci intelektualnej przez wykonawce lub
podwykonawce do celow okreslonych w odpowiednim zalaczniku lub
dodatku; oraz

b. zabrania wykonawcom lub podwykonawcom dalszego ujawniania
wlasnosci intelektualnej stronom trzecim, z wyjatkiem przypadku, gdy
druga strona udzieli uprzednio pisemnego zezwolenia na dalsze jej
ujawnianie.
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Poza przypadkami okreSlonymi w zataczniku Iub dodatku do niniejszego
porozumienia, prawa wlasno$ciowe do wlasnos$ci intelektualnej wspodlnie stworzonej
przez strony, zgodnie z niniejszym porozumieniem oraz zatacznikami i dodatkami do
niego, sa dzielone przez strony.

1. Kazda strona ma prawo we wszystkich krajach do niewylacznego i
niecodwolalnego prawa do reprodukcji, przygotowania prac pochodnych,
publicznego rozpowszechniania oraz do tlumaczenia wtasnosci intelektualnej,
pod warunkiem, ze reprodukcja, przygotowania, rozpowszechnianie 1
thumaczenie nie maja wptywu na ochrong praw wiasnosci intelektualnej drugie;j
strony. Kazda strona lub jej organy wykonawcze maja prawo do weryfikacji
thumaczenia przed jego publicznym rozpowszechnieniem.

2. Wszystkie publicznie rozpowszechnione egzemplarze prasowych artykutow
naukowych i technicznych, niezastrzezone sprawozdania naukowe oraz ksiazki
bezposrednio wynikajace ze wspotpracy w ramach niniejszego porozumienia
oraz zatacznikow i dodatkéw do niego wskazuja nazwiska autoréw prac, chyba
ze autor wyraznie odmowit ujawnienia nazwiska.

Jesli strona nie zgadza si¢ oznaczy¢ dokumentu lub innego rodzaju wtlasnosci
intelektualnej przekazanego przez druga strong, zgodnie z zalacznikiem lub
dodatkiem do porozumienia, jako poufnego, zastrzezonego, tajemnicy handlowe;j,
strona niezgadzajaca si¢ na oznaczenie wnioskuje o konsultacje z druga strong w
celu omowienia tej kwestii. Konsultacje moga by¢ prowadzone w ramach
posiedzenia wspdlnego komitetu lub w trakcie posiedzenia innych komitetow, ktore
moga zosta¢ ustanowione zgodnie z zalacznikiem lub dodatkiem do niniejszego
porozumienia.

ARTYKUL IX - IMMUNITET I ODPOWIEDZIALNOSC

A.

Strony okreslaja kwestie immunitetu 1 odpowiedzialnosci zwigzane z dzialaniami w
ramach niniejszego porozumienia w odpowiednim zalaczniku lub dodatku, w
zaleznosci od przypadku.

Strony ustalaja, ze wszelkie dziatania podejmowane w ramach niniejszego
porozumienia oraz zalacznikow 1 dodatkow do niego realizuje si¢ z nalezyta
dbatoscia zawodowa oraz podejmuje si¢ wszelkie wysitki, aby ograniczy¢
ewentualne ryzyko dla stron trzecich oraz spelni¢ wszelkie wymogi w zakresie
bezpieczenstwa i nadzoru.

ARTYKUL X - ZMIANY

A.

Strony moga zmieni¢ niniejsze porozumienie, zataczniki lub dodatki do niego.
Strony dokumentuja wszelkie szczegoty dotyczace takich zmian w formie pisemnej
zgody podpisanej przez obydwie strony.

Zmiany w zatacznikach lub dodatkach do niniejszego porozumienia, przyjgte przez
wspolny komitet, wchodza w zycie na mocy decyzji wspdlnego komitetu podjetej
zgodnie z art. III. pkt D niniejszego porozumienia, podpisanej przez
wspotprzewodniczacych wspolnego komitetu w imieniu stron.

ARTYKUL XI - ROZSTRZYGANIE SPOROW
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Strony rozstrzygaja wszelkie spory dotyczace interpretacji lub stosowania niniejszego
protokotu lub zatacznikow 1 dodatkéw do niego w drodze konsultacji migdzy stronami. Strony
nie kieruja sporow do migdzynarodowych trybunatow lub stron trzecich celem ich
rozstrzygnigcia.

ARTYKUL XII - WEJSCIE W ZYCIE ORAZ WYPOWIEDZENIE

A.

Do czasu wej$cia w zycie niniejsze porozumienie stosuje si¢ tymczasowo od daty
podpisania.

Niniejsze porozumienie wchodzi w zycie po przekazaniu sobie wzajemnie przez
strony notyfikacji na pismie stwierdzajacych, iz wewngtrzne procedury stron
niezbedne do wejscia w zycie porozumienia zostaty zakonczone, i pozostaje w mocy
do czasu jego wypowiedzenia.

Pojedynczy zatacznik lub dodatek przyjety przez wspolny komitet po wejsciu w
zycie niniejszego porozumienia wchodzi w zycie na mocy decyzji wspdlnego
komitetu podjetej zgodnie z art. III pkt D niniejszego porozumienia, podpisanej przez
wspotprzewodniczacych wspolnego komitetu w imieniu stron.

Kazda strona moze wypowiedzie¢ w kazdej chwili niniejsze porozumienie,
zataczniki lub dodatki do niego z zachowaniem sze$ciedzigsiodniowego (60) okresu
wypowiedzenia przekazanego drugiej stronie na pismie. Wypowiedzenie niniejszej
umowy nie ma wplywu na prawa i obowiazki stron wynikajace z art. V, VII, VIII i
[X. Kazda strona ma na zamknigcie swojej dziatalno$ci sto dwadziescia (120) dni od
wypowiedzenia niniejszego porozumienia, zalacznikéw lub dodatkow do niego.
Wypowiedzenie niniejszego porozumienia wypowiada wszystkie zalaczniki i dodatki
zawarte przez strony zgodnie z niniejszym porozumieniem.

ARTYKUL XIII - UPOWAZNIONE PODPISY

Stany Zjednoczone i Unia Europejska zgadzaja si¢ z postanowieniami niniejszego protokotu o
wspoOtpracy, co potwierdzaja podpisami swoich nalezycie upowaznionych przedstawicieli.

STANY ZJEDNOCZONE AMERYKI UNIA EUROPEJSKA
REPREZENTOWANE PRZEZ: REPREZENTOWANA PRZEZ:
TYTUL: TYTUL:

Asystent ds. administracyjnych

w lotnictwie migdzynarodowym

Federaln

a Administracja Lotnictwa Cywilnego

Departament Transportu
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ZALACZNIK 1

DO
POROZUMIENIA O WSPOLPRACY
NAT-1-9406
MIEDZY
STANAMI ZJEDNOCZONYMI AMERYKI
A
UNIA EUROPEJSKA

WSPOLPRACA SESAR-NEXTGEN NA RZECZ GLOBALNEJ
INTEROPERACYJNOSCI

ZWAZYWSZY, ZE SESAR i NextGen sa odpowiednio programami Unii Europejskiej i
Stanow Zjednoczonych shluzacymi opracowaniu systeméw zarzadzania ruchem lotniczym
nowej generacji;

ZWAZYWSZY, ZE wspolne przedsigwzigcie SESAR ustanowiono na podstawie
rozporzadzenia Rady (WE) nr 219/2007 z dnia 27 lutego 2007 r. w celu zarzadzania faza
opracowania SESAR;

NINIEJSZYM Stany Zjednoczone Ameryki i Unia Europejska (zwane dalej tacznie
»stronami”, a indywidualnie ,,strona”) uzgodnily co nastepuje:

ARTYKUL I - CEL

Celem niniejszego zalacznika jest wykonanie porozumienia o wspolpracy NAT-1-9406
migdzy Stanami Zjednoczonymi Ameryki a Unia Europejska (porozumienie) poprzez
ustalenie warunkéw, na jakich strony nawiaza wspdlpracg na rzecz zapewnienia globalnej
interoperacyjno$ci ich programéw modernizacji zarzadzania ruchem lotniczym (ATM), a
mianowicie odpowiednio NextGen 1 SESAR, uwzgledniajac interesy cywilnych i
wojskowych uzytkownikdéw przestrzeni powietrzne;j.

ARTYKUL II - DEFINICJE

Do celow niniejszego zatacznika termin ,,zatwierdzenie” oznacza potwierdzanie, w trakcie
catego cyklu rozwoju, ze proponowane rozwiazanie, obejmujace koncepcjg, system i
procedury odpowiada potrzebom zainteresowanych stron.

ARTYKUL III - ZASADY

W ramach programow NextGen i SESAR oraz zgodnie z zasadami okreslonymi w art. I pkt C
porozumienia, strony:

A. w zalezno$ci od przypadku, umozliwiaja organom rzadowym i branzowym drugiej
strony udzial w odpowiednich organach doradczych i inicjatywach branzowych,
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zgodnie z obowiazujacymi przepisami ustawowymi i wykonawczymi oraz zasadami
funkcjonowania tych organdw i realizacji takich inicjatyw;

staraja si¢ zapewni¢ zainteresowanym podmiotom branzowym drugiej strony
mozliwosci udzialu w programach prac i dostgpu do informacji i wynikow
dotyczacych rownorzgdnych programéw projektéw badawczo-rozwojowych; oraz

poprzez komitet wysokiego szczebla ustanowiony na podstawie art. V niniejszego
zalacznika, wspolnie okreslaja w dodatkach do niniejszego zatacznika (dodatki)
dziedziny umozliwiajace udziat w organach doradczych, inicjatywach oraz
programach i projektach badawczo-rozwojowych drugiej strony, w szczegdlnosci te
dziedziny, ktore pozwalaja przyczyni¢ si¢ do zdefiniowania systemoéw wysokiego
szczebla, takich jak interoperacyjnos$¢, zdefiniowanie architektury i podstawy
techniczne.

Komitet wysokiego szczebla monitoruje wykonanie niniejszego artykulu 1 w razie
konieczno$ci aktualizuje dodatki.

ARTYKUL IV - ZAKRES PRAC

A.

Prace maja by¢ realizowane w zakresie badan, rozwoju 1 zatwierdzania na rzecz
globalnej interoperacyjnosci ATM. Prace moga obejmowac miedzy innymi dziatania
okreslone w ppkt. 1 do 5 niniejszego artykutu.

1. Dzialania poprzeczne

Dziatania poprzeczne obejmuja te zadania, ktére nie dotycza konkretnego
opracowania operacyjnego lub technicznego, lecz charakteryzuja si¢
wspoétzaleznoscia migdzy programami SESAR i1 NextGen. Dziatania te maja
szczegollne znaczenie dla wspodlpracy, gdyz rozbiezne podejscie mogloby mieé
powazne skutki materialne dla harmonizacji 1 interoperacyjno$ci. W tym
obszarze strony zamierzaja podda¢ analizie:

a)  koncepcjg operacyjna i mapg drogowa;
b)  przepis dotyczacy separacji,

¢) mapeg drogowa obejmujaca standaryzacje i regulacje w celu utatwienia
synchronizacji wdrazania;

d)  biznes plan i plan inwestycyjny;
e) srodowisko naturalne;

f)  koordynacje dziatan technicznych wspomagajacych dziatalnos¢
standaryzacyjna na poziomie globalnym 1 ICAO w dziedzinie
modernizacji ATM;

g)  synchronizacje i spojnos¢ map drogowych dotyczacych awioniki w celu
zapewnienia uzytkownikom przestrzeni powietrznej jak najwigkszej
efektywnosci ekonomicznej; oraz

h)  koordynacje zmian technicznych 1 operacyjnych pozwalajacych
uzyskaé/utrzymaé prawidtowa ciagtos¢ operacji z punktu widzenia
uzytkownika przestrzeni powietrzne;.

2. Zarzadzanie informacja
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Nacisk na zarzadzanie informacja ma zapewni¢ terminowe rozpowszechnianie
rzetelnych 1 istotnych informacji dotyczacych ATM wsrdd wszystkich
zainteresowanych stron w sposob jednolity (interoperacyjny), bezpieczny i
wspierajacy wspolny proces decyzyjny. W tym obszarze strony zamierzaja
poddac¢ analizie:

a) interoperacyjno$¢ systemu SWIM (zarzadzanie pelna informacja w
obszarze ruchu lotniczego);

b) interoperacyjnos¢ systemu AIM (zarzadzanie informacja lotnicza); oraz
c) wymiang informacji meteorologicznych.

Zarzadzanie trajektoria

Zarzadzanie trajektoria lotu obejmuje wymiang trajektorii czterowymiarowych
(4D) powietrze-powietrze i ziemia-powietrze wymagajace spojnego podejscia
do terminologii, definicji i wymiany informacji powietrznej w kazdym

momencie i w kazdej fazie lotu. W tym obszarze strony zamierzaja poddac
analizie:

a) wspolna definicjg trajektorii i wymiang;
b) planowanie lotu i dynamiczna aktualizacjg¢ planéw lotu;
c) zarzadzanie ruchem (w tym integracj¢ i prognozowanie trajektorii);

d) integracj¢ bezzatogowych systemow latajacych (UAS) z ATM; oraz
e) konwergencj¢ koncepcji operacyjnych SESAR i NextGen, definicje
ustug oraz ich stosowanie, w tym definicj¢ trajektorii 4D i formatu

wymiany.

Interoperacyjno$¢ tacznos$ci, nawigacji, nadzoru (CNS) oraz wyposazenia
poktadowego

Interoperacyjno$¢ CNS i wyposazenia pokitadowego obejmuje planowanie
ekwipazu poktadowego i opracowanie interoperacyjnych aplikacji i systemow
powietrze-powietrze 1 ziemia-powietrze. W tym obszarze strony zamierzaja
poddac¢ analizie:
a)  interoperacyjno$¢ wyposazenia poktadowego, obejmujacego:

(1) poktadowy system zapobiegania kolizjom (ACAS);

(i)  mapeg drogowa awioniki; oraz

(ii1)) pokladowe systemy wspomagajace  separacje  statkow
powietrznych w locie (ASAS) — powietrze-powietrze i powietrze-ziemia;

b)  taczno$¢, obejmujaca:
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(1) ustugi 1 technologig tacza danych; oraz
(i1))  architekturg tacznosci elastycznej;

c¢)  Nawigacjg, obejmujaca:
(1) nawigacj¢ oparta na skuteczno$ci; oraz

(i1))  aplikacje globalnego systemu nawigacji satelitarnej (GNSS) dla
. fazy lotu 1 fazy podejscia, w tym podejscia z naprowadzaniem
pionowym.

d)  Nadzor, obejmujacy:

(1) ustugi 1 technologi¢ automatycznego zaleznego dozorowania
(ADS); oraz

(1))  nadzor naziemny.
5. Projekty realizowane w ramach wspotpracy

Projekty realizowane w ramach wspotpracy obejmuja projekty ad hoc, w
stosunku do ktorych strony ustality, ze konieczna jest ukierunkowana
koordynacja i wspotpraca. W tym obszarze strony zamierzaja poddac analizie:

a)  Atlantycka Inicjatyw¢ w dziedzinie Interoperacyjno$ci na rzecz
Ograniczenia Emisji (AIRE); oraz

b)  udoskonalenie monitorowania i1 §ledzenia potozenia  statkéw
powietrznych nad oceanami i regionami najbardziej oddalonymi.

B. W razie konieczno$ci strony przygotowuja na zasadzie wzajemnos$ci, indywidualnie
lub wspdlnie na potrzeby wymiany migdzy soba, sprawozdania opisujace koncepcje
uzytkowe, modele, prototypy, oceny, procedury zatwierdzania oraz analizy
porownawcze dotyczace aspektéw technicznych i operacyjnych ATM. Do celow
oceny i zatwierdzania mozna stosowac szeroki zakres narzedzi, takich jak symulacje
1 testy rzeczywiste.

ARTYKUL V - ZARZADZANIE

W zaleznosci od dostgpnosci funduszy strony okreslaja projekty i dziatania oraz zarzadzaja
nimi, a takze gwarantuja, ze prace w toku pozostaja pragmatyczne, terminowe i1 zorientowane
na wynik. W tym celu ustalono nastgpujace poziomy zarzadzania:

A. Komitet wysokiego szczebla, sktadajacy si¢ z rownej liczby cztonkéw z Komisji
Europejskiej, ktora moze wspieraé wspdlne przedsigwzigcie SESAR, oraz z
Federalnej Administracji Lotnictwa Cywilnego (FAA).

1.  Komitetowi  wysokiego szczebla  wspoiprzewodnicza po  jednym

przedstawicielu z Komisji Europejskiej i z FAA. Posiedzenia komitetu
wysokiego szczebla odbywaja si¢ przynajmniej raz w roku, aby:
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a)  nadzorowaé wspotprace SESAR-NextGen;

b)  oceni¢ uzyskane wyniki;

c¢)  zdecydowa¢ o uruchomieniu nowych projektow i dzialan na postawie
propozycji komitetu koordynujacego okreslonego ponizej;

d)  podja¢ decyzje w sprawie wnioskéw dotyczacych nowych dodatkéw lub
zmian w obowiazujacych dodatkach do niniejszego zatacznika, ktore
nalezy przedtozy¢ wspolnemu komitetowi do zatwierdzenia zgodnie z
art. III pkt D porozumienia;

e)  wydac instrukcje komitetowi koordynujacemu okreslonemu ponizej; oraz

f) monitorowa¢ wykonanie art. III niniejszego zalacznika oraz, w razie
koniecznos$ci, przeprowadzi¢ konsultacje w sprawie mechanizmoéw
udzialu branzy lub skierowaé zapytania do wspdlnego komitetu
ustanowionego na podstawie porozumienia.

2. Komitet wysokiego szczebla ustala swoj wewngtrzny regulamin i1 podejmuje

wszelkie decyzje na zasadzie konsensusu migdzy wspotprzewodniczacymi.

3. Komitet wysokiego szczebla podlega wspolnemu komitetowi ustanowionemu
na podstawie art. III porozumienia.

B. Komitet koordynujacy, ktory sktada si¢ z odpowiedniej i ograniczonej liczby
uczestnikdw ze wspolnego przedsigwzigcia SESAR 1 z organizacji ruchu lotniczego
FAA - obydwie strony moga by¢ wspomagane ekspertami.

1.  Komitetowi koordynujacemu wspdtprzewodnicza po jednym przedstawicielu
ze wspolnego przedsigwzigcia SESAR 1 z organizacji ruchu lotniczego FAA.
Komitet koordynujacy spotyka si¢ co najmniej dwa razy do roku, aby:

a)

b)

c)
d)

e)

monitorowac postgp wspdlnych projektéw i dziatan w toku, okreslonych
w dodatkach;

zapewni¢ skuteczne wykonanie dodatkéw poprzez grupy robocze
okreslonych ponizej;

zapewni¢ skuteczne wykonanie art. III niniejszego zatacznika;
przygotowac sprawozdania dla komitetu wysokiego szczebla; lub

rozpatrzy¢ wnioski do przediozenia komitetowi wysokiego szczebla,
obejmujace nowe dodatki lub zmiany w obowiazujacych dodatkach do
niniejszego zatacznika.

2. Komitet koordynujacy ustala swoj wewngtrzny regulamin i podejmuje
wszelkie decyzje na zasadzie konsensusu migdzy wspotprzewodniczacymi.

C. Grupy robocze odpowiedzialne za poszczegolne projekty lub dziatania okreslone w
dodatkach. Kazda grupa robocza sktada si¢ z odpowiedniej i ograniczonej liczby
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uczestnikow. Grupy robocze spotykaja si¢ w miar¢ potrzeb, realizuja instrukcje
przekazane przez komitet koordynujacy i regularnie przekazuja mu sprawozdania.

ARTYKUL VI - IMMUNITET I ODPOWIEDZIALNOSC

Kwestie immunitetu i odpowiedzialnosci zwiazane z dziataniami w ramach niniejszego
zalacznika strony okreslaja w odpowiednim dodatku, w zaleznos$ci od przypadku.

ARTYKUL VII - WYKONANIE

A. Wszelkie prace realizowane w ramach niniejszego zatacznika opisano w dodatkach,
ktoére, po wejsciu w zycie, stanowig czg$¢ niniejszego zalacznika.

B. Kazdy dodatek posiada numer kolejny i zawiera opis prac do wykonania przez strony
lub podmioty wyznaczone przez strony do przeprowadzenia prac, w tym miejsce i
planowany termin wykonania prac; pracownikéw i pozostate zasoby niezbg¢dne do
realizacji prac; szacunkowe koszty; oraz wszelkie pozostate istotne informacje
dotyczace prac.

ARTYKUL VIII - POSTANOWIENIA FINANSOWE

Finansowanie prac do wykonania w ramach niniejszego zatacznika zapewnia si¢ zgodnie z
art. VI porozumienia.

ARTYKUL IX - PUNKTY KONTAKTOWE

A. Jednostkami odpowiedzialnymi za koordynacjg niniejszego zatacznika i1 zarzadzanie
nim sg:

1.  wimieniu Stanéw Zjednoczonych Ameryki:
Africa, Europe & Middle East Office, AEU-10
Federal Aviation Administration
Wilbur Wright Bldg., 6™ Floor, East
600 Independence Avenue, S.W.

Washington, D.C. 20591 - USA
Telefon: +1 202-385-8905
Faks:+1 202-267-5032

2. wimieniu Unii Europejskie;j:

Single European Sky and ATC Modernisation Unit
Directorate-General for Mobility and Transport

Directorate for Air Transport
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European Commission
Rue de Mot 24

1040 Brussels — Belgia
Telefon: +32 2296 84 30
Faks: +322296 83 53

B. Powiazanie z programem technicznym w zakresie szczegdélowych dzialan ustala sig
zgodnie z dodatkami do niniejszego zatacznika.

ARTYKUL X - WEJSCIE W ZYCIE ORAZ WYPOWIEDZENIE

A. Do czasu wejscia w zycie niniejszy zalacznik stosuje si¢ tymczasowo od daty
podpisania.
B. Niniejszy zatacznik wchodzi w zycie po przekazaniu sobie wzajemnie przez strony

notyfikacji na pismie stwierdzajacych, iz wewngtrzne procedury stron niezbedne do
wejscia w zycie zatacznika zostaty zakonczone i pozostaje w mocy do czasu jego
wypowiedzenia zgodnie z art. XII porozumienia. Wypowiedzenie niniejszego
zatacznika wypowiada wszystkie dodatki zawarte przez strony zgodnie z niniejszym
zalacznikiem.

ARTYKUL XI - UPOWAZNIONE PODPISY

Stany Zjednoczone Ameryki 1 Unia Europejska zgadzaja si¢ z postanowieniami niniejszego
zalacznika, co potwierdzaja podpisami swoich nalezycie upowaznionych przedstawicieli.

STANY ZJEDNOCZONE AMERYKI UNIA EUROPEJSKA
REPREZENTOWANE PRZEZ: REPREZENTOWANA PRZEZ:
TYTUL: TYTUL:

Asystent ds. administracyjnych

w lotnictwie migdzynarodowym

Federalna Administracja Lotnictwa Cywilnego
Departament Transportu

DATA DATA

MIEJSCE: MIEJSCE:
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