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na temat wykonania przepisow dotyczacych jednolitej europejskiej przestrzeni
powietrznej:
pora na konkrety

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

1. WPROWADZENIE

Transport lotniczy odgrywa istotna role w gospodarce i spoteczenstwie Unii Europejskiej
(UE). Z tego wzgledu system zarzadzania ruchem lotniczym (ATM) ma kluczowe znaczenie
dla lotniczych operacji transportowych, stanowiac odpowiedz na wyzwania zwiazane z
konkurencyjnoscia, bezpieczenstwem i zrOwnowazona dziatalno$cia.

System ATM jest sektorem sieciowym. W jego sktad wchodza setki sektoréw kontroli ruchu
lotniczego obstugiwanych przez ponad 60 osrodkéw kontroli ruchu lotniczego i ponad 16 700
kontrolerow ruchu lotniczego, ktorzy zarzadzaja ruchem z/do 450 europejskich portow
lotniczych oraz do 1 z panstw trzecich. W UE ten ztozony system pozwala na zarzadzanie
ponad 26 000 lotami dziennie, co odpowiada okolo 38 000 godzin lotu dziennie, oraz
umozliwia obstuge sieci tras lotu, ktora nadal jest optymalizowana na poziomie krajowym, a
nie na poziomie europejskim.

W Europie system ATM jest oparty na niezaleznych krajowych przestrzeniach powietrznych,
przez co jest on bardzo rozdrobniony i zdominowany przez krajowe podmioty posiadajace
monopol na swiadczenie ustug. Poniewaz wielko$¢ ruchu lotniczego znacznie wzrosta, przede
wszystkim w wyniku rozwoju jednolitego rynku lotniczego, rozdrobnienie to jest obecnie
zrodlem powaznych problemow zwiazanych z przepustowoscia, a dla pasazeréw przyczyna
znacznych opodznien. Ponadto niepotrzebnie podnosi zuzycie paliwa i emisj¢ gazow oraz
przyczynia si¢ do podwyzszenia poziomu optat za infrastruktur¢ w poréwnaniu z oplatami,
jakie bytyby pobierane w przypadku dziatania na poziomie europejskim a nie krajowym. O ile
w Europie koszt ponoszony w zwiazku z korzystaniem z ustug zeglugi powietrznej wynosi
okoto 8 miliardow euro rocznie, to catkowity dodatkowy koszt ponoszony przez linie lotnicze
ze wzgledu na odbiegajacy od optymalnego poziom efektywnosci kosztowej i1 rozdrobnienie
europejskiej przestrzeni powietrznej szacuje si¢ na okoto 4 miliardy euro rocznie. Krotko
mowiac, nie istnieje jeszcze jednolita europejska przestrzen powietrzna.

Po uruchomieniu w 2000 r." inicjatywy jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej (Single
European Sky — SES), na mocy przepisow przyjetych w 2004 r.> system ATM wszedl w
zakres kompetencji UE w celu ograniczenia rozdrobnienia europejskiej przestrzeni
powietrznej i zwigkszenia jej przepustowosci. Obecnie opracowywane sa wigc stopniowo
ramy instytucjonalne, normy bezpieczenstwa i interoperacyjnosci oraz przepisy dotyczace
zarzadzania przestrzenia powietrzna i przeptywem ruchu lotniczego, a ponadto zwigkszyta si¢

! COM(1999) 614 wersja ostateczna z dnia 6 grudnia 1999 r.
2 Rozporzadzenie (WE) nr 549/2004, Dz.U. L 96 z 31.3.2004, s. 1.
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przejrzystos¢ kosztow. Chociaz pierwsze ramy prawne byly konieczne, okazaly si¢ jednak
niewystarczajace. W zwiazku z tym drugi pakiet ustawodawczy (SES II) zaproponowany
przez Komisje w czerwcu 2008 1. zostal przyjety przez Rade i Parlament Europejski w
listopadzie 2009 r. w celu przyspieszenia ustanowienia od 2012 r.* prawdziwie jednolitej
europejskiej przestrzeni powietrznej. Podstawg dla pakietu stanowi pig¢ filarow: efektywnos¢,
bezpieczenstwo, technologia, lotniska i czynnik ludzki. Drugi pakiet zyskat zdecydowane i
wyrazne poparcie nie tylko ze strony linii lotniczych i lotnisk, ale nawet ze strony podmiotow
swiadczacych ushugi zeglugi powietrznej. Zatwierdzenie planu dzialania w Madrycie w lutym
2010 r., na posiedzeniu Rady Ministréow w dniu 4 maja 2010 r. w nastgpstwie kryzysu
spowodowanego chmura pylu wulkanicznego oraz przyjecie karty w Budapeszcie w marcu
2011 r. to kolejne dowody wsparcia ze strony catej spotecznosci ATM. Tak silne poparcie
polityczne $wiadczy o pilnej potrzebie biezacej reformy w sektorze ATM, a w szczegdlnosci
o wysokim priorytecie, jaki nalezy nada¢ kwestii pelnego i terminowego wdrozenia i
wprowadzenia SES.

Zgodnie z art. 12 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 549/2004 niniejsze sprawozdanie®® zawiera
omoéwienie stanu realizacji wniosku w sprawie prawodawstwa dotyczacego SES oraz
kluczowych dzialan juz podjetych lub planowanych po zatwierdzeniu drugiego pakietu w
listopadzie 2009 r.

2. STAN WDROZENIA PIERWSZEGO PAKIETU USTAWODAWSTWA SES

2.1. Poczynione postepy i istniejace obawy

Nalezy podkresli¢, ze od czasu jego przyjecia w 2004 r. panstwa cztonkowskie i
zainteresowane strony wykonaly ogromna pracg, zwlaszcza jezeli wezmie si¢ pod
uwage, jak wiele $rodkow wykonawczych pozostato jeszcze do zrealizowania.
Postepy we wdrazaniu ustawodawstwa dotyczacego SES sa systematycznie
monitorowane’. Przede wszystkim

- wszystkie panstwa cztonkowskie ustanowity juz krajowy organ nadzoru;

- przewazajaca wigkszo$¢ podmiotow $wiadczacych ustugi zeglugi powietrznej
uzyskata certyfikaty i1 zostata nalezycie wyznaczona;

- wprowadzono przejrzysty system opfat;

- nadzor nad zarzadzaniem przestrzenia powietrzna i przeptywem ruchu lotniczego
odbywa si¢ na poziomie krajowym;

COM(2008) 389 Jednolita Europejska Przestrzen Powietrzna II: w kierunku bardziej zrbwnowazonego
rozwoju lotnictwa i poprawy jego efektywnosci.

4 Rozporzadzenie (WE) nr 1070/2009 z dnia 21 pazdziernika 2009 r., Dz.U. L 300 z 14.11.2009, s. 34.
Pierwsze sprawozdanie w sprawie wdrozenia ustawodawstwa dotyczacego SES przyjeto w 2007 r.,
COM(2007) 845.

Ze wzgledu na status wdrozenia SES przeglad ten nie zawiera oceny osiagnigtych wynikow z
gospodarczego, spotecznego, $rodowiskowego i technologicznego punktu widzenia ani z punktu
widzenia zatrudnienia; aspekty te zostana omowione w nastgpnym sprawozdaniu.

Dotychczas trzy sprawozdania zostaly opublikowane przez Eurocontrol (w latach 2007-2008, w roku
2009 i w roku 2010) w imieniu Komisji Europejskiej.
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- Komitet ds. Jednolitej Przestrzeni Powietrznej i Branzowy Organ Konsultacyjny
odgrywaja wazna rol¢ na poziomie UE.

Jednak aby w terminie osiagna¢ pelna zgodno$¢ z ustawodawstwem dotyczacym
SES, trzeba uczyni¢ wigcej. Na przyklad organizacja Eurocontrol wydata
sze$¢dziesiat zalecen (w sprawozdaniu z 2010 r. w sprawie wdrozenia
ustawodawstwa dotyczacego SES®) odnoszacych si¢ do konkretnych dziatan, jakie
powinny podja¢ panstwa cztonkowskie w celu podniesienia swojego poziomu
zgodnosci lub kontroli poziomu zgodno$ci wéréd podmiotéw §wiadczacych ustugi
zeglugi powietrznej. W sprawozdaniu stwierdzono w szczego6lnosci, ze:

- brak zasobow przeznaczonych dla krajowych organéw nadzoru stanowi istotny
powdd do obaw, ktéry wymaga szybkiego rozwiazania politycznego na poziomie
krajowym. Wlasciwe funkcjonowanie jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej
mozna zapewni¢ pod warunkiem dysponowania przez krajowe organy nadzoru
odpowiednimi $rodkami umozliwiajacymi skuteczny nadzér we wszystkich
obszarach, takich jak bezpieczenstwo, interoperacyjnos¢ i skuteczno$¢ dziatania
(nowy obszar kompetencji, na ktérym krajowe organy nadzoru dzialaja jako krajowe
organy regulacyjne). Mozliwe rozwiazania tych probleméw sa dobrze znane i
obejmuja wspotprace, przekazywanie uprawnien lub outsourcing;

- dziatania podejmowane na szczeblu panstw cztonkowskich i krajowego organu
nadzoru w dazeniu do zapewnienia odpowiedniego poziomu nadzoru nad
transgranicznym $§wiadczeniem uslug zeglugi powietrznej sa niewystarczajace. W
szeregu panstw cztonkowskich nie ustanowiono jeszcze odpowiednich ram
Swiadczenia uslug transgranicznych 1 nadzoru nad nimi. Istnieje szereg
mechanizmow wspodlpracy transgranicznej, ktore funkcjonuja jedynie na szczeblu
operacyjnym, ale nie zostaly jeszcze sformalizowane na szczeblu instytucjonalnym;
taka sytuacja moze prowadzi¢ do braku nadzoru nad $wiadczeniem ustug
transgranicznych. . Panstwa czlonkowskie musza zapewni¢ prawidlowe ustanowienie
1 egzekwowanie podstawy prawnej do transgranicznego $wiadczenia ustug zeglugi
powietrznej na swoich niezaleznych terytoriach; oraz

- rozporzadzenia w sprawie interoperacyjnosci’ nie sa przestrzegane w dostatecznym
stopniu. Mimo uptynigcia siedmiu lat od przyjgcia podstawowego rozporzadzenia w
okoto jednej trzeciej krajowych organdw nadzoru nie przeprowadzono poprawnej
weryfikacji zdolno$ci podmiotow $wiadczacych ustugi zeglugi powietrznej do
prowadzenia dzialan zwiazanych z ocena zgodnosci — ktére stanowia podstawe dla
wdrozenia interoperacyjnych systemow ATM. Podobnie okoto jednak trzecia
krajowych organow nadzoru nie prowadzi wymaganego nadzoru, ktérego celem jest
zapewnienie przestrzegania przepisow wykonawczych przez podmioty $wiadczace
ushugi zeglugi powietrznej, 1 nie jest wystarczajaco aktywna w zakresie sprawdzania
zgodno$ci harmonograméw realizacji plandow wykonawczych tych podmiotéw z
obowiazujacymi terminami.

Wreszcie, mimo postepoOw poczynionych przez panstwa cztonkowskie w zakresie
wdrazania koncepcji elastycznego uzytkowania przestrzeni powietrznej, konieczne sa

8

http://ec.europa.eu/transport/air/single _european_sky/single _european_sky en.htm

Rozporzadzenie (WE) nr 552/2004, Dz.U. L 96 z 31.3.2004, s. 26.

PL


http://ec.europa.eu/transport/air/single_european_sky/single_european_sky_en.htm

PL

dalsze dzialania na rzecz podniesienia skuteczno$ci tego procesu, w szczegolnosci w
odniesieniu do monitorowania jego efektywnosci. Na kazdym poziomie panstwa
cztonkowskie powinny skupi¢ uwage na wzmocnieniu wspolpracy i koordynacji
cywilno-wojskowej, z uwzglednieniem krajow sasiadujacych.

2.2. Potrzeba podjecia srodkow zaradczych przez panstwa czlonkowskie

W niektorych obszarach osiagnigty poziom postgpu jest niewystarczajacy, co
sugeruje, ze zagrozone sa rozne terminy wdrozen. W zwiazku z tym w pazdzierniku
2011 r. Komisja zwrdcita si¢ na piSmie do kazdego panstwa cztonkowskiego i
przekazata wykaz poszczegolnych problemow dotyczacych kazdego przypadku,
nalegajac przy tym na zachowanie pelnej zgodnosci z przepisami UE, z
uwzglednieniem faktu, ze wdrozenie pierwszego pakietu SES jest warunkiem
koniecznym dla pomyslnego wdrozenia drugiego pakietu. Do wymiany najlepszych
praktyk mozna wykorzysta¢ zapoczatkowane w 2010 r. oceny wzajemne krajowych
organow nadzoru lub platformy wspotpracy obejmujace krajowe organy nadzoru i
funkcjonalne bloki przestrzeni powietrznej. W przypadku potwierdzenia
niezgodnos$ci z wymogami, ktére nie zostana naprawione w nalezytym terminie,
Komisja rozwazy wszelkie warianty, jakie ma do dyspozycji, w tym wszczgcie
postgpowania w sprawie naruszenia przepisow.

3. STAN WDROZENIA DRUGIEGO PAKIETU USTAWODAWSTWA SES

Podstawowa strukture pakietu SES II (zard6wno program ustanawiania przepisoOw, jak i
kwestie organizacyjne) ustalono zgodnie ze wstgpnym harmonogramem. Nadszed} czas na jej
wdrozenie.

Pomyslne wprowadzenie jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej zalezy od
terminowego wdrozenia jej poszczegdlnych elementéw. Priorytet nalezy nada¢ dziataniom,
ktére w najwigkszym stopniu przyczynia si¢ do efektywnosci jej dzialania, w szczego6lno$ci
systemowi skutecznosci dziatania (ktory zostanie wprowadzony na poczatku 2012 r.),
funkcjonalnym blokom przestrzeni powietrznej (ktore maja zaczaé dziala¢ do konca 2012 r.),
(juz dziatajacym) funkcjom sieciowym oraz wdrozeniu programu SESAR (ma by¢
uruchomiony w 2014 r.); rok 2012 bedzie decydujacy dla wdrozenia inicjatywy SES. W
zalaczonej tabeli zamieszczono przeglad stanu realizacji kluczowych celéw priorytetowych
ujetych w drugim pakiecie dotyczacym SES.

3.1. Przeglad ram regulacyjnych pakietu dotyczacego SES 11

Podstawowy program ustanawiania przepisow pakietu dotyczqcego SES Il zostal
ukonczony

Przyjeto wszystkie przepisy i wynikajace z nich gléwne $rodki wykonawcze
bezposrednio zwiazane z pakietem dotyczacym SES II, np.:

— system skuteczno$ci dziatania (rozporzadzenie Komisji przyjete w dniu 29
lipca 2010 1.)"°;

10 Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 691/2010, Dz.U. L 201 z 3.8.2010, s. 1.
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- system pobierania optat trasowych (rozporzadzenie Komisji przyjete w dniu 16
grudnia 2010 r., zmieniajace poprzednie przepisy) ;

— wymogi dotyczace funkcjonalnych blokéw przestrzeni powietrznej w celu
zapewnienia, ze przed ich wustanowieniem zostana przeprowadzone
odpowiednie konsultacje na poziomie europejskim z zainteresowanymi
stronami (rozporzadzenie Komisji przyjete w dniu 24 lutego 2011 r.) '; oraz

— funkcje sieciowe (rozporzadzenie Komisji przyjete w dniu 7 lipca 2011 r.)"°.

Po rozszerzeniu uprawnien Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego
(EASA) na nowe obszary zarzadzania ruchem lotniczym i lotniska'®, nalezy
opracowac przepisy wykonawcze zgodnie z zasadniczymi wymogami zawartymi w
podstawowym rozporzadzeniu w sprawie ustanowienia EASA. W pierwszym etapie
trzy obowiazujace przepisy w sprawie jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej
(dotyczace licencjonowania kontrolerow, wspolnych wymogéw w odniesieniu do
podmiotow §wiadczacych ustugi 1 nadzoru bezpieczenstwa) zostaty transponowane
zgodnie z nowa podstawa prawna .

Nadzor nad wdrozeniem ram prawnych pakietu dotyczqcego SES 11

Obok nadzoru sprawowanego przez krajowe organy nadzoru na poziomie krajowym,
pakiet dotyczacy SES II oferuje istotna korzy$¢ w postaci mozliwosci korzystania od
2012 r. z inspekcji standaryzacyjnych EASA w panstwach cztonkowskich i w
krajach sasiadujacych w celu nadzorowania stosowania przepisow europejskich.
EASA bedzie ponadto nadzorowaé $wiadczace ustugi podmioty z panstw trzecich i
podmioty $§wiadczace ustugi o zasiggu ogolnoeuropejskim (w tym menedzera sieci).

Perspektywy w odniesieniu do przysztych przepisow

Wprawdzie wyzej wymienione $rodki wykonawcze stworzyty solidna podstawe dla
inicjatywy SES II, ale konieczne jest opracowanie dalszych srodkéw. Stwierdzenie
to odnosi si¢ przede wszystkim do przepiséw w sprawie interoperacyjnosci, ktére sa
konieczne w celu wdrozenia programu SESAR; przepisy te ogolnie transponuja
przepisy zawarte w zalacznikach Migdzynarodowej Organizacji Lotnictwa
Cywilnego (ICAO) do ustawodawstwa UE 1 je precyzuja.

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1191/2010, Dz.U. L 333 z 16.12.2010, s. 6.

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 176/2011, Dz.U. L 51 z25.2.2011, s. 2.

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 677/2011, Dz.U. L 185 z 15.7.2011, s. 1.

Rozporzadzenie (WE) nr 1108/2009, Dz.U. L 309 z 24.11.2009, s. 51.

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 805/2011 z dnia 10 sierpnia 2011 r. ustanawiajace szczegodtowe
zasady licencjonowania kontrolerow ruchu lotniczego oraz wydawania okre§lonych certyfikatow na
podstawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008, Dz.U. L 206 z
11.8.2011, s.21; rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 1034/2011 z dnia 17 pazdziernika 2011
r. w sprawie nadzoru nad bezpieczenstwem w zarzadzaniu ruchem lotniczym i shuzbach zeglugi
powietrznej oraz zmieniajace rozporzadzenie (UE) nr 691/2010, Dz.U. L 271 z 18.10.2011, s.15;
rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 1035/2011 z dnia 17 pazdziernika 2011 r. ustanawiajace
wspolne wymogi dotyczace zapewniania shuzb zeglugi powietrznej oraz zmieniajace rozporzadzenia
(WE) nr 482/2008 i (UE) nr 691/2010, Dz.U. L 271 z 18.10.2011, s. 23.
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Wdrozenie znacznej cze$ci nowej struktury instytucjonalnej

Ustanowiono nowq strukture instytucjonalng zatwierdzonq w ramach pakietu
dotyczqcego SES 11:

— w lipcu 2010 r. ustanowiono organ weryfikujacy skuteczno$¢ dziatania zgodnie
z art. 11 rozporzadzenia (WE) nr 549/2004. Jako organ weryfikujacy
skuteczno§¢ dzialania'® zostata wyznaczona wchodzaca w sktad Eurocontrol
komisja ds. oceny skuteczno$ci dziatania. Organ weryfikujacy skuteczno$é
dzialania ma wspiera¢ Komisj¢ 1 krajowe organy nadzoru w zakresie wdrazania
1 monitorowania systemu skuteczno$ci dzialania. Udzial tego organu miat
zasadnicze znaczenie dla opracowania ogdlnounijnych celow przyjetych w
lutym 2011 r. i umozliwit zapoczatkowanie w 2012 r. pierwszego okresu
referencyjnego systemu skuteczno$ci dziatania;

— w sierpniu 2010 r. mianowano koordynatora ds. funkcjonalnych blokow
przestrzeni powietrznej', dazac do utatwienia ustalania tych blokéw zgodnie z
art. 9b rozporzadzenia nr 1070/2009; od czasu mianowania koordynator
odwiedzit wigkszo$¢ panstw cztonkowskich w celu zapoczatkowania procesu
ustanawiania funkcjonalnych blokoéw przestrzeni powietrznej;

— menedzera unijnej sieci ATM mianowano w lipcu 2011 r. zgodnie z art. 6
rozporzadzenia (WE) nr 551/2004'®. Komisja powierzyta Eurocontrol zadania
zwiazane z wykonywaniem funkcji sieciowych (zarzadzanie przepltywem
ruchu lotniczego, opracowanie europejskiej sieci tras, koordynowanie
ograniczonych zasobow, w szczegdlnosci w ramach pasm czestotliwosci
lotniczych stosowanych przez ogdlny ruch lotniczy i kodéw transponderéw
radarowych) oraz dzialaniem Europejskiej Komorki Koordynacji Kryzysowej
ds. Lotnictwa;

— wspolne przedsigwzigcie SESAR ustanowiono w 2007 r. jako partnerstwo
publiczno-prywatne w celu zarzadzania faza rozwojowa programu SESAR;

— od 2010 r. EASA stopniowo angazuje si¢ W proces ustanawiania przepisow
dotyczacych SES w dziedzinie ATM, podczas gdy Eurocontrol w wyniku
procesu reformy wewngetrznej stat si¢ dla UE organem wsparcia technicznego;

— grupg ekspertéw ds. spotecznego wymiaru SES ustanowiono w grudniu
2010 r.; grupa doradza Komisji w sprawie nowych s$rodkow, ktore moga
przyczyni¢ si¢ do szerszego uwzglednienia skutkéw spolecznych w inicjatywie
SES;

— na koniec, podjeto dzialanie majace na celu ustanowienie platformy
koordynacyjnej krajowych organdw nadzoru oraz grupy punktow
kontaktowych ds. funkcjonalnych blokéw przestrzeni powietrznej, ktére dla

Decyzja Komisji z dnia 29 lipca 2010 r.

Decyzja Komisji z dnia 12 sierpnia 2010 r. w sprawie ustanawienia p. Jarzembowskiego koordynatorem
systemu funkcjonalnych blokow przestrzeni powietrzne;.

Decyzja Komisji C(2011) 4130 wersja ostateczna z dnia 7 lipca 2011 r. w sprawie mianowania
menedzera sieci zarzadzania ruchem lotniczym (ATM) jednolitej europejskiej przestrzeni powietrzne;.
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3.3.

3.4.

tych organow i grup stanowia dwa fora wymiany wzajemnych doswiadczen,
najlepszych praktyk i omawiania napotkanych trudnosci i staran na rzecz
opracowania wspolnych sposobow podejscia i procesow.

Wdrozenie unijnego systemu skuteczno$ci dzialania (2012—2014)

Skuteczno$¢ dzialania stanowi zasadniczy element pakietu dotyczacego SES II. Po
przyjeciu w lipcu 2010 r. rozporzadzenia w sprawie skutecznosci dziatania Komisja,
wspierana przez nowo mianowany organ weryfikujacy skuteczno$¢ dzialania,
prowadzita w drugiej potowie 2010 r. prace nad ustanowieniem ogdlnounijnych
docelowych parametrow skutecznos$ci dziatania w kluczowych obszarach dziatania
obejmujacych §rodowisko, przepustowos$¢ 1 opoznienia oraz efektywnos$¢ kosztowa
(bezpieczenstwo monitorowano jedynie w pierwszym okresie referencyjnym). W
dniu 21 lutego 2011 r. Komisja przyjeta ogolnounijne docelowe parametry
skutecznosci dziatania'® na okres 2012-2014 w zwiazku z oczekiwanym wzrostem
ruchu o 16 % (tzn. w odniesieniu do przepustowosci $rednie opdznienie osiagnie w
2014 r. 0,5 min na jeden lot, poprawa efektywnosci kosztowej w tym okresie
wyniesie 10 % , a cel srodowiskowy stosowany w odniesieniu do skutecznosci lotow
umozliwi rozwdj lotnictwa neutralny pod wzgledem emisji dwutlenku wegla).

Panstwom cztonkowskim wyznaczono dzien 30 czerwca 2011 r. jako ostateczny
termin na opracowanie i przyjgcie krajowych planéw i1 docelowych parametrow
skutecznos$ci dziatania lub planow 1 docelowych parametrow skutecznosci dziatania
w odniesieniu do funkcjonalnych blokéw przestrzeni powietrznej. Komisja
rozpoczeta prace nad szczegdtowa ocena planow. Jezeli nie beda one zgodne z
przyjetymi celami ogo6lnounijnymi, Komisja zaleci poszczegdlnym panstwom
cztonkowskim przyjecie poprawionych docelowych parametrow skuteczno$ci
dziatania, po uprzednim zwrdceniu si¢ z wnioskiem o opini¢ komitetu ds. jednolitej
przestrzeni powietrzne;j.

Roéwnolegle rozpoczeto prace z udziatem EASA i1 Eurocontrol obejmujace zarowno
ustanowienie kluczowych wskaznikow skuteczno$ci dzialania dotyczacych
bezpieczenstwa, ktore maja zosta¢ przyjete przez Komisjg¢ przed koncem 2011 r., jak
1 przygotowanie drugiego okresu referencyjnego skutecznosci dziatania (2015
2019).

Ustanowienie funkcjonalnych blokéw przestrzeni powietrznej 1 poczatek ich
funkcjonowania (do grudnia 2012 r.)

Od panstw cztonkowskich wymaga si¢ podjgcia wszelkich srodkéw koniecznych dla
ustanowienia funkcjonalnych blokéw przestrzeni powietrznej do grudnia 2012 r., a
nastgpnie  zapewnienia uzytkownikom  przestrzeni powietrznej  korzysci
operacyjnych. W szczego6lnosci powinny one zaciesni¢ wspotprace i poszukiwaé, w
stosownych przypadkach, sposobu uwzglednienia przepisu dotyczacego ustug
zeglugi powietrznej w ramach funkcjonalnego bloku przestrzeni powietrznej, aby
zapewni¢, ze granice krajowej przestrzeni powietrznej nie ogranicza skutecznosci
przeptywow ruchu powietrznego i §wiadczenia ushug ruchu powietrznego w Europie.
W tym celu udostepniono wskazowki dotyczace ustanowienia funkcjonalnych

Decyzja Komisji 2011/121/UE, Dz.U. L 48 z 23.2.2011, s. 16.
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3.5.

blokéw przestrzeni powietrznej™. Szczegotowe informacje dotyczace ustanowienia
tych blokéw 1 postgpow w tym zakresie zostaly ujgte w sprawozdaniu koordynatora
ds. funkcjonalnych blokow przestrzeni powietrznej” .

Obecnie formalnie ustanowione sa dwa funkcjonalne bloki przestrzeni powietrznej*?,
znajdujace si¢ w fazie realizacji, podczas gdy siedem kolejnych znajduje si¢ na
réznych etapach ustanawiania. UE udzielita wsparcia finansowego na wszystkie
funkcjonalne bloki przestrzeni powietrznej poprzez program finansowy TEN-T.
Prawdopodobnie wszystkie inicjatywy w zakresie funkcjonalnych blokow
przestrzeni powietrznej beda mogly zosta¢ podpisane, a dotyczace ich umowy na
poziomie panstwowym ratyfikowane przed uptlywem ostatecznego terminu
wyznaczonego na grudzien 2012 r. Wydaje si¢ jednak, ze wdrozenie tych blokéw nie
nastepuje tak szybko, jak powinno — na poziomie funkcjonalnych blokéw przestrzeni
powietrznej przedtozono zaledwie dwa plany dotyczace efektywnosci. Komisja nadal
bedzie $cis§le monitorowaé postgpy, a jej zainteresowanie bedzie rosto w miarg
zblizania si¢ ostatecznego terminu; w szczegdlnosci oceni czy spelniony zostat kazdy
sposrod ustawowych wymogéw dotyczacych funkcjonalnych blokow przestrzeni
powietrznej, czy zainteresowane strony (w tym przedstawiciele organizacji
zawodowych) we wlasciwy sposob uczestniczyly w procesie i czy oddolne podejscie
do scalenia przestrzeni powietrznej przyniosto korzys$ci operacyjne.

Obok wymogoéw formalnych rozpatrzenia wymagaja réwniez pewne kluczowe
kwestie, jak np. wdrozenie planow skutecznos$ci dziatania funkcjonalnych blokéw
przestrzeni powietrznej 1 strategii pobierania oplat; rozwijanie rzeczywistego
partnerstwa migdzy poszczegdlnymi blokami i menedzerem sieci w celu lepszego
zarzadzania przestrzenia powietrzna; oraz koordynacja i synchronizacja wdrozenia
programu SESAR.

Ustanowienie menedzera sieci w unijnej sieci ATM

Obecnie panstwa cztonkowskie podejmuja decyzje dotyczace funkcjonowania sieci
na zasadzie dobrowolnosci, kierujac si¢ gldéwnie zasadami dobrej woli 1 dziatajac pod
presja pozostalych cztonkéw grupy. Duzym osiagnigciem pakietu dotyczacego SES
IT jest bardziej scentralizowany sposob zarzadzania siecia, oparty na wspolnym
procesie decyzyjnym i szczegdlowych planach dotyczacych osiagnigcia celow w
zakresie skutecznos$ci dziatania opracowanych na podstawie przepisow UE.

Ustanowiono ramy, ktore pozwalaja na osiagnigcie spodziewanych korzysci
wynikajacych z istnienia sieci. Obecnie jej dziataniem zarzadza Rada ds. Zarzadzania
Siecia podlegajaca Komitetowi ds. Jednolitej Przestrzeni Powietrznej. Menedzer
sieci odgrywa wazna rol¢ w dazeniu do podniesienia efektywnosci uzytkowania
przestrzeni powietrznej. Podmioty $wiadczace wuslugi zeglugi powietrznej,
uzytkownicy przestrzeni powietrznej 1 lotniska oczekuja natychmiastowych dziatan
na poziomie sieci, funkcjonalnych blokdw przestrzeni powietrznej i na poziomie
krajowym, ukierunkowanych na przewidywanie i tagodzenie probleméw zwigzanych
z przepustowos$cia (w tym m.in. op6éznien w okresie letnim).

20
21
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http://ec.europa.eu/transport/air/single_european_sky/functional airspace blocks en.htm

Sprawozdania z grudnia 2010 r. i z marca 2011 r.

http://ec.europa.eu/transport/air/single_european_sky/functional airspace_blocks en.htm

Funkcjonalne bloki przestrzeni powietrznej Dania—Szwecja i Zjednoczone Krolestwo—Irlandia.
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3.6.

3.7.

Wyznaczenie Eurocontrol na menedzera sieci ATM w UE umozliwia rozszerzenie
jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej poza granice UE 1 objgcie nia ponad
40 panstw. Nowa dyrekcja ds. zarzadzania siecia dokonuje reorientacji zasobow
Eurocontrol pod katem petnienia funkcji menedzera sieci.

Gotowos¢ do lagodzenia skutkow kryzysu (Europejska Komoérka Koordynacii
Kryzysowej ds. Lotnictwa)

Wydarzenia zwiazane z wybuchem wulkanu Eyjafjallajokull wiosna 2010 r.
wskazaty na potrzebg ustanowienia centralnego podmiotu, ktory zajatby si¢ kwestia
koordynacji zarzadzania reagowaniem na poziomie krajowym i na poziomie sieci w
celu zagwarantowania terminowej 1 zharmonizowanej reakcji na kryzys w lotnictwie.
Kwesti¢ te rozwiazano poprzez przyjecie rozporzadzenia w sprawie funkcji
sieciowych, ktore zawiera przepisy dotyczace zarzadzania kryzysowego.

Jako wsparcie dla menedzera sieci pod przewodnictwem Komisji i Eurocontrol
ustanowiono FEuropejska Komorke Koordynacji Kryzysowej ds. Lotnictwa
(EACCC). Projekt ten wymaga zaangazowania ze strony EASA 1 panstw
cztonkowskich. Wybuch wulkanu w maju 2011 r. potwierdzil wzrastajaca
skuteczno$¢ dziatania EACCC.

Wyzwanie technologiczne 1 wdrozenie programu SESAR

SESAR jest narzgdziem technologicznym pomocnym we wdrazaniu inicjatywy SES.
Jest najwazniejszym publiczno-prywatnym programem technologicznym w
dziedzinie ATM, jaki kiedykolwiek wprowadzono w Europie. Jednak cele jednolitej
europejskiej przestrzeni powietrznej w zakresie skutecznosci dzialania, dotyczace
przepustowosci, S$rodowiska, bezpieczenstwa i efektywnosci kosztowej, mozna
osiagna¢ tylko poprzez wlasciwie zsynchronizowane i skoordynowane wdrozenie
nowych infrastruktur ATM wskazanych w centralnym planie dotyczacym ATM.

Centralny plan europejski dotyczgcy ATM

Centralny plan europejski dotyczacy ATM?®  zawiera zestaw scenariuszy
wdrozeniowych, ktore maja zosta¢ wprowadzone przez zainteresowane strony do
2025 r. 1 w dalszej perspektywie; na tych scenariuszach oparto czynnosci
walidacyjne wspolnego przedsiewzigcia SESAR majace na celu opracowanie
systemu ATM nowej generacji. Plan zostat zatwierdzony przez Rad¢ w 2009 r. i byt
poddawany kolejnym aktualizacjom przez wspolne przedsiewzigcie SESAR;
nastepna aktualizacja odbgdzie si¢ w marcu 2012 r.

Wspolne przedsiewziecie SESAR

W 2010 r., po pierwszych trzech latach dziatania, Komisja przeprowadzita pierwsza
srodokresowa oceng wspolnego przedsiewzigcia SESAR. Jej wynik wskazuje, ze z
punktu widzenia zdolno$ci do wykorzystania nadanych uprawnien wspdlne
przedsigwzigcie SESAR dziatato dobrze i1 z reguly bylo pozytywnie oceniane przez
zainteresowane strony; udowodniono, ze jest ono wlasciwa organizacja do

23

http://ec.europa.eu/transport/air/sesar/european_atm_en.htm
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3.8.

zarzadzania etapem rozwoju programu SESAR i terminowej realizacji europejskiego
centralnego planu dotyczacego ATM.

Wdrozenie programu SESAR w przyszlosci

W 2009 r. Rada zwrdcita si¢ do Komisji z wnioskiem o przedstawienie
szczegotowych propozycji dotyczacych strategii wdrozenia programu SESAR, ze
szczegolnym uwzglednieniem struktury zarzadzania i mechanizmow finansowania.
Do konca 2011 r. Komisja przedstawi wniosek w sprawie dostosowania ztozonego
etapu przejscia od fazy rozwoju do fazy wdrozenia programu SESAR. Strategia
obejmie zestaw zalecen umozliwiajacych glebokie uczestnictwo i zaangazowanie
wszystkich zainteresowanych stron, tacznie z wojskowymi, tak aby nowe
technologie 1 procedury zostaly wdrozone w zsynchronizowany, skoordynowany i
terminowy sposob. Poczatkowo strategia ta bedzie opieraé si¢ przede wszystkim na
istniejacych instrumentach UE; za czynnik najwyzszej wagi uwaza si¢ rowniez silne
zaangazowanie przemystu w warunkach odpowiedniego nadzoru**. Ponadto uwaga
jest skierowana na wczesne projekty wdrozenia stanowiace podstawe wdrazania
wynikéw programu SESAR w przysztosci®.

Porozumienie o wspotpracy ze Stanami Zjednoczonymi w zakresie badan i rozwoju
lotnictwa cywilnego

Unia Europejska i Stany Zjednoczone uczynity znaczacy krok naprzéd w dziedzinie
wspotpracy migdzynarodowej majacej na celu modernizacj¢ i interoperacyjnos¢
ATM, podpisujac w dniu 3 marca 2011 r. porozumienie o wspotpracy w zakresie
badan i rozwoju lotnictwa cywilnego. Oczekiwanym wynikiem tej wspotpracy
powinno by¢ osiagnigcie interoperacyjnosci migdzy programami SESAR i NextGen;
utatwi to dalsza wspodtprace migdzy UE i1 przemystem amerykanskim oraz umozliwi
koordynacj¢ czynnosci technicznych wspierajacych dzialania na rzecz globalnej
normalizacji ATM, przy zapewnieniu wspolnego wsparcia UE 1 USA dla dziatan
normalizacyjnych ICAO.

Koncepcja ,,od drzwi do drzwi” (gate-to-gate): udzial lotnisk w inicjatywie SES

Lotniska sa punktami wej$ciowymi i wyjSciowymi europejskiej sieci, zostaly wigc w
petni uwzglednione w przepisach dotyczacych skutecznosci dziatania i1 zarzadzania
sieciag. Od 2015 r. efektywno$¢ $wiadczonych na lotniskach ustug zeglugi
powietrznej bedzie musiata osiagna¢ docelowe parametry skutecznosci dzialania.
Ponadto biorac pod uwage wspoélzaleznos¢ migdzy efektywnoscia tych ustug i
innych operacji lub czynnosci wykonywanych na lotniskach, zblizajacy si¢ przeglad
obowiazujacych przepisow UE dotyczacych przydziatéw czasu na start i ladowanie
oraz obstugi naziemnej rozszerzy logike przepisow w zakresie skutecznosci dziatania
na wszystkie operacje przeprowadzane na lotniskach i okresli potencjalne cele w tym
zakresie dla zainteresowanych podmiotoéw bioracych udziat w tych operacjach.

24

Zob. dokument roboczy personelu Komisji SEC(2010) 1580 w sprawie przygotowania strategii
wdrozenia filaru technologicznego jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej.
Zwany 1P| od implementation package 1 — pakiet wdrozeniowy 1.
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3.11.

Czynnik ludzki

Wymiar ludzki 1 wymiar spoteczny sa kluczowymi elementami zakonczenia procesu
wdrozenia SES 1 zapewnienia, ze ich znaczenie nie jest pomniejszane, a nawet
pominigte. Dialog spoteczny powinien toczy¢ si¢ na trzech szczeblach: krajowym,
europejskim i na poziomie funkcjonalnych blokéw przestrzeni powietrznej. Pelne
wdrozenie inicjatywy SES wymaga utrzymania stabilnej 1 profesjonalnej sily
roboczej, w sktad ktorej wchodza kontrolerzy ruchu lotniczego. Jednak SES pociaga
za soba rdwniez optymalizacj¢ alokacji zasobow, zmiang procedur pracy na
stanowisku kontrolera ruchu lotniczego oraz rozwijanie ,wlasciwej kultury”.
Wdrozenie 1 funkcjonowanie systemu skuteczno$ci dziatania, funkcjonalnych
blokow przestrzeni powietrznej, menedzera sieci i programu SESAR bedzie miato
okreslone skutki dla pracownikéw ATM, ktore nalezy poddac starannej ocenie;
Komisja jest zdecydowana na przeprowadzenie pelnych konsultacji.

Ogolnoeuropejski wymiar inicjatywy SES

Jednolita europejska przestrzen powietrzna jest otwarta dla panstw sasiadujacych;
otwarcie to ma na celu rozszerzenie jej zasiggu 1 zwiazanych z tym korzysci na
obszar geograficzny wykraczajacy poza terytorium UE. Zakres stosowania ram SES
juz zostal rozszerzony na Norwegi¢ i Islandi¢ (w oparciu o Porozumienie o
Europejskim Obszarze Gospodarczym) oraz Szwajcari¢ (w oparciu o dwustronne
porozumienie z Unia Europejska w sprawie transportu powietrznego). Maroko,
Jordania, Gruzja i kraje batkanskie (Albania, Bo$nia i Hercegowina, Chorwacja, byta
jugostowiafiska republika Macedonii, Serbia, Czarnogéra i Kosowo®®), ktore
wchodza w skltad Wspolnego Europejskiego Obszaru Lotniczego na mocy
kompleksowych uméw lotniczych zawartych z UE, czynia starania w kierunku
pelnego wdrozenia prawodawstwa dotyczacego SES. Stworzenie tym krajom
mozliwosci przytaczenia si¢ do inicjatyw obejmujacych funkcjonalne bloki
przestrzeni powietrznej prawdopodobnie przyczyni si¢ do osiagnigcia zgodnos$ci
przed formalnym przyjeciem przepisow. Na podstawie mandatow udzielonych przez
Rad¢ Komisja prowadzi negocjacje z Ukraing i Moldawia w sprawie umoéw
kompleksowych. Wkrotce moga rozpoczac si¢ negocjacje z Tunezja. Ponadto Turcja
(partnerstwo dla czlonkostwa) 1 Ukraina (partnerstwo dla stowarzyszenia)
zobowiazaty si¢ do stopniowego dostosowania swojego porzadku prawnego do
ustawodawstwa UE w dziedzinie transportu powietrznego.

Komisja jest zdecydowana $cisle wspoOtpracowaé ze wszystkimi panstwami
sasiadujacymi i rozwijaé ogélnoeuropejski wymiar SES’. Partnerstwo z Eurocontrol
moze mie¢ pozytywny wplyw na t¢ wspolprace.

Konsolidacja stosunkéw miedzy UE i1 Eurocontrol

Od 2001 r. inicjatywa SES przyczynia si¢ do wprowadzenia nowej perspektywy w
stosunkach migdzy UE i Eurocontrol.

26

Zgodnie z rezolucja Rady Bezpieczenstwa ONZ 1244/1999.
Zob. COM(2011) 415 wersja ostatecznia z dnia 7 lipca 2011 r.: Unia Europejska i sasiednie regiony:
nowa koncepcja wspolpracy w dziedzinie transportu.
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Eurocontrol wyraza zgode na wprowadzenie zmian w celu reagowania na potrzeby
wynikajace z nowych ram prawnych UE. W organizacji wprowadzono istotne
zmiany, takie jak rozdzielenie wsparcia dla funkcji regulacyjnych od $wiadczenia
ustug. Nalezy zacheca¢ do kontynuowania tego procesu (organizacja, organy
decyzyjne). W pazdzierniku 2011 r. Rada udzielita Komisji upowaznienia w zwiazku
Z negocjowaniem porozumienia na wysokim szczeblu migdzy UE i1 Eurocontrol.
Porozumienie ma na celu ustabilizowanie i wzmocnienie relacji migdzy UE i
Eurocontrol, potwierdzenie roli Eurocontrol jako organu udzielajacego UE wsparcia
technicznego oraz wspieranie dalszych zmian instytucjonalnych w Eurocontrol.

WNIOSKI I PRZYSZLE DZIALANIA

Proces stanowienia SES przebiega w szybkim tempie. O ile dotychczas osiagnigte
postepy we wdrazaniu pierwszego pakietu pozostaja w tyle za poczatkowymi
oczekiwaniami, jednoczesne wdrozenie kluczowych srodkow drugiego pakietu, ktore
rozpocznie si¢ w 2012 r., powinno szybko przynies¢ istotne korzysci. Zachegca sig
panstwa cztonkowskie do potwierdzenia swoich zobowiazan i podjgcia ogdlnych
dziatan na rzecz powodzenia realizacji tego procesu.

W szczegbdlnosci konieczne jest ustanowienie przez Uni¢ zintegrowanego
europejskiego systemu zarzadzania ruchem lotniczym, prawdziwej sieci o
pojedynczej strukturze zarzadzania i wigkszych mozliwo$ciach w zakresie regulacji i
nadzoru.

Moze wystapi¢ konieczno$¢ opracowania dodatkowych $rodkéw, takich jak
rozszerzenie systemu skutecznos$ci dziatania na lotniska zgodnie z podejsciem ,,drzwi
w drzwi” oraz zarzadzanie inwestycjami w celu zapewnienia, ze wdrozenie
programu SESAR przyczyni si¢ do skutecznosci dziatania SES jako sieci. W
stosownych przypadkach zostanie przeprowadzona ocena skutkow.

13
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ZALACZNIK

WDROZENIE KLUCZOWYCH PRIORYTETOW INICJATYWY SES Il - STAN NA WRZESIEN 2011 R.

ZAINTERESOWA| DOCELOW
TYTUL DZIALANIA ngf;;\viA Y UWAGI
STRONY TERMIN
PIERWSZY CYKL SYSTEMU SKUTECZNOSCI DZIALANIA 2012-2014
Komitet ds.
Rozporzadzenie w sprawie systemu skutecznosci dziatania 549/2004, art.11_|SES, KE Ukonczono |Rozp. 691/2010 z dnia 29 lipca 2010 r.
550/2004 oraz Komitet ds.
Aktualizacja rozporzadzenia w sprawie pobierania optat 1794/2006 SES, KE Ukonczono |Rozp. 1191/2010 z dnia 16 grudnia.2010 r.
Wyznaczenie organu weryfikujgcego skuteczno$¢ dziatania 549/2004, art.11 |KE Ukonczono |Decyzja KE z dnia 29 lipca 2010 r.
Decyzja w sprawie wspolnotowych parametrow skutecznosci dziatania Komitet ds.
na lata 2012-2014 549/2004, art.11 |SES, KE Ukonczono |Decyzja KE 2011/12/UE z dnia 21 lutego 2012.
Przyjecie krajowych parametréw docelowych i planéw dotyczacych Panstwa

funkcjonalnych blokéw przestrzeni powietrznej (FAB) na lata
2012-2014

549/2004, art.11

cztonkowskie,
FAB

W toku|Zalecenie KE dla panstw cztonkowskich z listopada 2011 r.

Panstwa

czlonkowskie, Potrzebne state monitorowanie z udziatem zainteresowanych
WdroZenie pierwszego cyklu skutecznos$ci dziatania 2012-2014 549/2004, art.11_|FAB, KE 2012—14/stron
FUNKCJONALNE BLOKI PRZESTRZENI POWIETRZNEJ (FAB)
Rozporzadzenie w sprawie wymogoéw informacyjnych przed ustanowieniem Komitet ds.
blokéw FAB 550/2004 art.9 (a) ISES, KE Ukonczono |Rozp. 1191/2010 z dnia 16 grudnia.2010 r.
Mianowanie koordynatora systemu FAB 550/2004 art.9 (a) |KE Ukonczono |Decyzja KE z dnia 12 sierpnia 2010 r.

Komitet ds.
Wskazowki dotyczace ustanowienia i modyfikacji FAB 550/2004 art.9 (a) |SES, FAB, KE _[Ukonczono |Pozytywna opinia komitetu ds. SES z grudnia 2010 r.

Panstwa
Ustanowienie pojedynczych blokéw FAB 550/2004 art.9 (a) |cztonkowskie, [do 12.2012 r.|Proces w toku, podejscie oddoine

Panstwa
Wdrozenie blokéw FAB 550/2004 art.9 (a) |cztonkowskie, Stale Jak najszybsze osiggnigcie korzysci operacyjnych
FUNKCJONOWANIE UNIJNEJ SIECI ATM

Komitet ds.
Rozporzadzenie w sprawie funkcjonowania sieci 551/2004, art. 6 |SES, KE Ukonczono |Rozp. 677/2011 z dnia 7 lipca 2011 r.

Decyzja KE C(2011) 4130 wersja ostateczna z dnia 7 lipca
Mianowanie menedzera sieci w unijnej sieci ATM 551/2004, art. 6 |KE, Eurocontrol [Ukoriczono |2011 r.
Wymagany jest udziat wszystkich stron zainteresowanych

Rozpoczecie dziatalno$ci przez menedzera sieci 551/2004, art. 6 |Eurocontrol 09. 2011 r.[ATM
UDZIAL EASAW ATM

EASA, komitet
Wymogi dotyczace podmiotdéw $wiadczacych ustugi zeglugi powietrznej|216/2008 ds. SES, KE Ukonczono |Rozp. KE 1035/2011 z dnia 17 pazdziernika 2011 r.
Powtdrne opracowanie dyrektywy dotyczacej licencjonowania EASA, komitet
kontroleréw ruchu lotniczego jako przepisu wykonawczego 216/2008 ds. SES, KE Ukonczono |Rozp. KE 805/2011 z dnia 10 sierpnia 2011 r.

EASA, komitet
Wymogi dotyczace wiasciwych organéw 216/2008 ds. SES, KE Ukoniczono |Rozp. KE 1034/2011 z dnia 17 pazdziernika 2011 r.
Rozpoczecie kontroli standaryzacyjnych EASA w paristwach EASA, panstwa
czionkowskich 216/2008 cztonkowskie 2012|Program prac w przygotowaniu

INNOWACJA TECHNOLOGICZNA OPARTA NA PROGRAMIE SESAR

Faza wdrozenia programu SESAR (w tym normy zarzadzania)

Rada, marzec 200

KE

12.2011 r.|Wniosek do Rady i PE w przygotowaniu

Porozumienie o wspétpracy z FAA w dziedzinie R&D, w tym wspdtpraca w

zakresie interoperacyjno$ci SESAR-NextGen

Rada, marzec 200!

KE, panstwa
cztonkowskie

Ukoriczono |Podpisano w marcu 2011 r.

UDZIAL LOTNISK W INICJATYWIE SES

Zmiana obowigzujacych przepiséw dotyczacych przydziatéw czasu na

11.2011 r.|WkIad w podejscie , drzwi-w-drzwi”

start i ladowanie oraz obstugi naziemnej KE
CZYNNIK LUDZKI
KE, panstwa 1. Grupa ekspertéw ds. wymiaru spotecznego SES (decyzja KE

Zaangazowanie przedstawicieli pracownikéw w procesie wdrozenia czlonkowskie, C/2010/9016),
SES 549/2004 art.10 |FAB Stale 2. Procesy ji na poziomie paristw cztonkowskich i FAB
WYMIAR OGOLNOEUROPEJSKI

Ponownie COM (2011)415 wersja ostateczna z dnia 7 lipca

2011 r. Unia Europejska i sasiednie regiony: Nowa koncepcja
Wdrozenie SES przez kraje sasiadujace z UE 549/2004 art. 7 KE, UE Stale wspdipracy w dziedzinie transportu
STOSUNKI Z EUROCONTROL
Podpisanie porozumienia na wysokim szczeblu pomiedzy UE i
Eurocontrol Rada, 10.2011r. |KE, UE 2012

Wsparcie techniczne udzielane przez Eurocontrol w procesie
Przyjecie porozumienia finansowego pomiedzy UE i Eurocontrol UE, Eurocontrol 2011-12|wdrozenia SES
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