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SPRAWOZDANIE KOMISJI DLA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY

PIERWSZE SPRAWOZDANIE DOTYCZACE WDROZENIA DYREKTYWY
2000/9/WE odnoszacej si¢ do urzadzen kolei linowych przeznaczonych do przewozu
0s0b

1. WPROWADZENIE

Dyrektywa 2000/9/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 20 marca 2000 r. odnoszaca
sic do urzadzen kolei linowych przeznaczonych do przewozu osob' (zwana dalej
»dyrektywa”) ma na celu zapewnienie swobodnego przeptywu na rynku wewngtrznym
elementow systemu bezpieczenstwa 1 podzespoldw wurzadzen kolei linowych, przy
jednoczesnym zagwarantowaniu jednolitego i odpowiedniego poziomu bezpieczenstwa.

Dyrektywa weszta w zycie dnia 3 maja 2000 r. i jest w petni stosowana od dnia 3 maja 2004 r.
w panstwach Europejskiego Obszaru Gospodarczego (EOG), tj. we wszystkich pafstwach
cztonkowskich Unii Europejskiej oraz w Islandii, Liechtensteinie i Norwegii.

W niniejszym sprawozdaniu opisano znaczace etapy wdrazania dyrektywy. Jest ono
przedktadane przez Komisje Parlamentowi Europejskiemu i Radzie na podstawie art. 21
dyrektywy.

W sprawozdaniu ujeto wyniki konsultacji przeprowadzonej przez stuzby Komisji z
wlasciwymi organami krajowymi 1 wszystkimi podmiotami stosujacymi dyrektywe.
Konsultacja, w postaci kwestionariusza dotyczacego roznych aspektéw wdrazania dyrektywy,
zostata przeprowadzona w 2010 r.

2. DYREKTYWA 2000/9/WE: GLOWNE ELEMENTY I SZCZEGOLOWE ASPEKTY

Dyrektywa opiera si¢ na art. 47, 55 1 95 Traktatu WE (obecnie art. 53, 621 114 TFUE).

Dyrektywa zostata opracowana w oparciu o zasady ,,nowego podej$cia”, ktore ograniczaja
harmonizacj¢ do podstawowych wymogoéw bezpieczenstwa, zdrowia osoOb, ochrony
srodowiska 1 konsumentéw. Jedynie wyroby odpowiadajace podstawowym wymogom
okreslonym w dyrektywie moga zosta¢ wprowadzone do obrotu.

Zgodno$¢ z normami zharmonizowanymi, do ktorych odniesienie zostalo opublikowane w
Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej 1 ktore zostaty transponowane do norm krajowych
wigze si¢ z domniemaniem zgodnosci z podstawowymi wymogami okre§lonymi w
dyrektywie. Stosowanie zharmonizowanych norm nie jest jednak obowiazkowe i1 producenci
moga wybra¢ rdwniez inne rozwiazania techniczne, pod warunkiem ze zagwarantowana jest
zgodnos¢ z podstawowymi wymogami okreslonymi w dyrektywie.

! Dz.U. L 106 z 3.5.2000, s. 21.
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Dyrektywa opiera si¢ na tych ogoélnych zasadach, ale zawiera rowniez specyficzne aspekty
zwigzane z cechami charakterystycznymi urzadzen kolei linowych. Urzadzenia kolei
linowych sa, rzeczywiscie, z wyjatkiem najmniejszych urzadzen, produktami
niepowtarzalnymi, dostosowanymi do warunkow lokalnych i sktadaja si¢ one, w sposob
nierozerwalny, z infrastruktury stalej i urzadzen mobilnych.

W zwiazku z tym w dyrektywie obecne jest rozroznienie mig¢dzy elementami systemu
bezpieczenstwa, podzespotami i urzadzeniami, przy czym elementy systemu bezpieczenstwa i
podzespoly traktowane sa inaczej niz urzadzenia. Elementy systemu bezpieczenstwa i
podzespoly podlegaja przepisom swobodnego przepltywu towaréw i objgte sa ocena i
deklaracja zgodno$ci, podczas gdy urzadzenia, bedace stala infrastruktura, objete sa
kompetencja panstw cztonkowskich i wymagaja udzielania zezwolenia na budoweg, a
nastepnie zezwolenia na oddanie do eksploatacji, ktore sa przyznawane przez wilasciwe
organy witadzy publiczne;.

To rozrdznienie migdzy elementami systemu bezpieczenstwa, podzespotami i1 urzadzeniami
odzwierciedla wigc swoisty charakter urzadzen kolei linowych wzgledem innych produktow
przemystu mechanicznego. Wptyngto ono roéwniez na wybor prawodawcy, aby przyjaé dla
urzadzen kolei linowych akt prawny specjalnie opracowany dla tego sektora, odrgbny od
dorobku prawnego europejskiej harmonizacji produktéw przemyshu mechanicznego, w
szczegolnosci od dyrektywy 2006/42/WE w sprawie maszyn’.

3. RYNEK URZADZEN KOLEI LINOWYCH

Urzadzenia kolei linowych sa zazwyczaj $rodkiem transportu publicznego, dlatego ich
bezpieczenstwo ma podstawowe znaczenie, zarowno dla przewozonych osob jak 1 dla
pracownikow zatrudnionych przy ich eksploatacji i konserwacji.

Nalezy rowniez podkresli¢, ze zwlaszcza w regionach gorskich urzadzenia kolei linowych sa
zazwyczaj uzywane w celach turystycznych i ich eksploatacja odgrywa rowniez znaczaca role
w gospodarce.

Rynek urzadzen kolei linowych charakteryzuje si¢ duza specjalizacja sektora przemystowego.
Opiera si¢ on na profesjonalnych nabywcach, ktéorzy wybieraja konstruktora wyciagu
mechanicznego po konkurencyjnym przetargu poprzez zaproszenia do skladania ofert,
publiczne lub prywatne.

Przemyst europejski utrzymuje tradycyjnie czotowa pozycj¢ na rynku urzadzen kolei
linowych, nie tylko w Unii Europejskiej, ale i poza nia. Przeprowadzone w ostatnich latach
koncentracje wylonity zwtaszcza dwie duze europejskie grupy przemystowe, ktére zajmuja
silne miejsce na europejskim 1 §wiatowym rynku. Matle 1 srednie przedsigbiorstwa dziatajace
w tym sektorze nie sa zatem zbyt liczne.

Dyrektywa 2006/42/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 17 maja 2006 r. w sprawie maszyn,
zmieniajaca dyrektywe 95/16/WE (wersja przeksztatcona) (Dz.U. L 157 z 9.6.2006, s.24) — Dyrektywa
2006/42/WE uchylita poprzednia dyrektywe 98/37/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 22
czerwca 1998 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw panstw cztonkowskich odnoszacych si¢ do maszyn
(Dz.U.L 207 223.7.1998, s.1).
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Ujednolicajac procedury oceny zgodnosci elementow systemu bezpieczenstwa i podzespotow
oraz propagujac ustanowienie zharmonizowanych norm na poziomie europejskim, dyrektywa
umozliwita osiagnigcie korzysci skali poprzez normalizacjg produktow.

Przede wszystkim jednak przyjecie dyrektywy umozliwilo poprawe pozycji i widocznosci
tego sektora przemyshu, a sama dyrektywa stata si¢ pozytywnym narz¢dziem nawet poza
granicami Unii Europejskie;.

4. WDROZENIE DYREKTYWY 2000/9/WE

W sposéb ogolny transpozycja dyrektywy do prawa krajowego nie napotkata szczegolnych
trudnosci 1 wobec zadnego panstwa cztonkowskiego nie wszczgto postgpowania w sprawie
uchybienia zobowiazaniom panstwa cztonkowskiego.

Komisja, przy pomocy eksperta i po konsultacjach z zainteresowanymi stronami sektora,
przygotowata wskazéwki dotyczace stosowania dyrektywy. Wskazéwki te, opublikowane w
2006 r., zostaly opracowane, aby ulatwic interpretacje wszystkim podmiotom stosujacym
dyrektywe’.

4.1. Definicje i zakres stosowania (art. 1)

Urzadzenia objgte dyrektywa to kolejki linowe (funikulary), wozki linowe, kolejki gondolowe
i krzesetkowe oraz wyciagi orczykowe. Dyrektywe stosuje si¢ do urzadzen zbudowanych i
oddanych do eksploatacji po dniu 3 maja 2004 r. oraz do podzespotdéw i elementéw systemu
bezpieczenstwa wprowadzonych do obrotu od tego dnia.

Odnos$nie do modyfikacji istniejacych urzadzen, tj. urzadzen zbudowanych i oddanych do
eksploatacji przed dniem 3 maja 2004 r., w dyrektywie przewiduje sig, ze jedynie
modyfikacje, dla ktérych wymagane jest nowe zezwolenie, musza spetnia¢ podstawowe
wymogi, podczas gdy pozostate modyfikacje nie sa objgte zakresem stosowania dyrektywy.
W tym wzgledzie nalezy zauwazy¢, ze stosowanie dyrektywy w przypadku modyfikacji
istniejacych urzadzen nie zawsze jest tatwe, gdyz réznice w przepisach panstw cztonkowskich
nierzadko utrudniaja okreslenie modyfikacji, dla ktorych wymagane jest nowe zezwolenie na
oddanie do eksploatacji.

W art. 1 ust. 6 wyklucza si¢ z zakresu zastosowania dyrektywy, miedzy innymi, urzadzenia
dzwigowe w rozumieniu dyrektywy 95/16/WE’, tradycyjne tramwaje o napedzie linowym,
koleje zgbate 1 urzadzenia uzywane w parkach rozrywki. Pierwsze lata wdrazania dyrektywy
wykazaly, ze nalezaloby lepiej okresli¢ zakres stosowania dyrektywy wobec dyrektywy
95/16/WE dotyczacej dzwigow, zwlaszcza jesli chodzi o ,,windy pochyte”. Jednoczesnie nie
zawsze oczywista jest réznica migdzy urzadzeniami w parkach rozrywki, przeznaczonymi do

Wskazowki zostaly opublikowane po angielsku, francusku i niemiecku; w tych jezykach oraz po
wlosku, dostepna jest rowniez ich wersja elektroniczna, na stronie internetowej Dyrekcji Generalnej ds.
Przedsigbiorstw i Przemyshu:
http://ec.europa.eu/enterprise/sectors/mechanical/documents/guidance/cableways/index_en.htm
Dyrektywa 95/16/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 czerwca 1995 r. w sprawie zblizenia
ustawodawstw panstw cztonkowskich dotyczacych dzwigéow (Dz.U. L 213 2 7.9.1995, s. 1).
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celow rekreacyjnych a urzadzeniami kolei liniowych, stosowanymi jako $§rodek transportu
osob 1 jako takie objetymi dyrektywa.

4.2. Podstawowe wymogi i zharmonizowane normy (art. 2-3 i zalacznik II)

Stosowanie 1 poszanowanie podstawowych wymogow okreslonych w dyrektywie zapewnito
bardzo wysoki poziom bezpieczenstwa urzadzen kolei linowych we wszystkich panstwach
cztonkowskich. Pod tym wzglgedem mozna stwierdzi¢, ze przyjecie dyrektywy przyczynito si¢
przede wszystkim do podniesienia poziomu bezpieczenstwa urzadzen kolei linowych w
panstwach cztonkowskich, ktore nie miaty tradycji w tym zakresie.

Przyjecie dyrektywy nadato ponadto nowy impuls realizacji procesu normalizacji na poziomie
europejskim. W 2000 r. Komisja przyznata CEN’ i CENELEC® upowaznienie normalizacyjne
M300 w zakresie urzadzen kolei linowych przeznaczonych do przewozu oséb. Program
normalizacji zostat zrealizowany przez Komitet techniczny CEN wlasciwy dla urzadzen kolei
linowych w latach 2000-2005. Obecnie istnieja 23 zharmonizowane normy w dziedzinie
instalacji kolei linowych. Odniesienia do nich sa regularnie publikowane w Dzienniku
Urzedowym Unii Europejskiej’, a wykaz dostepny jest na stronie internetowej DG ds.
Przedsigbiorstw i Przemystu®.

W pierwszych latach stosowania dyrektywy tylko jedno panstwo cztonkowskie wniosto
formalny sprzeciw, zgodnie z procedura przewidzianag w art. 2 ust. 7 dyrektywy, w
odniesieniu do jednej zharmonizowanej normy. Zgodnie z opinia wyrazona przez staly
komitet doradczy ds. dyrektywy oraz staly komitet ustanowiony w dyrektywie 98/34/WE’
formalny sprzeciw nie zostat przyjety, gdyz zaden element nie pozwolil na wykazanie, ze
dana zharmonizowana norma nie spelnia podstawowych wymogéw okreslonych w
dyrektywie i w zwiazku z tym odniesienie do zharmonizowanej normy zostato utrzymane w

wykazie norm opublikowanym w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej'’.

W ramach upowaznienia normalizacyjnego przyznanego przez Komisj¢ Komitet techniczny
CEN wlasciwy dla urzadzen kolei liniowych rozpoczal ostatnio pierwszy proces przegladu
istniejacych norm zharmonizowanych w celu przeprowadzenia ewentualnie koniecznych
modyfikacji 1 aktualizacji.

Europejski Komitet Normalizacyjny

Europejski Komitet Normalizacyjny Elektrotechniki

Ostatnia publikacja odniesienia do norm zharmonizowanych w dziedzinie urzadzen kolei linowych
ukazata si¢ w Dzienniku Urzegdowym C 51 z 4.3.20009, s.9.
http://ec.europa.eu/enterprise/sectors/mechanical/documents/standardization/cableways/index en.htm
Dyrektywa 98/34/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 22 czerwca 1998 r. ustanawiajaca
procedurg udzielania informacji w zakresie norm i przepisdw technicznych oraz zasad dotyczacych
ustug spoteczenstwa informacyjnego (Dz.U. L 204 z 21.7.1998, s. 37). Dyrektywa zmieniona
dyrektywa 98/48/WE (Dz.U. L 217 2 5.8.1998, s. 18).

Decyzja Komisji z dnia 26 listopada 2008 r. dotyczaca niewycofywania odniesienia do normy EN
12929-2:2004 ,,Wymagania bezpieczenstwa dla osobowych kolei linowych - Wymagania ogdlne -
Czgsé¢ 2: Dodatkowe wymagania dla dwulinowych napowietrznych kolei linowych wahadlowych bez
hamulcow w pojazdach” z Dziennika Urzedowego Unii Europejskiej zgodnie z dyrektywa 2000/9/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady (C(2008)7289 wersja ostateczna).
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4.3. Analiza bezpieczenstwa i sprawozdanie na temat bezpieczenstwa (art. 4 i
zalacznik III)

W dyrektywie przewiduje si¢, ze wszelkie planowane urzadzenia musza by¢ poddane analizie
bezpieczenstwa, ktora obejmuje wszystkie aspekty istotne dla bezpieczenstwa urzadzen i ich
otoczenia w kontekscie projektowania, realizacji projektu 1 oddania do eksploatacji 1 dzigki
ktorej mozliwe jest okreslenie zagrozen, ktére moga wystapi¢ w trakcie eksploatacji urzadzen.

Analiza bezpieczenstwa jest przedmiotem sprawozdania na temat bezpieczenstwa
zalecajacego $rodki, jakie nalezy przedsigwzia¢ odno$nie do takich zagrozen i zawierajacego
wykaz elementow systemu bezpieczenstwa oraz podzespotow.

Analiza bezpieczenstwa jest nowatorskim konceptem wprowadzonym w dyrektywie i okazata
si¢ gldéwnym elementem jej wdrazania. Nalezy jednak podkresli¢, ze w dyrektywie
przewidziano tylko, Zze analiz¢ bezpieczenstwa przeprowadza si¢ na wniosek glownego
kontrahenta lub jego upowaznionego przedstawiciela. Nie jest sprecyzowane, kto ma
wykona¢ taka analizg, lecz tylko w czyim imieniu jest ona wykonywana. Podobnie jesli
chodzi o metode, zgodnie z ktéra nalezy przygotowac analize bezpieczenstwa, w dyrektywie
okreslono jedynie, ze analiza musi zosta¢ przeprowadzona wedlug uznanej metody,
uwzgledniajacej obecny stan wiedzy i umiejgtnosci w omawianym zakresie, ztozonos¢
konkretnego urzadzenia oraz przewidywane sposoby eksploatacji. Nalezy tu zauwazy¢, ze to
dos¢ ogolne sformutowanie powodowalo niekiedy trudnosci w interpretacji stosowania
dyrektywy.

4.4. Elementy systemu bezpieczenstwa, podzespoly i urzadzenia (art. 1 i zalacznik I)

Jak wspomniano wcze$niej, w dyrektywie stosuje si¢ rozréznienie migdzy elementami
systemu bezpieczenstwa, podzespotami i urzadzeniami.

Elementy systemu bezpieczenstwa sa zdefiniowane w dyrektywie jako wszystkie podstawowe
czesci, zespoly czesci oraz kompletne zespoly i podzespoty, a takze kazdy element bedacy
czescia urzadzen, ktore zostaty zainstalowane do celow zapewnienia bezpieczenstwa i ktorych
dziatanie jest brane pod uwagg przy analizie bezpieczenstwa.

Urzadzenia oznaczaja caty system kolei linowej zainstalowany w okre§lonym miejscu, w
sktad ktérego wchodzi infrastruktura i podzespoty. Infrastruktura zaprojektowana jest
specjalnie dla konkretnego zespolu urzadzen i odnosi si¢, m. in., do uktadu, réznych
elementow konstrukcyjnych wzdtuz osi liny, konstrukcji stacji i fundamentéw. Odno$nie do
podzespotow w dyrektywie nie zostala podana doktadna definicja, lecz wykaz elementow,
wsrod ktorych mozna migdzy innymi wymienié: liny i polaczenia lin, napedy i1 systemy
hamulcowe, urzadzenia jezdne, sprzg¢t mechaniczny, elementy elektrotechniczne 1 sprzet
ratunkowy.

W dyrektywie przewidziano, ze elementy systemu bezpieczenstwa i podzespoty dopuszczone
sa do swobodnego przeplywu na rynku wewngtrznym i w tym celu poddawane sg procedurze
oceny 1 musza uzyska¢ deklaracje zgodno$ci. Urzadzenia podlegaja kompetencji panstw
cztonkowskich 1 w tym celu kazde panstwo cztonkowskie ustanawia procedury dotyczace
udzielania zezwolenia na budowe i1 oddanie do eksploatacji urzadzen, ktére znajduja si¢ na
jego obszarze.

PL



PL

Jasne i spdjne okreslenie elementow systemu bezpieczenstwa, podzespotéw i urzadzen maja
wigc podstawowe znaczenie z punktu widzenia wlasciwego wdrozenia dyrektywy. Podczas
stosowania dyrektywy roznica, zwlaszcza, miedzy elementami systemu bezpieczenstwa i
podzespotami i migdzy podzespotami i infrastruktura nie zawsze byta oczywista.

4.5. Ocena i deklaracja zgodnosSci elementow systemu bezpieczenstwa (art. 7 i
zalaczniki IV-V)

Zanim elementy systemu bezpieczenstwa zostana wprowadzone do obrotu, ich producenci lub
ich upowaznieni przedstawiciele w Unii Europejskiej musza poddac je ocenie zgodnosci.

Procedura oceny zgodnosci przewidziana w dyrektywie odnos$nie do elementéw systemu
bezpieczenstwa odnosi si¢ do réznych modutéw ustanowionych w decyzji 93/465/EWG.
Chodzi o modut B (badanie typu WE) w potaczeniu z modulem D (zapewnienie jakosci
produkcji) lub modutem F (weryfikacja produktu); o modut H (pelne zapewnienie jako$ci); i o
modul G (weryfikacja jednostkowa). Producent lub jego upowazniony przedstawiciel
wybieraja rozne modutly, ktore sa stosowane przez jednostki trzecie, zwane jednostkami
notyfikowanymi. Po zakonczeniu procedury oceny zgodno$ci producent lub jego
upowazniony przedstawiciel umieszcza oznakowanie zgodno$ci CE 1 opracowuje deklaracjg
zgodno$ci WE.

Podczas wdrazania dyrektywy okazato sig, ze wybor modulow majacych zastosowanie do
oceny zgodnosci elementéw systemu bezpieczenstwa ma istotne znaczenie. Fakt, iz w
dyrektywie przewidziano, ze ocena zgodno$ci musi koniecznie zosta¢ przeprowadzona przez
jednostke notyfikowana okazat si¢ wtasciwy i stosowanie réznych modutéw nie napotkato na
zaden szczegdlny problem.

4.6. Ocena i deklaracja zgodnoSci podzespolow (art. 10 i zalaczniki VI-VII)

Zanim podzespoly zostana wprowadzone do obrotu, ich producenci lub ich upowaznieni
przedstawiciele w Unii Europejskiej musza rowniez poddac je ocenie zgodnosci.

Procedura oceny zgodnos$ci przewidziana w dyrektywie dla podzespotow nie odnosi sig, w
przeciwienstwie do procedury przewidzianej w przypadku elementéw systemu
bezpieczenstwa, do specyficznych modutéw.

W dyrektywie przewidziano dla podzespotow procedurg badania WE, wykonywana na
wniosek producenta lub jego upowaznionego przedstawiciela przez jednostke notyfikowana,
wyznaczong do tego celu przez producenta lub jego upowaznionego przedstawiciela. Po
zakonczeniu tej procedury producent lub jego upowazniony przedstawiciel sporzadza
deklaracj¢ zgodnosci WE: umieszczenie oznakowania CE nie jest konieczne.

Decyzja Rady 93/465/EWG z dnia 22 lipca 1993 r. dotyczaca modutdéw stosowanych w réznych fazach
procedur oceny zgodnosci oraz zasad umieszczania i uzywania oznakowania zgodnosci CE, ktore maja
by¢ stosowane w dyrektywach harmonizacji technicznej (Dz.U. L z 30.8.1993, s.23). Decyzja
93/465/EWG zostata uchylona decyzja 768/2008/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 9 lipca
2008 r. (zob. przypis 17).
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Nalezy tu jednak zauwazy¢, ze brak moduléw w procedurze badania WE podzespotow
doprowadzit niekiedy do problemoéw w interpretacji i niejednorodnych praktyk.

4.7. Srodki bezpieczenstwa (art. 14-15)

W dyrektywie uregulowana jest procedura bezpieczenstwa, zgodnie z ktéra nalezy
postgpowa¢ w przypadku gdy panstwo czlonkowskie stwierdzi, ze element systemu
bezpieczenstwa, podzespol, czy samo urzadzenie moga stanowi¢ zagrozenie dla zdrowia i
bezpieczenstwa osob oraz, w niektérych przypadkach, bezpieczenstwa dobr. Procedura ta,
ktorej uzytecznos¢ nie jest kwestionowana, nie zostala nigdy zastosowana w pierwszych
latach wdrazania dyrektywy.

4.8. Jednostki notyfikowane (art. 16 i zalacznik VIII)

Niektore panstwa czlonkowskie notyfikowaty Komisji i innym panstwom cztonkowskim
jednostki, ktore miaty przeprowadzaé, zgodnie z dyrektywa, procedury oceny zgodnosci
elementow systemu bezpieczenstwa i podsystemow ~.

Kluczowe znaczenie ma doktadne i1 spdjne stosowanie przez organy krajowe rdznych panstw
cztonkowskich przewidzianych w dyrektywie kryteriow oceny jednostek, ktore maja by¢
notyfikowane.

Jesli chodzi o koordynacj¢ jednostek notyfikowanych zgodnie z dyrektywa ustanowiono
sektorowa grupg jednostek notyfikowanych ds. urzadzen kolei linowych, ktéra rozpoczeta
dziatalno$¢ w 2004 r. Cel powstania grupy byl podwojny: ustanowi¢ wspotprace migdzy
sektorowymi jednostkami notyfikowanymi oraz przyczyni¢ si¢ tym samym do harmonizacji
procedur oceny zgodnosci wykonywanych zgodnie z dyrektywa.

Sektorowa grupa jednostek notyfikowanych ds. urzadzen kolei linowych przyjeta do tej pory
pie¢ zalecen (zalecenia dotyczace stosowania - recommendations for use) .

Ustanowiona od 2004 r. wspolpraca migdzy jednostkami notyfikowanymi sektora jest
zjawiskiem pozytywnym: moglaby ona jednak by¢ bardziej skuteczna. Harmonizacja
procedur oceny zgodno$ci nie jest jeszcze ukonczona, a przyjete zalecenia dotyczace
stosowania nie sa zbyt liczne i dotycza gldwnie kwestii formalnych i administracyjnych, a nie
zawsze technicznych.

Aktualizowany wykaz jednostek notyfikowanych dostepny jest na stronie internetowej DG ds.
Przedsigbiorstw i Przemyshu:
http://ec.europa.eu/enterprise/sectors/mechanical/documents/legislation/cableways/notified-
bodies/index_en.htm

Tekst tych zalecen jest opublikowany na stronie internetowej DG ds. Przedsigbiorstw i Przemystu:
http://ec.europa.eu/enterprise/sectors/mechanical/documents/legislation/cableways/notified-
bodies/index_en.htm
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4.9, Komitet (art. 17)

W dyrektywie przewidziano ustanowienie stalego komitetu doradczego, ktéry wspiera
Komisje i1 zlozony jest z przedstawicieli organdéw panstw cztonkowskich, i ktéremu
przewodniczy przedstawiciel Komisji.

W pierwszych latach wdrazania dyrektywy Komitet zasadniczo spotykal si¢ raz do roku i nie
musial przyjmowaé rzeczywistych srodkow wykonywania dyrektywy droga formalnego
glosowania. Komitet badat za to kwestie interpretacyjne zwiazane ze stosowaniem dyrektywy
1 jej transponowaniem do prawa krajowego, dzigki czemu przyczynit si¢ do wspodtpracy i
dialogu migdzy wtasciwymi organami krajowymi.

W tym kontek$cie obecno$¢ na posiedzeniach komitetu w charakterze obserwatoréw
zainteresowanych stron dziatajacych w tym sektorze (OITAF'Y, IARM', FIANET'®) oraz
innych podmiotoéw, ktérych dotyczy stosowanie dyrektywy (komitet techniczny CEN
wlasciwy ds. urzadzen kolein linowych, grupa sektorowa jednostek notyfikowanych ds.
urzadzen kolei linowych) okazata si¢ bardzo przydatna.

4.10. Nadzér rynku i grupa ADCO

Nadzér rynku jest gldéwna zasada nowego podejscia i podlega kompetencji panstw
cztonkowskich. W wyniku przyjecia dyrektywy wiladze krajowe prowadza nadzor rynku w
sektorze urzadzen kolei linowych, aby zagwarantowa¢, ze produkty wprowadzone do obrotu
odpowiadaja podstawowym wymogom przewidzianym w dyrektywie.

Aby wzmocni¢ nadzér rynku konieczne okazuje si¢ réwniez ustanowienie wspOlpracy
administracyjnej migdzy organami krajowymi zajmujacymi si¢ nadzorem rynku. W tym celu
dla celow wykonania dyrektywy powotano w 2008 r. grup¢ ADCO (Administrative
Cooperation — wspolpraca administracyjna).

Od jej utworzenia spotkania grupy ADCO odbywaly si¢ jednocze$nie ze spotkaniami
komitetu. Grupa stanowi forum dyskusji, na ktérym organy krajowe zajmujace si¢ nadzorem
rynku w sektorze urzadzen kolei linowych maja mozliwo§¢ wymiany informacji i dobrych
praktyk. Obecnie dziatalno$¢ grupy okazuje si¢ bardzo obiecujaca, biorac pod uwage cel
ustanowienia skutecznej 1 przejrzystej wspoOtpracy miedzy zainteresowanymi organami
krajowymi.

Organizzazione Internazionale Trasporti a Fune (Migdzynarodowa Organizacja Transportu Kolei
Linowych), zrzeszajaca zainteresowane strony sektora urzadzen kolei linowych (producentow,
operatorow i organy krajowe).

International Association of Ropeway Manufacturers (Migdzynarodowe Stowarzyszenie Wytworcow
Kolei Linowych).

Migdzynarodowa Federacja Stowarzyszen Krajowych Operatorow wozkow linowych, kolejek linowych
(funikularow) 1 innych urzadzen kolei linowych przeznaczonych do przewozu osob (Fédération
Internationale des Associations Nationales d'Exploitants de Téléphériques, funiculaires et autres
installations de transport par cables pour voyageurs).
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4.11. Innowacje

W art. 11 ust. 3 dyrektywy przewiduje si¢, ze w przypadku innowacyjnych elementéw
systemu bezpieczenstwa lub podzespotow panstwo czltonkowskie moze obja¢ budowe i
oddanie do eksploatacji tych urzadzen specjalnymi warunkami. Informuje ono niezwlocznie o
tym fakcie Komisjg, ktora przekazuje t¢ spraweg do komitetu.

W pierwszych latach wdrazania dyrektywy procedura ta nie zostala nigdy zastosowana.
Nalezy w zwiazku z tym zweryfikowac, czy przepis ten moze rzeczywiscie wnies¢ wartos$¢
dodana w stosunku do procedur oceny i certyfikacji przewidzianych w dyrektywie.

5. WNIOSKI I PERSPEKTYWY

Przyjecie 1 wdrozenie dyrektywy umozliwilo ustanowienie wewngtrznego rynku dla
elementow systemu bezpieczenstwa 1 podzespoldw wurzadzen kolei linowych, przy
jednoczesnym zapewnieniu jednolitego i wysokiego poziomu bezpieczenstwa w panstwach
czlonkowskich.

Jednoczesnie stosowanie dyrektywy uwypuklito niektore specyficzne problemy. Komisja
zbada te aspekty i mozliwe $rodki zaradcze pod katem rewizji dyrektywy, ktéra bedzie
rowniez okazja do dostosowania dyrektywy do tresci decyzji 768/2008/WE'’, przyjetej w
ramach nowych ram prawnych prawodawstwa ,,nowego podejscia”.

1 Decyzja Parlamentu Europejskiego i Rady nr 768/2008/WE z dnia 9 lipca 2008 r. w sprawie wspdlnych

ram dotyczacych wprowadzania produktéw do obrotu, uchylajaca decyzje Rady 93/465/EWG (Dz.U. L
218 2 13.8.2008, s. 82).
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