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UZASADNIENIE

WSTEP

W dniu 4 sierpnia 2009 r. Komisja wystapita do Rady z wnioskiem o upowaznienie
do prowadzenia negocjacji z Federacyjna Republika Brazylii w sprawie wzajemnego
uznawania ustalen certyfikacyjnych w dziedzinie bezpieczenstwa lotnictwa
cywilnego i zgodnosci z zasadami ochrony srodowiska'.

Rada udzielita takiego upowaznienia w dniu 9 pazdziernika 2009 r. i zwrocita si¢ do
Komisji o przeprowadzenie tych negocjacji zgodnie ze zbiorem wytycznych
negocjacyjnych oraz powotata specjalny komitet majacy shuzy¢é pomoca w tym
zadaniu.

Upowaznienie udzielone Komisji przewidywatlo porozumienie w sprawie
wzajemnego uznawania ustalen skupiajac si¢ w pierwszej kolejnosci na certyfikacji
wyrobow, cze$ci 1 urzadzen lotniczych. Ponadto upowaznienie potwierdzilo, ze
dzigki procesowi budowy wzajemnego zaufania umowa moze obejmowac takze
zatwierdzenia instytucji i pracownikéw odpowiedzialnych za obsluge techniczna
wyrobow, czg$ci i1 urzadzen lotniczych oraz nadzor nad tymi instytucjami i
pracownikami. Dlatego tez umowa migdzy UE a Federacyjna Republika Brazylii
powinna gwarantowac:

a) aby wyroby projektowane, produkowane, modyfikowane lub naprawiane
zgodnie z przepisami jednej ze stron tatwo wuzyskiwaly zatwierdzenia
niezbgdne do rejestracji lub eksploatacji zgodnie z przepisami drugiej strony;

b) aby statki powietrzne rejestrowane lub eksploatowane zgodnie z przepisami
jednej ze stron mogty uzyska¢ obstugg techniczna od instytucji podlegajacych
przepisom drugiej strony.

Gléwnym celem takiej umowy byloby ulatwienie handlu towarami i uslugami
objetymi umowa, maksymalne ograniczenie dublowania si¢ ocen, prob i kontroli do
znaczacych réznic prawnych oraz oparcie si¢ na systemie certyfikacji jednej strony w
celu sprawdzenia zgodno$ci z wymogami drugiej strony.

Dla osiagnigcia tak postawionych celow w wytycznych negocjacyjnych okreslono
nast¢pujace srodki:

— stopniowe zblizanie wymogow oraz procesow regulacyjnych przewidzianych w
przepisach obu stron;

— utrzymanie wzajemnego zaufania co do systemow certyfikacji obydwu stron
opierajacego si¢ na doswiadczeniu zdobytym w ramach wspolpracy pomigdzy
urzedem lotnictwa cywilnego (ANAC) Federacyjnej Republiki Brazylii a
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Zalecenie dotyczace decyzji Rady upowazniajacej Komisj¢ do prowadzenia negocjacji dotyczacych
umowy dwustronnej migdzy Unia Europejska a Brazylia w sprawie wzajemnego uznawania ustalen
certyfikacyjnych w dziedzinie bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego i zgodnos$ci z zasadami ochrony
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2.1.

2.2.

Europejska Agencja Bezpieczenstwa Lotniczego (EASA), aby umozliwi¢
wlasciwym organom wszystkich panstw cztonkowskich wykonywanie w imieniu
ANAC zadan koniecznych do wdrozenia rozporzadzenia (WE) nr 216/2008;

— pozwolenie kazdej ze stron na stwierdzenie, Ze organy zaangazowane w procedure
regulacyjna drugiej strony sa w stanie w zadowalajacy sposob dokonaé oceny
zgodnosci oraz sprawowa¢ nadzor regulacyjny, niezbedny do wydawania
wiasnych zatwierdzen;

— wzmocnienie wspolpracy poprzez wprowadzenie postanowien o regularnych
konsultacjach migdzy stronami w celu zapewnienia zadowalajacego
funkcjonowania umowy, w szczeg6lnosci poprzez wprowadzenie odpowiednich
mechanizméw wspolpracy w celu weryfikacji — na zasadach wzajemnos$ci —
ciaglej zdolnosci i1 potencjatu organdw regulacyjnych zaangazowanych w
wykonywanie umowy;

— utworzenie systemu stalego monitorowania funkcjonowania umowy, a w
szczegolnosci jej zalacznikow bedacych jej integralna czedcia, oraz pozwolenie na
efektywne zarzadzanie umowa przez wspdlny komitet skladajacy si¢ z
przedstawicieli obu stron, ktéremu powierzono zadanie rozpoznawania i
proponowania w odpowiednim czasie rozwigzan ewentualnych problemow
wynikajacych z wykonywania umowy.

PROCES NEGOCJACYJNY

Negocjacje z Brazylia skupialy si¢ na sposobach umozliwienia wzajemnego
uznawania zatwierdzen poswiadczajacych zdatno$¢ do lotu statkow powietrznych,
podzespoldéw i urzadzen w nich zainstalowanych oraz zatwierdzen certyfikujacych
instytucje zaangazowanie w ich projektowanie, produkcj¢ i obstuge techniczna.
Zatwierdzenia te bylyby wydawane przez ktorakolwiek ze stron przy zastosowaniu
okreslonych procedur dotyczacych zdatnosci do lotu oraz obstugi technicznej. W
trakcie negocjacji obydwie strony zdecydowaly si¢ na szczegdlowe okreslenie tych
procedur w odrebnych zatacznikach do umowy.

W ramach negocjacji, ktore rozpoczgto w Brukseli w dniach 14 1 15 grudnia 2009 r.
oraz procesu budowy wzajemnego zaufania EASA przeprowadzita kontrole ANAC
oraz brazylijskiej branzy lotniczej w dniach 22-26 lutego 2010 r. Jako gtowne
obszary bezpieczenstwa kontrola objgta zatwierdzanie projektu, certyfikacje i
zatwierdzanie produkcji. Ponadto kontrola obejmowala ogoélna oceng systemu
zatwierdzania obstugi technicznej stosowanego w Federacyjnej Republice Brazylii.
W ramach kontroli dokonano takze oceny sposobu sprawowania nadzoru przez
ANAC nad brazylijska branza lotnicza. Kontrola spetnita swoj cel, gdyz pozwolita
lepiej zrozumie¢ organizacj¢ 1 funkcjonowanie ANAC, a takze brazylijskich ram
regulacyjnych dotyczacych bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego, w tym procesu
certyfikacji zwiazanego z zatwierdzaniem projektow, produkcji i obstugi techniczne;j
wyrobow oraz zatwierdzaniem instytucji. Kontrola pokazata, ze system brazylijski
zapewnia taki sam poziom niezaleznej weryfikacji zgodnosci, jaki przewiduje prawo
europejskiej (rozporzadzenia nr 216/2008 1 1702/2003), dzigki bezposredniemu
zaangazowaniu ANAC i stosowaniu systemu ,,0soby wyznaczonej” (podobnego do
systemu w USA) w zakresie projektowania i produkcji. W obszarze obstugi
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4.1.

technicznej kontrola wskazata, ze rozwiazania i procedury w zakresie certyfikacji
zapewniaja potwierdzenie zgodno$ci z wymogami prawa odpowiadajacymi
wymogom prawa europejskiego (rozporzadzenie nr 2042/2003). Niemniej jednak
kontrola pokazata, ze dalsze budowanie wzajemnego zaufania przyczyni si¢ do
jeszcze lepszego zrozumienia systemu nadzoru nad instytucjami obshlugi techniczne;j
zatwierdzonymi przez ANAC.

Tekst projektu umowy wraz z dwoma zatacznikami dotyczacymi certyfikacji
odpowiednio zdatno$ci do lotu i obstugi technicznej zostat zatwierdzony ad
referendum na w Rio de Janeiro dnia 2 marca 2010 r.

PODSTAWA PRAWNA UMOWY

Zgodnie z orzecznictwem Trybunalu Sprawiedliwosci wyeliminowanie barier
technicznych w handlu towarami nalezy do zakresu wspdlnej polityki handlowe;j
zdefiniowanej w art. 207 ust. 1 TFUE, a tym samym nalezy do wylacznych
kompetencji Unii Europejskie;j’.

Ponadto, wraz z wejsciem w zycie we wrzesniu 2002 r. rozporzadzenia (WE) nr
1592/2002 w sprawie wspolnych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego i1 utworzenia
Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Transportu Lotniczego (EASA), Unia
Europejska osiagnela harmonizacje wewngtrzna w dziedzinach objgtych tym
rozporzadzeniem, tzn. poczatkowej i1 ciaglej zdatnosci do lotu (w tym obstugi
technicznej) wyrobow lotniczych i1 ich zgodno$¢ z zasadami ochrony $rodowiska.
Przepisy te zastapito rozporzadzenie (WE) nr 216/2008°. Rozporzadzenie to zostato
uzupelnione szeregiem $rodkow wykonawczych (rozporzadzenie Komisji nr
1702/2003 oraz nr 2042/2003) okres$lajacych wymogi i procedury obowiazujace
wnioskodawcow, posiadaczy certyfikatow oraz organy wiladz dla zapewnienia
stalego przestrzegania najwazniejszych wymogdéw oraz celow rozporzadzenia
podstawowego. Proponowana umowa ma wptyw na powyzsze prawodawstwo Unii
Europejskiej, w rozumieniu orzecznictwa w sprawie AETR.

W zwiazku z powyzszym, Komisja uwaza, ze zawarcie umowy na podstawie art. 207
ust 4. oraz art. 100 ust. 2 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej wchodzi w
zakres wytacznych kompetencji Unii Europejskie;.

STRUKTURA UMOWY
Wynegocjowana umowa ma co do zasady strukturg ,.klasycznej” umowy w sprawie

bezpieczenstwa lotniczego, czyli ,,BASA”, jak nazywa si¢ istniejace dwustronne
umowy w sprawie bezpieczenstwa lotniczego migdzy panstwami cztonkowskimi a

Opinia 1/94, WTO, [1994] ECR 1-5267, pkt 33. Zgodnie z tym orzecznictwem umowy o wzajemnym
uznawaniu s3a zwykle zawierane na podstawie art. 133 Traktatu WE. Zob. np. decyzja Rady
1999/78/WE z dnia 22 czerwca 1998 r. w sprawie zawarcia umowy o wzajemnym uznawaniu migdzy
Unia Europejska a Stanami Zjednoczonymi Ameryki, Dz.U. L 31 z 4.2.1999.

Rozporzadzenie (WE) nr 216/2008 z dnia 20 lutego 2008 r. w sprawie wspolnych zasad w zakresie
lotnictwa cywilnego i utworzenia Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego oraz uchylajace
dyrektywe Rady 91/670/EWG, rozporzadzenie (WE) nr 1592/2002 i dyrektywe 2004/36/WE, Dz.U. L
79 2 19.3.2008, s.1.
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panstwami trzecimi. Podobnie jak w przypadku umow ,,BASA”, przedmiotowa
umowa opiera si¢ na wzajemnym zaufaniu do systemow drugiej strony oraz na
porownywaniu réznic regulacyjnych. Stad tez pociaga ona za soba obowiazki i
konieczno$¢ wypracowania metod wspotpracy migdzy organami dokonujacymi
wywozu i przywozu tak, aby te ostatnie mogly wyda¢ wiasny certyfikat wyrobow
lotniczych, cze$ci 1 akcesoridw, nie powielajac wszystkich ocen dokonanych przez
organy kraju wywozu, a takze procedury rozstrzygania sporéw w zakresie
wprowadzania zmian do umowy.

Srodki umozliwiajace realizacje tzn. sposoby wspolpracy i wzajemnego uznawania
ustalen certyfikacyjnych w zakresie zdatnosci do lotu i obstugi technicznej (metody,
zakres w odniesieniu do produktéw i ustug, roznice regulacyjne, zwane réwniez w
zargonie ,,warunkami specjalnymi”) zostaty okreslone w zatacznikach do umowy.
Od poczatku negocjacji obydwie strony zgadzaly sig, ze szczegdlowe procedury
umozliwiajace obydwu stronom wzajemne uznawanie ustalen certyfikacyjnych w
dwodch obszarach — certyfikacja projektu i produkcji oraz zatwierdzanie instytucji
obslugi technicznej — zostana okre$lone w zalacznikach, ktére bgda jednakowo
wiazace dla obydwu stron i stanowi¢ beda integralna cz¢$¢ umowy.

Projekt umowy daje stronom mozliwos¢ okreslenia najlepszych sposobdéw poprawy
funkcjonowania umowy 1 przedstawiania za posrednictwem wspdlnego komitetu
propozycji zmian, w tym nowych zalacznikow do umowy. Pozostawia on stronom
swobod¢ wyboru sposobu zmiany umowy i jej zalacznikow zgodnie z taka sama
procedura, to znaczy w momencie, gdy strony wzajemnie poinformuja si¢, ze ich
krajowe procedury wewnetrzne dotyczace wejscia w zycie ustalonej zmiany zostaly
zakonczone. Szczegodlnie w przypadku, gdy przedmiotem zmian sa obowiazujace
zataczniki lub wprowadzenie nowych zatacznikow, strony moga uzgodni¢ zmiang
umowy poprzez zwykta wymiang not dyplomatycznych.

Ponadto projekt umowy stanowi ewidentna korzy$¢ dla Unii Europejskie;j,
ZWazywszy, ze ustanowi ona wzajemne uznawanie ustalen certyfikacyjnych we
wszystkich obszarach zdatno$ci do lotu dla wszystkich panstw czlonkowskich.
Nalezy zwroci¢ uwage, ze obecnie tylko sze$¢ panstw cztonkowskich ma umowy
dwustronne z Brazylia obejmujace kwestig certyfikacji wyrobow. Do tej pory ANAC
takze uznawat ustalenia europejskich organow, zwtaszcza, gdy byty one sporzadzane
pod auspicjami JAA, w celu wydania wlasnych dokumentéw zatwierdzajacych.
Podobnie JAA dokonaly kontroli brazylijskiego systemu i uzgodnity ,,umowy
outsourcingowe” z administracja brazylijska, ktére szczegdétowo opisuja procesy
jakie nalezy stosowac, aby umozliwi¢ JAA wydanie zalecenia do uznania jej ustalen
przez organ bedacy cztonkiem JAA. To samo podejscie przewaza, jesli chodzi o
zatwierdzanie instytucji obstugi technicznej, gdzie istnieje tylko sze$¢ formalnych
umoéw. Rowniez w tym obszarze zawarto umowg ,,outsourcingowa” pomigdzy
ANAC a JAA umozliwiajaca uznawanie przez organy czlonkowskie brazylijskich
stacji napraw (instytucji obstugi technicznej) pozostajacych pod nadzorem
brazylijskiej administracji. Obecnie nie ma umdéw obejmujacych certyfikacje
wyrobow lotniczych w zakresie ochrony srodowiska.
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TRESC UMOWY
Jasno okreslone prawa i obowiazki stron

Umowa nie przewiduje wychodzenia poza to, co jest dozwolone w ramach
obowiazujacego prawa kazdej ze stron. Obowiazujace prawo dla Unii Europejskiej to
rozporzadzenie (WE) nr 216/2008 oraz przepisy wykonawcze do tego
rozporzadzenia, wraz z pdzniejszymi zmianami. System Unii Europejskiej znajduje
pelne odzwierciedlenie w teks$cie projektu umowy, wyraznie okreslajacego podziat
zadan w zakresie certyfikacji wyrobow lotniczych oraz podzespotow, a takze
jednostek zaangazowanych w projektowanie 1 produkcje takich wyrobow i
podzespotow.

Jesli chodzi o obstugg techniczna, o ile proces kwalifikacji personelu ANAC uznano
za wszechstronny, o tyle niektore procesy zwiazane ze szkoleniem wymagaja jeszcze
petlnego wdrozenia. Analogicznie nadzoér nad instytucjami obstugi technicznej jest
sprawowany w drodze rozbudowanego rocznego audytu przeprowadzanego przez
dwoch audytorow ANAC z wykorzystaniem szczegdtowych list kontrolnych.
Poniewaz ANAC i1 EASA dopiero niedawno rozpoczgty wspdipracg w obszarze
obstugi technicznej, w celu uzyskania pelnej gwarancji co do brazylijskiego systemu
nadzoru 1 utrzymania jego wiarygodnos$ci, umowa proponuje pelne uznawanie
certyfikacji i nadzoru sprawowanego przez ANAC dopiero w momencie wykazania
mozliwosci zapewnienia przez ANAC nadzoru nad instytucjami obstugi techniczne;.
Gdy juz ANAC wykaze sig takimi mozliwo$ciami, proponuje sig, aby w przypadku
umoéw  dwustronnych migdzy Unia Europejska a Kanada dotyczacych
bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego, ANAC bedzie w stanie wydawac¢ zatwierdzenia
w imieniu EASA instytucjom obstugi technicznej znajdujacym si¢ w Brazylii 1
zajmujacym si¢ obstuga techniczna statkow powietrznych 1 czgéci zaprojektowanych
we WE  bez  koniecznosci  wydawania  przez  EASA  wilasnych
certyfikatow/zatwierdzen na podstawie certyfikatow/zatwierdzen wydanych przez
ANAC. Powyzsze spetnia europejskie wymogi prawne okreslone w art. 12 ust. 1
rozporzadzenia (WE) nr 216/2008, ktory przewiduje, ze w ramach porozumienia
miedzynarodowego certyfikaty ,,moga” by¢ wydawane przez EASA lub organy
panstw cztonkowskich na podstawie certyfikatow wydanych przez organy panstw
trzecich.

Komisja uwaza, ze przepisy art. 12 ust. 1 rozporzadzenia (WE) nr 216/2008 nie
stanowia przeszkody dla Unii Europejskiej do zawarcia migdzynarodowej umowy,
na podstawie ktorej certyfikaty wydane przez wilasciwy organ panstwa trzeciego
bytyby automatycznie wazne takze w Unii Europejskiej. W zwiazku z powyzszym
umowa przewiduje w obszarze obstugi technicznej uzgodnienia przejsciowe w celu
budowania wzajemnego zaufania:

— strony uzgadniaja, ze, dla celow procedury w zakresie obstugi technicznej,
zgodno$¢ z obowiazujacymi przepisami dotyczacymi obstugi technicznej jednej
strony 1 z wymogami regulacyjnymi wymienionymi w dodatku B1 stanowi
zgodno$¢ z obowigzujacymi przepisami drugiej strony;

— strony uzgadniaja, ze, dla celow procedury w zakresie obstugi technicznej,
rozwiazania i1 procedury stosowane przez wilasciwy organ kazdej ze stron,
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zwiazane z certyfikacja, stanowia rownowazny dowdd zgodnosci z wymogami, o
ktérych mowa powyzej;

— strony uzgadniaja, ze, dla celow procedury w zakresie obstugi technicznej,
odpowiednie normy stron zwiazane z licencjonowaniem personelu obstugi
technicznej uznaje si¢ za rownowazne.

Jasno okreslone srodki dla osiagnigcia celow mandatu

Projekt umowy stanowi, ze kazda ze stron uznaje ustalenia kontroli zgodno$ci
drugiej strony jako wyniki okreslonych procedur, jesli zostaly one dokonane zgodnie
z postanowieniami zatacznikow — art. 3 ust. 1.

Projekt uznaje prawo organu regulacyjnego kazdej ze stron do wydawania
certyfikatow potwierdzajacych zgodno$¢ z systemem drugiej strony, w imieniu
drugiej strony — art. 3 ust. 1.

Projekt umowy zapewnia utrzymanie wzajemnego zaufania poprzez odpowiedni
mechanizm przewidujacy system stalej wspotpracy, a takze konsultacje poprzez
zwigkszona wspotprace w ramach audytéw, kontroli, powiadamiania we wlasciwym
czasie oraz konsultacji we wszystkich sprawach nalezacych do zakresu umowy — art.
8 dotyczacy wzajemnej wspdtpracy, pomocy i przejrzystosci.

Wzmozona wspolpraca w zakresie polityki bezpieczenstwa dzigki przejrzystosci
i wymianie informacji dotyczacych bezpieczenstwa

Projekt umowy daje stronom mozliwos¢ Scistej wspolpracy w zakresie polityki
bezpieczenstwa dzigki zastosowaniu proaktywnego podejscia do koordynacji polityki
bezpieczenstwa 1 inicjatyw zwiazanych z bezpieczenstwem. Dlatego tez proponuje
si¢ wymiang informacji i danych oraz opracowanie wspolnych programéw dla
zwigkszenia mozliwosci przewidywania 1 zapobiegania lub niwelowania
potencjalnych zagrozen dla lotnictwa cywilnego w celu wdrozenia systemu nadzoru
dla wszystkich statkow powietrznych operujacych na terytorium stron.

Gwarantujac  poufno§¢ 1 ochrong informacji szczegélnie chronionych
(zastrzezonych), umowa (art. 8a) daje obydwu stronom mozliwos¢:

a)  udzielenia drugiej stronie, na zadanie i niezwlocznie, informacji i pomocy w
zwiazku z wypadkami, incydentami lub zdarzeniami zwiazanymi z kwestiami
objetymi umowa, oraz

b)  wymiany innych informacji dotyczacych bezpieczenstwa odnoszacych si¢ do
eksploatacji statkow powietrznych i wynikéw nadzoru, w tym kontroli na
ziemi statkow powietrznych korzystajacych z portow lotniczych kazdej ze
stron zgodnie z procedurami opracowanymi przez ANAC i EASA.

Regularne konsultacje oraz rozstrzyganie sporow w trybie przyspieszonym

Projekt umowy ma zapewni¢ jej sprawne funkcjonowanie w codziennej praktyce,
celem mozliwie najszybszego rozwiazywania  probleméw  technicznych
wynikajacych z jej wykonywania. W tym celu powotuje si¢ wspolny komitet stron, a
takze podkomitety — wspolny komitet branzowy ds. certyfikacji 1 wspolny komitet
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branzowy ds. obstugi technicznej — podlegajace wspolnemu komitetowi stron oraz
monitorujace stosowanie zatacznikow. Wspolny komitet oraz podkomitety peinia
zarbwno role konsultacyjna, jak 1 mediacyjna, aby zapewni¢ sprawne
funkcjonowanie umowy, stanowiac forum rozstrzygania sporOw migdzy stronami —
art. 9 (wspdlny komitet) oraz zatacznik 1 pkt 2.2 w zakresie certyfikacji i zalacznik 2
pkt 4.2 w zakresie obstugi techniczne;.

Wspdlnemu komitetowi powierzono zadanie omawiania wszelkich zmian w umowie
1 jej zalacznikach oraz przekazywania zalecen stronom w tej sprawie, a takze
opracowania procedur roboczych w zakresie wspotpracy regulacyjnej i przejrzystosci
w odniesieniu do wszystkich dziatan, za ktore nie odpowiadaja podkomitety. W ten
sposob kwestie dotyczace obszaréw nieobjetych tymi dwoma zalacznikami, lecz
objetych prawem Unii Europejskiej (tzn. eksploatacja statkdéw powietrznych, licencje
lub syntetyczne symulatory lotu) mozna omawiaé¢ w konstruktywny sposob, aby
umozliwi¢ wprowadzenie w przyszto$ci ewentualnych zmian w umowie.

O konsultacje mozna zwroci¢ si¢ w dowolnym momencie — art. 15. Niemniej jednak
strony powinny podja¢ wszelkie starania, aby rozstrzyga¢ kwestie techniczne na
najnizszym mozliwym poziomie zanim przeksztatca si¢ one w ,,spory”.

Utrzymywanie wysokiego poziomu zaufania do systemu drugiej strony

Celem utrzymania wysokiego poziomu zaufania do systemu certyfikacji poczatkowe;j
1 ciaglej zdatnosci do lotu kazdej ze stron, Unia Europejska oraz Brazylia przyjmuja
na siebie okreslone obowiazki:

- powiadamianie drugiej strony o tozsamosci ,,wlasciwego organu”; dla Unii
Europejskiej oznacza to zawiadomienie strony brazylijskiej o pomysinej
kontroli krajowego urzedu Ilotnictwa cywilnego (przeprowadzone] przez
EASA), a takze potwierdzenie, ze kontrola ta wykazata pelna zgodnos$¢ urzedu
z prawem Unii Europejskiej, ze urzad ten zna wymogi w odpowiednich
obszarach wynikajace z prawa brazylijskiego 1 Ze jest w stanie realizowaé
zadania zwigzane z certyfikacja 1 obstuga techniczna, wynikajace z
zalacznikow — art. S ust. 21 3;

- zagwarantowanie poprzez regularne kontrole, ze krajowe urzedy lotnictwa
cywilnego, ktore zostalty wskazane drugiej stronie jako ,,wtasciwe organy”, sa
w stanie stale realizowa¢ swoje zadania wynikajace z umowy i zatacznikow —
art. Sust. 415;

- wspotpraca w zakresie zapewniania jakosci oraz pozwalanie na udzial drugiej
strony w kontrolach standaryzacyjnych i wzajemnych ocenach zgodnosci
(organy 1 przedsigbiorstwa) — art. 5 ust. 6 1 art. 8 ust. 5;

- wymiana danych dotyczacych bezpieczenstwa — dostgpnych informacji na
temat wypadkow, incydentow lub zdarzen — art. 8 ust. 4, a takze zapewnienie
nalezytej poufno$ci przy wymianie informacji — art. 11;

- wzajemne powiadamianie si¢ o wszelkich innych obowiazujacych wymogach,
wzajemne konsultacje w zakresie zmian regulacyjnych i organizacyjnych na
wczesnym etapie — art. 8.
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5.6.

5.6.1.

5.6.2.

Wzmocnione $rodki ochronne

Tekst projektu umowy daje stronom niezbgdna elastycznos¢, aby mogty natychmiast
reagowa¢ na problemy zwiazane z bezpieczenstwem lub wprowadzaé wyzszy
poziom ochrony, jesli uznaja to za konieczne ze wzgledow bezpieczenstwa — art. 6.
Aby umozliwi¢ stronom podejmowanie dziatan w takich sytuacjach nienaruszajac
wazno$ci umowy, ustalono szczegotowe procedury w tym zakresie.

Gdyby jednak strony nie byly w stanie zaradzi¢ danej sytuacji w zadowalajacy
sposob, projekt umowy przewiduje, po pierwsze, mozliwos¢ wstrzymania uznawania
ustalen kwestionowanego wtasciwego organu — art. 6 i 10, a po drugie, $rodki i
procedury zmierzajace do rozwiazania umowy w catosci lub w czeéci — art. 16 ust. 3.
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2010/0143 (NLE)
Whniosek

DECYZJA RADY

w sprawie zawarcia umowy mi¢dzy Unig Europejska a Federacyjng Republika Brazylii

dotyczacej bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego

RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegdlnosci jego art. 100 ust.
2 iart. 207 ust. 4 w powiazaniu z art. 218 ust. 6 lit. a) 1 art. 218 ust. 8 akapit pierwszy,

uwzgledniajac wniosek Komisji*,

uwzgledniajac zgode Parlamentu Europejskiego’,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1

2

3)
4)

)

Komisja w imieniu Unii Europejskiej wynegocjowata umowg dotyczaca
bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego z Federacyjna Republika Brazylii, zgodnie z
decyzja Rady upowazniajaca Komisj¢ do rozpoczecia negocjacji.

Umowa wynegocjowana przez Komisj¢ zostala podpisana dnia [...] 1., z
zastrzezeniem mozliwosci jej zawarcia na pozniejszym etapie.

Umowg tg nalezy zatwierdzic.

Konieczne jest okreslenie ustalen proceduralnych dla uczestnictwa Unii Europejskiej
we wspolnych organach ustanowionych na mocy umowy, a takze dla przyjgcia
okreslonych decyzji dotyczacych, w szczegodlnosci, zmiany umowy oraz jej
zatacznikow, dodawania nowych zalacznikow, rozwiazywania poszczegolnych
zalacznikow, konsultacji 1 rozstrzygania sporow oraz przyj¢cia srodkéw ochronnych.

Panstwa cztonkowskie podejma wszelkie konieczne $rodki w celu zagwarantowania,
ze ich umowy dwustronne z Brazylia dotyczace tych samych kwestii zostana
rozwiazane z dniem wejscia w Zycie umowy,
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STANOWI, CO NASTEPUIJE:

Artykut 1

1. Niniejszym zatwierdza si¢ w imieniu Unii Europejskiej i umowe dotyczaca
bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego migdzy Unia Europejska a Federacyjna
Republika Brazylii.

2. Tekst umowy dotaczony jest do niniejszej decyz;ji.

3. Niniejszym upowaznia si¢ przewodniczacego Rady do wyznaczenia osoby (0sob)
uprawnionej (uprawnionych) do dokonania notyfikacji przewidzianej w art. 16 ust. 1
umowy.

Artykut 2
1. Unia Europejska jest reprezentowana we wspdlnym komitecie stron, powotanym na

mocy art. 9 umowy, przez Komisj¢ Europejska wspomagana przez Europejska
Agencj¢ Bezpieczenstwa Lotniczego oraz z towarzyszeniem urzedow lotnictwa
cywilnego, jako przedstawicieli panstw cztonkowskich.

2. Unia Europejska jest reprezentowana we wspolnym komitecie branzowym ds.
certyfikacji, okreslonym w zataczniku A pkt 2.1.1 do umowy oraz we wspolnym
komitecie branzowym ds. obstugi technicznej, okreslonym w zataczniku B pkt 4.1.1
do umowy, przez Europejska Agencj¢ Bezpieczenstwa Lotniczego wspomagana
przez urzedy lotnictwa cywilnego, ktorych bezposrednio dotyczy porzadek obrad na
danym posiedzeniu.

Artykul 3

1. Po konsultacji ze specjalnym komitetem powotanym przez Rade Komisja okresla
stanowisko, jakie ma zaja¢ Unia Europejska we wspolnym komitecie stron, w
odniesieniu do nast¢pujacych zagadnien:

— przyjmowanie lub zmiana regulaminu wewngtrznego wspdlnego komitetu stron,
okreslonego w art. 9 umowy.

2. Po konsultacji z komitetem specjalnym wymienionym w ust. 1, Komisja moze
podejmowac nastg¢pujace dziatania:

— przyjmowac $rodki ochronne, zgodnie z art. 6 umowy;
— zwracac si¢ o konsultacje, zgodnie z art. 15 umowy;
— przyjmowac $rodki stuzace zawieszeniu zgodnie z art. 10 umowy;

— wszelkie pozostate dziatania realizowane przez stron¢ zgodnie z umowa, z
zastrzezeniem ust. 3 i prawa UE.
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3. Dziatajac na podstawie kwalifikowanej wigkszosci, Rada podejmuje decyzje w
sprawie wniosku Komisji, w odniesieniu do nastgpujacych zagadnien:

— przyjecia dodatkowych zatacznikdéw zgodnie z art. 16 ust. 5 umowy;
— wszelkich innych zmian umowy nieobjgtych zakresem ust. 1;
— uchylenia pojedynczych zatacznikow zgodnie z art. 16 ust. 3 umowy.

Sporzadzono w Brukseli dnia [...] 1.

Przewodniczqcy
W imieniu Rady
[.--]
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