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30. proponuje przydzielenie znacznej czeici Srodkéw uwolnionych w ramach europejskiego planu
naprawy gospodarczej na finansowanie biezacych inwestycji i prac zwigzanych z transportem miejskim
i zbiorowym nadajacych si¢ do natychmiastowego sfinansowania i realizacji przed 31 grudnia 2009 r;

31.  stwierdza, ze w ramach europejskiego planu naprawy gospodarczej stawia si¢ w pierwszym rzedzie
$rodki z funduszy strukturalnych przeznaczone na zréwnowazone projekty infrastrukturalne; pilnie nalega
na panstwa czlonkowskie i regiony, zeby znaczna cze$¢ tych Srodkéw przeznaczyly na przyjazny $rodo-
wisku transport miejski;

32, zwraca si¢ do Komisji 0 zapoznanie si¢ z propozycjami zawartymi w niniejszej rezoludji i o przyjecie
do wiadomoéci zyczenia Parlamentu Europejskiego, by podjeta ona inicjatywe w tej dziedzinie, ktéra
zaowocowalaby — w jak najkrotszym czasie — planem dzialania;

* *

33.  zobowigzuje swojego przewodniczgcego do przekazania niniejszej rezolucji Radzie oraz Komisji, jak
réwniez rzagdom i parlamentom panstw czlonkowskich.

Plan dzialania na rzecz inteligentnych systeméw transportowych
P6_TA(2009)0308

Rezolucja Parlamentu Europejskiego z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie planu dzialania na rzecz
inteligentnych systeméw transportowych (2008/2216 (INI))

(2010/C 184 E/10)

Parlament Europejski,

— uwzgledniajgc komunikat Komisji z dnia 16 grudnia 2008 r. zatytulowany ,Plan dzialania na rzecz
wdrazania inteligentnych systeméw transportowych w Europie” COM(2008)0886),

— uwzgledniajgc wniosek dotyczacy dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady ustanawiajacej ramy
wdrazania inteligentnych systeméw transportowych w dziedzinie transportu drogowego oraz ich inter-
fejsow z innymi rodzajami transportu (COM(2008)0887),

— uwzgledniajac bialg ksigge Komisji z dnia 12 wrzesnia 2001 r. zatytulowana ,Europejska polityka
transportowa na rok 2010: czas na decyzje” (COM(2001)0370),

— uwzgledniajgc komunikat Komisji z dnia 8 lipca 2008 r. zatytulowany ,Ekologiczny transport”
(COM(2008)0433),

— uwzgledniajac komunikat Komisji z dnia 8 lipca 2008 r. zatytulowany ,Strategia na rzecz wdrozenia
internalizacji kosztéw zewngtrznych” (COM(2008)0435),

— uwzgledniajac zielong ksiege Komisji z dnia 25 wrzesnia 2007 r. zatytulowang ,W kierunku nowej
kultury mobilno$ci w miescie” (COM(2007)0551),

— uwzgledniajac komunikat Komisji z dnia 22 czerwca 2006 r. zatytulowany ,Utrzymaé Europe w ruchu
— zréwnowazona mobilno$¢ dla naszego kontynentu. Przeglad Sredniookresowy bialej ksiegi Komisji
Europejskiej dotyczacej transportu z 2001 r.” (COM(2006)0314),

— uwzgledniajgc komunikat Komisji z dnia 17 wrze$nia 2007 r. zatytulowany ,Bezpieczniejszy, bardziej
ekologiczny i wydajniejszy transport dla calej Europy: pierwsze sprawozdanie na temat inicjatywy
»Inteligentny samochéd«” (COM(2007)0541),
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— uwzgledniajac komunikat Komisji z dnia 7 lutego 2007 r. zatytulowany ,Ramy prawne podstawa dla

(
(
(
(4
(5
(6
(7
(8
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zwigkszania konkurencyjnosci przemystu motoryzacyjnego w XXI w. Stanowisko Komisji w sprawie
sprawozdania koficowego grupy wysokiego szczebla CARS 21, wklad w strategi¢ UE na rzecz wzrostu
gospodarczego i zatrudnienia” (COM(2007)0022),

uwzgledniajagc komunikat Komisji z dnia 15 lutego 2006 r. w sprawie inicjatywy ,Inteligentny samo-
chéd”. ,Budowanie $wiadomosci znaczenia technologii teleinformatycznych na potrzeby samochodéw
bardziej inteligentnych, bezpiecznych i ekologicznych” (COM(2006)0059),

uwzgledniajac komunikat Komisji z dnia 28 czerwca 2006 r. zatytulowany ,Logistyka transportu
towarowego w Europie — klucz do zréwnowazonej mobilnosci” (COM(2006)0336),

uwzgledniajac komunikat Komisji z dnia 18 pazdziernika 2007 r. zatytulowany ,Plan dzialan na rzecz
logistyki transportu towarowego” (COM(2007)0607),

uwzgledniajac komunikat Komisji z dnia 11 stycznia 2006 r. dotyczacy strategii tematycznej w sprawie
Srodowiska miejskiego (COM(2005)0718),

uwzgledniajac wnioski i wytyczne Komisji oraz stanowiska Parlamentu Europejskiego w sprawie
funduszy strukturalnych, Funduszu Spéjnosci oraz siddmego programu ramowego badan,

uwzgledniajac swoje stanowisko z dnia 22 pazdziernika 2008 r. w sprawie zmienionego wniosku
dotyczacego dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie promowania ekologicznie czystych
i energooszczednych pojazdéw w transporcie drogowym (1),

uwzgledniajac swoja rezolucje z dnia 20 lutego 2008 r. w sprawie wkladu w debate dotyczaca strategii
lizbonskiej na wiosennym szczycie Rady Europejskiej w 2008 r. (3),

uwzgledniajac swoja rezolucje z dnia 11 marca 2008 r. w sprawie zréwnowazonej europejskiej polityki
transportowej uwzgledniajacej europejska polityke energetyczna i europejska polityke ochrony $rodo-
wiska (3),

uwzgledniajac swoja rezolucje z dnia 15 stycznia 2008 r. w sprawie CARS 21: ramy prawne podstawg
dla zwigkszania konkurencyjnosci przemystu motoryzacyjnego (4),

uwzgledniajac swoja rezolucje z dnia 19 czerwca 2008 r. zatytulowana ,Bezpieczniejszy, bardziej
ckologiczny i wydajniejszy transport dla calej Europy — Pierwsze sprawozdanie na temat inicjatywy
»Inteligentny samochdde«” (%),

uwzgledniajac swoja rezolucje z dnia 12 lipca 2007 r. w sprawie utrzymania Europy w ruchu -
zréwnowazonej mobilnosci dla naszego kontynentu (6),

uwzgledniajac swoja rezolucje z dnia 5 wrzesnia 2007 r. w sprawie logistyki transportu towarowego
w Europie — klucza do zréwnowazonej mobilnosci (7),

uwzgledniajac swojg rezolucje z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie europejskiego programu dziatan na
rzecz bezpieczenstwa ruchu drogowego — ocena $rédokresowa (%),

uwzgledniajgc swoja rezolucje z dnia 26 wrzesnia 2006 r. w sprawie strategii tematycznej w sprawie
srodowiska miejskiego (%),

1) Teksty przyjete, P6_TA(2008)0509.
%) Teksty przyjete, P6_TA(2008)0057.
%) Teksty przyjete, P6_TA(2008)0087.

Dz.U. C 41 E z 19.2.2009, s. 1.
Teksty przyjete, P6_TA(2008)0311.
Dz.U. C 175 z, 10.7.2008, s. 556.
Dz.U. C 187 E z 24.7.2008, s. 154.
Dz.U. C 244 E z 18.10.2007, s. 220.
Dz.U. C 306 E, 15.12.2006, s. 182.
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— uwzgledniajgc art. 45 Regulaminu,

— uwzgledniajgc sprawozdanie Komisji Transportu i Turystyki oraz opini¢ Komisji Rozwoju Regionalnego
(A6-0227/2009),

A. majac na uwadze, Ze inteligentne systemy transportowe (ITS) to zaawansowane aplikacje korzystajace
z technologii informacyjno-komunikacyjnych (TIK) na rzecz transportu oraz oferujace innowacyjne
ustugi w zakresie srodkow transportu i zarzadzania ruchem drogowym;

B. majac na uwadze, ze ITS majg ogromny potencjal, jesli chodzi o bardziej efektywne wykorzystanie
wszystkich $rodkéw transportu, ktére moga odpowiedzie¢ na potrzeby europejskiej polityki transpor-
towej i sprostaé stojacym przed nig wyzwaniom;

C. majgc na uwadze, Ze na 10 % sieci drogowej wystepuja zatory w ruchu, ktére generujg roczne koszty
siegajace 1 % PKB UE, ze liczba wypadkéw $miertelnych na drogach nadal wynosi 42 953 (2006 r.), co
jest wartoScig znacznie przekraczajaca cel Srednioterminowy, jakim jest ograniczenie wypadkéw $mier-
telnych do 25 000 do roku 2010, a transport drogowy jest odpowiedzialny za 72 % wszystkich emisji
CO, zwiazanych z transportem, przy czym 40 % curopejskich emisji CO, generowanych przez transport
drogowy to emisje z ruchu miejskiego;

D. majac na uwadze istotng role ITS w ograniczaniu zuzycia energii i w ekologicznym transporcie;

E. majac na uwadze, ze inteligentne zastosowania opracowano dla réznych $rodkéw transportu, takich jak
transport kolejowy (ERTMS i TAF-TSI), transport morski i $rédlagdowe drogi wodne (LRITS, SafeSeaNet,
VTMIS, RIS), transport lotniczy (SESAR) oraz transport drogowy, takie jak transport zywego inwentarza;

1. podkresla, ze ITS sa podstawowym instrumentem pozwalajacym na skuteczne wykorzystanie istnie-
jacej infrastruktury oraz zwigkszenie efektywnosci i bezpieczefistwa transportu oraz ograniczenie jego
wplywu na $rodowisko, przyczyniajac si¢ jednoczesnie do rozwoju zréwnowazonej mobilnosci na rzecz
obywateli i gospodarki;

2. podkresla pozytywny wplyw inteligentnych systeméw transportowych (ang. Intelligent Transport
System - ITS) wywierany na zréwnowazony rozwdj w zakresie podnoszenia wydajnosci gospodarczej
wszystkich regiondéw, w tym obszaréw miejskich, poprzez okreslanie warunkéw wzajemnego dostepu,
rozszerzanie zakresu dzialalnosci handlu lokalnego i migdzyregionalnego, rozwijanie rynku wewnetrznego
Unii Europejskiej i zwigkszanie poziomu zatrudnienia zwigzanego z poszczegblnymi rodzajami dziatalnosci
uzaleznionymi od wprowadzenia ITS;

3. uwaza, ze ITS mogg poprawi¢ warunki zycia obywateli europejskich, szczegélnie tych mieszkajacych
na obszarach miejskich, jak réwniez przyczynia si¢ do zwigkszonego bezpieczenstwa na drogach, do
ograniczenia emisji substancji szkodliwych i zanieczyszczenia $rodowiska, do podniesienia skutecznosci
Srodkéw transportu, poprawy dostepno$ci w regionach peryferyjnych oraz do kontynuagji realizacji celu
priorytetowego, jakim jest zmniejszenie natgZenia ruchu;

4. ubolewa nad op6Znieniem w pracach nad wprowadzeniem wspdlnych ram wdrazania ITS w UE oraz
nad brakiem skoordynowanego wprowadzania ITS w zgodzie ze szczegdlowymi celami, co jest spowodo-
wane gléwnie barierami dla interoperacyjnosci, brakiem skutecznej wspolpracy wszystkich podmiotéw oraz
nierozstrzygnietymi kwestiami dotyczacymi prywatnosci danych i odpowiedzialnosci;

5.z zadowoleniem przyjmuje plan dzialania Komisji dotyczacy ITS (,plan dzialania”) jako wspdlne ramy
dzialan i programéw z wyraznie okre§lonymi terminami osiggnigcia wynikow;

6.  wyraza glebokie przekonanie, ze nalezy ustanowi¢ instrument promujacy zastosowanie ITS w polityce
transportowej; wspiera instrument legislacyjny stuzacy opracowaniu ram wdrozenia ITS i zwraca si¢ do
Komisji, by lepiej informowata o obecnej sytuacji w zakresie dziatan, finansowania i programowania planu
dzialania w celu dopilnowania, by w dyrektywie ustanawiajacej ramy wdrazania ITS zawarto konkretny
zestaw dzialan wraz z terminami ich realizacji;

7. zdaje sobie sprawe z ograniczonej wysokosci wspélnotowej pomocy finansowej przyznanej (w
2008 r.) na dzialanie EasyWay, ktore jest przedsiewzieciem na rzecz ogdlnoeuropejskiego wdrozenia ITS
w gléwnych korytarzach drogowych transeuropejskich sieci transportowych (TERN) w 21 paristwach czton-
kowskich UE, kierowanym przez 21 krajowych wladz i organéw odpowiedzialnych za drogi wraz ze
stowarzyszonymi partnerami bedacymi interesariuszami wywodzacymi si¢ z sektora publicznego

i prywatnego;
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Kwestie horyzontalne

8.  zwraca uwage, ze ITS powinny zostal wdrozone w odniesieniu do wszystkich $rodkéw transportu
oraz wszystkich podréznych w Europie, w ramach podejicia skoordynowanego z zastosowaniami Galileo;
zdecydowanie wspiera niezwloczne ich wdrozenie w celu zwigkszenia intermodalnosci pomiedzy sektorem
publicznym a prywatnym oraz w transporcie publicznym, poprzez poprawe ogdlnej informacji i lepsze
zarzadzanie przepustowoscig;

9. wzywa Komisje i pafstwa czlonkowskie do zajecia si¢ kwestia odpowiedzialnosci, ktéra stanowi
gléwng bariere dla sprawnego i spdjnego rozwoju ITS w Europie;

10.  jest zdania, ze interoperacyjno$¢ w rozwoju ITS ma nadrzedne znaczenie dla osiggnigcia spdjnego
i skutecznego wdrozenia ITS w Europie; podkresla, ze w przypadku inwestycji w TERN (budowa lub
utrzymanie drdg) nalezy podjaé starania o dostosowanie do koniecznego wdrozenia ustug ITS;

11.  zwraca si¢ do Komisji, zeby — skoro na europejskim rynku ITS istnieje znaczaca oferta — ustanowila
specyfikacje dla najnizszego poziomu aplikacji i ustlug ITS, ktéry zdolaja osiagnaé wszystkie panstwa
czlonkowskie i ktory jest konieczny dla skutecznego opracowania, wdrozenia i dzialania ITS;

12.  jest zdania, Ze nalezy koniecznie sporzadzi¢ ocen¢ popytu rynkowego, ktéra oszacuje rzeczywiste
potrzeby poza ustalonym najnizszym poziomem aplikacji i ustug ITS, jak réwniez wzmocni¢ aspekty ITS
zwigzane z rynkiem wewnetrznym poprzez standaryzacje i stosowne ramy regulacyjne;

13.  podkresla znaczenie transgranicznej wspélpracy na granicach zewnetrznych UE  zaréwno
w dziedzinie technicznej, jak i administracyjnej, poniewaz wspdlpraca ta ma duze znaczenie dla skutecznego
wprowadzenia ITS w UE;

Optymalne wykorzystanie danych dotyczgcych drég, ruchu drogowego i podrézy (dzialanie nr 1)

14.  podkresla koniecznos$¢ zapewnienia niezbednego zasobu danych i informacji w nastepujacych pieciu
podstawowych obszarach, jako minimum potrzebne do skutecznego wdrozenia ITS: informacje o ruchu
drogowym i podrozach w czasie rzeczywistym; dane o sieci drogowej; dane publiczne do map cyfrowych;
dane dla ustug w zakresie dostarczania minimum powszechnie dostgpnych informacji o ruchu oraz
systeméw planowania podrézy multimodalnych ,od drzwi do drzwi”;

15.  apeluje, aby ustugi w zakresie dostarczania minimum powszechnie dostgpnych informacji o ruchu
obejmowaly sieci transeuropejskie (TEN-T);

16.  podkresla, ze do przyjecia i wprowadzenia ITS na duzg skale konieczne jest uwzglednienie informacji
o ruchu i harmonogramie ustalonym dla réznych $rodkéw transportu;

17.  podkresla znaczenie dostarczania podréznym i udostepniania w infrastrukturze informacji w czasie
rzeczywistym oraz znaczenie zapewnienia wigkszej dokladnosci, wiarygodnosci i jednorodnosci takich
informacji, przy poszanowaniu europejskiego zréznicowania (geograficznego, kulturowego i jezykowego)
oraz zapewnieniu ciaglosci geograficznej;

18.  jest zdania, ze dla rozwoju ITS istotne znaczenie ma zagwarantowanie dostepu sektora prywatnego
do danych o drogach, ruchu drogowym i podrézach, z poszanowaniem prywatnosci i uwzglednieniem
kwestii praw wiasnosci intelektualnej;

Cigglos¢ ustug ITS w zakresie zarzqdzania ruchem drogowym i transportem towarowym w europejskich
korytarzach transportowych i aglomeracjach miejskich (dzialanie nr 2)

19.  jest zdania, ze nalezy niezbednie zapewni¢ zharmonizowane, interoperacyjne i wiarygodne ITS, nie
naruszajac swobody wyboru ITS przez uzytkownikéow;
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20.  apeluje do Komisji i pafstw czlonkowskich o skoordynowanie i polaczenie ITS z inicjatywami UE
w zakresie mobilnosci na rzecz bardziej skutecznej mobilnosci w transporcie i pltynnosci zarzadzania oraz
ograniczenia zator6w na drogach, w korytarzach TEN-T, w korytarzach transportu towarowego
i aglomeracjach miejskich;

21.  jest zdania, ze niezbedna jest wspdlpraca transgraniczna oraz rozwdj programéw wspomagajacych
skuteczne wprowadzenie i wdrozenie ITS, takich jak projekt EasyWay;

22, apeluje do Komisji o okreSlenie informacji priorytetowych, norm dla urzadzen transportowych
i pojazdéw, aby przyspieszy¢ wdrozenie ITS, jak tez o wskazanie Srodkéw promujacych wigksza harmo-
nizacje infrastruktury autostrad;

23, jest zdania, ze ocena kosztéw ekonomicznych na jeden pojazd oraz kosztéw dla infrastruktury
wynikajacych z wdrozenia ITS musi by¢ oparta na analizie kosztéw i korzysci obejmujacej wszystkie koszty
powiazane (ekonomiczne, spoleczne i Srodowiskowe);

ITS w stuzbie mobilnosci wewngtrzmiejskiej (dzialanie nr 2a)

24,  opowiada si¢ za opracowaniem procedur i systeméw informowania uzytkownikéw o dostgpnych
miejskich $rodkach lokomogji oraz o stanie ich sieci, w szczegdlnosci z wykorzystaniem technologii GSM;

25.  zaleca, zeby w wigkszym stopniu prowadzono badania nad systemami taryf zintegrowanych miedzy
wla$ciwymi organami tego samego regionu, a w szczeg6lnosci nad procesami technicznymi;

26.  zacheca do opracowania intermodalnych technologii, ktére umozliwia osobom o ograniczonej
sprawnosci ruchowej lepszy dostep do $rodkéw transportu i wewnatrzmiejskiej mobilnosci;

Bezpieczetistwo ruchu drogowego (dzialanie nr 3)

27.  apeluje do Komisji i panstw czlonkowskich o przygotowanie si¢ do zharmonizowanego wdrozenia
i zintegrowania aplikacji eCall we wszystkich panstwach UE do roku 2010, jak tylko zostang zakonczone
testy normalizacyjne;

28.  jest zdania, ze aplikacje i wdrozenie ITS powinny:

— promowaé zaawansowane systemy wspomagania kierowcéw (ADAS), majace wystarczajacy potencjal, by
zwigkszy¢ bezpieczenstwo na drogach, takie jak elektroniczna kontrola stabilnosci (ESC) a takze eCall —
a tylko te dwa systemy, gdyby zostaly w pelni wdrozone, moglyby ograniczy¢ liczbe ofiar $miertelnych
w UE nawet o 6 500 rocznie;

— zwigkszaé bezpieczenstwo na drogach dzigki zapobieganiu nadmiernej predkosci, prowadzeniu
pojazdéw pod wplywem alkoholu i jezdzie bez zapietych paséw bezpieczenstwa

— poprawi¢ warunki higieny i bezpieczefistwa przez promowanie korzystania z odpowiednich
i bezpiecznych parkingéw, dostarczanie kierowcom pojazdow cigzarowych odpowiednich ustug
i korzystanie z portalu truckinform (') oraz

— poprawa ochrony kierowcéw 1 fadunku w transporcie towaréw przed kradzieza, rozbojem
i uprowadzeniem, a jednocze$nie przeciwdzialanie zorganizowanej przestgpczoéci, w szczegdlnosci na
obszarach przygranicznych i w miedzynarodowym transporcie towaréw obejmujacym kraje trzecie;

29.  nalega na Komisje, Zeby kontynuowala proces obnizania kosztéw komunikacyjnych, tak aby wypo-
sazenie komunikacyjne i informacyjne oparte na telekomunikacji mozna bylo wykorzystaé w wiekszym
stopniu;

(") www.truckinform.eu
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30.  z zadowoleniem przyjmuje zaproponowang inicjatywe e-Freight i nalega na Komisj¢, zeby wprowa-
dzita zasade ,inteligentnego towaru”, zeby osiggng¢ multimodalne podejscie do ustug ITS w transporcie
towaréw, skupione na tadunkach niebezpiecznych;

31.  wzywa Komisj¢ i panstwa czlonkowskie, Zeby w tym samym stopniu uwzglednialy pasazeréw
i towary, tak aby unikna¢ dyskryminacji transportu pasazeréw, co szczegblnie szkodzi mobilnosci osob;

32.  popiera stworzenie odpowiednich ram prawnych dotyczacych interakeji cztowieka z urzadzeniami
(HMYI) i innych protokotéw ITS oraz podkresla konieczno$¢ zajecia si¢ kwestiami odpowiedzialnosci;

33.  apeluje do Komisji, aby zajela si¢ problemem szczegélnie zagrozonych uzytkownikéw transportu, do
ktérych nalezg osoby o ograniczonej mobilnosci, oraz o rozszerzenie tych dzialain o wspieranie wdrozenia
systeméw ADAS i innych systeméw, jak ITS i HMI, w odniesieniu do pojazdéw dwukolowych w ramach
poddziatan zaproponowanych w planie dzialania;

34.  zwraca si¢ do Komisji, Zeby w pelni wykorzystala mozliwosci ITS w odniesieniu do prewencyjnych
srodkéw zapobiegania smogowi i wysokiej koncentracji ozonu oraz zmniejszenia emisji halasu, czastek
stalych, NO, i CO;

Integracja pojazdow z infrastrukturg transportowq (dzialanie nr 4)

35.  podkresla znaczenie zdefiniowania architektury wspdlnej platformy stuzacej do stosowania znorma-
lizowanych interfejsow i protokotéw, ktére ulatwialyby korzystanie z ITS, systemdéw wspdlpracujacych
i specyfikacji na linii infrastruktura-infrastruktura (I12I), pojazd-infrastruktura (V2I) oraz pojazd-pojazd (V2V);

36.  apeluje do Komisji o wdrozenie mapy drogowej w odniesieniu do ITS, obejmujacej wspélne plat-
formy aplikacji ITS i ich wdrazania oraz obejmujacej udzial sektora prywatnego i publicznego, a takze
apeluje o ustanowienie odpowiednich ram dla rozwigzywania kwestii odpowiedzialnosci zwiazanej z ITS;

37.  zauwaza, ze powinno si¢ zacheca¢ do odbywania szkolen w zakresie aplikacji ITS, aby zwigkszy¢
umiejetnosci uzytkownikéw w dziedzinie transportu i ulatwi¢ interakcje czlowieka z urzadzeniami;

38.  apeluje do Komisji i panstw czlonkowskich o zapewnienie otwartego forum wymiany informacji
i zajmowania si¢ problemami dotyczacymi ITS;

Bezpieczeristwo i ochrona danych oraz odnosne kwestie odpowiedzialnosci (dzialanie nr 5)

39.  podkresla konieczno$¢ poszanowania prywatnosci i uwaza, ze kwestia bezpieczenstwa i ochrony
danych powinna zosta¢ wzieta pod uwage juz na poczatkowych etapach opracowywania projektu ITS przy
okreslaniu struktury i Srodkéw wykonawczych (,privacy by design”);

40. zwraca si¢ do wszystkich stron zaangazowanych w aplikacje ITS o zachowanie zgodnosci
z dyrektywami WE w sprawie ochrony danych osobowych i prywatno$ci facznosci elektronicznej (dyrek-
tywy 95/46/WE (1) i 2002/58/WE (%)) oraz apeluje do Komisji o zagwarantowanie odpowiedniego wykorzy-
stywania danych w aplikacjach ITS i podczas ich wdrazania;

41.  jest zdania, ze stosowanie anonimowych danych w ramach aplikacji ITS jest niezbedne do rozwia-
zania problemu niezakléconego wdrazania ITS i jednoczesnego zapewnienia prywatnosci i zgodnosci
z ramami prawnymi WE w zakresie ochrony danych;

Wspélpraca i koordynacja europejskich ITS (dzialanie nr 6)

42.  apeluje do Komisji i panstw czlonkowskich o wypracowanie silnego przywodztwa i rzeczywistego
zarzadzania, umozliwiajacych wprowadzenie w Europie inteligentnych systeméw transportowych;

() Dz.U. L 281 z 23.11.1995, s. 31.
() Dz.U. L 201 z 31.7.2002, s. 37.
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43, zachgca do wsparcia dla opracowania krajowych i europejskich systeméw planowania podrézy
multimodalnych ,od drzwi do drzwi’, przy nalezytym uwzglednieniu alternatywnych rozwigzan
w transporcie publicznym, oraz do ich wzajemnego powiazania w calej Europie;

44.  wzywa Komisje do lepszego wykorzystywania mozliwosci UE dostepnych dzigki programom EGNOS
i Galileo globalnego systemu nawigacji satelitarnej (GNSS) oraz do zwigkszania wzajemnych polaczen
multimodalnych;

45.  podkresla, ze technologie te nalezy zastosowaé w taki sposéb, zeby unikna¢ niezgodnosci miedzy
rodzajami transportu, oraz ze powinna istnie¢ swoboda wyboru jednej z tych technologii;

46.  zwraca si¢ do Komisji i do panstw czlonkowskich o wzigcie pod uwage faktu, iz ITS musza aktywnie
wlaczy¢ si¢ w procesy planowania i realizacji prowadzone przez wiladze lokalne, regionalne i zainteresowane
strony dzialajgce na terytorium europejskim;

47.  podkresla znaczenie partnerstw publiczno - prywatnych (,ppp”) we wdrazaniu ITS, zwraca si¢ do KE
i do panstw czlonkowskich o podjecie aktywnych dzialan promujacych i ulatwiajacych stosowanie ppp;

48.  apeluje do Komisji o przedstawienie pelnego uzasadnienia finansowania planu dzialania oraz jego
programowania, a takze apeluje do Rady o zapewnienie finansowania w wystarczajacej wysokosci;

49.  zaleca panstwom czlonkowskim, zeby w zwigzku ze $rédokresowym przegladem wykorzystania
srodkéw z funduszy strukturalnych zajely si¢ kwestiami wewngtrzmiejskiej mobilno$ci i ograniczeniem
zatoréw za pomocg ITS oraz zamiescily je w wykazie priorytetéw na lata 2010-2013;

50.  wskazuje na konieczno$¢ lepszego okreslenia i docenienia znacznego potencjalu obszaréw miejskich
i podkresla rolg, jaka moga odegraé obszary wiejskie i peryferyjne dla osiagnigcia zréwnowazonego rozwoju
i realizacji celow Srednio- i dlugoterminowych;

51. uwaza za niezwykle wazne wdrozenie sieci inteligentnego systemu transportowego na obszarach
o wysokim potencjale turystycznym w celu usprawnienia ruchu, ograniczenia liczby wypadkéw
i zwickszenia bezpieczenstwa; uwaza, ze inteligentne systemy transportowe (ITS) przyczyniaja si¢ do
rozwoju gospodarczego regionéw, w tym regionéw peryferyjnych;

52.  podkresla znaczenie wspélpracy miedzyregionalnej, transgranicznej i ponadnarodowej na rzecz
rozwijania i wprowadzania ITS i wzywa KE do zbudowania ogdlnodostepnego, we wszystkich jezykach
UE, systemu wymiany dobrych praktyk, a pafistwa cztonkowskie wzywa do wymiany najlepszych praktyk
migdzy regionami w podwojnym celu osiggnigcia transferu wiedzy w sektorze ITS i uniknigcia rozproszenia
wewnatrz systemu.

* *

53.  zobowigzuje swojego przewodniczacego do przekazania niniejszej rezolucji Radzie, Komisji oraz
rzagdom i parlamentom panstw czlonkowskich.



