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Inteligentne systemy transportowe w dziedzinie transportu drogowego oraz ich
interfejsy z innymi rodzajami transportu ***]

P6_TA(2009)0283

Rezolucja legislacyjna Parlamentu Europejskiego z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie wniosku
dotyczacego dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady ustanawiajagcej ramy wdrazania
inteligentnych systeméw transportowych w dziedzinie transportu drogowego oraz ich
interfejséw z innymi rodzajami transportu (COM(2008)0887 — C6-0512/2008 - 2008/0263(COD))

(2010/C 184 E/70)
(Procedura wspoldecyzji: pierwsze czytanie)
Parlament Europejski,
— uwzgledniajgc wniosek Komisji przedstawiony Parlamentowi Europejskiemu i Radzie (COM(2008)0887),

— uwzgledniajac art. 251 ust. 2 oraz art. 71 ust. 1 Traktatu WE, zgodnie z ktorymi wniosek zostal
przedstawiony Parlamentowi przez Komisje (C6-0512/2008),

— uwzgledniajac art. 51 Regulaminu,
— uwzgledniajgc sprawozdanie Komisji Transportu i Turystyki (A6-0226/2009),
1. zatwierdza wniosek Komisji po poprawkach;

2. zwraca si¢ do Komisji o ponowne przekazanie mu sprawy w przypadku uznania przez nig za
stosowne wprowadzenia znaczgcych zmian do wniosku lub zastgpienia tegoz innym tekstem;

3. zobowiazuje swojego przewodniczacego do przekazania stanowiska Parlamentu Radzie i Komisji.
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P6_TC1-COD(2008)0263

Stanowisko Parlamentu Europejskiego przyjete w pierwszym czytaniu w dniu 23 kwietnia 2009

w celu przyjecia dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/.../WE ustanawiajacej ramy

wdrazania inteligentnych systeméw transportowych w dziedzinie transportu drogowego oraz
ich interfejséw z innymi rodzajami transportu

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)
PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE],
uwzgledniajac Traktat ustanawiajagcy Wspolnote Europejska, w szczegdlnosci jego art. 71 ust. 1,
uwzgledniajac wniosek Komisji ||,
uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spolecznego (1),
uwzgledniajac opini¢ Komitetu Regionéw (2),
stanowigc zgodnie z procedura okreslong w art. 251 Traktatu (%),
a takze majgc na uwadze, co nastgpuje:

(1) Nasilenie transportu drogowego zwigzane ze wzrostem gospodarki europejskiej oraz wymogami
w zakresie mobilnosci obywateli jest podstawowa przyczyna coraz wigkszego zatloczenia infrastruk-
tury drogowej i zuzycia energii, jak réwniez probleméw ekologicznych i spolecznych.

(2) Reakcja na te gléwne wyzwania nie moze ograniczac si¢ do tradycyjnych metod, w tym szczeg6lnie do
rozbudowy istniejacej infrastruktury transportu drogowego. Innowacja odegra gldéwna role
w znalezieniu odpowiednich rozwiazan dla Wspélnoty.

(3) Inteligentne systemy transportowe (ITS) to zaawansowane aplikacje, ktére — choé same nie sg
nosnikami informacji jako takich — majg na celu $wiadczenie innowacyjnych ustug w zakresie
rodzajéw transportu i zarzgdzania ruchem oraz pozwalajg na lepsze informowanie réznych uzyt-
kownikéw, dajgc im mozliwos¢ bezpieczniejszego, bardziej skoordynowanego i , inteligentniejszego”
korzystania z sieci transportowych.

(4) Zastosowanie technologii informacyjnych i komunikacyjnych w sektorze transportu drogowego oraz
jego interfejséw z innymi rodzajami transportu (ITS) znaczaco przyczyni si¢ do poprawy oddzialy-
wania na Srodowisko, efektywnosci, w tym efektywnosci energetycznej, bezpieczenstwa i ochrony
transportu drogowego oraz mobilnosci pasazeréw i towaréw, przy jednoczesnym zapewnieniu funk-
cjonowania rynku wewnetrznego oraz zwigkszonych pozioméw konkurencyjnosci i zatrudnienia.

(5) Kilka zaawansowanych aplikacji i mechanizméw wspélnotowych opracowano dla réznych rodzajow
transportu, takich jak transport kolejowy (ERTMS i TAF-TSI), transport morski i srédlgdowe drogi
wodne (LRITS, SafeSeaNet, VIMIS, RIS), transport lotniczy (SESAR) oraz transport lgdowy, na
przyklad transport zywego inwentarza.

(6) Postepy w zastosowaniu technologii informacyjnych i komunikacyjnych do innych form transportu
powinny obecnie znalezé odzwierciedlenie w rozwoju sektora transportu drogowego, szczegdlnie
w celu zapewnienia wyzszych poziomoéw integracji w tym zakresie pomiedzy transportem drogowym
a innymi rodzajami transportu.

(') Opinia z dnia 13 maja 2009 r. (dotychczas nieopublikowana w Dz.U.).
(3 Dz.U. C
() Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 23 kwietnia 2009 r.
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(7)

(8)

(9)

W niektérych panistwach czlonkowskich technologie te sa juz wdrazane w sektorze transportu drogo-
wego na poziomie krajowym, jednak takie wdrazanie pozostaje fragmentaryczne i nieskoordynowane
i nie jest w stanie zapewni¢ cigglosci geograficznej ustug ITS w calej Wspdlnocie.

Aby zapewni¢ skoordynowane i skuteczne wdrazanie ITS na terenie calej Wspdlnoty, nalezy wprowa-
dzi¢ wspélne specyfikacje. W pierwszym rzedzie priorytetowo nalezy potraktowal cztery gléwne
obszary rozwoju i wdrazania ITS.

Wspdlne specyfikacje powinny miedzy innymi uwzglednia¢ i czerpaé z doswiadczenia i wynikéw juz
uzyskanych w tym obszarze, szczegdlnie w kontekscie inicjatywy eBezpieczenstwo (eSafety) (1),
uruchomionej przez Komisje w kwietniu 2002 r. W ramach tej inicjatywy Komisja ustanowila
Forum eSafety w celu promowania i dalszej realizacji zalecen na rzecz wsparcia rozwoju, wdrazania
i wykorzystania systeméw eBezpieczenistwa.

(10) Pojazdy uzytkowane glownie ze wzgledu na ich warto$¢ historyczng, po raz pierwszy zarejestrowane,

homologowane lub dopuszczone do ruchu przed wejsciem w Zycie niniejszej dyrektywy i przepisow
wykonawczych do niej, nie powinny by¢ objete zasadami i procedurami ustalonymi w niniejszej
dyrektywie.

(11) ITS powinny czerpac¢ z interoperacyjnych systeméw opartych na otwartych i publicznych standardach,

dostgpnych na zasadach niedyskryminacyjnych wszystkim dostawcom i uzytkownikom aplikacji
i ustug.

(12) Konieczne jest zapewnienie w przyszlosci interoperacyjnosci aplikacji i ustug poprzez wdroZenie ITS,

a takze - w stosownych przypadkach - zadbanie o zgodnos$¢ wsteczng z aplikacjami i ustugami ITS.

(13) Wdrazanie i wykorzystanie aplikacji i ustug ITS bedzie wiazalo si¢ z przetwarzaniem danych osobo-

wych. Takie przetwarzanie nalezy przeprowadza¢ zgodnie z zasadami wspdlnotowymi, okreslonymi
miedzy innymi w dyrektywie 95/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 24 paZzdziernika
1995 r. w sprawie ochrony oséb fizycznych w zakresie przetwarzania danych osobowych
i swobodnego przepltywu tych danych (%) oraz w dyrektywie 2002/58/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady z dnia 12 lipca 2002 r. dotyczacej przetwarzania danych osobowych i ochrony prywatnosci
w sektorze acznosci elektronicznej (3).

(14) Wdrazanie i wykorzystanie aplikacji i ustug ITS oraz w szczegdlnosci informacji o ruchu i podrézy

bedzie si¢ wigzalo z przetwarzaniem i wykorzystaniem danych dotyczacych drég, ruchu i podrézy,
stanowigcych cze$¢ dokumentéw bedacych w posiadaniu podmiotéw sektora publicznego panstw
czlonkowskich. Takie przetwarzanie i wykorzystywanie powinno odbywaé si¢ zgodnie z zasadami
wspdlnotowymi okreslonymi w dyrektywie 2003/98/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
17 listopada 2003 r. w sprawie ponownego wykorzystywania informacji sektora publicznego (.

(15) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2007[46/WE (°) ustanawia ramy dla homologacji pojazdéw

silnikowych i ich przyczep oraz ukladéw, czgsci i oddzielnych zespotéw technicznych przeznaczonych
do tych pojazdéw, z kolei dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2002/24/WE (¢) i 2003/37|WE ()
odnosza si¢ odpowiednio do homologacji typu dwu- lub trzykotowych pojazdéw silnikowych oraz
ciggnikéw rolniczych lub le$nych, ich przyczep i wymiennych holowanych maszyn. Chociaz przepisy
w tych dyrektywach obejmuja urzadzenia zwiazane z ITS zainstalowane w pojazdach, nie maja
zastosowania do urzadzef i oprogramowania ITS zewnetrznej infrastruktury drogowej, ktére powinny
by¢ objete analogicznymi, krajowymi procedurami homologacji typu.

=
=

tp:/[www.esafetysupport.org/download[European_Commission/048-esafety.pdf

Dz.U. L 281 z 23.11.1995, s. 31
Dz.U. L 201 z 31.7.2002, s. 37
Dz.U. L 345 z 31.12.2003, s. 90.
Dz.U. L 263 z 9.10.2007, s. 1.
Dz.U. L 124 z 9.5.2002, s. 1.
Dz.U. L 171 z 9.7.2003, s. 1.
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(16) W przypadku aplikacji i ustug ITS, dla ktorych wymagane s3 dokladne i gwarantowane ustugi pozy-
cjonowania i pomiaru czasu, zastosowaé nalezy satelitarne urzgdzenia infrastruktury lub inna techno-
logie zapewniajacg réwnorzedny poziom dokladnosci (1), np. Wydzielong lgcznos¢ matego zasiggu
(dsrc).

(17) Gléowne zainteresowane strony, w tym dostawcy ustug ITS, stowarzyszenia uzytkownikow ITS, prze-
woznicy i operatorzy obiektéw, przedstawiciele przemystu wytwoérczego, partnerzy spoleczni, stowa-
rzyszenia branzowe i wladze lokalne, powinny mie¢ mozliwo$¢ doradzania Komisji w zakresie gospo-
darczych i technicznych aspektéw wdrazania ITS na terenie Wspdlnoty.

(18) Srodki niezbedne do realizacji niniejszej dyrektywy powinny zostaé przyjete zgodnie z decyzja Rady
1999/468/WE z dnia 28 czerwca 1999 r. ustanawiajacg warunki wykonywania uprawniefi wykonaw-
czych przyznanych Komisji (3).

(19) W szczeg6lnosci Komisja powinna by¢ uprawniona do przyjmowania $rodkéw dotyczacych zmiany
zalgcznikéw i Srodkéw ustanawiajacych bardziej szczegdlowe specyfikacje w zakresie rozwoju, wpro-
wadzania i wykorzystywania interoperacyjnych ITS. Poniewaz $rodki te majg zakres ogdlny i stuzg
wprowadzaniu zmian w odniesieniu do innych niz istotne elementéw niniejszej dyrektywy, miedzy
innymi poprzez uzupelnienie jej nowymi, innymi niz istotne elementami, musza by¢ one przyjete
zgodnie z procedurg regulacyjng polaczong z kontrola, przewidziana w art. 5a decyzji 1999/468/WE.

(20) W celu zagwarantowania skoordynowanego podejscia, Komisja powinna zapewni¢ sp6jnos¢ pomiedzy
dzialaniami komitetu ustanowionego na mocy niniejszej dyrektywy a dzialaniami komitetu ustano-
wionego na mocy dyrektywy 2004/52/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia
2004 r. w sprawie interoperacyjnosci systeméw elektronicznych oplat drogowych we Wspdlnocie (3),
komitetu ustanowionego na mocy rozporzadzenia Rady (EWG) (Nr) 3821/85 z dnia 20 grudnia 1985 r.
w sprawie urzadzen rejestrujacych stosowanych w transporcie drogowym (%) oraz komitetu, o ktérym
mowa w dyrektywie 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 wrzesnia 2007 r. ustana-
wiajacej ramy dla homologacji pojazdéw silnikowych i ich przyczep oraz ukladow, czesci
i oddzielnych zespotéw technicznych przeznaczonych do tych pojazdéw (°).

(21) Poniewaz cele niniejszej dyrektywy, mianowicie zapewnienia skoordynowanego wdrozenia i uzycia interoperacyj-
nych ITS w calej Wspélnocie, nie mogg zostaé zrealizowane w wystarczajgcym zakresie przez paistwa czlon-
kowskie ||, a cele te, ze wzgledu na swojg skale i rezultaty, mogg by¢ lepiej zrealizowane na poziomie
wspélnotowym, Wspdlnota moze przyjmowal $rodki, zgodnie z zasadg pomocniczoéci okre$long
w art. 5 Traktatu. Zgodnie z zasada pomocniczosci okreslong w powyzszym artykule niniejsza dyrek-
tywa nie wykracza poza zakres niezbedny do osiagnigcia tych celow,

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1
Przedmiot i zakres

Niniejsza dyrektywa ustanawia ramy skoordynowanego i spdjnego wdrazania i stosowania ITS, w tym
interoperacyjnych ITS, na terenie Wspdlnoty oraz sporzadzania koniecznych w tym celu specyfikacji.

Dyrektywa ma zastosowanie do wszystkich ITS dla podréznych, pojazdéw i infrastruktury oraz ich inte-
rakcji w dziedzinie transportu drogowego, w tym transportu miejskiego, i interfejséw z innymi rodzajami
transportu.

Stosowanie niniejszej dyrektywy oraz srodkéw, o ktérych mowa w art. 4, ma miejsce bez uszczerbku dla
wymogéw patistw czlonkowskich w zakresie porzqdku i bezpieczeristwa publicznego.

(") Zob. rozporzgdzenie Rady (WE) nr 1/2005 (Dz.U. L 3 z 5.1.2005, s. 1), oraz rozporzgdzenie (WE) nr 683/2008 Parlamentu
Europejskiego i Rady (Dz.U. L 196 z 24.7.2008, s. 1).

(3) Dz.U. L 184 z 17.7.1999, s. 23.

(}) Dz.U. L 166 z 30.4.2004, s. 124.

(y Dz.U. L 370 z 31.12.1985, s. 8.

() Dz.U. L 263 z 9.10.2007, s. 1.
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Artykut 2
Definicje
Na potrzeby niniejszej dyrektywy zastosowanie maja nastepujace definicje:
(a) ,inteligentne systemy transportowe (ITS)” oznaczaja systemy, w ktorych zastosowane s3 systemy infor-
macyjne i komunikacyjne, wykorzystane w transporcie drogowym (w tym w infrastrukturze,
w pojazdach i przez uzytkownikéw) i w zarzgdzaniu ruchem i mobilnoscig oraz na potrzeby inter-

fejséw z innymi rodzajami transportu, w tym réwniez na potrzeby multimodalnych i interoperacyjnych
systeméw sprzedazy biletow;

(b) ,interoperacyjno$¢” oznacza zdolno$¢ systeméw oraz bedacych ich podstawa proceséw gospodarczych
do wymiany danych oraz do wymiany informacji i wiedzy;

() .aplikacja ITS” oznacza operacyjne narzedzie zastosowania ITS;

(d) ,ustuga ITS” oznacza wdrozenie aplikacji ITS poprzez dokladnie okreSlone ramy organizacyjne
i operacyjne celem zwigkszenia bezpieczenistwa uzytkownikow, efektywnosci i wygody oraz ulatwienia
lub wspierania operacji transportowych i przewozowych;

(e) ,dostawca ustug ITS” oznacza dowolny podmiot, publiczny lub prywatny, $wiadczacy ustuge ITS;

(f) ,uzytkownik ITS” oznacza dowolnego uzytkownika aplikacji lub ustug ITS, w tym podréznych, szcze-
golnie narazonych uzytkownikéw sieci transportu, uzytkownikow i operatoréw infrastruktury trans-
portu drogowego, osoby zarzadzajace flota oraz podmioty obstugi w naglych wypadkach;

(@) ,urzadzenie nomadyczne” oznacza element komunikacji lub urzadzenie do przetwarzania informaciji,
ktore kierowca moze wzig¢ do pojazdu i uzywal w czasie prowadzenia pojazdu, na przyklad telefon
komoérkowy, system nawigacji lub podreczny komputer osobisty;

(h) ,platforma” oznacza zintegrowane otoczenie funkcjonalne, techniczne i operacyjne umozliwiajace wdra-
zanie, realizacje i wykorzystywanie aplikacji i ustug ITS;

(i) .szczegdlnie naraZeni uzytkownicy sieci transportu” to niezmotoryzowani uczestnicy ruchu, np. piesi,
rowerzysci i motocyklisci, a takze osoby niepelnosprawne lub o ograniczonej mobilnosci;

(j) ,minimalny zakres stosowania aplikacji i Swiadczenia ustug ITS” oznacza podstawowy zakres apli-
kagji i ustug ITS stanowigcych nieodzowne elementy transeuropejskich sieci transportowych (TEN-T).

Artykut 3
Wdrazanie ITS

1. Panstwa czlonkowskie podejmuja konieczne S$rodki, aby zapewni¢ skoordynowane wdrazanie
i stosowanie wydajnych interoperacyjnych aplikacji i ustug ITS na terenie Wspdlnoty.

2. Paidistwa czlonkowskie zapewniajg, o ile to mozliwe, zgodno$¢ wsteczng z aplikacjami i ustugami
ITS we Wspdlnocie.

3. Panstwa czlonkowskie w szczegdlnosci:

(a) zapewniajg uzytkownikom ITS i dostawcom ustug ITS dostep do wiarygodnych i regularnie uaktual-
nianych stosownych informacji dotyczacych transportu drogowego;
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(b) zapewniaja mozliwo$¢ wymiany danych na temat ruchu drogowego i podrézy oraz innych stosownych
informacji miedzy wladciwymi o$rodkami informacji o ruchu i kontroli ruchu w réznych regionach
i roéznych panstwach czlonkowskich;

(c) stosujg ITS w odniesieniu do wszystkich rodzajow transportu oraz do interfejséw migdzy nimi,
gwarantujgc tym samym wysoki stopieri integracji wszystkich rodzajow transportu;

(d) podejmuja konieczne $rodki stuzgce wdrazaniu systeméw ITS zwigzanych z bezpieczenistwem i ochrong
w pojazdach i elementach infrastruktury oraz rozwojowi bezpiecznych interfejséw czlowiek-urzadzenie
(HMI), szczegdlnie w urzadzeniach nomadycznych;

(¢) podejmuja konieczne $rodki stuzace integracji, w ramach jednolitej platformy, réznych aplikacji ITS
zwigzanych z wymiang informacji i komunikacja miedzy pojazdami i elementami infrastruktury
drogowej;

(f) unikajg rozproszenia i braku cigglosci geograficznej.

4. Na potrzeby aplikacji i uslug ITS, ktére wymagaja globalnych, nieprzerwanych, dokladnych
i gwarantowanych ustug zwigzanych z pozycjonowaniem i pomiarem czasu, wykorzystana jest infrastruk-
tura satelitarna lub inna technologia zapewniajagca réwnorzedne poziomy dokladnosci, taka jak DSRC.

5. Przyjmujac Srodki przewidziane w ust. 1 i 2, panstwa cztonkowskie wymagajg zgodnosci z zasadami
okreslonymi w zalaczniku L

6.  Paristwa czlonkowskie uwzgledniajq rzezbe terenu regionéw geograficznie odizolowanych oraz odle-
glosci, jakie nalezy przebyé, aby do nich dotrzeé, w przypadku koniecznosci odstgpujgc od zasady efek-
tywnosci kosztowej, o ktorej mowa w zalgczniku I

Artykut 4
Specyfikacje

1. Komisja okresla specyfikacje wdrazania i stosowania ITS w nastepujacych obszarach priorytetowych:
(a) optymalne wykorzystanie danych dotyczacych drég, ruchu i podrézy;

(b) ciaglos¢ ustug ITS zwigzanych z zarzadzaniem ruchem i przewozami towarowymi w ramach europej-
skich korytarzy transportowych i w konurbacjach;

(c) bezpieczenistwo i ochrona ruchu drogowego;
(d) integracja pojazdu w ramach infrastruktury transportowej.

(2)  Komisja okresla wymogi dotyczgce obowigzkowego udostgpniania i stosowania w minimalnym
zakresie aplikacji i ustug ITS, zwlaszcza w nastegpujgcych dziedzinach:

(a) $wiadczenie w catej UE uslug w zakresie dostarczania informacji w czasie rzeczywistym na temat
ruchu i podrézowania;

(b) dane i procedury dotyczgce Swiadczenia w minimalnym zakresie bezplatnych powszechnych ustug
zwigzanych z informowaniem o ruchu;

(c) skoordynowane wprowadzenie systemu eCall w calej Europie;

(d) odpowiednie srodki w zakresie bezpiecznych miejsc parkingowych dla samochodéw cigzarowych
i pojazdow uzytkowych, a takze w zakresie telematycznych systeméw parkowania i rezerwagji.
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3. Komisja okresla specyfikacje niezbedne ze wzgledu na wdrozenie i korzystanie z ITS w zakresie
wykraczajgcym poza minimalny zakres stosowania aplikacji i ustug ITS do budowy lub utrzymania
transeuropejskich sieci drogowych (TERN) wspdlfinansowanych przez Wspdlnote.

4. Specyfikacje sa zgodne z zasadami okreslonymi w zalaczniku I i zawierajg przynajmniej elementy
gléwne okreslone w zalgczniku 1L

5. W celu zagwarantowania interoperacyjnosci i wyznaczenia zakresu odpowiedzialnosci Komisja
w razie potrzeby uzupelnia elementy glowne przedstawione w zalgczniku II o specyfikacje dotyczgce
planowania, wdrozenia i operacyjnego korzystania z ustug ITS, a takze okresla zakres ustug
i obowigzki ustugodawcy.

6.  Specyfikacje okreslajg rowniez warunki, na jakich paristwa czlonkowskie mogg w porozumieniu
z Komisjg dyktowaé dodatkowe zasady Swiadczenia tych ustug na calym ich terytorium lub jego czgsci.

7. Srodki te, stuzgce wprowadzaniu zmian w odniesieniu do innych niz istotne elementéw niniejszej
dyrektywy poprzez jej uzupelnienie, sq przyjmowane zgodnie z procedurg regulacyjng polgczong
z kontrolg, o ktérej mowa w art. 9 ust. 3.

8. Komisja przeprowadza odpowiednig oceng wplywu, zanim przyjmie specyfikacje, o ktérych mowa
wust. 5i6.

9.  Dodatkowe zasady lub elementy gléwne specyfikacji nieprzewidziane w niniejszej dyrektywie dodaje
si¢ do zalgcznika I lub II, zgodnie z procedurg okreslong w art. 251 traktatu.

Artykut 5
Homologacja typu dla urzadzen i oprogramowania ITS zwigzanych z infrastrukturg drogowa

1. Jezeli jest to konieczne ze wzgledu na efektywnosé, w tym efektywnos¢ energetyczng, bezpieczenstwo
lub ochrong, lub ochrong Srodowiska, urzadzenia i aplikacje ITS niemieszczace si¢ w zakresie dyrektyw
2002/24/WE, 2003/37/WE i 2007/46/WE zostaja, przed oddaniem ich do uzytku, poddane homologacji

typu.

2. W odniesieniu do urzgdzed i aplikacji ITS, o ktérych mowa w ust. 1, odpowiednie specyfikacje
dotyczgce odpowiedzialnosci sq przekazywane krajowym organom odpowiedzialnym za homologacje typu
w odniesieniu do urzqdzeri i aplikacji ITS objetych zakresem niniejszej dyrektywy.

3. Panstwa czlonkowskie przekazuja Komisji informacje o krajowych organach odpowiedzialnych za
certyfikacje urzadzen i homologacje typu, w tym réwniez w odniesieniu do dostawcéw aplikacji ITS,
bedacych przedmiotem niniejszej dyrektywy. Komisja przekazuje te informacje innym panistwom czlonkow-
skim.

4. Wszystkie pafistwa czlonkowskie uznajg homologacje typu wystawione przez krajowe organy innych
panstw czlonkowskich, o ktérych mowa w ust. 3.

5.  Wyposazenie i oprogramowanie ITS mozna wprowadzi¢ na rynek i zaczgc stosowac tylko wowczas,
gdy — przy zalozeniu wlasciwej instalacji i konserwacji oraz uzytkowania zgodnie z przeznaczeniem — nie
stanowi ono zagroZenia dla zdrowia i bezpieczeristwa osob oraz Srodowiska, w rozumieniu odnosnych
uregulowar wspdlnotowych, a takze, we wlasciwych przypadkach, dla mienia.
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6.  Zaklada sig, ze wyposaZenie i oprogramowanie ITS jest zgodne z przyjetymi specyfikacjami, w mysl
postanowieti art. 4, jezeli odpowiada w odnosnych przypadkach krajowym lub wspélnotowym standardom
okreslonym zgodnie z dyrektywq Parlamentu Europejskiego i Rady 98/34/WE z dnia 22 czerwca 1998 r.
ustanawiajgcq procedure udostgpniania informacji na temat norm technicznych, regulacji i zasad
w odniesieniu do ustug spoleczefistwa informacyjnego ().

Artykut 6
Komitet ds. Norm i Przepisow Technicznych
Jezeli patistwo czlonkowskie lub Komisja uznaje, Ze normy okreslone w art. 5 ust. 6 nie spelniajg w pelni
przyjetych specyfikacji, okreslonych w art. 4, zainteresowane paristwo czlonkowskie lub Komisja powia-

damia o tym Staly Komitet powolany na podstawie art. 5 dyrektywy 98/34/WE, podajgc tego przyczyny.
Komitet ten wydaje opini¢ w trybie pilnym.

Uwzgledniajgc opinig komitetu, Komisja powiadamia paristwa czlonkowskie, czy normy te powinny
zostaé wycofane z zakresu komunikatow, o ktérych mowa w art. 5 niniejszej dyrektywy.

Artykut 7
Zasady dotyczace prywatnosci, ochrony i ponownego wykorzystania informacji
1.  Panistwa czlonkowskie dopilnowujs, aby gromadzenie, przechowywanie i przetwarzanie danych

osobowych w kontekscie obstugi ITS bylo prowadzone zgodnie z wspélnotowymi zasadami ochrony
wolnosci i praw podstawowych oséb fizycznych, w szczegdlnosci dyrektywami 95/46/WE i 2002/58/WE.

2. W trosce o ochrong prywatnosci zachgca si¢ do wykorzystywania, w stosownych przypadkach,
anonimowych danych przy korzystaniu z aplikacji lub ustug ITS.

3. Dane osobowe sq przetwarzane tylko w zakresie, w ktérym przetwarzanie to jest konieczne do
korzystania z aplikacji lub ustug ITS.

4. W przypadku szczegdlnych kategorii danych, o ktérych mowa w art. 8 dyrektywy 95/46/WE, dane
te sq przetwarzane tylko wéwczas, gdy osoba, ktorej dane te dotyczq, Swiadomie udzielita wyraznej zgody
na ich przetwarzanie.

5.  Panstwa czlonkowskie zapewniaja ochrone danych i zapiséw ITS przeciwko naduzyciom, w tym
bezprawnemu dostepowi, zmianom i utracie oraz dbajg, aby nie wykorzystywano ich do celéw innych
niZ okreslone w niniejszej dyrektywie.

6.  Zastosowanie ma dyrektywa 2003/98/WE.

Artykut 8
Programowanie

1.  Komisja przygotowuje roczny plan prac w oparciu o elementy glowne okreslone w zalgczniku II po
raz pierwszy nie poiniej niz ... (¥).

() Dz.U. L 204 z 21.7.1998, s. 37.
(*) Trzy miesigce od daty wejScia w Zycie niniejszej dyrektywy.
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2. Komisja uwzglednia wyniki prac przeprowadzonych przez komitety powolane zgodnie z innymi
przepisami wspélnotowymi dotyczgcymi réinych obszaréw ITS, w tym przez Europejskq Grupe Doradczg
ds. ITS, o ktérej mowa w art. 10.

3. Komisja w Scistej wspdlpracy z patistwami czlonkowskimi dba o ogdlng spéjnosé
i komplementarno$¢ procesu wdrazania ITS z innymi wlasciwymi strategiami politycznymi, programami
i dzialaniami Wspdélnoty.

4.  Komisja aktywnie wspdlpracuje ze wspélnotowymi i migdzynarodowymi organami normalizacyj-
nymi w sprawie przepiséw okreslonych w zalgczniku I i II.

5. Komisja dziala zgodnie z procedurg regulacyjng, o ktérej mowa w art. 9 ust. 2, w celu:
(a) przyjecia i zmiany rocznego programu pracy;
(b) okreslenia dziedzin o znaczeniu priorytetowym dla wspélpracy migdzynarodowe;.

Roczny program prac oraz dziedziny o znaczeniu priorytetowym dla wspélpracy migdzynarodowej publi-
kuje si¢ w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

6.  Zgodnie z procedurg regulacyjng polgczong z kontrolg, o ktérej mowa w art. 9 ust. 3, najpdzniej ...
(*) Komisja przyjmuje program roboczy zawierajqcy cele i terminy stosowania elementéw podstawowych
okreslonych w zalgczniku II.

Artykut 9

Komitet
1. Komisja uzyskuje pomoc ze strony komitetu, zwanego Europejskim Komitetem ds. ITS ||, ztozonego

z przedstawicieli panstw cztonkowskich, ktérego przewodniczacym jest przedstawiciel Komisji.

2. W przypadku odeslania do niniejszego ustgpu stosuje sig art. 5 i 7 decyzji 1999/468/WE,
z uwzglednieniem jej art. 8.

Termin okreslony w art. 5 ust.6 decyzji 1999/468/WE wynosi trzy miesigce.

3. W przypadku odestania do niniejszego ustepu, zastosowanie ma art. 5a ust. 1-4 oraz art. 7 decyzji
1999/468|WE, przy uwzglednieniu przepiséw art. 8 tej decyzji.

Artykut 10
Europejska Grupa Doradcza ds. ITS

1. Komisja ustanawia Europejska Grupe Doradcza ds. ITS, ktéra bedzie doradzal Komisji w zakresie
gospodarczych i technicznych aspektéw wdrazania i stosowania ITS na terenie Wspdlnoty. Grupa sklada si¢
z wysokiego szczebla przedstawicieli zainteresowanych dostawcow ustug ITS, stowarzyszen uzytkownikéw,
przewoznikéw i operatoréw obiektow, przemystu wytworczego, partneréw spolecznych, stowarzyszen
branzowych, wladz lokalnych i innych wilasciwych for6w.

2. Komisja dopilnowuje, aby przedstawiciele Europejskiej Grupy Doradczej ds. ITS byli kompetentni
oraz aby w sklad Grupy wchodzila odpowiednia reprezentacja tych sektoréw przemystu i tych uzytkow-
nikéw, ktérych dotyczq Srodki zaproponowane przez Komisje na mocy niniejszej dyrektywy.

(*) Szes¢ miesigcy od daty wejscia w Zycie niniejszej dyrektywy.
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3. Do Europejskiej Grupy Doradczej ds. ITS nalezy wydawanie opinii technicznej na temat projektéw
specyfikacji, o ktérych mowa w art. 4.

4.  Prace Europejskiej Grupy Doradczej ds. ITS sq prowadzone w sposob przejrzysty.

Artykut 11
Sprawozdawczo$¢
1. Panstwa czlonkowskie przekazuja Komisji najpdzniej do ... (*) szczegblowe sprawozdanie w sprawie

podejmowanych przez nie krajowych dzialan i projektéw dotyczacych obszaréw priorytetowych okreslo-
nych w art. 4 ust. 1, ktére zawiera przynajmniej informacje okreslone w zalaczniku IIL

2. Panstwa czlonkowskie przekazuja Komisji najpdzniej do ... (**) swoje plany dotyczace dzialan
w zakresie ITS na kolejne pig¢ lat, z uwzglednieniem przynajmniej informacji okreslonych w zalaczniku III.

3. Po tej dacie panstwa czlonkowskie przekazujg coroczne sprawozdania dotyczace postepéw w realizacji
tych plandw.

4. Komisja co szes¢ miesiecy przekazuje sprawozdanie Parlamentowi Europejskiemu i Radzie, w ktérym
opisuje postepy poczynione we wdrazaniu niniejszej dyrektywy, dolgczajgc réwniez analizg funkcjono-
wania zasad okreslonych w zalgczniku I i II, a takZe ocenia, czy istnieje potrzeba wprowadzenia zmian do
niniejszej dyrektywy.

Komisja co sze$¢ miesigcy przekazuje sprawozdanie Parlamentowi Europejskiemu i Radzie, zwlaszcza
w odniesieniu do kwestii finansowania, a w razie koniecznosci przedklada takie wniosek dotyczgcy
finansowania zagwarantowania minimalnego zakresu stosowania aplikacji i ustug ITS.

Artykut 12
Transpozycja

1. Panstwa czlonkowskie wprowadza w zycie przepisy ustawowe, wykonawcze i administracyjne

niezbg¢dne do wykonania niniejszej dyrektywy najpézniej do ... (***) Panstwa czlonkowskie niezwlocznie
przekaza Komisji tekst tych przepiséw oraz tabele korelacji pomigdzy tymi przepisami a niniejsza dyrek-
tywa.

Przepisy przyjete przez panstwa czlonkowskie zawieraja odniesienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie
takie towarzyszy ich urzedowej publikacji. Metody dokonywania takiego odniesienia okreslane sg przez
panstwa czlonkowskie.

2. Panstwa czlonkowskie przekaza Komisji tekst glownych przepisow prawa krajowego dotyczacych
dziedziny objetej niniejsza dyrektywa.
Artykut 13
Wejscie w zycie

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym
Unii Europejskiej.

(*) Szes¢ miesigcy od daty wejscia w Zycie niniejszej dyrektywy.
(**) Dwa lata od daty wejscia w Zycie niniejszej dyrektywy.
(***) 12 miesigcy od daty wejscia w Zycie niniejszej dyrektywy.



C 184 E[348 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej 8.7.2010

Czwartek, 23 kwietnia 2009 r.

Artykut 14
Adresaci
Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw cztonkowskich.

Sporzadzono w

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady

Przewodniczacy Przewodniczacy

ZALACZNIK 1

ZASADY WDRAZANIA ITS, O KTORYCH MOWA W ART. 3

Wybér i wdrazanie aplikacji i ustug ITS opieraja si¢ na ocenie potrzeb i prowadzone sa z poszanowaniem nastepujacych
zasad:

(a) skuteczno$¢ — zdolno$¢ do rzeczywistego przyczyniania si¢ do rozwigzania kluczowych wyzwan majacych wplyw na
transport drogowy w Europie (na przyklad zmniejszenia zatoréw, ograniczenia emisji spalin, zwigkszenia efektyw-
nosci energetycznej, osiagniecia wyzszych pozioméw bezpieczefistwa i ochrony, rozwigzania kwestii dotyczgcych szcze-
golnie narazonych uzytkownikow sieci transportu);

(b) efektywnos¢ kosztowa — stosunek kosztéw do rezultatdw mierzonych realizacjg celéw;

(c) ciaglo§¢ geograficzna — zdolno§¢ do zapewnienia nieprzerwanych ustug na terenie calej Wspélnoty i na jej granicach
zewngtrznych, w szczeg6lno$ci w ramach TEN-T;

(d) interoperacyjno$¢ — zdolno$¢ systeméw do wymiany danych oraz do wymiany informacji i wiedzy;
(e) stopien dojrzalosci — poziom rozwoju;

(f) intermodalno$é — przenoszenie potokéw tadunkéw z transportu drogowego na zegluge morskq bliskiego zasiggu,
kolej bgdZ wody srédlgdowe lub tgczenie réinych rodzajéw transportu w taki sposéb, aby transport drogowy byt
mozliwie najwydajniejszy.
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ZALACZNIK 1I

GLOWNE ELEMENTY SPECYFIKACJI, O KTORYCH MOWA W ART. 4

(1) Optymalne wykorzystanie danych o drogach, ruchu i podrézy

Specyfikacje dotyczace optymalnego wykorzystania danych o drogach, ruchu i podrézy obejmuja nastepujace
elementy:

(a) okreslenie koniecznych wymogdw, aby informacje o ruchu i przewozach przekazywane w czasie rzeczywistym
byly dokladne i dostepne dla uzytkownikéw ITS w skali transgranicznej, w szczeg6lnosci:

— dostepno$¢ doktadnych danych o drogach publicznych i ruchu w czasie rzeczywistym wykorzystywanych na
potrzeby informacji o ruchu i podrézy przekazywanych w czasie rzeczywistym dostawcom ustug ITS;

— ulatwienie elektronicznej wymiany danych pomiedzy wlasciwymi organami publicznymi i zainteresowanymi
stronami a wlasciwymi dostawcami ustug ITS, w skali transgranicznej;

— terminowe uaktualnianie danych o drogach publicznych i ruchu wykorzystywanych do informacji o ruchu
i podrézy w czasie rzeczywistym przez wlasciwe organy publiczne i zainteresowane strony;

— terminowe uaktualnianie informacji o ruchu i podrézy w czasie rzeczywistym przez dostawcoéw ustug ITS;

G5

okreslenie koniecznych wymogéw, aby dane o drogach publicznych i ruchu (w tym na przyklad planéw obiegu
ruchu, przepisow drogowych oraz zalecanych tras) wykorzystywane na potrzeby map cyfrowych byly dokladne
i dostepne dla producentow map cyfrowych i dostawcow ustug, w szczegdlnosci:

— dostepno$¢ danych o drogach publicznych i ruchu (w tym na przyklad planéw obiegu ruchu, przepiséw
drogowych oraz zalecanych tras) gromadzonych przez wlasciwe organy publiczne na potrzeby dostawcow
ustug ITS;

— ulatwienie elektronicznej wymiany danych pomiedzy wlasciwymi organami publicznymi a dostawcami ustug
ITS;

— terminowe uaktualnianie danych o drogach publicznych i ruchu (w tym na przyktad planéw obiegu ruchu,
przepiséw drogowych oraz zalecanych tras) przez wlasciwe organy publiczne;

— terminowe uaktualnianie ustug i aplikacji ITS, przy wykorzystaniu danych o drogach publicznych i ruchu,
przez dostawcow ustug ITS;

(c) okreslenie minimalnych wymogéw w zakresie bezplatnego przekazywania ,powszechnych komunikatow
o ruchu” wszystkim uzytkownikom drég, jak réwniez ich minimalnej zawarto$ci, w szczegdlnosci:

— dostepno$¢ danych o drogach publicznych i ruchu wykorzystywanych do map cyfrowych dla producentéw
map cyfrowych i dostawcow ustug;

— ulatwienie elektronicznej wymiany danych pomiedzy wiasciwymi organami publicznymi i zainteresowanymi
stronami a prywatnymi producentami i dostawcami map cyfrowych;

— terminowe uaktualnianie danych o drogach publicznych i ruchu do map cyfrowych przez wlasciwe organy
publiczne i podmioty;

— terminowe uaktualnianie map cyfrowych przez producentéw map cyfrowych i dostawcéw ustug;

(d) okre$lenie minimalnych wymogéw w zakresie bezplatnego przekazywania ,powszechnych komunikatéw
o ruchu” wszystkim uzytkownikom drég, jak réwniez ich minimalnej zawartosci, w szczegélnosci:

— uzycie znormalizowanej listy informacji drogowych zwiazanych z bezpieczefistwem (,powszechnych komu-
nikatéw o ruchu”), ktére powinny by¢ przekazywane uzytkownikom ITS bezplatnie;

— kompatybilno$¢ i integracja ,powszechnych komunikatéw o ruchu” w ramach ustug ITS obejmujacych
informacje o ruchu i przewozach przekazywane w czasie rzeczywistym.
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(2) Ciaglos¢ ustug ITS zwigzanych z zarzadzaniem ruchem drogowym i transportem towarowym w ramach europejskich
korytarzy transportowych i w konurbacjach

Specyfikacje dotyczace ciaglosci i interoperacyjnosci ustug zarzadzania ruchem drogowym i towarowym w ramach
europejskich korytarzach transportowych i w konurbacjach obejmuja nastgpujace elementy:

(a) okreslenie minimalnych/koniecznych wymogéw dotyczacych cigglosci ustug ITS zwigzanych z obstuga transportu
towarowego i pasazerskiego w ramach korytarzy transportowych oraz w ujeciu intermodalnym, w szczegdlnosci:

— ulatwienie elektronicznej wymiany danych i informacji o ruchu pomiedzy wlasciwymi o$rodkami informacji
o ruchu/kontroli ruchu, w skali transgranicznej, miedzyregionalnej oraz pomig¢dzy obszarami miejskimi
i miedzymiastowymi;

— uzycie znormalizowanych przepltywéw informacji lub zwigzanych z ruchem drogowym interfejséw migdzy
wlasciwymi osrodkami informacji o ruchu/kontroli ruchu;

(b) okreslenie koniecznych $rodkéw stuzacych wykorzystaniu innowacyjnych technologii ITS (urzadzen radioloka-
cyjnych (RFID) lub Galileo/Egnos) w ramach wdrazania aplikacji ITS (w szczegdlnosci $ledzenia przewozéw
towarowych w zakresie trasy przewozu i zastosowanych rodzajéw transportu) na potrzeby logistyki transportu
towarowego (eFreight), w szczegdlnosci:

— dostepnos¢ whasciwych technologii ITS dla oraz ich wykorzystanie przez podmioty opracowujace aplikacje;

— integracja wynikéw lokalizacji (na przyklad w ramach RFID, DSRC lub Galileo/EGNOS) w narzedziach
i osrodkach zarzgdzania ruchem;

(c) okrelenie koniecznych $rodkéw stuzacych opracowaniu architektury ITS na potrzeby mobilnosci miejskiej,
w tym zintegrowanego i multimodalnego podejscia do planowania podrézy, popytu na transport
i zarzadzania ruchem, w szczeglnosci:

— dostepnos¢ danych o transporcie publicznym, planowaniu podrdzy, popycie na transport, danych o ruchu
i danych o parkowaniu dla osrodkéw kontroli miejskiej;

— ulatwienie elektronicznej wymiany danych pomiedzy réznymi osrodkami kontroli miejskiej zajmujacymi sig
transportem publicznym lub prywatnym oraz w ramach wszystkich mozliwych rodzajéw transportu;

— integracja wszystkich wlasciwych danych i informacji w ramach jednolitej architektury;

(d) okreslenie Srodkéw niezbednych do zagwarantowania sprawnych ustug ITS we Wspdlnocie i na jej granicach
zewnetrznych.

(3) Bezpieczefistwo i ochrona ruchu drogowego

Specyfikacje dotyczace aplikacji ITS zwiazanych z bezpieczenstwem i ochrong ruchu drogowego obejmuja nastgpu-
jace elementy:

(a) okreslenie koniecznych $rodkéw stuzacych zharmonizowanemu wprowadzeniu ogélnoeuropejskiego systemu
wzywania pomocy eCall, w tym:

— dostepnos¢ danych wymaganych w pokladowych ITS i mozliwos¢ ich wymiany;

— dostepno$¢ niezbednych urzadzen w osrodkach (ratownictwa) infrastruktury drogowej (punktach dostgpu do
ushug publicznych) otrzymujacych dane emitowane z pojazdéw;

— umozliwienie elektronicznej wymiany danych pomiedzy pojazdami a o$rodkami (ratownictwa) infrastruktury
drogowej (punktami dostgpu do ustug publicznych);

=

okreslenie koniecznych $rodkéw stuzacych zagwarantowaniu bezpieczenstwa uzytkownikéw drég w zakresie ich
pokladowych HMI oraz uzycia urzadzen nomadycznych, jak réwniez bezpieczefistwa komunikacji wewnatrz
pojazdu

(c

~

okreslenie Srodkéw majgcych na celu zapewnienie bezpieczeristwa szczegdlnie narazonych uzytkownikéw sieci
transportu poprzez wykorzystanie systeméw zarzgdzania mobilnoscig w odniesieniu do dostawcéw ustug
i uzytkownikéw w poszanowaniu zasad ADAS oraz HMI.

(d) okreslenie koniecznych $rodkéw stuzacych zagwarantowaniu bezpieczenistwa i komfortu szczegdlnie narazonym
uzytkownikom drég, w odniesieniu do wszystkich aplikacji ITS
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(e) okreslenie koniecznych $rodkéw stuzacych zapewnieniu bezpiecznych miejsc parkingowych dla cigzaréwek
i pojazdéw uzytkowych oraz systeméw parkowania i rezerwacji wykorzystujacych ITS, w szczeg6lnosci:

— dostepno$¢ wystarczajacej liczby obiektéw parkingowych;
— dostepno$¢ informacji drogowych dotyczacych parkowania dla uzytkownikéw;

— ulatwienie elektronicznej wymiany danych pomigdzy parkingami drogowymi, osrodkami parkowania
a pojazdami;

— wprowadzenie wlasciwych technologii ITS w pojazdach i drogowych obiektach parkingowych, ktére maja
aktualizowa¢ informacje dotyczace dostepnej przestrzeni parkingowej, na potrzeby rezerwacji.

(4) Integracja pojazdu w ramach infrastruktury transportowej

Specyfikacje dotyczace ITS w zakresie integracji pojazdu w ramach infrastruktury transportowej obejmuja nastepujace

elementy:
(a) okreslenie koniecznych Srodkéw stuzacych zintegrowaniu réznych aplikacji ITS na otwartej platformie pokla-
dowej, w szczeg6lnosci na podstawie:
— identyfikacji funkcjonalnych wymogéw istniejacych lub planowanych aplikacji ITS;
— okreSlenia  og6lnodostepnej architektury, ktéra gwarantuje interoperacyjnoéé/wzajemne polaczenia
z systemami i obiektami infrastruktury;
— integragji przyszlych, nowych lub ulepszonych aplikacji ITS dzialajacych w trybie ,wlacz i uzywaj” (plug and
play) z otwartg platforma pokladows;
— wykorzystania procesu normalizacji celem zastosowania danej architektury oraz specyfikacji otwartych
systeméw pokladowych;
(b) okreslenie koniecznych $rodkéw stuzacych dalszym postgpom w zakresie rozwoju i wprowadzania systeméw

wspolpracujacych (pojazd-infrastruktura), w szczegdlnosci:

— ulatwienie wymiany danych i informacji na linii pojazd-pojazd (V2V), pojazd-infrastruktura (V2I) oraz infra-
struktura-infrastruktura (121);

— dostepnos¢ dla odpowiednich podmiotéw (pojazdu lub infrastruktury drogowej) wiasciwych danych lub
informagji, ktore mogg by¢ przedmiotem wymiany;

— uzycie znormalizowanego formatu wiadomo$ci w ramach wymiany danych pomiedzy pojazdem
a infrastrukturg;

— okreSlenie infrastruktury komunikacyjnej dla kazdego rodzaju wymiany danych i informacji pomigdzy pojazdem
a pojazdem, pojazdem a infrastrukturg i infrastrukturg a infrastrukturg;

— okreslenie ram regulacyjnych w odniesieniu do HMI, aby rozwigzal kwestie odpowiedzialnosci oraz
zapewni¢ bardziej wiarygodne dostosowanie funkcjonalnych zabezpieczeri ITS do zachowania czlowieka;

— wykorzystanie proceséw normalizacji celem zastosowania odpowiednich architektur.
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ZALACZNIK III

WYTYCZNE DOTYCZACE TRESCI SPRAWOZDAN W SPRAWIE KRAJOWYCH DZIALAN W ZAKRESIE ITS,

1

O KTORYCH MOWA W ART. 11

Sprawozdania w sprawie priorytetowych obszaréw okreslonych w art. 4 ust. 1 przekazywane przez panstwa czlon-
kowskie zgodnie z art. 11 dotycza poziomu krajowego. Moga jednak, w odpowiednich przypadkach, zostaé rozsze-
rzone na poziom regionalny lub wybrany poziom lokalny.

Sprawozdanie, ktére ma zostal przekazane zgodnie z art. 11 ust. 1, obejmuje przynajmniej nastepujace informacje:
(a) aktualng krajowg strategie w odniesieniu do ITS,

(b) jej cele oraz lezace u ich podstaw przestanki,

() krotki opis stanu wdrazania ITS oraz warunkéw ramowych,

(d) obszary priorytetowe dla biezacych dzialan oraz powigzanych $rodkéw,

(e) wskazanie, jak ta strategia i te dziatania lub $rodki wspierajg skoordynowane i interoperacyjne wdrazanie aplikacji
ITS oraz cigglo$¢ ustug we Wspodlnocie (zob. art. 4 ust. 1).

Sprawozdanie, ktore ma zostaé przekazane zgodnie z art. 11 ust. 2, obejmuje przynajmniej nastgpujace informacje:
(a) narodowq strategic w odniesieniu do ITS, w tym jej cele,
(b) szczegdlowy opis wdrazania ITS oraz warunkéw ramowych,

(c) planowane obszary priorytetowe dla dzialan i powiazanych Srodkéw, z uwzglednieniem wskazania, jak te
dzialania i $rodki odnosza si¢ do obszaréw priorytetowych okreslonych w art. 4 ust. 1,

(d) szczegétowe informacje dotyczace realizacji biezacych i planowanych dzialan w odniesieniu do
— instrumentéw
— zasobow
— konsultacji i aktywnych zainteresowanych stron
— gléwnych etapow

— monitorowania



