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UZASADNIENIE

1. WYZWANIA ZWIAZNE Z ROZWOJEM TOWAROWEGO TRANSPORTU KOLEJOWEGO
1.1. Utworzenie zrownowazonego systemu transportowego: priorytetowy cel dla
Wspolnoty

Konieczno$¢ przestrzegania przez Wspolnote zobowiazan zwiazanych z ograniczeniem emisji
gazow cieplarnianych i z poprawa ekologicznos$ci gospodarki, a takze ograniczenia coraz
silniej ciazace na zasobach energetycznych, to czynniki niezwykle istotne z punktu widzenia
wspolnotowej polityki transportowe;.

Wspolnota pragnie zatem stworzy¢ jak najbardziej ekologiczny i1 efektywny system
transportowy, stuzacy obywatelom i przedsigbiorstwom. W tym celu Komisja w przegladzie
$redniookresowym Biatej ksiegi dotyczacej transportu' zaproponowata, aby skoncentrowaé
si¢ na rozwoju ,,wspotmodalnosci”, tzn. na optymalnym wykorzystaniu wszystkich §rodkow
transportu, kombinowanego lub nie.

Rozwoj ten opiera si¢ szczegdlnie na realizacji prawdziwego europejskiego wewngtrznego
rynku transportu. W transporcie lotniczym i drogowym poczyniono juz w tym kierunku liczne
postepy. Transport kolejowy natomiast wymaga jeszcze wielu dziatan w tej dziedzinie.

1.2. Wyzwania zwigzane z transportem kolejowym

Ustugi towarowego transportu kolejowego sa otwarte dla konkurencji od dnia 1 stycznia
2007 r. Tradycyjni przewoznicy przeprowadzili restrukturyzacje lub sa w trakcie jej
przeprowadzania. Pojawiaja si¢ rowniez nowe podmioty. Jako$¢ ustug §wiadczonych przez
zarzadcOw infrastruktury na rzecz przewoznikow w wielu panstwach czltonkowskich
pozostaje niska i wymaga udoskonalenia. Tymczasem zapotrzebowanie na transport kolejowy
moze znaczaco wzrosna¢ w najblizszych latach w licznych regionach Unii.

Rynek towarowych przewozow kolejowych, ktoérego okoto potowe stanowia ushugi
mig¢dzynarodowe, nie bedzie mdgl bowiem odpowiednio si¢ rozwijaé, jezeli infrastruktura
kolejowa nie zapewni przewoznikom towarowym lepszego poziomu obslugi. W zwiazku
z tym nalezy pokona¢ nastgpujace trudnos$ci: pos§wigcanie znacznie wigkszej uwagi pociaggom
pasazerskim niz ruchowi towarowemu, zarowno pod wzgledem wyboru inwestycji, jak 1 pod
wzgledem zarzadzania zdolno$cia przepustowa i ruchem, co silnie dziata na niekorzys¢
towarowego transportu szynowego w wigkszosci panstw cztonkowskich; krajowi zarzadcy
infrastruktury dziatajacy nadal w sposob zbyt rozproszony, potaczenia migdzy infrastruktura
kolejowa a innymi §rodkami transportu niewystarczajaco wydajne lub zbyt ograniczone.

Zarzadcy infrastruktury musza zatem $ci$lej wspoOlpracowaé. Nalezy inaczej zarzadzad
mieszanym pasazersko-towarowym ruchem kolejowym, przynajmniej na osiach istotnych dla
transportu towarowego. Wreszcie, udostgpnienie przewoznikom towarowym wystarczajacej
liczby obiektow stuzacych transportowi intermodalnemu, sprzyjajacych $§wiadczeniu ustug
wysokiej jakosci, jest bardzo istotnym czynnikiem rozwoju transportu kombinowanego,
stanowiacego strategiczny segment rynku nowoczesnych towarowych przewozow
kolejowych.

! COM(2006) 314 wersja ostateczna z 22.6.2006.
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Bez tego towarowy transport kolejowy nie bedzie mogt prawidlowo si¢ rozwija¢ i w pelni
przyczynia¢ si¢ do tworzenia wspotmodalnosci w Europie.

2. POPRAWA JAKOSCI USLUG INFRASTRUKTURALNYCH OFEROWANYCH
PRZEWOZNIKOM TOWAROWYM W DANEJ SIECI

2.1. Dzialania juz podjete

Tak na poziomie krajowym, jak i migdzynarodowym podjgto liczne inicjatywy zmierzajace
do poprawy wynikow w zakresie ustug S$wiadczonych przez zarzadcéw infrastruktury.
Postgpuje racjonalizacja inwestycji, stosowanie nowych technologii, przyjmowanie coraz
bardziej ztozonych regut zarzadzania infrastruktura.

Szczegdlnie na plaszczyznie europejskiej kolejne pakiety kolejowe wprowadzily panstwa
cztonkowskie na droge ku modernizacji kolei oraz ku integracji systemow krajowych.
Dyrektywy sktadajace si¢ na pierwszy, drugi 1 trzeci pakiet kolejowy — zawierajace przepisy
odnoszace si¢ do dostepnosci i taryfikacji infrastruktury, do zarzadzania zdolnoscia
przepustowa 1 ruchem, do bezpieczenstwa w transporcie kolejowym i1 do rozwoju
interoperacyjnosci — stanowia europejskie ramy prawno-polityczne stymulujace modernizacje
kolei.

Ponadto program transeuropejskich sieci transportowych (TEN-T), rozw¢j i wdrazanie
europejskiego systemu sygnalizacji kolejowej (ERTMS) oraz techniczna specyfikacja
interoperacyjno$ci odnoszaca si¢ do podsystemu aplikacji telematycznych dla przewozow
towarowych (TSI TAF) przyczyniaja si¢ do rozwoju interoperacyjnosci i do poprawy
zintegrowanego zarzadzania infrastruktura kolejowa w Europie. W ramach wdrozenia
ERTMS zdefiniowano np. miedzynarodowe korytarze ukierunkowane na transport towarowy.
Ich tworzenie sprzyja aktywnej wspOlpracy migdzy zarzadcami infrastruktury. Ci ostatni
podjeli rowniez inicjatywe zrzeszenia si¢ w ramach organizacji o nazwie RailNetEurope,
ktora $wiadczy pewna liczbe ustug na rzecz operatorow migdzynarodowego transportu
towarowego 1 stymuluje wspotprace migdzy zarzadcami infrastruktury w zakresie zarzadzania
zdolno$cia przepustowa.

2.2. Utrzymujace si¢ problemy

Wszystkie te inicjatywy przyczyniaja si¢ do poprawy zarzadzania infrastruktura. Nalezy je
wzmocni¢, a takze przyspieszy¢ tempo ich realizacji, w celu osiagnigcia postepow
niezbednych do integracji kolei i do rozwoju transportu kolejowego. Oznacza to po pierwsze
poprawg lub nasilenie dziatan w nastgpujacych dziedzinach:

— wspotpraca migdzy zarzadcami infrastruktury majaca na celu zniesienie skutkdéw
przekraczania granic w ruchu towarowym oraz optymalizacj¢ na poziomie
mig¢dzynarodowym — w pierwszym rzg¢dzie na najistotniejszych osiach — inwestycji
1 wykorzystania zdolnosci przepustowej;

— rozwoj terminali intermodalnych obstugujacych kolej i zarzadzanie nimi;

— jakos¢ 1 niezawodno$¢ przeznaczanej dla transportu towarowego zdolnosci
przepustowej infrastruktury.
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W ramach juz utworzonych korytarzy ERTMS wspolpraca migdzy panstwami cztonkowskimi
a zarzadcami infrastruktury dotyczy zasadniczo inwestycji, a jej intensywno$¢ znacznie rézni
si¢ w poszczegblnych korytarzach. Ponadto osiagnigcie lepszej rownowagi migedzy réznymi
rodzajami ruchu w zakresie eksploatacji sieci kolejowej nie byto przedmiotem istotnych
dzialan na tym etapie, mimo ze stanowi to pierwszorzedny czynnik jakosci ustug kolejowych
przewozow towarowych w Europie (zob. komunikat COM(2008)536 w sprawie jakosci ustug
w zakresie kolejowych przewozow towarowych).

3. NIEZBEDNE WYDAJE SIE PODJECIE NOWYCH INICJATYW
3.1. Wszystkie podmioty pragna dzialania wspdélnotowego w tej sprawie

W swoim komunikacie z dnia 18 pazdziernika 2007 r. zatytutowanym ,,W kierunku sieci
kolejowej nadajacej pierwszenstwo przewozom towarowym’ Komisja zobowiazala si¢ do
przedstawienia w 2008 r. wnioskow dotyczacych skoordynowanego tworzenia
mig¢dzynarodowych korytarzy kolejowych, w ktorych pierwszenstwo miatyby przewozy
towarowe. Wariant ten oceniono jako lepszy od wariantu zaktadajacego tworzenie korytarzy
transportu kolejowego przeznaczonych wytacznie dla przewozéw towarowych, ktéry uznano
za zbyt kosztowny i czasochtonny w realizacji. W zwiazku z tym zobowigzaniem Komisja
przeprowadzita szerokie konsultacje z wszystkimi zainteresowanymi podmiotami.

Najpierw okolo 15 ekspertow z przedmiotowego sektora, wspdlnie z stuzbami Komisji,
precyzyjnie okreslito wystgpujace w towarowym transporcie kolejowym problemy
infrastrukturalne, a takze mozliwos$ci osiagnigcia postepu. Konkluzje tej grupy, zebrane
w sprawozdaniu zawierajacym zalecenia uporzadkowane wedlug dziedzin interwencji,
stanowity glowny punkt wyjscia dla prac nad niniejszym wnioskiem.

Nastgpnie przeprowadzono konsultacje spoteczne. Umozliwily one licznym podmiotom,
panstwom  czlonkowskim, przewoznikom kolejowym, zarzadcom infrastruktury,
przedstawicielom przemyshu, stowarzyszeniom oraz firmom spedycyjnym wypowiedzenie si¢
na temat tego zagadnienia 1 wyrazenie opinii w sprawie wniosku Komisji.

W wyniku wymienionych dwoch dziatan stwierdzono przede wszystkim, ze utworzenie
w najblizszym czasie mig¢dzynarodowych korytarzy kolejowych ukierunkowanych na
konkurencyjny transport towarowy w istotny sposob przyczyniloby si¢ do zwigkszenia
konkurencyjnosci kolei.

Rada Ministréw na posiedzeniu w dniach 7 1 8 kwietnia 2008 r. wezwala ponadto Komisje¢ do
,»do opracowania $rodkoOw umozliwiajacych osiagnig¢cie sprawnego funkcjonowania
migdzynarodowych kolejowych przewozéw towarowych dzigki poglebieniu wspotpracy
miedzy zarzadcami infrastruktury w zakresie funkcjonowania kolei i inwestycji oraz dzigki
okresleniu tych korytarzy transgranicznych — wlaczajac odcinki korytarzy wspdétmodalne —
wzdhuz ktérych nalezy zapewni¢ sprawny przeplyw migdzynarodowego kolejowego ruchu
towarowego w odniesieniu do wydolno$ci i planowania inwestycji oraz w odniesieniu do
sprawnych 1 wystarczajacych tras kolejowych”. Parlament Europejski, ktory przyjat
sprawozdanie dotyczace w szczegdlnosci tego tematu, Komitet Ekonomiczno-Spoleczny oraz
Komitet Regionéw rowniez oczekuja jak najszybszego postepu w tej dziedzinie.
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3.2 Rozporzadzenie w sprawie europejskiej sieci kolejowej ukierunkowanej na
konkurencyjny transport towarowy oraz inicjatywy towarzyszace

Uwzgledniajac og6t tych elementow, Komisja rozwazyta trzy warianty (niepodejmowanie
nowych dziatan; wzmocnienie dziatan juz prowadzonych i, w stosownych przypadkach,
podjecie nowych inicjatyw politycznych; zaproponowanie nowych $rodkow legislacyjnych),
ktére moga doprowadzi¢ do utworzenia europejskiej sieci kolejowej ukierunkowanej na
konkurencyjny transport towarowy, ztozonej z korytarzy migdzynarodowych. Przeprowadzita
tez ocene jakosciowych i ilosciowych skutkow tych wariantow”.

Wedhug tej oceny trzeci wariant przyniostby najbardziej pozytywne skutki i datby zaréwno
Wspdlnocie, jak i samym panstwom cztonkowskim szereg gwarancji co do zbiorowego
zaangazowania w realizacj¢ wytknigtego celu. Gloéwny element niepewnos$ci, stanowiacy
wadg tego wariantu, to termin przyjecia i wejscia w zycie nowych §rodkow legislacyjnych.

Biorac pod uwage powyzsze konkluzje, konieczno§¢ dokonania szybkich postgpow
w dziedzinie integracji krajowych sieci infrastruktury kolejowej w celu zblizenia integracji
kolei do poziomu integracji innych §rodkdéw transportu oraz zwiazang z tym konieczno$¢
precyzyjnej harmonizacji regul zarzadzania infrastruktura w korytarzu transportu
towarowego, Komisja proponuje Parlamentowi i Radzie przyjgcie rozporzadzenia w sprawie
utworzenia europejskiej sieci kolejowej ukierunkowanej na konkurencyjny transport
towarowy.

Whniosek Komisji w sprawie rozporzadzenia dotyczy w szczegdlnosci procedur zwiazanych
z wyborem korytarzy i z organami zarzadzajacymi ogoétem korytarzy, a takze cech, ktore
korytarze musza posiada¢. Wniosek jest kontynuacja inicjatyw 1 przepiséw cytowanych
powyzej, takich jak program TEN-T, korytarze ERTMS i obowiazujace prawodawstwo
wspolnotowe w dziedzinie przewozow kolejowych.

Wobec koniecznosci szybkiego dzialania oraz dla wsparcia i ukierunkowania dziatan
prowadzonych w celach zbieznych z celem przedmiotowej inicjatywy Komisja proponuje tez,
aby jej wnioskowi w sprawie rozporzadzenia towarzyszyly inne inicjatywy. Komisja bedzie
pobudza¢ tworzenie stowarzyszen panstw cztonkowskich z mys$la o tworzeniu korytarzy
1 wspolnym planowaniu inwestycji. Bedzie zwotywaé regularnie wszystkich zarzadcow
infrastruktury kolejowej Unii, aby ulatwia¢ wymiang dobrych praktyk i porusza¢ tematy
stanowiace przedmiot wspolnego zainteresowania.

Ponadto obecny przeglad polityki TEN-T daje mozliwos¢ skoordynowania przedmiotowe;
inicjatywy z polityka TEN-T, co pozwala spodziewa¢ si¢ znaczacego efektu synergii,
zarowno w zakresie S$rodkow, ktére nalezy zastosowaé celem osiagnigcia wigkszej
skuteczno$ci w tworzeniu 1 eksploatacji infrastruktury o znaczeniu europejskim, jak
1 w zakresie inwestycji.

4. OGOLNE ZASADY NINIEJESZEGO WNIOSKU W SPRAWIE ROZPORZADZENIA

Niniejszy wniosek jest zgodny z zasada pomocniczosci. Zawiera przepisy dotyczace
transnarodowego zarzadzania infrastruktura kolejowa, ktére nie moglyby zosta¢ wdrozone
indywidualnie przez poszczegoélne panstwa czionkowskie. Wniosek jest réwniez zgodny
z zasada proporcjonalnosci. Ustala bowiem wspdlne cele i procedury dla panstw

Dokument roboczy stuzb Komisji COM.
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cztonkowskich i zarzadcow infrastruktury kolejowej. Ponadto niniejszy wniosek uzupeinia
obowiazujace prawodawstwo z dziedziny transportu kolejowego i opiera si¢ na nim. Ulatwia
jego interpretacjg, przyczyniajac si¢ w ten sposdb do uproszczenia prawa stanowionego na
poziomie wspolnotowym.

Niniejszy wniosek sklada si¢ z pigciu rozdzialéw, z czego trzy dotycza nastgpujacych
zagadnien: koncepcja europejskiej sieci kolejowej ukierunkowanej na konkurencyjny
transport towarowy 1 organy zarzadzajace ta siecia; inwestycje w infrastrukture, terminale
inalezace do nich urzadzenia; eksploatacja korytarzy transportu towarowego. Rozdziat 1
zawiera przepisy ogolne, rozdziat 5 zawiera przepisy koncowe.

W przypadku kazdego korytarza transportu towarowego podstawa proponowanego podejscia
jest systematyczna analiza rynku i systematyczne konsultacje z klientami, okreslenie planu
realizacji zawierajacego S$rodki majace na celu zaspokojenie potrzeb klientow oraz
zapewnienie przestrzegania przepisOw zawartych we wniosku w sprawie rozporzadzenia.
Zarzadcy infrastruktury i terminali sa zobowiazani do jego wykonania, przy wsparciu
iz inspiracji panstw cztonkowskich zaangazowanych w tworzenie danego Kkorytarza
transportu towarowego.

4.1. Definicja europejskiej sieci kolejowej ukierunkowanej na konkurencyjny
transport towarowy i organy zarzadzajace tg siecia

W rozdziale 2 okre$lono przede wszystkim obowiazki panstw czlonkowskich dotyczace
tworzenia migdzynarodowych korytarzy kolejowych ukierunkowanych na konkurencyjny
transport towarowy oraz procedur¢ wyboru tych korytarzy. Przepisy te musza umozliwiaé
zagwarantowanie jakosci proponowanych korytarzy, a zarazem zagwarantowanie spdjnosci
migdzy poszczegdlnymi proponowanymi korytarzami. Przewiduja réwniez, ze wszystkie
panstwa cztonkowskie, ktére nie posiadaja cech geograficznych uniemozliwiajacych
realizacjg tego celu, uczestnicza w tworzeniu europejskiej sieci kolejowej ukierunkowanej na
konkurencyjny transport towarowy.

Proponowana metoda przedstawia si¢ nastgpujaco: prawo okresla spoczywajacy na panstwach
cztonkowskich ogolny obowiazek tworzenia korytarzy transportu towarowego w ramach
TEN-T; panstwa czlonkowskie wskazuja ogdét korytarzy, ktéorych utworzenie przewiduja;
wybor ten jest zatwierdzany na poziomie wspolnotowym, zgodnie z procedura komitologii,
po sprawdzeniu, czy utworzenie proponowanego korytarza jest uzasadnione i czy istnieje
spojnos¢ miedzy ogdtem proponowanych korytarzy transportu towarowego.

W rozdziale tym wymieniono réwniez istotne cechy organu zarzadzajacego korytarzami
transportu towarowego. Definiujac te istotne cechy, Komisja opierata si¢ na zdobytych
doswiadczeniach, w szczegdlnosci w ramach korytarzy ERTMS 1 korytarzy utworzonych
przez RailNetEurope, na elementach, na ktore uwage zwrdcita grupa ekspertow, a takze na
wynikach konsultacji spotecznych. Ogoélnie wydaje sig, ze realizacja migdzynarodowe;j
struktury zdolnej do stymulowania koordynacji miedzy panstwami czlonkowskimi
1 zarzadcami infrastruktury w ramach korytarza jest niezb¢dna dla powodzenia tego dziatania.

4.2, Inwestycje

Rozdziat 3 precyzuje obowiazki, ktére nalezy wypetlnia¢ w odniesieniu do korytarzy
transportu towarowego, wiazace si¢ koordynacja 1 planowaniem inwestycji, a takze
z rozwojem interoperacyjnosci poszczegolnych sieci i zwigkszeniem zdolnosci przewozowej
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pociagébw. Rozwoj interoperacyjnosci pozwoli na znaczne skrocenie czasu przejazdu,
zwigkszenie zdolnos$ci przewozowej 1 wydajnosci towarowego transportu kolejowego. Wzrost
zdolno$ci przewozowej pociagdéw, np. poprzez zwigkszenie maksymalnej dlugosci pociagdw
mogacych kursowa¢ w calym korytarzu, umozliwi rowniez skuteczne zwigkszenie
wydajnosci towarowego transportu kolejowego.

W rozdziale tym Komisja przedstawia rowniez definicje sieci terminali strategicznych
istniejacych w ramach kazdego korytarza. Dobre potaczenie wszystkich korytarzy transportu
towarowego z pozostala czg$cig sieci 1 innymi §rodkami transportu, w portach morskich lub
na ladzie, ma bowiem podstawowe znaczenie dla powodzenia tej inicjatywy. Dla kazdego
korytarza musi zatem powsta¢ skuteczna strategia majaca na celu rozwdj terminali,
w szczegblnosei terminali intermodalnych, oraz zapewnienie, aby ich zdolno$¢ przepustowa
odpowiadata potrzebom transportu towarowego odbywajacego si¢ w korytarzu.

4.3. Eksploatacja korytarza transportu towarowego

Rozdzial 4 dotyczy siedmiu istotnych punktéw: rozwoju procedur interoperacyjnych;
poprawy koordynacji w dziedzinie eksploatacji ruchu migdzy zarzadcami infrastruktury
z jednej strony, a migdzy zarzadcami infrastruktury i zarzadcami terminali z drugiej strony;
poprawy dostgpu do infrastruktury i1 terminali; preferencyjnego traktowania pociagdéw
towarowych przy przyznawaniu tras i zarzadzaniu ruchem; monitorowania jakosci ustug
w korytarzu transportu towarowego; wspotpracy organéw kontrolnych.

Udoskonalenie koordynacji w zakresie uzytkowania korytarza transportu towarowego
powinno umozliwi¢ popraw¢ wynikéw migdzynarodowego transportu towarowego w tym
korytarzu przy ograniczonym koszcie. Zaktada ono np. udostgpnienie wnioskodawcom
ubiegajacym si¢ o przyznanie trasy pojedynczego punktu kontaktowego wiasciwego dla kilku
sieci. Ocena skutkow wykazala zreszta, ze dobra koordynacja uzytkowania terminali
1 gtownej infrastruktury pozwolitaby na znaczaca poprawg wynikow kolejowego transportu
towarowego. Sprzyjalaby w szczegolnosci skroceniu czasu oczekiwania pociagdw na dostep
do terminali lub na dostgp do gltéwnej infrastruktury z terminali.

Jakos¢ informacji dotyczacych warunkow dostepu do ogotu ustlug koniecznych dla
zapewnienia sprawnego ruchu pociagow towarowych pozwoli ponadto na wolny od
dyskryminacji dostgp do ogoédtu ustug Swiadczonych w ramach infrastruktury korytarza
transportu towarowego.

Jezeli chodzi o rownowage migdzy pociagami towarowymi a pociagami pasazerskimi — celem
jest zagwarantowanie pociggom towarowym tras dobrej jako$ci, niezawodnych oraz,
w przypadku tras migdzynarodowych, ztozonych z wzajemnie spojnych tras krajowych.
Rozdziat ten dotyczy rowniez lepszej obstugi pociagow towarowych w zakresie eksploatacji
ruchu. Sprawa podstawowa jest tutaj zagwarantowanie przewoznikom towarowym
niezawodnosci 1 jakosci ustug $wiadczonych na ich rzecz przez zarzadcow infrastruktury.
Gwarancje te, ktorych przewoznicy towarowi zazwyczaj nie posiadaja, powinny mieé
umiarkowany wptyw na wyniki transportu pasazerskiego. Ponadto nie moga stanowi¢ zbyt
wielkiego obciazenia, potencjalnie utrudniajacego optymalne zarzadzanie infrastruktura.

Opisane wyzej s$rodki powinny wspolnie pozytywnie wplyna¢ na wyniki towarowego
transportu kolejowego, przy czym wplyw ten powinien by¢ mierzony i regularnie
analizowany. Dlatego rozdzial 4 przewiduje obowiazek okreslenia regularnie
aktualizowanych wskaznikow wynikow w odniesieniu do poszczegdlnych korytarzy.

PL



PL

2008/0247 (COD)
Whniosek

ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY

w sprawie europejskiej sieci kolejowej ukierunkowanej na konkurencyjny transport

towarowy

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE]J,

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Wspolnote Europejska, w szczegodlnosci jego art. 71

ust. 1,

uwzgledniajac wniosek Komisji’,

uwzgledniajac opinie Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego®,

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Regiondow”,

stanowiac zgodnie z procedura okreslona w art. 251 Traktatu®,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1

)

3)

W ramach strategii lizbonskiej na rzecz wzrostu i1 zatrudnienia oraz strategii
zrbwnowazonego rozwoju we Wspodlnocie utworzenie wewngtrznego rynku
kolejowego, w szczegdlnosci w zakresie transportu towarowego, jest zasadniczym
elementem postgpu w realizacji mobilnos$ci zgodnej z zasadami zréwnowazonego
rozwoju.

Dyrektywa 2001/14/WE Parlamentu Europejskiego 1 Rady z dnia 26 lutego 2001 r.
w sprawie alokacji zdolno$ci przepustowej infrastruktury kolejowej i pobierania optat
za uzytkowanie infrastruktury kolejowej oraz przyznawanie $wiadectw
bezpieczefistwa’ stanowita istotny krok na drodze do utworzenia wewngtrznego rynku
kolejowego.

Aby skutecznie konkurowaé¢ z pozostaltymi $rodkami transportu, mi¢dzynarodowe
i krajowe ustugi towarowego transportu kolejowego, otwarte na konkurencj¢ od dnia
I stycznia 2007 r., musza dysponowac infrastruktura kolejowa dobrej jakosci,
tzn. taka, ktora umozliwia $wiadczenie uslug w zakresie transportu towarowego

N o v AW

DzU.C[...]z[...],s. [...].

DzU.C[...]z[...],s. [...].

DzU.C[...]z[...],s. [...].

Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia ... i wspdlne stanowisko Rady z dnia ... .
Dz.U.L 752z 15.3.2001, s. 29.
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“4)

)

(6)

(7

®)

©)

(10)

w dobrych warunkach pod wzgledem predkosci handlowej i czasu przejazdu, oraz
niezawodna, tzn. taka, by $wiadczone za jej posrednictwem ushugi odpowiadaty
zobowigzaniom umownym powzigtym wobec przewoznikow kolejowych.

Rada Ministréw na posiedzeniu w dniach 7 1 8 kwietnia 2008 r. zdecydowala, ze
trzeba ulatwi¢ efektywne uzytkowanie infrastruktury oraz, w stosownych
przypadkach, zwigkszy¢ zdolno$¢ przepustowa infrastruktury kolejowej za pomoca
srodkéw podejmowanych na szczeblu europejskim i krajowym, w szczegdlnosci za
posrednictwem tekstow legislacyjnych.

W tym kontek$cie utworzenie sieci kolejowej ukierunkowanej na konkurencyjny
transport towarowy, w ramach ktorej pociagi towarowe begda mogly kursowaé
w dobrych warunkach i tatwo przemieszcza¢ si¢ z jednej z sieci krajowej do innej,
pozwolitoby na poprawe¢ warunkow uzytkowania infrastruktury.

Podjete dotychczas inicjatywy dotyczace infrastruktury kolejowej pokazuja, ze
tworzenie migdzynarodowych korytarzy, zaspokajajacych specyficzne potrzeby
wyraznie okre§lonego(-ych) segmentu(-6w) rynku przewozow towarowych, stanowi
najwlasciwsza metode tworzenia europejskiej sieci kolejowej ukierunkowanej na
konkurencyjny transport towarowy.

Realizacja sieci kolejowej ukierunkowanej na konkurencyjny transport towarowy
powinna by¢ spdjna z transeuropejska siecia transportowa (,, TEN-T”). W tym celu
konieczny jest skoordynowany rozwdj, a w szczegdlnosci integracja korytarzy
mig¢dzynarodowych stuzacych towarowemu transportowi kolejowemu z istniejaca
TEN-T. Ponadto na szczeblu wspolnotowym nalezy wprowadzi¢ jednolite przepisy
dotyczace tych korytarzy transportu towarowego. W stosownych przypadkach
tworzelgie tych korytarzy mogtoby by¢ wspierane finansowo w ramach programu
TEN-T".

W ramach korytarza transportu towarowego nalezy zapewni¢ dobra koordynacje
migdzy panstwami czlonkowskimi a wlasciwymi zarzadcami infrastruktury,
odpowiednio priorytetowo traktowa¢ ruch towarowy, tworzy¢ skuteczne
i zadowalajace potaczenia z innymi $rodkami transportu oraz zapewni¢ warunki
sprzyjajace rozwojowi konkurencji migdzy dostawcami uslug kolejowego transportu
towarowego.

Tworzenie korytarzy transportu towarowego powinno by¢ rozpatrywane
i zatwierdzane na szczeblu wspdlnotowym w oparciu o kryteria i procedury
przejrzyste, jasno okreslone i pozostawiajace panstwom cztonkowskim i zarzadcom
infrastruktury pole manewru w zakresie decyzji i zarzadzania, umozliwiajace
przyjmowanie srodkow dostosowanych do ich szczegdlnych potrzeb.

Dla pobudzenia koordynacji migdzy panstwami cztonkowskimi a zarzadcami
infrastruktury kazdym korytarzem transportu towarowego powinien opiekowac si¢
organ zarzadzajacy, ztozony z réznych zarzadcoéw infrastruktury wtasciwych dla tego
korytarza transportu towarowego.

Dz.U. L 228 7 23.9.1995, s. 1, zmieniony rozporzadzeniem (WE) nr 1655/1999 PE i Rady (Dz.U. L 197
729.7.1999, s. 1) i rozporzadzeniem (WE) nr 807/2004 PE i Rady (Dz.U. L 143 z 30.4.2004).
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(15)

(16)

(17)

Z mysla o zaspokojeniu potrzeb rynkowych szczegotowe zasady tworzenia korytarza
transportu towarowego nalezy przedstawia¢ w planie realizacji, ktéry powinien
obejmowac okreslenie i harmonogram realizacji dziatan przydatnych do poprawy
wynikow towarowego transportu kolejowego. Ponadto, aby upewni¢ sig, ze
przewidywane lub realizowane dziatania, majace na celu utworzenie korytarza
transportu  towarowego, odpowiadaja potrzebom lub oczekiwaniom ogo6tu
uzytkownikéw tego korytarza, nalezy regularnie konsultowaé si¢ z tymi ostatnimi,
zgodnie z jasno okreslonymi procedurami.

Aby zapewni¢ spojnos¢ i stato$¢ zdolno$ci przepustowej dostepnej infrastruktury
korytarza transportu towarowego, inwestycje dotyczace tego korytarza nalezy
prowadzi¢ w koordynacji migdzy panstwami cztonkowskimi a wlasciwymi
zarzadcami infrastruktury oraz planowac je z mysla o potrzebach zwiazanych z tym
korytarzem. Program realizacji inwestycji powinien by¢ publikowany w celu
zapewnienia informacji wnioskodawcom potencjalnie prowadzacym dziatalnos¢
w korytarzu. Inwestycje te powinny obejmowaé projekty interwencyjne zwiazane
Z rozwojem systemOw interoperacyjnych oraz zwigkszeniem zdolno$ci przewozowej
pociagow.

Z tych samych powoddéw roboty konserwacyjne, ktore cz¢sto maja istotny wptyw na
zdolnos$¢ przepustowa infrastruktury kolejowej, powinny réwniez by¢ koordynowane
na poziomie korytarza transportu towarowego i stanowi¢ przedmiot aktualizowanych
publikacji.

Tworzenie infrastruktury 1 systemow stuzacych rozwojowi ustug intermodalnego
transportu towarowego jest rowniez konieczne dla wspierania rozwoju transportu
towarowego we Wspodlnocie.

Zainteresowane panstwa czlonkowskie i krajowe organy do spraw bezpieczenstwa
wlasciwe dla danego korytarza transportu towarowego moga zawieraé umowy
dotyczace wzajemnego uznawania pojazdoOw oraz wzajemnego uznawania
maszynistow. Odpowiedzialne za bezpieczenstwo organy panstw cztonkowskich,
ktérych dotyczy korytarz transportu towarowego, powinny wspotpracowaé¢ w celu
zapewnienia wykonania tych umow.

Aby ulatwi¢ skladanie wnioskow o przyznanie zdolnosci przepustowej infrastruktury
dla migedzynarodowych ustug transportu kolejowego, wskazane jest utworzenie
pojedynczego punktu kontaktowego dla kazdego korytarza transportu towarowego.
Wtym celu nalezy opiera¢ si¢ na istniejacych inicjatywach, w szczegolnosci
podjetych przez RailNetEurope — organizacj¢ stuzaca koordynacji zarzadcow
infrastruktury 1 $wiadczaca niektore ustugi na rzecz operatorow migdzynarodowego
transportu towarowego.

Z uwagi na rézne harmonogramy planowania rozktadéw jazdy dla réznych rodzajow
ruchu nalezatoby zadba¢, aby wnioski o przyznanie zdolnosci przepustowe]
infrastruktury dla ruchu towarowego nie byty w nieuzasadniony sposob ograniczane
wnioskami dotyczacymi transportu pasazerskiego, z uwzglgdnieniem w szczegdlnosci
ich odpowiedniej warto$ci spoteczno-ekonomicznej. Oplaty za uzytkowanie
infrastruktury powinny zaleze¢ od jakosci i niezawodno$ci przyznane;j trasy.
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(25)

(26)

27)

Pociagi, ktorymi transportowane sa towary bardzo wrazliwe, wymagajace szybkiej
i punktualne; dostawy, powinny by¢ odpowiednio priorytetowo traktowane
w przypadku zaktocen ruchu.

Dla zapewnienia rozwoju konkurencji migdzy dostawcami uslug towarowego
transportu kolejowego wskazane wydaje si¢ umozliwienie innym wnioskodawcom lub
ich ugrupowaniom sktadania wnioskOw o przyznanie zdolnosci przepustowe;.

Aby zoptymalizowaé zarzadzanie korytarzem transportu towarowego oraz zapewnié
wigksza ptynnos$¢ i lepsze wyniki migedzynarodowych ustug towarowego transportu
kolejowego, konieczne jest zapewnienie dobrej koordynacji migdzy organami
kontrolujacymi ruch kolejowy odpowiedzialnymi za poszczegdlne sieci korytarza
transportu towarowego. W celu zapewnienia lepszego wykorzystania infrastruktury
kolejowej konieczna jest koordynacja zarzadzania ta infrastruktura i terminalami
strategicznymi potozonymi na trasie korytarza transportu towarowego.

Dla utatwienia dostgpu do informacji dotyczacych korzystania z calosSci glownej
infrastruktury ~ korytarza  transportu = towarowego 1 dla  zapewnienia
niedyskryminacyjnego dostgpu do niej wskazane wydaje sig, aby wszystkim
dostawcom migdzynarodowych ushug towarowego transportu kolejowego udostepnié
dokument referencyjny zawierajacy wszystkie te informacje.

Aby umozliwi¢ obiektywny pomiar korzysci wynikajacych z dziatan majacych na celu
utworzenie korytarza transportu towarowego i zapewni¢ skuteczne monitorowanie
tych dziatan, nalezy okresli¢ i regularnie publikowaé¢ wskazniki wynikow dotyczace
ushug $wiadczonych w tym korytarzu.

Dla lepszego upowszechniania dobrych praktyk i dla zapewnienia skutecznego
monitorowania zarzadzania europejska siecia kolejowa ukierunkowana na
konkurencyjny transport towarowy wskazane jest zacie$nienie wspOlpracy migdzy
wszystkimi wspolnotowymi zarzadcami infrastruktury, przy wsparciu Komisji.

Zwazywszy, ze cel niniejszego rozporzadzenia, a mianowicie utworzenie europejskiej
sieci kolejowej ukierunkowanej na konkurencyjny transport towarowy, nie moze by¢
osiagnigty w wystarczajacy sposob przez panstwa czlonkowskie, a zatem mozliwa jest
jego lepsza realizacja na poziomie WspoOlnoty, Wspdlnota moze przyja¢ srodki
zgodnie z zasada pomocniczo$ci okreslona w art. 5 Traktatu. Zgodnie z zasada
proporcjonalnosci okre§lona we wspomnianym artykule niniejsze rozporzadzenie nie
wykracza poza to, co niezbg¢dne dla osiagni¢cia wymienionego celu.

Nalezy wprowadzi¢ uczciwe reguly, oparte na wspotpracy zarzadcoéw infrastruktury,
ktérzy musza $wiadczy¢ ushugi wysokiej jakosci na rzecz przewoznikdéw towarowych
w ramach migdzynarodowego korytarza kolejowego, odnoszace si¢ do koordynacji
inwestycji, do zarzadzania zdolno$cia przepustowa i ruchem.

Srodki konieczne do wykonania niniejszego rozporzadzenia nalezy przyjaé zgodnie
z decyzja Rady 1999/468/WE z dnia 28 czerwca 1999 r. ustanawiajaca warunki
wykonywania uprawnien wykonawczych przyznanych Komis;ji.

W szczegodlnosci nalezy przyzna¢ Komisji uprawnienia do przyjgcia warunkow
1 kryteriow koniecznych do wdrozenia niniejszego rozporzadzenia. Srodki te — jako
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srodki o zasiggu ogo6lnym majace na celu zmiang innych niz istotne elementéw
niniejszego rozporzadzenia oraz jego uzupetnienie poprzez dodanie do niego nowych
elementow innych niz istotne — musza zostac¢ przyjete zgodnie z procedura regulacyjna
potaczona z kontrola przewidziang w art. 5a decyzji 1999/468/WE.

PRZYIMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

ROZDZIAL 1

UWAGI OGOLNE

Artykut 1

Przedmiot i zakres stosowania

1. Niniejsze rozporzadzenie okresla reguly tworzenia i organizacji europejskiej
sieci kolejowej ukierunkowanej na konkurencyjny transport towarowy, ztozonej
z migdzynarodowych korytarzy kolejowych przeznaczonych dla konkurencyjnego
transportu towarowego (dalej zwanych ,korytarzami transportu towarowego”).
Okresla reguly zwiazane z wyborem i organizacja korytarzy transportu towarowego,
a takze zharmonizowane zasady dotyczace planowania inwestycyjnego, zarzadzania
zdolnoscia przepustowa i ruchem.

2. Niniejsze rozporzadzenie ma zastosowanie do zarzadzania infrastruktura kolejowa
ido uzytkowania infrastruktury kolejowej przeznaczonej dla krajowych
1 migdzynarodowych ustug transportu kolejowego, z wylaczeniem:

a)  wydzielonych sieci lokalnych i regionalnych przeznaczonych dla przewozow
pasazerskich prowadzonych z wykorzystaniem infrastruktury kolejowe;j;

b) sieci przeznaczonych tylko do prowadzenia miejskich 1 podmiejskich
przewozow pasazerskich;

c) sieci regionalnych, ktére sa uzytkowane do regionalnych przewozow
towarowych wylacznie przez przedsigbiorstwo kolejowe nieobjete dyrektywa
91/440/EWG’, dopdki o zdolnoéé przepustowa na tej sieci nie wystapi inny
wnioskodawca;

d) infrastruktury kolejowej bedacej wlasnoscia prywatna, przeznaczonej do
wytacznego uzytku wilasciciela tej infrastruktury w celu wykonywania jego
wlasnych przewozow towarowych.

Artykut 2

Definicje

? Dz.U.L 237 z24.8.1991, s. 25.
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1. Do celow niniejszego rozporzadzenia zastosowanie maja definicje zawarte w art. 2
dyrektywy 2001/14/WE.

a)

b)

d)

Poza definicjami, o ktérych mowa w ust. 1, zastosowanie maja nast¢pujace definicje:

,Korytarz transportu towarowego” oznacza zespo6t linii kolejowych potozonych
na terytorium panstw cztonkowskich i, w stosownych przypadkach,
europejskich krajow trzecich, taczacy co najmniej jeden terminal strategiczny
z co najmniej jednym innym terminalem strategicznym, obejmujacy o$ gléwna,
trasy alternatywne i tory zapewniajace polaczenia migdzy nimi, a takze
infrastruktur¢ kolejowa 1 nalezace do niej urzadzenia w terminalach
towarowych, na stacjach rozrzadowych i stacjach zestawiania pociagéw, jak
réwniez tory laczace z tymi stacjami;

»plan realizacji” oznacza dokument przedstawiajacy strategig, dziatania
i $rodki, ktére zainteresowane strony zamierzaja zastosowa¢ w celu podjecia
w okreslonym czasie dzialan koniecznych i wystarczajacych do utworzenia
korytarza transportu towarowego;

~roboty konserwacyjne” oznaczaja wszelkie naprawy lub remonty
infrastruktury kolejowej i nalezacych do niej urzadzen niezbgdnych dla ruchu
pociagéw w korytarzu transportu towarowego, wiazace si¢ z zarezerwowaniem
zdolno$ci przepustowej infrastruktury zgodnie z art. 28 dyrektywy
2001/14/WE;

»terminal” oznacza obiekt polozony przy trasie korytarza transportu
towarowego, zagospodarowany specjalnie, aby umozliwia¢ albo zatadunek lub
wytadunek towarow z pociagow towarowych oraz integracje uslug
towarowego transportu kolejowego z ustugami transportu drogowego,
morskiego, rzecznego 1 lotniczego, albo tez zestawianie 1 modyfikacje¢ sktadu
pociagdéw towarowych;

»terminal strategiczny” oznacza terminal korytarza transportu towarowego
otwarty dla wszystkich wnioskodawcow 1 odgrywajacy istotna role
w towarowym transporcie kolejowym odbywajacym si¢ w korytarzu transportu
towarowego;

»pojedynczy punkt kontaktowy” oznacza wspolna jednostke utworzona przez
zarzadcoéw infrastruktury korytarza transportu towarowego, umozliwiajaca
wnioskodawcom zamowienie — w jednym miejscu i w ramach jednej operacji —
trasy przejazdu przekraczajacej co najmniej jedna granice.

ROZDZIAL 11

KONCEPCJA EUROPEJSKIEJ SIECI KOLEJOWEJ UKIERUNKOWANEJ NA
KONKURENCYJNY TRANSPORT TOWAROWY I ORGANY ZARZADZAJACE TA

SIECIA

Artykut 3

Wybér korytarzy transportu towarowego
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Korytarz transportu towarowego ma umozliwia¢ korzystanie z migdzynarodowych
1 krajowych ushug towarowego transportu kolejowego na terytorium co najmniej
dwoch panstw czlonkowskich. Posiada nastgpujace cechy:

a)  jestczesciag TEN-T;
b)  pozwala na znaczacy rozwdj kolejowego ruchu towarowego;

c) jest uzasadniony na podstawie analizy spoteczno-ekonomicznej; analiza ta
obejmuje wplyw na elementy systemu transportowego, w odniesieniu do
ktérych przyznawanie zdolnosci przepustowej infrastruktury korytarza
transportu towarowego ma znaczacy wplyw na ruch towarowy i pasazerski.
zawiera tez oceng istotnych skutkow pod wzgledem kosztow zewngtrznych;

d)  opiera sig na planie realizacji.

Tworzenie lub modyfikacja korytarza transportu towarowego sa proponowane przez
zainteresowane panstwa czlonkowskie. W tym celu panstwa czlonkowskie
przedstawiaja Komisji wniosek opracowany przez wlasciwych zarzadcow
infrastruktury z uwzglednieniem kryteriow wymienionych w zataczniku.

Korytarze transportu towarowego sa tworzone zgodnie z nast¢pujacymi zasadami:

a) najpdzniej rok po wejsciu w zycie niniejszego rozporzadzenia — w odniesieniu do
terytorium kazdego panstwa cztonkowskiego, ktéore posiada co najmniej dwie
granice ladowe z innymi panstwami czlonkowskim, musi zosta¢ zgloszony co
najmniej jeden wniosek dotyczacy utworzenia korytarza transportu towarowego;

b) najpdzniej trzy lata po wejsciu w zycie niniejszego rozporzadzenia na terytorium
kazdego panstwa cztonkowskiego musi powstac¢ co najmnie;j:

1) jeden korytarz transportu towarowego,

i1)  dwa korytarze transportu towarowego, jezeli roczna praca przewozowa kolei
towarowych w danym panstwie czlonkowskim wynosi co najmniej
30 mld tonokilometréw,

iil) trzy korytarze transportu towarowego, jezeli roczna praca przewozowa kolei
towarowych w danym panstwie czlonkowskim wynosi co najmniej
70 mld tonokilometrow.

Komisja rozpatruje wnioski dotyczace utworzenia korytarzy transportu towarowego,
wspomniane w ust. 2, i zgodnie z procedura regulacyjna, o ktorej mowa w art. 18
ust. 3, przyjmuje decyzj¢ dotyczaca pierwszego zespolu korytarzy transportu
towarowego, najpozniej rok po wejsciu w zycie niniejszego rozporzadzenia. Przy
rozpatrywaniu wnioskow nalezy uwzglednia¢ kryteria wymienione w zataczniku.

Korytarz transportu towarowego moze obejmowaé elementy sieci kolejowych

europejskich krajow trzecich. W odpowiednim przypadku elementy te musza by¢
spojne z polityka TEN-T.
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Zesp6t korytarzy transportu towarowego, wspomniany w ust. 4, jest stopniowo
modyfikowany i1 uzupehliany na podstawie wnioskéw dotyczacych utworzenia lub
modyfikacji korytarza transportu towarowego i po decyzji Komisji przyje¢tej zgodnie
z procedura regulacyjna, o ktérej mowa w art. 18 ust. 3. Wnioski panstw
cztonkowskich rozpatruje si¢ z uwzglednieniem kryteriow wymienionych
w zataczniku.

Jezeli migdzy dwoma lub kilkoma panstwami cztonkowskimi wystapia trudnosci
w zakresie tworzenia lub modyfikacji korytarza transportu towarowego, w zwiazku
z infrastruktura kolejowa znajdujaca si¢ na ich terytorium, Komisja, na wniosek
jednego z tych panstw cztonkowskich, konsultuje si¢ w tej sprawie z komitetem,
o ktorym mowa w art. 18. Opinia komitetu jest przekazywana zainteresowanym
panstwom czlonkowskim. Zainteresowane panstwa cztonkowskie uwzgledniaja tg
opini¢ w celu znalezienia rozwiazania.

Srodki majace na celu dostosowanie zatacznika, ktére sa $rodkami o ogdlnym
zasiggu 1 maja na celu zmiang elementdéw innych niz istotne niniejszego
rozporzadzenia, przyjmuje si¢ zgodnie z procedura regulacyjna potaczona z kontrola,
o ktorej mowa w art. 18 ust. 4.

Artykut 4

Organy zarzadzajace korytarzami transportu towarowego

Panstwa cztonkowskie, ktorych dotyczy dany korytarz transportu towarowego,
wspotpracuja w celu zapewnienia rozwoju tego korytarza zgodnie z planem jego
realizacji. Okreslaja ogdlne cele korytarza transportu towarowego 1 upewniaja sig, ze
plan realizacji jest zgodny z tymi celami.

Dla kazdego korytarza transportu towarowego odpowiedni zarzadcy infrastruktury,
w rozumieniu art. 2 dyrektywy 2001/14WE, powotuja organ =zarzadzajacy
odpowiedzialny za okreslenie, sterowanie wykonaniem i aktualizacje planu realizacji
korytarza transportu towarowego. Organ zarzadzajacy regularnie przedstawia
sprawozdania ze swojej dziatalnos$ci zainteresowanym panstwom cztonkowskim
oraz, w stosownych przypadkach, europejskim koordynatorom — o ktérych mowa
wart. 17a decyzji nr 1692/96/WE Parlamentu Europejskiego i Rady'® —
priorytetowych projektow TEN-T wilaczonych w ramy korytarza transportu
towarowego.

Organ zarzadzajacy jest niezalezna jednostka prawna. Moze mie¢ formg
europejskiego ugrupowania interesOw gospodarczych w rozumieniu rozporzadzenia
(EWG) nr 2137/85"" i posiada status takiego ugrupowania.

Czlonkowie organu zarzadzajacego wyznaczaja jego dyrektora, ktorego kadencja
trwa co najmniej 3 lata.

Dz.U. L 228 29.9.1996.
Dz.U.L 199 z31.7.1985, s. 1.
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Powoluje si¢ grupe robocza ztozona =z zarzadcow 1 wilascicieli terminali
strategicznych korytarza transportu towarowego, o ktérych mowa w art. 9. Moze ona
wydawaé opinie w sprawie wszystkich wnioskoOw organu zarzadzajacego majacych
bezposredni wplyw na inwestycje 1 zarzadzanie terminalami strategicznymi. Organ
zarzadzajacy nie moze podejmowac decyzji sprzecznych z tymi opiniami.

Artykut 5

Srodki realizacji korytarza transportu towarowego
Plan realizacji, zatwierdzony przez organ zarzadzajacy, zawiera:

a)  opis cech korytarza transportu towarowego, a takze program realizacji dziatan
niezbg¢dnych do utworzenia korytarza transportu towarowego;

b) istotne elementy badania rynkowego, o ktorym mowa w ust. 3;

c) cele organu zarzadzajacego w zakresie wynikdw korytarza transportu
towarowego, wyrazonych jakos$cia ustug i zdolnoscia przepustowa korytarza
transportu towarowego zgodnie z przepisami art. 16;

d) program utworzenia korytarza transportu towarowego i poprawy jego wynikow
wspomniany w ust. 3 niniejszego artykutu.

Plan realizacji dostosowuje si¢ regularnie, uwzgledniajac zmiany stanu wykonania
zawartych w nim $rodkéw, rynek transportu kolejowego w korytarzu transportu
towarowego oraz wyniki mierzone zgodnie z przepisami art. 16 ust. 2.

Przeprowadza si¢ badanie rynkowe. W jego ramach analizuje si¢ odnotowane
i oczekiwane zmiany ruchu w korytarzu transportu towarowego oraz elementy
systemu transportowego potaczone z tym ostatnim. Badanie dotyczy ewolucji
r6éznych rodzajow ruchu, zarowno w zakresie transportu towarowego, jak i transportu
pasazerskiego. Obejmuje ono gléwne elementy analizy spoteczno-ekonomicznej,
o ktorej mowa w art. 3 lit. c¢). Jest aktualizowane co najmniej raz w roku. Wyniki
tego badania sa wykorzystywane w celu dostosowania planu realizacji korytarza
transportu towarowego.

Ustanawia si¢ program utworzenia korytarza transportu towarowego i poprawy jego
wynikow. Program ten obejmuje w szczegdlnosci wspodlne cele, warianty techniczne
1 harmonogram niezbednych interwencji w zakresie infrastruktury kolejowe;j
i nalezacych do niej urzadzen, w celu wdrozenia ogétu $rodkow, o ktérych mowa
w art. 7-16.

Artykul 6

Konsultacje z wnioskodawcami

Z mys$la o wlasciwym uczestnictwie wnioskodawcow, w rozumieniu art. 2
dyrektywy 2001/14WE, potencjalnie korzystajacych z korytarza transportu
towarowego, organ zarzadzajacy wprowadza mechanizmy konsultacyjne.
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Organ zarzadzajacy, przed zatwierdzeniem planu realizacji 1 podczas jego
aktualizacji, zasigga opinii wnioskodawcoOw zainteresowanych korzystaniem
z korytarza transportu towarowego. W razie niezgodno$ci migdzy organem
zarzadzajacym a wnioskodawcami ci ostatni moga zwréci¢ si¢ do Komisji, ktéra
zasigga w tej sprawie opinii komitetu, o ktorym mowa w art. 18 ust. 1, zgodnie
z procedura, o ktérej mowa w art. 18 ust. 2.

ROZDZIAL 111

INWESTYCJE DOTYCZACE KORYTARZA TRANSPORTU TOWAROWEGO

Artykut 7

Planowanie inwestycji
Organ zarzadzajacy opracowuje 1 zatwierdza:

a)  wspolny plan inwestycji w infrastrukture korytarza transportu towarowego
w perspektywie dlugookresowej, tzn. co najmniej 10 lat;

b) w stosownych przypadkach wspdélny plan inwestycji w perspektywie
Sredniookresowej (co najmniej 2 lata) dotyczacych korytarza transportu
towarowego.

W ramach plandéw inwestycyjnych ustala si¢ wykaz przewidywanych projektow
dotyczacych rozbudowy, modernizacji lub ponownego zagospodarowania
infrastruktury kolejowej i1 nalezacych do niej urzadzen w korytarzu oraz wykaz
odno$nych potrzeb finansowych.

Plany inwestycyjne, o ktérych mowa w ust. 1, obejmuja strategi¢ wdrazania
systemOéw interoperacyjnych w Kkorytarzu transportu towarowego, spelniajaca
zasadnicze wymagania 1 techniczne specyfikacje interoperacyjnosci majace
zastosowanie do sieci kolejowych, okre§lone zgodnie z dyrektywa 2008/57/WE'.
Strategia ta opiera si¢ na analizie kosztow 1 korzysci wynikajacych z wdrozenia tych
systemOow. Musi ona by¢ spdjna z krajowymi i europejskimi planami wdrozenia
systemoOw interoperacyjnych, w szczegolnosci z planem wdrozenia ERTMS.

W stosownych przypadkach w planach inwestycyjnych odsyta si¢ do wktadu
wspolnotowego przewidzianego z tytulu programu TEN-T 1 wykazuje si¢ ich
spOjnos¢ strategiczng z tym programem.

Plany inwestycyjne, o ktorych mowa w ust. 1, obejmuja rowniez strategi¢ dotyczaca
zwigkszenia zdolnosci przewozowej pociagdw towarowych, ktore moga kursowac
w korytarzu transportu towarowego. Moze ona opiera¢ si¢ na zwigkszeniu dtugosci,
skrajni lub obciazenia na o0$, dozwolonych w przypadku pociagow kursujacych
w korytarzu transportu towarowego.

12

Dz.U.L 191 z 18.7.2008, s. 1.
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Plany inwestycyjne, o ktorych mowa w ust. 1, sa publikowane w dokumencie,
o ktorym mowa w art. 15, i regularnie aktualizowane. Sa one czgscia planu realizacji
korytarza transportu towarowego.

Artykut 8

Roboty konserwacyjne

Zarzadcy infrastruktury korytarza transportu towarowego koordynuja co najmniej raz w roku
swoje plany rob6t konserwacyjnych dotyczacych infrastruktury i nalezacych do niej urzadzen.

PL

Artykut 9
Terminale strategiczne

W porozumieniu z grupa robocza, o ktérej mowa w art. 4 ust. 5, organ zarzadzajacy
ustala strategi¢ dotyczaca rozwoju terminali strategicznych, tak aby byly one
w stanie zaspokaja¢ potrzeby kolejowego transportu towarowego w korytarzu
transportu towarowego.

Organ zarzadzajacy przyjmuje odpowiednie $rodki w celu realizacji tej strategii.
Dokonuje jej regularnych przegladow.

ROZDZIAL V

ZARZADZANIE KORYTARZEM TRANSPORTU TOWAROWEGO

Artykul 10

Pojedynczy punkt kontaktowy przyjmujacy wnioski o przyznanie tras
mi¢dzynarodowych

Organ zarzadzajacy tworzy pojedynczy punkt kontaktowy przyjmujacy wnioski
o przyznanie tras dla pociagéw towarowych przekraczajacych co najmniej jedna
granic¢ w korytarzu transportu towarowego.

Wszelkie wnioski dotyczace tras dla pociagéow towarowych przekraczajacych co
najmniej jedna granice lub korzystajacych z kilku sieci w korytarzu transportu
towarowego musza by¢ sktadane w pojedynczym punkcie kontaktowym, o ktorym
mowa w ust. 1.

Wiasciwe organy kontrolne, o ktéorych mowa w art. 17 niniejszego rozporzadzenia,
dbaja o to, by dzialalno$¢ pojedynczego punktu kontaktowego byta prowadzona
w warunkach zgodnych z zasadami przejrzystosci i niedyskryminacji.
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Artykut 11
Priorytetowe przewozy towarowe

Organ zarzadzajacy okresla klasy rodzajowe ruchu towarowego, obowiazujace
w calym korytarzu transportu towarowego. Co najmniej jedna z tych klas (dalej
zwana ,,priorytetowym przewozem towarowym’) obejmuje towary, ktorych transport
podlega znacznym ograniczeniom czasowym 1 ktore w zwiazku z tym musza
korzysta¢ z efektywnego transportu o gwarantowanej punktualnosci.

Kryteria wyr6zniania klas rodzajowych ruchu towarowego przyjmuje sig,
w stosownych przypadkach, zgodnie z procedura regulacyjna, o ktorej mowa
w art. 18 ust. 3.

Artykut 12
Trasy przyznawane pociaggom towarowym

W drodze odstepstwa od art. 20 ust. 2 dyrektywy 2004/14WE zarzadcy infrastruktury
korytarza transportu towarowego rezerwuja zdolno$¢ przepustowa niezbedna dla
priorytetowych przewozéw towarowych na nastgpny rok finansowy przed coroczna
zmiang rozktadu jazdy, o ktorym mowa w art. 18 dyrektywy 2001/14/WE, w oparciu
o odnotowany ruch towarowy oraz o badanie rynku okreslone w art. 5 ust. 1.

Zarzadcy infrastruktury utrzymuja rezerwe¢ zdolnosci przepustowej w ramach
ustalonego rozktadu jazdy pozwalajaca im na szybkie i odpowiednie reagowanie na
wnioski ad hoc o przyznanie zdolnosci przepustowej, o ktorych mowa w art. 23
dyrektywy 2001/14/WE. Zdolno$¢ ta musi by¢ wystarczajaca, aby wnioski
o przyznanie tras mogly by¢ honorowane z zagwarantowaniem odpowiedniego
poziomu jako$ci przyznanej trasy, pod wzgledem czasu przejazdu na trasie i pod
wzgledem rozktadu dostosowanego do ruchu towarowego.

Trasy przyznane do celow operacji transportu towarowego moga roznic si¢ jakoscia
pod wzgledem czasu przejazdu. Optaty za uzytkowanie infrastruktury zwiazanej
z tymi trasami moga zmienia¢ si¢ w zaleznosci od oferowanego poziomu jako$ci
zgodnie z art. 7 1 8 dyrektywy 2001/14/WE.

Poza przypadkami sily wyzszej trasa przyznana do celéw operacji z zakresu
priorytetowego przewozu towarowego nie moze by¢ anulowana pozniej niz
3 miesiace przed przewidzianym w rozktadzie czasem ustugi, jezeli dany
wnioskodawca nie zgadza si¢ na takie anulowanie.

Zarzadcy infrastruktury korytarza transportu towarowego oraz grupa robocza,
o ktorej mowa w art. 4 ust. 5, uruchamiajg procedury w celu zapewnienia optymalne;j
koordynacji przyznawania zdolnos$ci przepustowej infrastruktury kolejowej oraz
przyznawania zdolnos$ci przepustowej terminali strategicznych, o ktérych mowa
w art. 9.
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Artykut 13

Upowaznieni wnioskodawcy

W drodze odstepstwa od art. 16 ust. 1 dyrektywy 2001/14/WE wnioskodawcy inni niz
przedsigbiorstwa kolejowe 1 tworzone przez nie ugrupowania miedzynarodowe moga sktadacé
whnioski o przyznanie tras do celow transportu towarowego, jezeli wnioski te dotycza jednego
lub kilku odcinkéw korytarza transportu towarowego.

Artykut 14
Zarzadzanie ruchem

Zarzadcy infrastruktury korytarza transportu towarowego ustanawiaja i publikuja
reguty dotyczace pierwszenstwa migdzy poszczegdlnymi rodzajami ruchu
obwiazujace w razie zaklécen ruchu w korytarzu transportu towarowego
w sprawozdaniu dotyczacym stanu sieci, przewidzianym w art. 3 dyrektywy
2001/14/WE i w zalaczniku I do tej dyrektywy.

Reguly dotyczace pierwszenstwa, wspomniane w ust. 1 niniejszego artykulu, musza
przewidywa¢ co najmniej, ze trasa przyznana pociagowi kursujacemu w ramach
priorytetowych przewozoéw towarowych, ktory dziata zgodnie z pierwotnymi
ustaleniami dotyczacymi jego trasy, nie moze by¢ przyznana innemu pociggowi ani
zmodyfikowana, chyba ze pierwotny uzytkownik trasy udzieli zgody na jej
przyznanie innemu pociagowi lub jej modyfikacjg.

Zarzadcy infrastruktury korytarza transportu towarowego uruchamiaja procedury
koordynacji zarzadzania ruchem w tym korytarzu.

Zarzadcy infrastruktury korytarza transportu towarowego oraz grupa robocza,
o ktorej mowa w art. 4 ust. 5, uruchamiaja procedury w celu zapewnienia optymalnej
koordynacji migdzy eksploatacja infrastruktury kolejowej a eksploatacja terminali
strategicznych, o ktérych mowa w art. 9.

Artykut 15

Informacje dotyczgce warunkow uzytkowania korytarza transportu towarowego

Organ zarzadzajacy sporzadza i publikuje odpowiedni dokument zawierajacy:

a)

b)

wszelkie informacje zawarte w krajowych sprawozdaniach o stanie sieci,
dotyczacych korytarza transportu towarowego, sporzadzonych zgodnie z procedura
okreslong w art. 3 dyrektywy 2001/14/WE;

wykaz terminali strategicznych i ich charakterystyke, a takze wszelkie informacje
dotyczace warunkow dostgpu do terminali strategicznych.

Artykut 16

Jakos$¢ uslug w korytarzu transportu towarowego
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Zarzadcy infrastruktury korytarza transportu towarowego zapewniaja sSpOjnosc
migdzy planami wykonania w rozumieniu art. 11 dyrektywy 2001/14/WE,
obowiazujacymi w odniesieniu do korytarza transportu towarowego.

Aby zmierzy¢ jako$¢ ustlug oraz zdolno$¢ przewozowa migdzynarodowych
i krajowych ustug kolejowego transportu towarowego organ zarzadzajacy okresla
wskazniki wynikéw dotyczace korytarza transportu towarowego i publikuje je co
najmniej raz w roku.

Reguly stosowania dotyczace tych wskaznikow przyjmuje sig, w stosownych
przypadkach, zgodnie z procedura regulacyjna, o ktérej mowa w art. 18 ust. 3.

Artykut 17
Organy kontrolne

Organy kontrolne, o ktérych mowa w art. 30 dyrektywy 2001/14/WE, wlasciwe dla
korytarza transportu towarowego wspdlpracuja przy nadzorowaniu migdzynarodowe;j
dziatalnosci zarzadcow infrastruktury i wnioskodawcdw, odnoszacej si¢ do korytarza
transportu towarowego. Organy te prowadza wzajemne konsultacje i wymiang
informacji. W stosownych przypadkach zwracaja si¢ o udzielenie niezbgdnych
informacji do zarzadcow infrastruktury panstwa cztonkowskiego, do spraw ktorego
sq wlasciwe.

W przypadku skargi wnioskodawcy dotyczacej migdzynarodowych ustug
kolejowego transportu towarowego lub w ramach dochodzenia z urzedu dany organ
kontrolny konsultuje si¢ z organem kontrolnym kazdego innego panstwa
cztonkowskiego, na terytorium ktorego przebiega dany korytarz transportu
towarowego, i zwraca si¢ do niego o udzielenie niezbgdnych informacji przed
podjeciem decyzji. Inne organy kontrolne udzielaja wszelkich informacji, o ktére
same maja prawo si¢ zwrdci¢ na mocy obowigzujacego je prawa krajowego.
W stosownych przypadkach organ kontrolny, do ktérego wniesiono skarge lub ktory
wszczal dochodzenie z urzgdu, przekazuje dokumentacje wiasciwemu organowi
kontrolnemu w celu podjecia srodkow wzgledem zainteresowanych stron.

ROZDZIAL V

PRZEPISY KONCOWE

Artykut 18
Komitet
Komisj¢ wspomaga komitet.

W przypadku odestania do niniejszego ustgpu stosuje sig¢ art. 3 1 7 decyzji
1999/468/WE, z uwzglednieniem przepisow art. 8 tej decyz;ji.

21

PL



PL

3. W przypadku odestania do niniejszego ustgpu, stosuje si¢ art. 5 i 7 decyzji
1999/468/WE, z uwzglednieniem przepiséw art. 8 tej decyzji. Termin okreslony
w art. 5 ust. 6 decyzji 1999/468/WE wynosi trzy miesiace.

4. W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje si¢ art. Sa ust. 1-4 oraz art. 7
decyzji 1999/468/WE, z uwzglednieniem jej art. 8.
Artykut 19
Wspolpraca
Zarzadcy infrastruktury wspotpracuja ze soba w celu wdrozenia niniejszego rozporzadzenia.
Wymieniaja migdzy soba informacje dotyczace dobrych praktyk z mys$la o koordynacji na
terenie calej Wspdlnoty. Komisja wspiera je w wykonywaniu tych zadan. W tym celu
powotluje grupg robocza zarzadcodw infrastruktury i przewodniczy tej grupie.
Artykut 20
Odstepstwo

W stosownych przypadkach panstwa cztonkowskie moga stosowac odstgpstwa od przepiséw
niniejszego rozporzadzenia. W tym celu przekazuja Komisji uzasadniony wniosek
o zastosowanie odstgpstwa. Komisja przyjmuje decyzje w sprawie tego wniosku,
zgodnie z procedura konsultacyjna, o ktoérej mowa w art. 18 ust. 2, uwzgledniajac
warunki geograficzne, a takze rozwdj ustug kolejowego transportu towarowego w
panstwie cztonkowskim, ktore ztozyto wniosek o zastosowanie odstgpstwa.

Artykut 21

Monitorowanie procesu realizacji

Co 2 lata, poczawszy od utworzenia korytarza transportu towarowego, zainteresowane
panstwa cztonkowskie przekazuja Komisji dokument przedstawiajacy wyniki ich wspotpracy,
o ktérej mowa w art. 4 ust. 1. Komisja analizuje ten dokument i informuje o nim komitet,
o ktérym mowa w art. 18.

Artykut 22

Sprawozdanie

Komisja okresowo analizuje stosowanie niniejszego rozporzadzenia. Komisja przedstawia
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie, po raz pierwszy pi¢¢ lat po wejsciu
W zycie niniejszego rozporzadzenia, a nastepnie co trzy lata.

Artykul 23

Przeglad
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Jezeli dokonujac przegladu wytycznych dotyczacych TEN-T zgodnie z zasadami okre§lonymi
w art. 18 ust. 3 decyzji nr 1962/96/WE, Komisja uzna, ze wskazane jest dostosowanie
niniejszego rozporzadzenia do tych wytycznych, przedstawia Parlamentowi Europejskiemu
1 Radzie wniosek majacy na celu odpowiednia zmiang niniejszego rozporzadzenia.
Artykut 24
Wejscie w zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu
w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wiaze w catosci i1 jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia [...] r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczqcy Przewodniczqcy
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ZALACZNIK

Kryteria oceny wnioskdw o utworzenie korytarza transportu towarowego

Wybdr korytarzy transportu towarowego, bedacy przedmiotem art. 3, a takze aktualizacja
sieci kolejowej ukierunkowanej na konkurencyjny transport towarowy sa prowadzone
W oparciu o nastgpujace kryteria:

(a)

(b)
(©)

(d)

(e)

®

(2

(h)

(@)

istnieje  list  intencyjny  zainteresowanych  panstw  czlonkowskich,
potwierdzajacy ich wolg utworzenia korytarza transportu towarowego;

korytarz transportu towarowego jest cz¢scia TEN-T;

jezeli trasa korytarza transportu towarowego zbiega si¢ z odcinkiem (lub
czescia odcinka) projektu(-Ow) priorytetowego(-ych)", odcinek ten wiacza sie
do korytarza transportu towarowego, chyba ze jest on przeznaczony wytacznie
dla ustug transportu pasazerskiego;

proponowany korytarz transportu towarowego przebiega na terytorium co
najmniej trzech panstw cztonkowskich lub co najmniej dwodch panstw
cztonkowskich, jezeli odlegto$¢ miedzy weztami kolejowymi obslugiwanymi
przez ten korytarz wynosi ponad 500 km;

wykonalno$¢ ekonomiczna 1 korzysci spoleczno-ekonomiczne wynikajace
z korytarza transportu towarowego;

spojnos¢ ogoétu korytarzy transportu towarowego zaproponowanych przez
panstwa cztonkowskie w celu utworzenia europejskiej sieci kolejowe;j
ukierunkowanej na konkurencyjny transport towarowy;

spojnos¢ z europejskimi sieciami kolejowymi takimi jak korytarze ERTMS
1 korytarze okreslone przez RailNetEurope;

obecno$¢ dobrego polaczenia z innymi $rodkami transportu, w szczegdlnos$ci
dzigki odpowiedniej sieci terminali strategicznych, w tym w portach morskich
1 na ladzie;

podejscie proponowane w celu realizacji przepisow art. 4-16.

13

Mowa o nich w zataczniku III do decyzji nr 1692/96/WE.
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3.1.

3.2,

3.3.

OCENA SKUTKOW FINANSOWYCH REGULACJI

TYTUL WNIOSKU:

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i1 Rady w sprawie utworzenia
europejskiej sieci kolejowej ukierunkowanej na konkurencyjny transport towarowy
STRUKTURA ABM/ABB

Dziedzina/dziedziny  polityki, ktorych  dotyczy wniosek 1  powiazane
dziatanie/dziatania:

Tytul 06: Energia 1 transport
Dziatalno$¢: ,, Transport §rodladowy, lotniczy i morski” (rozdziat 06 02)

Cel: ,,Zapewni¢ wdrozenie rynku wewngtrznego w ustugach transportowych”

POZYCJE W BUDZECIE

Pozycje w budzecie [pozycje operacyjne i powigzane pozycje pomocy
technicznej i administracyjnej (dawniej pozycje B..A)|, wraz z treScia

Brak
Czas trwania dzialania i wplywu finansowego

Obowiazywanie przepisOw wniosku nie jest w zasadzie ograniczone czasowo. Ich
wdrozenie mozna podzieli¢ na dwa etapy: lata 2010 (wejScie w zycie
rozporzadzenia) — 2013 (ostateczny termin zatwierdzenia wnioskow panstw
cztonkowskich o utworzenie korytarzy transportu towarowego); po roku 2013.
Niniejsza ocena skutkow finansowych dotyczy lat 2009-2013 oraz lat 2014-2015 —
skutki finansowe z tych ostatnich lat beda powtarza¢ si¢ w latach kolejnych.

Informacje budzetowe

Pozveia Wkiad krajow Dzial w
b yea w Rodzaj wydatkow Nowe Wklad EFTA ubiegajacych si¢ o perspektywie
udzecie .
czlonkostwo finansowej
Niezr6z
Nieobow | nicowan
. w NIE NIE NIE NIE
1azkowe e
Nieobow | Zrdznic
. NIE NIE NIE NIE
iazkowe | owane

14

Srodki niezr6znicowane.
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4. ZESTAWIENIE ZASOBOW

4.1. Zasoby finansowe

4.1.1.  Zestawienie srodkow na zobowiqzania (CA) i srodkow na platnosci (PA)

mln EUR (do 3 miejsc po przecinku)

Rodzaj wydatkéw Seﬁfla 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | Razem
Wydatki operacyjne"
Srodki na zobowiazania 3.1 a
(CA) o
Srodki na ptatnosci (PA) b
Wydatki administracyjne w ramach kwoty referencyjne;j'®
Pomoc techniczna i 824 c
administracyjna (NDA) o
KWOTA REFERENCYJNA OGOLEM
Srodki na zobowigzania atc
Srodki na platnosci b+c
Wydatki administracyjne nieuwzglednione w kwocie referencyjne;j'’
Wydatki na zasoby ludzkie i
powiazane wydatki (NDA) 8.2.5. d |0,183]0,183 | 0,183 | 0,183 | 0,122 | 0,122 | 0,976
Wydatki administracyjne,
inne niz koszty zasobow
ludzkich i powiazane koszty, | 8.2.6. e 0,08 | 0,08 0,08 0,08 0,06 0,06 0,44
nieuwzglednione w kwocie
referencyjnej (NDA)
Indykatywne koszty finansowe interwencji ogolem
OGOLEM CA w tym ate

A wiym +d+ | 0263 | 0,263 | 0,263 | 0,263 | 0,182 | 0,182 | 1,416
koszty zasobow ludzkich .
OGOLEM PA w tym bre

Y +d+ | 0,263 | 0,263 | 0,263 | 0,263 | 0,182 | 0,182 | 1,416

koszty zasobow ludzkich

(&

15
16
17

26

Wydatki niewchodzace w zakres rozdziatu xx 01 w tytule xx.
Wydatki w ramach art. xx 01 04 w tytule xx.
Wydatki w ramach rozdziatu xx 01 z wyltaczeniem artykutu xx 01 04 lub xx 01 05.
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4.1.2.

4.1.3.

Szczegolowe informacje dotyczgce wspolfinansowania

Jezeli

wniosek przewiduje wspdtinansowanie przez panstwa cztonkowskie lub inne

organy (nalezy okresli¢ ktére), w ponizszej tabeli nalezy przedstawi¢ szacowany
poziom wspotfinansowania (mozna doda¢ kolejne rubryki, jezeli wspotfinansowanie
maja zapewniac rdzne organy):

mln EUR (do 3 miejsc po przecinku)

Organ wspoHinansujacy Rokn | n+l n+2 n+3 n+4 pr(;;iiiej Razem
........................ f
, atc
OGOLEM CA w tym dt
wspotfinansowanie otf

Zgodnos¢ z programowaniem finansowym

X

O

O

Wnhiosek jest zgodny z istniejacym programowaniem finansowym.

Whniosek wymaga przeprogramowania odpowiedniego dzialu w perspektywie
finansowe;.

Wniosek moze wymaga¢ zastosowania postanowien porozumienia
migdzyinstytucjonalnego'® (tzn. instrumentu elastycznoéci lub zmiany
perspektywy finansowej).

Wptyw finansowy na dochody

X Whniosek nie ma wptywu finansowego na dochody.
0  Whniosek ma nastgpujacy wpltyw finansowy na dochody:
mlIn EUR (do 1 miejsca po przecinku)
Przed Sytuacja po rozpoczgciu dziatania
rozpocz
gciem
Pozycja w dziatani 19
budzecie Dochody a [r;);< n-| | [Rokn] [ [n+1] | [n+2] | [0+3] | [0+4] |[n+5)
a) Dochody w wartosciach
bezwzglednych
b) Zmiana dochodow A

18
19

Patrz pkt 19 i 24 porozumienia migdzyinstytucjonalnego.
Jezeli czas trwania dziatania przekracza 6 lat, nalezy wprowadzi¢ dodatkowe kolumny.
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4.2.

5.1.

5.2.

5.3.

54.

Zasoby ludzkie w przeliczeniu na pelne etaty (w tym urzednicy, pracownicy
zatrudnieni na czas okreslony i personel zewne¢trzny) — szczegolowe informacje
w pkt 8.2.1.

n+51
Zapotrzebowanie na | Rok o
dany rok 2010 n+1 n+2 n+3 nt+4 pozni
€
Zasoby ludzkie ogdtem 1,5 1,5 1,5 1,5 1,5 2
OPISICELE

Potrzeba, ktéora ma zostaé¢ zaspokojona w perspektywie krotko- Ilub
dhlugoterminowej

Ocena wnioskow o utworzenia korytarzy transportu towarowego oraz weryfikacja
wdrozenia przepiso6w wniosku.

Wartos¢ dodana z tytulu zaangazowania Wspolnoty i spdjnos¢ wniosku
z innymi instrumentami finansowymi oraz mozliwa synergia

Rozwoj towarowego transportu kolejowego zaktada udostgpnienie przewoznikom
infrastruktury wysokiej jakosci i niezawodnej, zarzadzanej w razie koniecznosci
w perspektywie mig¢dzynarodowej. Wyzwanie to wydaje si¢ wymagaé dzialania
wspolnotowego majacego udoskonali¢ i uregulowaé wspotpracg migedzy krajowymi
zarzadcami infrastruktury oraz, szerzej, zarzadzenie infrastruktura.

Wdrozenie wniosku powinno poza tym przyczyni¢c si¢ do optymalnego
wykorzystania transeuropejskiej sieci transportowej oraz do zwigkszenia
skuteczno$ci odnos$nego programu TEN-T.

Cele, spodziewane wyniki oraz wskazniki zwigzane z wnioskiem w kontekscie
ABM (zarzadzania kosztami dzialan)

Zapewnienie wdrozenia rynku wewngtrznego w ustugach transportowych.

Zgodnie z wnioskiem od panstw czlonkowskich wymaga si¢ utworzenia
migdzynarodowych korytarzy transportu kolejowego ukierunkowanych na
konkurencyjny transport towarowy. Funkcjonowanie tych korytarzy opiera si¢ na
czterech zasadach: poprawa i koordynacja uzytkowania infrastruktury; koordynacja
inwestycji; rozwdj potaczen intermodalnych; przejrzystos¢ informacji dotyczacych
warunkow dostepu do infrastruktury; bardziej priorytetowe traktowanie transportu
towarowego na tych osiach.

Komitet powotany zgodnie z niniejszym wnioskiem w sprawie rozporzadzenia
bedzie uczestniczyl w wyborze korytarzy oraz, w stosownych przypadkach,
w procedurze regulacyjnej.

Metoda realizacji (indykatywna)

O Zarzqdzanie scentralizowane
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6.1.

6.2.

6.2.1.

6.2.2.

6.2.3.

O  bezposrednio przez Komisjg
[0  posrednio przez:
O  agencje wykonawcze

[0  ustanowione przez Wspdlnote organy okreslone w art. 185
rozporzadzenia finansowego

[0  krajowe organy sektora publicznego lub organy pelniace misje
stuzby publiczne;j

L Zarzqdzanie dzielone lub zdecentralizowane
O  zpanstwami cztonkowskimi
[0  zkrajami trzecimi

O Zarzqdzanie wspolne 7 organizacjami  miegdzynarodowymi (naleZy
wyszczegolnic)

Uwagi:

MONITOROWANIE I OCENA
System monitorowania

Kontroli wdrazania przepisow dokonywac¢ beda stuzby DG TREN, a takze komitet
powotany zgodnie z wnioskiem.

Ocena

Ocena ex ante

Whnioski legislacyjne zostaly opracowane na podstawie sprawozdania grupy
ekspertow, ktora Komisja zwotata i poprosita o opini¢ w pierwszej potowie 2008 r.

(sprawozdanie to zostanie opublikowane rownoczesnie z wnioskiem).

Ponadto w trzecim kwartale 2008 r. zrealizowano i zatwierdzono ocen¢ skutkow
proponowanych przepisow.

Drziatania podjete w wyniku oceny posrednie lub ex post (wnioski wyciqgniete
z podobnych doswiadczen w przesztosci)

Wnhiosek opiera si¢ rowniez na dos§wiadczeniach z korytarzami priorytetowymi dla
wdrazania ERTMS, zwanymi korytarzami ERTMS (zob. ocena skutkéw wniosku).

Warunki i czestotliwos¢ przysztych ocen

Whiosek przewiduje, ze ocena jego wdrozenia bedzie przeprowadzana co dwa lata.
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7. SRODKI ZWALCZANIA NADUZYC FINANSOWYCH

Nie dotyczy.
8. SZCZEGOLOWE INFORMACJE DOTYCZACE ZASOBOW
8.1. Cele wniosku z uwzglednieniem ich kosztu finansowego
Nie dotyczy.

8.2 Wydatki administracyjne

8.2.1.  Liczba i rodzaj pracownikow

Rodzaj Personel, ktoremu powierzono zarzadzanie dziataniem przy uzyciu istniejacych i/lub
stanowiska dodatkowych zasobow (liczba stanowisk/pelnych etatow)

Rok 2010 Rok n+1 Rok n+2 Rok n+3 Rok n+4 Rok n+5

Urzednicy lub | 4 1y | I | 1 1 1

pracownicy
zatrudnieni na

czas
B*

okreslony™ Iy 0,5 0,5 0,5 0,5

(xxo0101) | C7AST
Pracownicy
finansowani?! w ramach
art. XX 01 02

Inni pracownicy
finansowani *w ramach
art. XX 01 04/05

OGOLEM 1,5 1,5 1,5 1,5 1 1

8.2.2.  Opis zadan zwiqzanych z dziataniem
Komisja bgdzie wykonywac trzy gléwne zadania:

- ocena przedstawionych przez panstwa cztonkowskie wnioskow o utworzenie
korytarzy transportu towarowego;

- nadzorowanie wdrazania przepisOw wniosku;

- sporzadzanie sprawozdan dotyczacych wdrazania tych przepisow.

20
21
22

Koszty te NIE sa uwzglednione w kwocie referencyjne;.
Koszty te NIE sa uwzglednione w kwocie referencyjne;.
Koszty te sa uwzglednione w kwocie referencyjne;.

PL 30



PL

8.2.3.
X
O
O
O
O
8.2.4.

Zrédla zasob6w ludzkich (stosunek pracy)

Stanowiska obecnie przypisane do zarzadzania programem, ktére zostana
utrzymane lub przeksztatcone.

Stanowiska  wstgpnie = przyznane w  ramach  rocznej
politycznej/wstepnego projektu budzetu (APS/PDB) na rok n

strategii
Stanowiska, o ktore zostanie ztozony wniosek w ramach nastgpnej procedury
APS/PDB

Przesunigcia w ramach zasobow danej jednostki organizacyjnej (przesunigcia
wewngtrzne)

Stanowiska wymagane na rok n, ktore nie zostaty przewidziane w APS/PDB w
danym roku

Inne wydatki administracyjne uwzglednione w kwocie referencyjnej (XX 01 04/05 —

wydatki na administracje i zarzqdzanie)

mln EUR (do 3 miejsc po przecinku)

Rok
. .. c Rok Rok Rok Rok . RAZE
Pozycja w budzecie (numer i tre$c) Rok n 0t 0o 03 i prg;ii;j M

1 Pomoc techniczna i administracyjna
(w tym powiazane koszty personelu)

Agencje wykonawcze

Inna pomoc techniczna i administracyjna

- wewneltrzna

- zewnetrzna

Pomoc techniczna i administracyjna

ogolem

8.2.5.

Koszt finansowy zasobow ludzkich i powigzane koszty nieuwzglednione w kwocie

referencyjnej

mln EUR (do 3 miejsc po przecinku)

Rodzaj zasobow ludzkich

Rok 2010 | Rok n+1 Rokn+2 | Rokn+3 | Roknt+4 Rokn+5
i pOZniej

Urzednicy i pracownicy zatrudnieni
na czas okreslony (XX 01 01)

0,183 0,183 0,183 0,183 0,122 0,122

Pracownicy finansowani w ramach
art. XX 01 02 (personel pomocniczy,
oddelegowani eksperci krajowi
(END), personel kontraktowy itp.)
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(nalezy okresli¢ pozycje w budzecie)

Koszt zasobow ludzkich i koszty
powiazane (nieuwzglednione w 0,183
kwocie referencyjnej) ogélem

0,183

0,183

0,183

0,122

0,122

Kalkulacja — urzednicy i pracownicy zatrudnieni na czas okreslony

Zapotrzebowanie na zasoby ludzkie i finansowe jest pokrywane ze §rodkow, ktore moga by¢
przyznane DG TREN w ramach rocznej procedury budzetowej, z uwzglednieniem ograniczen

budzetowych.

Kalkulacja — pracownicy finansowani w ramach art. XX 01 02

8.2.6. Inne wydatki administracyjne nieuwzglednione w kwocie referencyjnej

mln EUR (do 3 miejsc po przecinku)

Rok
2010

Rok
n+l

Rok
nt+2

Rok
n+3

Rok
nt+4

Rok
nt5 i
pbzniej

RAZEM

XX 0102 11 01 — podrdze stuzbowe

XX 0102 11 02 — spotkania i konferencje

XX 0102 11 03 — komitety

0,08

0,08

0,08

0,08

0,06

0,06

0,42

XX 01 02 11 04 — badania i konsultacje

XX 0102 11 05 — Systemy informatyczne

2 Inne wydatki na zarzadzanie
ogolem (XX 01 02 11)

3 Inne wydatki o charakterze
administracyjnym (nalezy wskazaé
jakie, odnoszac si¢ do pozycji w
budzecie)

Ogoélem wydatki administracyjne inne
niz wydatki na zasoby ludzkie i
powiazane koszty
(NIEUWZGLEDNIONE w kwocie
referencyjnej)

0,08

0,08

0,08

0,08

0,06

0,06

0,42

Kalkulacja — inne wydatki administracyjne nieuwzglednione w kwocie referencyjnej
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