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UZASADNIENIE

WSTEP

W dniu 25 lutego 2004 r. Komisja wystapita do Rady z wnioskiem o upowaznienie
do prowadzenia negocjacji z Kanada w sprawie wzajemnego uznawania ustalen
certyfikacyjnych w dziedzinie bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego i zgodnos$ci z
zasadami ochrony $rodowiska.

Rada udzielita takiego upowaznienia w dniu 21 kwietnia 2004 r. i zwrdcita si¢ do
Komisji o przeprowadzenie tych negocjacji zgodnie ze zbiorem wytycznych
negocjacyjnych oraz powotata specjalny komitet majacy shuzyé pomoca w tym
zadaniu.

Upowaznienie udzielone Komisji przewidywalo zawarcie umowy w sprawie
wzajemnego uznawania ustalen, skupiajacej si¢ gtéwnie na dwoch aspektach:

(a) aby wyroby projektowane, produkowane, modyfikowane lub naprawiane
zgodnie z przepisami jednej ze stron tatwo uzyskiwaly zatwierdzenia
niezbgdne do rejestracji lub eksploatacji zgodnie z przepisami drugiej strony;

(b) aby statki powietrzne rejestrowane lub eksploatowane zgodnie z przepisami
jednej ze stron, mogty uzyskac obstuge techniczna od instytucji podlegajacych
przepisom drugiej strony.

Gléwnymi celami wytycznych negocjacyjnych byto ulatwienie handlu towarami i
uslugami objetymi umowa, maksymalne ograniczenie dublowania si¢ ocen, prob i
kontroli do znaczacych rdéznic prawnych oraz oparcie si¢ na systemie certyfikacji
jednej strony w celu sprawdzania zgodno$ci z wymogami drugiej strony.

Dla osiagnigcia tak postawionych celoéw, w wytycznych negocjacyjnych okreslono
nast¢pujace srodki:

— stopniowe zblizanie wymogow oraz procesow regulacyjnych przewidzianych w
przepisach obu stron;

— utrzymanie wiarygodnosci systemow certyfikacji obydwu stron opierajacych si¢
na doswiadczeniu zdobytym w wyniku wspdlpracy Kanady ze Wspolnymi
Wiadzami Lotniczymi (JAA), aby umozliwi¢ wlasciwym organom wszystkich
panstw cztonkowskich wykonywanie w imieniu wihasciwego organu Kanady,
Transport Canada (TCCA), zadan niezbednych dla wdrozenia rozporzadzenia
(WE) nr 216/2008, ktore zastapito wspolne przepisy dotyczace bezpieczenstwa
lotnictwa, na podstawie ktérych powotano Europejska Agencje Bezpieczenstwa
Lotniczego — rozporzadzenie nr 1592/2002;

— pozwolenie kazdej ze stron na stwierdzenie, Ze organy zaangazowane w procedurg
regulacyjna drugiej strony sa w stanie w zadowalajacy sposob dokona¢ oceny
zgodno$ci oraz sprawowa¢ nadzor regulacyjny, niezbedny do wydawania
wlasnych zatwierdzen;
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— wzmocnienie wspolpracy poprzez wprowadzenie postanowien o regularnych
konsultacjach migdzy stronami w celu zapewnienia zadowalajacego
funkcjonowania umowy, w szczego6lnosci poprzez wprowadzenie odpowiednich
mechanizmow wspolpracy w celu weryfikacji — na zasadach wzajemnos$ci —
ciaglej zdolnosci i1 potencjatu organdéw regulacyjnych zaangazowanych w
wykonywanie umowy;

— utworzenie systemu stalego monitorowania funkcjonowania umowy, a w
szczegllnosci jej zalacznikow bedacych jej integralng czgdcia, oraz pozwolenie na
efektywne zarzadzanie umowa przez wspolny komitet sktadajacy sig¢ z
przedstawicieli obu stron, ktéremu powierzono zadanie rozpoznawania i
proponowania w odpowiednim czasie rozwiazan problemoéw wynikajacych z
wykonywania umowy.

PROCES NEGOCJACYJNY

Negocjacje z Kanada skupialy si¢ na sposobach umozliwienia wzajemnego
uznawania zatwierdzen poswiadczajacych zdatno$¢ do lotu statkow powietrznych,
podzespoldéw 1 urzadzen w nich zainstalowanych oraz zatwierdzen certyfikujacych
instytucje zaangazowane w ich projektowanie, produkcje i obstuge techniczna.
Zatwierdzenia te bylyby wydawane przez ktorakolwiek ze stron przy zastosowaniu
okreslonych procedur dotyczacych zdatnosci do lotu oraz obstugi technicznej. W
trakcie negocjacji obydwie strony zdecydowaty si¢ na szczegotowe okreslenie tych
procedur w odregbnych zatacznikach do umowy.

Tekst umowy 1 jej zalacznikow zostat parafowany przez Komisje 1 Transport
Canada w Brukseli dnia 25 kwietnia 2007 r. Poniewaz strona kanadyjska byta w tym
momencie w trakcie reorganizacji swoich wewngtrznych procedur kontrolnych i
systemu kontroli nadzoru, Komisja i EASA poprosity ja o udowodnienie
Wspolnocie, poprzez dialog majacy na celu zwigkszenie wzajemnego zaufania,
skuteczno$ci nowego procesu, szczegdlnie w obszarze obstugi technicznej i nadzoru
nad instytucjami obstugi technicznej, zanim obie strony przystapia do sfinalizowania
swoich wewngtrznych procedur w celu podpisania umowy.

W ramach budowy wzajemnego zaufania odbytly si¢ liczne spotkania z udziatem
EASA i TCCA majace na celu przygotowanie wytycznych w obszarze obstugi
technicznej 1 zwiazanej z nia dziatalno$ci w zakresie oceny technicznej pomigdzy
dwoma wyspecjalizowanymi agencjami. Wspdlnota i1 Kanada zdobyly juz
do$wiadczenie 1 zyskaly zaufanie, jesli chodzi o system kanadyjski, dzigki sprawnej i
skutecznej wspotpracy w ramach JAA wynikajacej z umowy roboczej. Dlatego tez
konieczne byto zrozumienie 1 okreslenie jaki wplyw beda mialy zmiany
proponowane przez Transport Canada na ich system zarzadzania bezpieczenstwem
oraz stosowanie umowy, a dokladniej na zachowanie wzajemnego zaufania
pomigdzy stronami.

Zmiany w wewngetrznych procedurach kontrolnych i systemie kontroli nadzoru
Transport Canada sa wdrazane dwuetapowo:

— pierwszy etap polegal na analizie sytuacji w zakresie bezpieczenstwa w
przedsigbiorstwach podlegajacych kontroli regulacyjnej Transport Canada,
oparte] na ocenie ryzyka i1 potrzeb organu, w odniesieniu do zasobow, dla
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zapewnienia prawidtowego wdrozenia i przestrzegania wymogdéw regulacyjnych
bez uszczerbku dla ustalonych procedur nadzoru;

— drugi etap stuzylby wprowadzeniu zmian, tam gdzie to konieczne, w oparciu o
doswiadczenie i wyniki oceny ryzyka przeprowadzonej w pierwszym etapie.

Poniewaz planowane zmiany moglyby mie¢ wplyw na zachowanie i sprawowanie
nadzoru przez organy kanadyjskie nad instytucjami obstugi technicznej znajdujacymi
si¢ w Kanadzie, dokonano kilkakrotnej prezentacji nowego podejscia TCCA do
nadzoru nad przedsigbiorstwami (w oparciu o oceng ryzyka i systemy zarzadzania
bezpieczenstwem) Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego, w Kolonii w
dniach 23 i 24 kwietnia oraz w Pradze dnia 6 czerwca 2007 r. Z prezentacji tych
wynika, ze zmiany w pierwszym etapie przyniosly pozytywne wyniki, gdyz
pozwolily organowi skuteczniej okresli¢ priorytety, w odniesieniu do rozdzialu
swoich zasobow, dzigki ocenie ryzyka przedsigbiorstw pozostajacych pod ich
nadzorem regulacyjnym i mozliwo$ci podejmowania interwencji w ukierunkowany
sposob. Po wyzej wymienionych prezentacjach, miala miejsce wizyta zespotu
standaryzacyjnego EASA w Ottawie, w dniach 17 do 22 wrze$nia 2007 r. W trakcie
tej wizyty, oprocz wyjasnien przekazanych przez TCCA dotyczacych kwestii
sprawowania nadzoru, EASA przeprowadzita kontrole (MIST — mig¢dzynarodowa
standaryzacja obstugi technicznej) w celu doktadniejszego sprawdzenia nowego
podejscia TCCA. Poniewaz czgstotliwo$¢ przeprowadzania kontroli dotyczacych
nieprzerwanej zdatnosci do lotu i obstugi technicznej nie zmienila si¢ w pierwszym
etapie, wizyta potwierdzita pozytywne wyniki zmian w kanadyjskim systemie.

Pierwszy etap jest nadal w trakcie realizacji. W czasie licznych spotkan EASA i
Transport Canada, Agencja miala mozliwos¢ wyrazenia swojego ogdlnego
zadowolenia z systemu wdrozonego przez TCCA, zapewniajacego poziom
bezpieczenstwa réwnowazny poziomowi Wspdlnoty. Aby tatwiej przewidywaé
zmiany, ktore moga zosta¢é wprowadzone w drugim etapie, w zakresie kontroli
instytucji obstugi technicznej i1 lepiej nimi zarzadza¢, EASA 1 TCCA postuza si¢
wspolnym komitetem branzowym ds. obstugi technicznej ustanowionym na mocy
niniejszej umowy, aby zapewni¢ state utrzymanie wzajemnego zaufania do systemu
nadzoru drugiej strony.

PODSTAWA PRAWNA UMOWY

Zgodnie z orzecznictwem Trybunatu Sprawiedliwo$ci, wyeliminowanie barier
technicznych w handlu towarami nalezy do zakresu wspdlnej polityki handlowe]
zdefiniowanej w art. 133 ust. 1 Traktatu WE, a tym samym nalezy do wylacznej
kompetencji Wspolnoty'.

Ponadto, wraz z wejsciem w zycie we wrzesniu 2002 r. rozporzadzenia (WE) nr
1592/2002 w sprawie wspolnych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego i utworzenia
Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Transportu Lotniczego (EASA), uchylonego

Opinia 1/94, WTO, [1994] ECR 1-5267, pkt 33. Zgodnie z tym orzecznictwem umowy o wzajemnym
uznawaniu sa zwykle zawierane na podstawie art. 133 Traktatu WE. Zob. np. decyzja Rady
1999/78/WE z dnia 22 czerwca 1998 r. w sprawie zawarcia umowy 0 wzajemnym uznawaniu migdzy
Wspolnota Europejska a Stanami Zjednoczonymi Ameryki, Dz.U. L 31 2 4.2.1999.
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rozporzadzeniem (WE) nr 216/2008>, Wspolnota osiagneta harmonizacie
wewnetrzng w dziedzinach objetych tym rozporzadzeniem, tzn. poczatkowej i
nieprzerwanej zdatnosci do lotu (w tym obstugi technicznej) wyroboéw lotniczych i
ich zgodno$¢ z zasadami ochrony $rodowiska. Rozporzadzenie zostalo uzupetnione
szeregiem $rodkéw wykonawczych (rozporzadzenie Komisji nr 1702/2003 oraz nr
2042/2003) okreslajacych wymogi 1 procedury obowiazujace wnioskodawcow,
posiadaczy certyfikatdéw oraz organy wiadz dla zapewnienia stalego przestrzegania
najwazniejszych wymogéw oraz celow rozporzadzenia podstawowego.
Proponowana umowa ma wplyw na powyzsze prawodawstwo wspdlnotowe, w
rozumieniu orzecznictwa w sprawie AETR.

W zwiazku z powyzszym, Komisja uwaza, ze zawarcie umowy na podstawie art. 133
ust 4. oraz art. 80 ust. 2 Traktatu WE wchodzi w zakres wytacznych kompetencji
Wspdlnoty.

STRUKTURA UMOWY

Wynegocjowana umowa ma co do zasady strukturg ,,klasycznej” umowy w sprawie
bezpieczenstwa lotniczego, czyli ,,BASA”, jak nazywa si¢ istniejace dwustronne
umowy w sprawie bezpieczenstwa lotniczego migdzy panstwami cztonkowskimi a
Kanada. Podobnie jak w przypadku uméw ,,BASA”, przedmiotowa umowa opiera
si¢ na wzajemnym zaufaniu do systeméw drugiej strony oraz na poréwnywaniu
roznic regulacyjnych. Stad tez pociaga ona za soba obowiazki 1 konieczno$é
wypracowania metod wspolpracy migdzy organami dokonujacymi wywozu i
przywozu tak, aby te ostatnie mogly wyda¢ wiasny certyfikat wyrobdéw lotniczych,
czesci 1 akcesoriow, nie powielajac wszystkich ocen dokonanych przez organy kraju
wywozu, a takze procedury rozstrzygania sporow w zakresie wprowadzania zmian
do umowy.

Srodki umozliwiajace realizacje tzn. sposoby wspolpracy i wzajemnego uznawania
ustalen certyfikacyjnych w zakresie zdatnosci do lotu i obstugi technicznej (metody,
zakres w odniesieniu do produktow i ustug, réznice regulacyjne, zwane rOwniez w
zargonie ,,warunkami specjalnymi’’) zostaly okreslone w zatacznikach do umowy.

Projekt umowy rézni si¢ od aktualnych umoéw BASA pomigdzy panstwami
cztonkowskimi a krajami trzecimi, w tym Kanada. W istniejacych umowach
dwustronnych w sprawie bezpieczenstwa lotniczego, tres¢ zatacznikow jest zwykle
traktowana jako odrgbne uzgodnienia, dokonywane na szczeblu organdéw
odpowiedzialnych za lotnictwo cywilne 1 nie ma wiazacego charakteru traktatowego.
Uzgodnienia te sa zwykle okreslane jako ,,MIP” (procedury wykonawcze dotyczace
obstugi technicznej) oraz ,IPA” (procedury wykonawcze dotyczace zdatnosci do
lotu). W praktyce postanowienia umow dwustronnych w sprawie bezpieczenstwa
lotniczego moga wejs¢ w zycie dopiero po podpisaniu IPA lub MIP, poniewaz sa to
teksty, ktore okreslaja sposdb osiagnigcia celow zdefiniowanych w takiej umowie
dwustronnej. Od poczatku negocjacji obydwie strony zgadzaly sig, ze szczegotowe

Rozporzadzenie (WE) nr 216/2008 z dnia 20 lutego 2008 r. w sprawie wspolnych zasad w zakresie
lotnictwa cywilnego i utworzenia Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego oraz uchylajace
dyrektywe Rady 91/670/EWG, rozporzadzenie (WE) nr 1592/2002 i dyrektywe 2004/36/WE, Dz.U. L
79 2 19.3.2008, s.1.
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procedury umozliwiajace obydwu stronom wzajemne uznawanie ustalen
certyfikacyjnych w dwodch obszarach — certyfikacja projektu i produkeji oraz
zatwierdzanie instytucji obstugi technicznej — zostana okre$lone w zatacznikach,
ktore beda jednakowo wiazace dla obydwu stron i stanowi¢ beda integralng czgsé
umowy.

Projekt umowy daje stronom mozliwos$¢ okreslenia najlepszych sposobdéw poprawy
funkcjonowania umowy i przedstawiania za posrednictwem wspdlnego komitetu
propozycji zmian, w tym nowych zatacznikow do umowy. Pozostawia on stronom
swobod¢ wyboru sposobu zmiany umowy i jej zatacznikow zgodnie z taka sama
procedura wprowadzania zmian, ktéra konczy si¢ w momencie, gdy strony
wzajemnie poinformuja si¢, ze ich krajowe procedury wewnetrzne dotyczace wejscia
w zycie ustalonej zmiany zostaly zakonczone. Szczegélnie w przypadku, gdy
przedmiotem zmian sa obowiazujace zataczniki lub wprowadzenie nowych
zalacznikow, strony moga uzgodni¢ zmiang umowy poprzez zwykla wymiang not
dyplomatycznych.

Ponadto projekt umowy stanowi ewidentna korzys¢ dla Wspodlnoty, zwazywszy, ze
ustanowi ona wzajemne uznawanie ustalen certyfikacyjnych we wszystkich
obszarach zdatno$ci do lotu dla wszystkich panstw cztonkowskich. Nalezy zwrocic¢
uwagg, ze obecnie tylko 6 panstw cztonkowskich ma umowy dwustronne z Kanada
obejmujace kwesti¢ certyfikacji wyrobow. Do tej pory Transport Canada takze
uznawat ustalenia europejskich organow, zwiaszcza, gdy byly one sporzadzane pod
auspicjami JAA, w celu wydania wtasnych dokumentéw zatwierdzajacych. Podobnie
JAA dokonaty kontroli kanadyjskiego systemu 1 uzgodnily ,,umowy
outsourcingowe” z administracja kanadyjska, ktore szczegdtowo opisuja procesy
jakie nalezy stosowa¢, aby umozliwi¢ JAA wydanie zalecenia do uznania jej ustalen
przez organ begdacy cztonkiem JAA. To samo podej$cie przewaza, jesli chodzi o
zatwierdzanie instytucji obstugi technicznej, gdzie istnieje tylko 6 formalnych umoéow.
Roéwniez w tym obszarze zawarto umowe ,,outsourcingowq” pomigdzy Transport
Canada a JAA umozliwiajaca uznawanie przez organy czlonkowskie kanadyjskich
stacji napraw (instytucji obstugi technicznej) pozostajacych pod nadzorem
kanadyjskiej administracji. Obecnie nie ma uméw obejmujacych certyfikacje
wyrobow lotniczych w zakresie ochrony $rodowiska.

TRESC UMOWY
Jasno okreslone prawa i obowiazki obu stron

Umowa nie przewiduje wychodzenia poza to, co jest dozwolone w ramach
obowiazujacego prawa kazdej ze stron. Obowiazujace prawo dla Wspolnoty
Europejskiej to rozporzadzenie (WE) nr 216/2008, uchylajace rozporzadzenie (WE)
nr 1592/2002, oraz przepisy wykonawcze do tego rozporzadzenia, wraz z
pézniejszymi zmianami.

System wspolnotowy znajduje petlne odzwierciedlenie w tekscie projektu umowy,
wyraznie okre$lajacego podzial zadan w zakresie certyfikacji wyrobdéw lotniczych
oraz podzespotow, a takze jednostek zaangazowanych w projektowanie i produkcje
takich wyrobow i1 podzespotow.
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W odniesieniu do obstugi technicznej, biorac pod uwage pozytywne doswiadczenia
w stosunkach dwustronnych migdzy Kanada 1 JAA, strona kanadyjska
zaproponowata, aby wyj$¢ poza art. 12 ust. 1 rozporzadzenia (WE) nr 216/2008,
ktéry stanowi, podobnie jak poprzednio art. 9 ust. 1 rozporzadzenia (WE) nr
1592/2002, ze w ramach umowy migdzynarodowej certyfikaty moga by¢ wydawane
przez EASA lub organy panstw cztonkowskich na podstawie certyfikatow wydanych
przez organy kraju trzeciego. I tak organy kanadyjskie zaproponowaly wydawanie w
imieniu EASA zatwierdzen instytucji znajdujacych si¢ na terytorium Kanady, ktore
zajmuja si¢ obstuga techniczna statkéw powietrznych i czesci zaprojektowanych we
Wspdlnocie bez konieczno$ci wydawania przez Agencje wilasnych certyfikatow/
zatwierdzen na podstawie certyfikatow/ zatwierdzen wydanych przez Transport
Canada. Propozycja ta pokazuje wolg strony kanadyjskiej, aby osiagnaé stan, w
ktérym obszar obstugi technicznej podlega w petni wzajemnemu uznawaniu.

Komisja uwaza, ze przepisy art. 12 ust. 1 rozporzadzenia (WE) nr 216/2008 nie
stanowia przeszkody dla Wspolnoty do zawarcia migdzynarodowej umowy, na
podstawie ktorej certyfikaty wydane przez wiasciwy organ kraju trzeciego bylyby
automatycznie wazne takze we Wspolnocie.

W zwiazku z powyzszym umowa przewiduje w obszarze obstugi technicznej co
nastepuje:

— strony uzgadniaja, ze, dla celow procedury w zakresie obstugi technicznej,
zgodno$¢ z obowiazujacymi przepisami dotyczacymi obstugi technicznej jednej
strony 1 z wymogami regulacyjnymi wymienionymi w dodatku Bl stanowi
zgodno$¢ z obowigzujacymi przepisami drugiej strony;

— strony uzgadniaja, ze, dla celow procedury w zakresie obstugi techniczne;,
rozwiazania i procedury stosowane przez wiasciwy organ kazdej ze stron,
zwiazane z certyfikacja, stanowia rownowazny dowod zgodno$ci z wymogami, o
ktérych mowa powyzej;

— strony uzgadniaja, ze, dla celow procedury w zakresie obstugi techniczne;,
odpowiednie normy stron zwiazane z licencjonowaniem personelu obstugi
technicznej uznaje si¢ za rownowazne.

Jasno okreslone Srodki dla osiagnigcia celow mandatu

Projekt umowy stanowi, ze kazda ze stron uznaje ustalenia kontroli zgodnosci
drugiej strony jako wyniki okreslonych procedur, jesli zostaly one dokonane zgodnie
z postanowieniami zalacznikow — art. 3 ust. 1.

Projekt uznaje prawo organu regulacyjnego kazdej ze stron do wydawania
certyfikatow potwierdzajacych zgodno$¢ z systemem drugiej strony, w imieniu
drugiej strony — art. 3 ust. 1.

Projekt umowy zapewnia utrzymanie wzajemnego zaufania poprzez odpowiedni
mechanizm przewidujacy system statej wspotpracy, a takze konsultacje poprzez
zwigkszona wspdlprace w ramach audytow, kontroli, powiadamiania we wtasciwym
czasie oraz konsultacji we wszystkich sprawach nalezacych do zakresu umowy — art.
8 dotyczacy wzajemnej wspotpracy, pomocy i1 przejrzystosci.
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Regularne konsultacje oraz rozstrzyganie sporé6w w trybie przyspieszonym

Projekt umowy ma zapewni¢ jej sprawne funkcjonowanie w codziennej praktyce,
celem mozliwie najszybszego rozwiazywania probleméw  technicznych
wynikajacych z jej wykonywania. W tym celu powotuje si¢ wspolny komitet stron, a
takze podkomitety — wspolny komitet branzowy ds. certyfikacji i wspolny komitet
branzowy ds. obstugi technicznej — podlegajace wspdlnemu komitetowi stron oraz
monitorujace stosowanie zalacznikow. Wspolny komitet oraz podkomitety petnia
zarbwno rol¢ konsultacyjna, jak 1 mediacyjna, aby zapewni¢ sprawne
funkcjonowanie umowy, stanowiac forum rozstrzygania sporé6w migdzy stronami —
art. 9 (wspdlny komitet) oraz zatacznik 1 pkt 2.2 w zakresie certyfikacji i zalacznik 2
pkt 4.2 w zakresie obstugi techniczne;j.

Wspdlnemu komitetowi powierzono zadanie omawiania wszelkich zmian w umowie
i jej zalacznikach oraz przekazywania zalecen stronom w tej sprawie, a takze
opracowania procedur roboczych w zakresie wspoOlpracy regulacyjnej i przejrzystosci
w odniesieniu do wszystkich dziatan, za ktére nie odpowiadaja podkomitety. W ten
sposob kwestie dotyczace obszaréw nieobjetych tymi dwoma zalacznikami, lecz
objetych prawem wspdlnotowym (tzn. eksploatacja statkéw powietrznych, licencje
lub syntetyczne symulatory lotu) mozna omawia¢ w konstruktywny sposob, aby
umozliwi¢ wprowadzenie w przyszlosci ewentualnych zmian w umowie.

O konsultacje mozna zwrdéci¢ si¢ w dowolnym momencie — art. 15. Niemniej jednak
strony powinny podja¢ wszelkie starania, aby rozstrzyga¢ kwestie techniczne na
najnizszym mozliwym poziomie zanim przeksztatca si¢ one w ,,spory”.

Utrzymywanie wysokiego poziomu zaufania do systemu drugiej strony

Celem utrzymania wysokiego poziomu zaufania do systemu certyfikacji poczatkowe;j
1 nieprzerwanej zdatnosci do lotu kazdej ze stron, Wspdlnota oraz Kanada przyjmuja
na siebie okreslone obowiazki:

- powiadamianie drugiej strony o tozsamos$ci ,,wlasciwego organu”; dla
Wspolnoty oznacza to zawiadomienie strony kanadyjskiej o pomysinej kontroli
krajowego urz¢du lotnictwa cywilnego (przeprowadzonej przez EASA), a
takze potwierdzenie, ze kontrola ta wykazata petna zgodno$¢ urzedu z prawem
Wspolnoty, ze urzad ten zna wymogi w odpowiednich obszarach wynikajace z
prawa kanadyjskiego i1 ze jest w stanie realizowa¢ zadania zwiazane z
certyfikacja 1 obstuga techniczna, wynikajace z zalacznikow — art. 5 ust. 2 1 3;

- zagwarantowanie poprzez regularne kontrole, ze krajowe urzedy lotnictwa
cywilnego, ktore zostaty wskazane drugiej stronie jako ,,wtasciwe organy”, sa
w stanie stale realizowa¢ swoje zadania wynikajace z umowy i zatacznikow —
art. 5 ust. 5;

- wspotpraca w zakresie zapewniania jakosci oraz pozwalanie na udzial drugiej
strony w kontrolach standaryzacyjnych i wzajemnych ocenach zgodnosci
(organy 1 przedsigbiorstwa) — art. 5 ust. 6 1 art. 8 ust. 5;
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31.

5.5.

32.

33.

- wymiana danych dotyczacych bezpieczenstwa — dostgpnych informacji na
temat wypadkéw, incydentow lub zdarzen — art. 8 ust. 4, a takze zapewnienie
nalezytej poufno$ci przy wymianie informacji — art. 11;

- wzajemne powiadamianie si¢ o wszelkich innych obowiazujacych wymogach,
wzajemne konsultacje w zakresie zmian regulacyjnych i organizacyjnych na
wczesnym etapie — art. 8.

W tym miejscu niniejsza umowa rézni si¢ od umowy zawartej pomiedzy WE a
Stanami Zjednoczonymi Ameryki o wspotpracy w zakresie uregulowan prawnych
dotyczacych bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego: Kanada nie wystapita z inicjatywa
budowy wzajemnego zaufania poprzez wtasne (lub wspdlne) kontrole w EASA lub
w krajowych urzedach lotnictwa cywilnego jako wstepnego warunku podpisania i
zawarcia umowy. Natomiast Stany Zjednoczone Ameryki nalegaty na mozliwo$¢ a)
przeprowadzenia kontroli w EASA i w krajowych urzedach lotnictwa cywilnego, aby
wlaczy¢ je jako uznane wilasciwe organy dla celow dwoch zalacznikéw dotyczacych
certyfikacji i1 obstugi technicznej; b) ,,towarzyszenia projektom certyfikacji”, dzigki
czemu US FAA moglaby obserwowaé liczne projekty certyfikacji zwiazane z
wydaniem certyfikatu typu i uzupelniajacego certyfikatu typu, realizowane przez
Agencje, aby zapozna¢ si¢ z procedurami obowiazujacymi w Agencji, przed
podpisaniem i zawarciem umowy.

Wzmocnione Srodki ochronne

Tekst projektu umowy daje stronom niezbgdna elastyczno$é¢, aby mogly natychmiast
reagowa¢ na problemy zwiazane z bezpieczenstwem lub wprowadzaé wyzszy
poziom ochrony, jesli uznaja to za konieczne ze wzgledow bezpieczenstwa — art. 6.
Aby umozliwi¢ stronom podejmowanie dziatan w takich sytuacjach nienaruszajac
wazno$ci umowy, ustalono szczegotowe procedury w tym zakresie.

Gdyby jednak strony nie byly w stanie zaradzi¢ danej sytuacji w zadowalajacy
sposob, projekt umowy przewiduje, po pierwsze, mozliwos¢ wstrzymania uznawania
ustalen kwestionowanego wilasciwego organu — art. 10, a po drugie, Srodki i1
procedury zmierzajace do rozwiazania umowy w catosci lub w czgsci — art. 16 ust. 2.
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Whniosek
DECYZJA RADY

w sprawie podpisania umowy pomiedzy Wspélnota Europejska i Kanada dotyczacej
bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego

RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Wspodlnote Europejska, w szczegdlnosci jego art. 80 ust.
2 oraz art. 133 ust. 4 w zwiazku z pierwszym zdaniem pierwszego akapitu jego art. 300 ust. 2,

uwzgledniajac wniosek Komisji’,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1) Komisja w imieniu Wspolnoty wynegocjowala umoweg dotyczaca bezpieczenstwa
lotnictwa cywilnego z Kanada, zgodnie z decyzja Rady upowazniajaca Komisj¢ do

rozpoczecia negocjacji ;

(2) Umowa wynegocjowana przez Komisj¢ powinna zosta¢ podpisana, z zastrzezeniem
mozliwosci jej zawarcia na poézniejszym etapie,

3) Panstwa cztonkowskie podejma wszelkie konieczne $rodki w celu zagwarantowania,
ze ich umowy dwustronne z Kanada dotyczace tego samego tematu zostang
rozwiazane z dniem wejscia w Zycie umowy.

PRZYJMUIJE NINIEJSZA DECYZIJE:

Artykut I

Niniejszym zatwierdza si¢ w imieniu WspoOlnoty podpisanie umowy migdzy Wspolnota
Europejska a Kanada dotyczacej bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego (zwanej dalej
,umowa”’), z zastrzezeniem decyzji Rady dotyczacej zawarcia umowy. Tekst umowy stanowi
zalacznik do niniejszej decyzji.

Przewodniczacy Rady zostaje niniejszym upowazniony do wyznaczenia osoby lub osob
umocowanych do podpisania umowy w imieniu Wspolnoty, z zastrzezeniem jej zawarcia.

3 DzU.Cz,s.
4 SEC(2004)213 wersja ostateczna z 25.2.2004.
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Whniosek
DECYZJA RADY

w sprawie zawarcia umowy pomiedzy Wspdélnota Europejskg i Kanada dotyczacej
bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego

RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Wspodlnote Europejska, w szczegdlnosci jego art. 80 ust.
2 oraz art. 133 ust. 4 w zwiazku z art. 300 ust. 2 akapit pierwszy zdanie pierwsze, art. 300 ust.
3 akapit pierwszy oraz art. 300 ust. 4,

uwzgledniajac wniosek Komisji’,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(D) Komisja w imieniu Wspolnoty wynegocjowala umowe dotyczaca bezpieczenstwa
lotnictwa cywilnego z Kanada, zgodnie z decyzja Rady upowazniajaca Komisj¢ do

rozpoczegcia negocjacji;

(2)  Umowa zostala podpisana w imieniu Wspdlnoty z zastrzezeniem jej ewentualnego
zawarcia w terminie pdzniejszym, zgodnie z decyzja Rady .../.../WE w sprawie ....

3) Umoweg t¢ nalezy zatwierdzi¢.

(4)  Konieczne jest okreslenie ustalen proceduralnych dla uczestnictwa Wspolnoty we
wspolnych organach ustanowionych na mocy umowy, a takze dla przyjecia
okreslonych decyzji dotyczacych, w szczeg6lnosci, zmiany umowy oraz jej
zalacznikow, dodawania nowych zatacznikow, uchylenia poszczegdlnych
zatacznikow, konsultacji 1 rozstrzygania sporéw oraz przyjecia Srodkow ochronnych.

%) Panstwa cztonkowskie podejma wszelkie konieczne $rodki w celu zagwarantowania,
ze ich umowy dwustronne z Kanada dotyczace tych samych kwestii zostana
rozwiazane z dniem wejsScia w zycie umowy.

PRZYJMUIJE NINIEJSZA DECYZIJE:

Artykut 1

(1)  Niniejszym zatwierdza si¢ w imieniu Wspolnoty Europejskiej umowe dotyczaca
bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego miedzy Wspolnota Europejska a Kanada.

(2) Tekst umowy stanowi zatacznik do niniejszej decyz;ji.

5 DzU.Cz,s.
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3)

(1

2

(1)

2

3)

Niniejszym upowaznia si¢ przewodniczacego Rady do wyznaczenia osoby
umocowanej do dokonania powiadomienia przewidzianego w art. 16 ust. 1 umowy.
Artykut 2

Wspdlnota jest reprezentowana we wspdlnym komitecie stron, powotanym na mocy
art. 9 umowy, przez Komisj¢ Europejska wspomagana przez Europejska Agencje
Bezpieczenstwa Lotniczego oraz z towarzyszeniem urzeddéw lotnictwa cywilnego,
jako przedstawicieli panstw cztonkowskich.

Wspdlnota jest reprezentowana we wspolnym komitecie branzowym ds. certyfikacji,
okreslonym w zataczniku A pkt 2 do umowy oraz we wspolnym komitecie
branzowym ds. obstugi technicznej, okreslonym w zataczniku B pkt 3 do umowy,
przez Europejska Agencj¢ Bezpieczenstwa Lotniczego wspomagana przez urzedy
lotnictwa cywilnego, ktorych bezposrednio dotyczy porzadek obrad na danym
posiedzeniu.

Artykut 3

Po konsultacji ze specjalnym komitetem powotanym przez Rade Komisja okresla
stanowisko, jakie ma zaja¢ Wspdlnota we wspolnym komitecie stron, w odniesieniu
do nastepujacych zagadnien:

— przyjmowanie lub zmiana regulaminu wewngtrznego wspolnego komitetu stron,
okreslonego w art. 9 ust. 3 umowy;

Po konsultacji z komitetem specjalnym wymienionym w ust. 1, Komisja moze
podejmowac nastgpujace dziatania:

— przyjmowac srodki ochronne, zgodnie z art. 6 umowy;
— zwracac si¢ o konsultacje, zgodnie z art. 15 umowy;

— wstrzymywac¢ uznawanie ustalen oraz uchyla¢ wstrzymanie, zgodnie z art. 10
umowy.

Dziatajac na podstawie kwalifikowanej wigkszosci, Rada podejmuje decyzje w
sprawie wniosku Komisji, w odniesieniu do nast¢pujacych zagadnien:

— przyjecia dodatkowych zatacznikéw zgodnie z art. 16 ust. 5 umowy;
— wszelkich innych zmian umowy, nieobjgtych zakresem ust. 1;

— uchylenia pojedynczych zatacznikow zgodnie z art. 16 ust. 3 umowy;

13
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ZALACZNIK

UMOWA

DOTYCZACA BEZPIECZENSTWA LOTNICTWA CYWILNEGO

) MIEDZY
WSPOLNOTA EUROPEJSKA I KANADA

WSPOLNOTA EUROPEJSKA i KANADA, dalej zwane wspolnie ,,stronami”;

ZWAZYWSZY, ze kazda strona stwierdza na podstawie dtugotrwalej wymiany technicznej i
stosowania dwustronnych uméw pomigdzy cztonkami Wspolnoty Europejskiej (WE) a Kanada, ze
normy 1 systemy kazdej ze stron dotyczace certyfikacji w zakresie zdatnosci do lotu i ochrony
srodowiska lub uznawania wyroboéw lotniczych stosowanych w lotnictwie cywilnym sa wzajemnie
dostatecznie rownowazne, aby umowa byta skuteczna;

UZNAIJAC fakt, ze na coraz wigksza skalg dzialalno§¢ zwiazana z projektami, produkcja i wymiana
wyrobow lotniczych stosowanych w lotnictwie cywilnym ma charakter wielonarodowy;

PRAGNAC promowaé bezpieczenstwo lotnictwa cywilnego oraz jako$¢ 1 rownowagg Srodowiska
naturalnego oraz ulatwi¢ wymiang wyrobow lotniczych stosowanych w lotnictwie cywilnym,;

PRAGNAC poprawi¢ wspotprace 1 zwigkszy¢ skuteczno$¢ w zakresie bezpieczenstwa lotnictwa
cywilnego;

ZWAZYWSZY, ze wspOlpraca moze przyczynié sie i stanowi¢ zachete do dalszego ujednolicania
w skali $wiatowej norm 1 procesow;

ZWAZYWSZY na ewentualne ograniczenie obciazen finansowych naktadanych na lotnictwo i
przewoznikow w wyniku zb¢dnych kontroli, ocen i testow;

UZNAJAC wspolne korzysci wynikajace z usprawnionych procedur wzajemnego uznawania
zatwierdzen i testow w zakresie zdatnosci do lotu, ochrony §rodowiska, obstugi technicznej statkow
powietrznych 1 sprz¢tu oraz nieprzerwanej zdatnosci do lotu;

UZNAJAC, ze wszelkiego rodzaju wzajemne uznawanie musi stanowi¢ gwarancj¢ zgodno$ci z
obowiazujacymi przepisami technicznymi lub normami rdwnowazna gwarancji, jaka daja wilasne
procedury strony;

UZNAIJAC, Ze wszelkiego rodzaju wzajemne uznawanie wymaga takze zaufania kazdej ze stron, co
do nieprzerwanej wiarygodnosci ocen zgodnos$ci drugiej strony;

UZNAJAC zobowiazania stron wynikajace z umoéw dwustronnych, regionalnych i wielostronnych,
dotyczace bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego i zgodnos$ci z zasadami ochrony §rodowiska:
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UZGADNIAJA, CO NASTEPUIE:

Artykut 1
Cele

Cele niniejszej umowy obejmuja:

(a)

(b)

(c)

(d)

ustanowienie, w ramach obowiazujacego kazda ze stron prawa, zasad i norm w celu
umozliwienia wzajemnego uznawania zatwierdzen wydanych przez wlasciwe organy
kazdej ze stron w obszarach objetych niniejsza umowa, zgodnie z art. 4;

umozliwienie stronom dostosowania si¢ do sytuacji, w ktdérej na coraz wigksza skalg
dzialalno$¢ zwiazana z projektami, produkcja, obstuga techniczna i wymiang
wyroboéw lotniczych stosowanych w lotnictwie cywilnym ma charakter
wielonarodowy, z uwzglednieniem wspdlnych intereséw stron w zakresie
bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego 1 jakos$ci sSrodowiska naturalnego;

wspieranie wspotpracy na rzecz trwatej realizacji celow w zakresie bezpieczenstwa i
jakosci srodowiska naturalnego;

wspieranie 1 ulatwianie stalej wymiany wyrobow lotniczych stosowanych w
lotnictwie cywilnym oraz ustug.

Artykut 2

Definicje

Do niniejszej umowy stosuje si¢ nastepujace okreslenia i definicje:

(a)

(b)

(©)

(d)

»zatwierdzenie zdatnos$ci do lotu” oznacza ustalenie, ze projekt lub zmiana projektu
wyrobu lotniczego stosowanego w lotnictwie cywilnym spelnia normy ustalone
obowiazujacym jedna lub druga strong prawem lub, ze dany wyrob jest zgodny z
projektem uznanym za speilniajacy te normy i, ze znajduje si¢ W stanie
zapewniajacym bezpieczna eksploatacje;

,Wyrob lotniczy stosowany w lotnictwie cywilnym” oznacza dowolny cywilny statek
powietrzny, silnik statku powietrznego, lub $miglo, albo podzespdt, urzadzenie,
czes$¢ lub komponent zamontowane lub przeznaczone do zamontowania w nim,;

,wlasciwy organ” oznacza agencj¢ rzadowa lub jednostke¢ wyznaczona jako
wlasciwy organ strony na potrzeby niniejszej umowy, ktora jest uprawniona do
oceny zgodnos$ci, monitorowania i kontroli wykorzystania lub sprzedazy wyrobow
lotniczych stosowanych w lotnictwie cywilnym lub uslug, w zakresie objgtym
jurysdykcja strony, oraz ktéra moze podejmowaé dziatania majace na celu
egzekwowanie prawa celem zapewnienia zgodno$ci z wymogami prawnymi
produktéw lub ustug wprowadzanych do obrotu na terytorium podlegajacym
kompetencjom strony;

»wymogi eksploatacyjne zwiazane z projektem” oznaczaja wymogi eksploatacyjne
lub dotyczace s$rodowiska naturalnego majace wplyw na cechy konstrukcyjne
wyrobu lub na dane konstrukcyjne zwiazane z eksploatacja lub obstuga techniczna
wyrobu, ktore kwalifikuja wyrdb do okreslonego rodzaju przeznaczenia;
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(e) »zatwierdzenie w zakresie ochrony srodowiska naturalnego” oznacza ustalenie, ze
wyréb lotniczy stosowany w lotnictwie cywilnym speinia normy okreslone na mocy
obowiazujacego jedna lub druga strong prawa w zakresie hatasu lub emisji spalin;

® ,»obsluga techniczna” oznacza przeprowadzenie kontroli, przegladu, naprawy,
konserwacji i wymiany czg¢$ci, akcesoriow lub komponentow, z wyjatkiem kontroli
przed lotem, wyrobu lotniczego stosowanego w lotnictwie cywilnym, w celu
zapewnienia nieprzerwanej zdatnosci do lotu tego wyrobu, i obejmuje takze
uwzglednianie zmian, ale nie obejmuje projektowania technicznego napraw i zmian;

(2) ,monitorowanie” oznacza okresowy nadzor sprawowany przez wilasciwy organ
celem stwierdzenia nieprzerwanej zgodnosci z obowiazujacymi normami;

(h) ,wyspecjalizowana agencja” oznacza w przypadku Kanady urzad kanadyjski
odpowiedzialny za lotnictwo cywilne, a w przypadku Wspdlnoty Europejskiej —
Europejska Agencj¢ Bezpieczenstwa Transportu Lotniczego (EASA).

Artykut 3
Zobowigzania ogdlne

Kazda strona, zgodnie z zalacznikami do niniejszej umowy stanowigcymi jej integralna
czeg$¢, akceptuje lub uznaje wyniki okre§lonych procedur, stosowanych w ocenie
zgodnos$ci z okreslonymi $rodkami ustawodawczymi, regulacyjnymi i administracyjnymi
danej strony, ustalone przez wlasciwy organ drugiej strony, przy zatozeniu, ze stosowane
procedury oceny zgodnos$ci zapewniaja zgodno$¢ w sposob satysfakcjonujacy strong
przyjmujaca z obowiazujacymi $rodkami  ustawodawczymi, regulacyjnymi i
administracyjnymi danej strony, rownowazng gwarancji zgodnos$ci, jaka daja wlasne
procedury strony przyjmujace;j.

Ustep 1 niniejszego artykulu stosuje si¢ wylacznie w przypadku spetnienia wymogow
przepisow przejsciowych, ktore moga zosta¢ okreslone w zalacznikach do niniejszej
umowy.

Niniejszej umowy nie nalezy rozumie¢ jako oznaczajacej wzajemna akceptacje norm lub
przepiséw technicznych stron, oraz, o ile niniejsza umowa nie stanowi inaczej, nie oznacza
ona wzajemnego uznawania rdbwnowaznosci norm lub przepiséw technicznych.

Zadne z postanowien w niniejszej umowie nie ogranicza uprawnien strony do ustalenia w
drodze przyjecia srodkéw ustawodawczych, regulacyjnych lub administracyjnych poziomu
ochrony, jaki strona uzna za wskazany ze wzgledu na bezpieczenstwo lub ochrong
srodowiska, a takze w odniesieniu do zagrozen wynikajacych z zakresu odpowiedniego
zatacznika do niniejszej umowy.

Ustalenia dokonane przez uprawnione osoby lub zatwierdzone instytucje, upowaznione na
podstawie obowiazujacego jedna lub druga strong prawa do dokonywania takich samych
ustalen jak wlasciwy organ, maja takie samo znaczenie jak ustalenia dokonane przez
wlasciwy organ na potrzeby niniejszej umowy. Podmiot jednej strony odpowiedzialny za
wdrozenie niniejszej umowy, zgodnie z art. 7, moze czasami i po uprzednim
poinformowaniu swojego odpowiednika u drugiej strony, kontaktowac si¢ bezposrednio z
uprawniong osoba lub zatwierdzona instytucja drugiej strony.
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Artykut 4

Ogolny zakres umowy

1. Niniejsza umowa dotyczy:
(a) zatwierdzenia zdatno$ci do lotu i monitorowania wyrobow lotniczych stosowanych
w lotnictwie cywilnym;
(b)  nieprzerwanej zdatnos$ci do lotu eksploatowanych statkow powietrznych;
(c) zatwierdzania i monitorowania produkcji i zaktadéw produkcyjnych;
(d) zatwierdzania i monitorowania obiektow obstugi technicznej;
(e) zatwierdzenia wyrobow lotniczych stosowanych w lotnictwie cywilnym w zakresie

ochrony §rodowiska naturalnego i ich badania pod wzgledem wplywu na srodowisko
naturalne; oraz

® odpowiedniej wspotpracy.

W przypadku wykorzystania kompetencji Wspdlnoty Europejskiej w odniesieniu do
operacji lotniczych, licencjonowania zaldg 1 zatwierdzania symulatoréw lotu, strony moga
uzgodni¢ dodatkowe zalaczniki, w tym dotyczace przepiséw przejsciowych, odrebnie dla
kazdego obszaru, zgodnie z procedura okreslong w art. 16.

Artykut 5

Wlasciwe organy

Podmiot uprawniony na mocy prawa jednej strony zostaje uznany za wtasciwy organ przez
druga strong, po skontrolowaniu go przez t¢ ostatnia w celu stwierdzenia, czy:

(a) w pelni spetnia wymogi okre$lone prawem tejze strony,

(b) zna wymogi drugiej strony dotyczace rodzaju i1 zakresu certyfikacji, o ktora

wnioskuje, oraz

(c)  jestw stanie wywiazac si¢ z obowiazkéw wynikajacych z zatacznikow.

Strona informuje druga strong o tozsamo$ci wilasciwego organu po pomyslnym
zakonczeniu kontroli. Druga strona moze zakwestionowa¢ techniczne kompetencje lub
zgodnos¢ tego wlasciwego organu zgodnie z ust. 6 niniejszego artykutu.

Podmioty okreslone w dodatkach 1 i 2 uznaje si¢ za spelniajace wymogi ust. 1 niniejszego
artykutu w zakresie wdrozenia odpowiednio zalacznikow A i B w chwili wejscia w zycie
niniejszej umowy.

Strony gwarantuja, ze wilasciwe organy sa w stanie i nadal beda w stanie prawidlowo
ocenia¢ zgodnos¢ wyrobow lub instytucji, zgodnie z 1 w zakresie okreslonym zatacznikami
do niniejszej umowy. W zwiazku z tym strony zapewniaja przeprowadzanie regularnych
kontroli i ocen wtasciwych organow.
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W razie konieczno$ci strony konsultuja si¢ w celu zapewnienia utrzymania wzajemnego
zaufania co do procedur oceny zgodnosci. Konsultacje te moga obejmowac udziat jednej
strony w regularnych kontrolach zwiazanych z dziataniami w zakresie oceny zgodnos$ci lub
innych rodzajéw oceny wiasciwych organéw drugiej strony.

W przypadku zakwestionowania przez strong technicznych kompetencji lub zgodnos$ci
wlasciwego organu, strona kwestionujaca informuje na piSmie druga strong o
zakwestionowaniu technicznych kompetencji lub zgodnosci wlasciwego organu i o
zamiarze zaprzestania uznawania ustalen dokonywanych przez wilasciwy organ.
Kwestionowanie ma charakter obiektywny i jest uzasadnione.

Zakwestionowanie, o ktéorym poinformowano zgodnie z ust. 6 niniejszego artykuiu
omawia wspdlny komitet ustanowiony na mocy art. 9, ktéory moze podja¢ decyzje o
zaprzestaniu uznawania ustalen wlasciwego organu lub o koniecznos$ci sprawdzenia jego
kompetencji technicznych. Sprawdzenia takiego dokonuje zazwyczaj bez zbednej zwloki
strona, ktorej jurysdykcji podlega zainteresowany wlasciwy organ, jednak moze ono by¢
przeprowadzone takze wspdlnie, jesli strony podejma taka decyzje.

Jesli wspolny komitet nie byt w stanie rozwigza¢ kwestionowanej sprawy, o ktorej
poinformowano zgodnie z ust. 6 niniejszego artykutu, w ciagu 30 dni od powiadomienia,
strona kwestionujaca moze =zaprzesta¢ uznawania ustalen dokonywanych przez
zainteresowany wtasciwy organ, jednak uznaje ustalenia dokonane przez wlasciwy organ
przed dniem powiadomienia. Zaprzestanie uznawania moze obowiazywaé do czasu
rozwiazania sprawy przez wspolny komitet.

Artykut 6

Srodki ochronne

Zadne z postanowien niniejszej umowy nie ogranicza uprawnien strony do podejmowania
wszelkich niezbednych 1 natychmiastowych dzialan w przypadku stwierdzenia
uzasadnionego ryzyka, ze produkt lub ustluga moga:

(a) zagraza¢ zdrowiu lub zyciu osob;

(b) niespelnia¢  obowiazujacych $rodkow ustawodawczych, regulacyjnych lub
administracyjnych danej strony objgtych zakresem niniejszej umowy; lub

(©) W inny sposob niespetnia¢ wymogu odnoszacego si¢ do bezpieczenstwa w zakresie
obowiazujacego zalacznika do niniejszej umowy.

W przypadku, gdy strona podejmuje srodki na mocy ust. 1 niniejszego artykutu, informuje
o tym druga strong na pisSmie w ciagu 15 dni roboczych od daty podjgcia takich srodkow,
odpowiednio uzasadniajac takie dziatania.

Artykut 7
Przekazywanie informacji

Strony uzgadniaja, ze wymiana informacji migdzy nimi w zakresie realizacji niniejszej
umowy bedzie odbywata si¢ pomigdzy:

19 PL



(a) wyspecjalizowanymi agencjami, w kwestiach technicznych
(b)  w pozostalych kwestiach:
— dla Kanady: Departamentem Transportu;

— dla Wspolnoty Europejskiej: Komisja Europejska 1 wlasciwymi
organami panstw cztonkowskich, w zaleznos$ci od przypadku.

Po podpisaniu niniejszej umowy strony przekaza sobie wzajemnie odpowiednie dane
kontaktowe.

Artykut 8
Wzajemna wspolpraca, pomoc i przejrzystosé

Kazda strona gwarantuje, ze druga strona jest informowana o wszystkich istotnych
przepisach, regulacjach, normach i wymogach oraz o jej systemie certyfikacji.

Strony informuja si¢ wzajemnie o proponowanych istotnych zmianach w odpowiednich
przepisach, regulacjach, normach i wymogach oraz w systemach certyfikacji w zakresie w
jakim zmiany te moga mie¢ wplyw na niniejsza umowg. W maksymalnie mozliwym
stopniu strony zapewniaja sobie mozliwos$¢ przekazania uwag na temat takich zmian i
komentarzy dotyczacych tych uwag.

W razie koniecznosci strony opracowuja procedury dotyczace wspotpracy regulacyjnej i
przejrzystosci w odniesieniu do wszystkich dzialan wchodzacych w zakres niniejszej
umowy.

Strony uzgadniaja, ze, w zakresie przewidzianym obowiazujacym je prawem, beda
przekazywa¢ sobie wzajemnie, na zadanie i bez zbgdnej zwtoki, informacje na temat
wypadkow, incydentéw lub zdarzen zwiazanych z przedmiotem niniejszej umowy.

W celu zbadania i rozwiazania kwestii bezpieczenstwa w ramach wzajemnej wspoltpracy,
w razie koniecznosci, strony umozliwiaja sobie na wzajem udzial w wybranych
inspekcjach 1 kontrolach drugiej strony lub przeprowadzanie wspolnych inspekcji i
kontroli.

Artykul 9

Wspolny Komitet Stron

Ustanawia si¢ wspolny komitet, sktadajacy si¢ z przedstawicieli kazdej ze stron. Wspolny
komitet odpowiada za skuteczne stosowanie niniejszej umowy i regularnie spotyka si¢ w
celu dokonania oceny skutecznosci jej realizacji.

Wspolny komitet moze rozwaza¢ kazda sprawe dotyczaca stosowania i realizacji niniejsze;j
umowy. W szczego6lnosci, komitet odpowiada za:

(a) analize 1 podejmowanie odpowiednich dziatan, w odniesieniu do kwestionowanych
przypadkow, o ktorych mowa w art. 5;
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(b)  rozwiazywanie wszelkich kwestii zwiazanych ze stosowaniem i realizacja niniejszej
umowy, wraz z kwestiami nierozwiazanymi przez wspolny komitet branzowy
ustanowiony na mocy odpowiedniego zatacznika;

(c) poszukiwanie sposoboéw udoskonalenia funkcjonowania niniejszej umowy i, w razie
koniecznosci, przekazania stronom zalecen co do zmian w niniejszej umowie;

(d)  rozpatrywanie szczegdtowych zmian w zalacznikach;

(e) koordynowanie, w razie konieczno$ci, prac nad opracowaniem dodatkowych
zalacznikow;

® przyjmowanie, w razie koniecznosci, procedur roboczych dotyczacych wspdipracy
regulacyjnej 1 przejrzysto$ci w odniesieniu do wszystkich dziatan, o ktérych mowa w
art. 4, nieopracowanych przez wspolne komitety branzowe.

Wspdlny Komitet opracowuje wilasny regulamin wewngtrzny w ciagu jednego roku od
wejscia w zycie niniejszej umowy.

Artykut 10
Zawieszenie obowigzkow wzajemnego uznawania

Strona moze zawiesi¢, w catosci lub czg$ciowo, swoje obowiazki, o ktéorych mowa w
zataczniku do niniejszej umowy, w nastgpujacych przypadkach:

(a) druga strona nie dopeinita swoich obowiazkéw, o ktérych mowa w ww. zataczniku
do niniejszej umowy; lub

(e)  jeden lub wigcej jej wlasciwych organdéw nie moze spetni¢ nowych lub dodatkowych
wymogow przyjetych przez druga strong w obszarze objetym ww. zalacznikiem do
niniejszej umowy; lub

63) druga strona nie realizuje $rodkow prawnych i regulacyjnych oraz dzialan
koniecznych do wykonania postanowien niniejszej umowy.

Przed zawieszeniem swoich obowiazkow strona prosi o konsultacje na mocy art. 15. W
przypadku, gdy konsultacje nie doprowadza do rozwiazania sporu dotyczacego
ktoregokolwiek z zatacznikow, kazda ze stron moze powiadomi¢ druga strong o zamiarze
zaprzestania uznawania ustalen kontroli zgodnos$ci i zatwierdzen na mocy zatacznika,
ktory jest przedmiotem sporu. Powiadomienie to powinno mie¢ forme pisemna i zawieracé
szczegOtowy opis przyczyn zawieszenia.

Zawieszenie zaczyna obowiazywa¢ 30 dni po dniu powiadomienia, o ile przed
zakonczeniem tego okresu strona, ktéra zainicjowata zawieszenie, nie powiadomi drugiej
strony na pi$mie o wycofaniu swojego powiadomienia. Takie zawieszenie nie ma wplywu
na waznos$¢ ustalen kontroli zgodnosci, certyfikatow i1 zatwierdzen poczynionych lub
wystawionych przez wyspecjalizowane agencje stron lub wiasciwe organy przed dniem, od
ktorego zaczglo obowiazywal zawieszenie. Zawieszenie, ktore zaczglo obowiazywac,
moze zosta¢ uchylone w trybie natychmiastowym po wymianie przez strony pisemnej
korespondencji w tej sprawie.
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Artykut 11
Poufnos¢

Kazda strona zobowiazuje si¢ zachowaé, w zakresie wymaganym obowiazujacym ja
prawem, poufno$¢ informacji otrzymanych od drugiej strony na podstawie niniejszej
umowy.

W szczegdlnosci, w ramach obowiazujacego prawa, strony nie przekazuja do publicznej
wiadomosci i nie zezwalaja wlasciwemu organowi na przekazanie do publicznej
wiadomosci informacji otrzymanych od drugiej strony na podstawie niniejszej umowy,
ktére stanowia tajemnic¢ handlowa, poufne informacje handlowe lub finansowe, lub
informacje odnoszace si¢ do trwajacych badan. W zwiazku z tym informacje takie uznaje
si¢ za poufne i odpowiednio oznaczone jako takie.

Strona lub wlasciwy organ moga, po przekazaniu informacji drugiej stronie lub
wilasciwemu organowi drugiej strony, wydzieli¢ czg$¢ informacji, ktéore uznaja za
zwolnione z obowiazku ujawniania.

Kazda strona podejmuje wszelkie $rodki ostrozno$ci niezbedne dla ochrony informacji
otrzymanych na podstawie niniejszej umowy przed bezprawnym ujawnieniem.

Artykut 12
Zwrot kosztow

Zadna ze stron nie moze naklada¢ oplat lub obciazen na osoby fizyczne lub prawne,
ktoérych dziatalno$¢ jest regulowana na podstawie niniejszej umowy w zakresie ustug
zwiazanych z ocena zgodnosci wynikajaca z niniejszej umowy i $wiadczonych przez druga
strong.

Kazda strona stara si¢ zapewni¢ sprawiedliwy, rozsadny i proporcjonalny do $wiadczonych
ustug certyfikacji 1 nadzoru poziom optat i obciazen naktadanych przez wyspecjalizowana
agencje na osob¢ prawna lub fizyczna, ktorej dzialalno$¢ jest regulowana na podstawie
niniejszej umowy, i oplaty takie nie stanowia bariery w wymianie handlowe;.

Wyspecjalizowana agencja kazdej ze stron ma prawo odzyskania w postaci optat i
obciazen naktadanych na osoby fizyczne lub prawne, ktorych dziatalnos¢ jest regulowana
na podstawie niniejszej] umowy, kosztow zwiazanych z wykonaniem odpowiedniego
zalacznika 1 przeprowadzonych na podstawie art. 5 ust. 5 1 art. 8 ust. 5 kontroli 1 inspekcji.

Artykut 13
Inne umowy

O ile zalaczniki nie stanowia inaczej, obowiazki wynikajace z uméw zawartych przez
ktorakolwiek ze stron z krajem trzecim, niebedacym strona niniejszej umowy, nie maja
mocy wiazacej w odniesieniu do drugiej strony w zakresie uznawania wynikéw procedur
oceny zgodnos$ci w kraju trzecim.
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2. Po wejsciu w zycie niniejsza umowa zast¢puje dwustronne umowy dotyczace
bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego pomigdzy Kanada i panstwami cztonkowskimi Unii
Europejskiej w odniesieniu do kwestii objetych niniejsza umowa.

3. Niniejsza umowa nie zmienia praw i obowiazkoéw stron wynikajacych z innych uméw
mig¢dzynarodowych.

Artykut 14
Terytorialny zakres stosowania

O ile zalaczniki do niniejszej umowy nie stanowia inaczej, niniejsza umowg stosuje sig, z jednej
strony, do terytoriow, do ktorych stosuje si¢ Traktat ustanawiajacy Wspolnote Europejska , na
warunkach ustanowionych w Traktacie oraz, z drugiej strony, do terytorium Kanady.

Artykut 15
Konsultacje i rozstrzyganie sporow

1. Kazda ze stron moze zwroci¢ si¢ o konsultacje do drugiej strony w dowolnej sprawie
zwiazanej z niniejsza umowa. Druga strona odpowiada niezwlocznie na takie zadanie 1
podejmuje konsultacje w terminie uzgodnionym przez strony, w ciagu 45 dni.

2. Strony podejmuja wszelkie starania w celu rozwigzania na mozliwie najnizszym szczeblu
wszelkich réznic zdan miedzy nimi, dotyczacych wzajemnej wspolpracy na mocy
niniejszej umowy, w drodze konsultacji, zgodnie z przepisami zawartymi w zalacznikach
do niniejszej umowy.

3. W razie braku rozstrzygnigcia sporu zgodnie z ust. 2 powyzej, ktorakolwiek z
wyspecjalizowanych agencji moze zglosi¢ spor wspolnemu komitetowi stron, ktory
przeprowadzi konsultacje w danej sprawie.

Artykut 16
Wejscie w zycie, rozwiazanie i zmiany umowy

1. Niniejsza umowa wchodzi w zycie w dacie ostatniej noty w drodze wymiany not
dyplomatycznych, w ktorych strony informuja si¢ wzajemnie o zakonczeniu wewngtrznych
procedur stron niezbgdnych do wejscia w zycie umowy. Umowa pozostaje w mocy do
momentu jej rozwigzania przez jedna ze stron.

2. Strona moze rozwigza¢ niniejsza umowg z szesciomiesigcznym okresem wypowiedzenia w
drodze pisemnego powiadomienia, chyba ze wypowiedzenie to wycofano za obopolna
zgoda stron przed uptywem okresu wypowiedzenia.

3. Jesli strona zamierza zmieni¢ umowg poprzez usunigcie jednego lub kilku zatacznikow i
pozostawienie innych zatacznikow, strony staraja si¢ zmieni¢ niniejsza umowe na zasadzie
konsensusu, zgodnie z procedurami okreslonymi w niniejszym artykule. W razie braku
konsensusu umowa wygasa po upltywie szesciu miesi¢cy od daty powiadomienia, o ile
strony nie postanowig inacze;j.
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Strony moga zmieni¢ niniejsza umoweg za obopolna zgoda wyrazona na pisSmie. Zmiany
umowy wchodza w zycie w dniu ostatniego pisemnego powiadomienia jednej strony przez
druga o zakonczeniu krajowych procedur dotyczacych wejscia w zycie.

Bez uszczerbku dla postanowien ust. 4 niniejszego artykulu, strony moga zdecydowaé o
zmianie istniejacych zatacznikow lub dodaniu nowych w formie wymiany not
dyplomatycznych pomigdzy stronami. Zmiany te wchodza w zycie na warunkach
ustalonych w trakcie wymiany not dyplomatycznych.

Po wygasnigciu niniejszej umowy kazda ze stron pozostawia w mocy wszelkie
zatwierdzenia zdatnosci do lotu, zatwierdzenia w zakresie ochrony srodowiska naturalnego
lub certyfikaty wydane na podstawie niniejszej umowy przed jej wygasnigciem, pod
warunkiem, ze nadal odpowiadaja one obowiazujacym przepisom i regulacjom tej strony.

W DOWOD CZEGO, nizej podpisani, nalezycie umocowani, podpisali niniejsza umowe
sporzadzona w XX egzemplarzach, dnia [...] 2008 r., w jezykach angielskim, butgarskim, czeskim,
dunskim, estoniskim, finskim, francuskim, greckim, hiszpanskim, litewskim, totewskim,
maltanskim, niderlandzkim, niemieckim, polskim, portugalskim, rumunskim, stowackim,
stowenskim, szwedzkim, wegierskim i wloskim, przy czym kazdy z tych tekstow jest na réwni
autentyczny.

W IMIENIU WSPOLNOTY EUROPEJSKIEJ/ KANADY

/
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Dodatek 1

Wykaz wlasciwych organow, ktore uznaje si¢ za spelniajace postanowienia art. S ust. 1 w

zakresie zalacznika A

1. wlasciwe organy w zakresie zatwierdzania projektow

dla Kanady: kanadyjski urzad odpowiedzialny za lotnictwo cywilne

dla Wspdlnoty Europejskiej: Europejska Agencja Bezpieczenstwa Lotniczego (EASA)
2. wlasciwe organy w zakresie nadzoru nad produkcja

dla Kanady: kanadyjski urzad odpowiedzialny za lotnictwo cywilne

dla Wspolnoty Europejskiej: Europejska Agencja Bezpieczenstwa Lotniczego (EASA)

wiasciwe organy panstw cztonkowskich
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Dodatek 2

Wilasciwe organy 27 panstw czlonkowskich UE, ktore uznaje sie za spelniajace postanowienia
art. 5 ust.1 w zakresie zalacznika B
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1.1.

1.1.1.

1.1.2.

1.1.3.

1.2.

ZALACZNIK A

Procedura certyfikacji wyrobow lotniczych stosowanych w lotnictwie cywilnym

ZAKRES
Niniejsza procedura (dalej zwana ,,procedura”) stosuje si¢ do:

wzajemnego uznawania ustalen kontroli zgodnosci z projektem, wymogami w zakresie
ochrony Ssrodowiska i wymogami technicznymi zwiqzanymi z projektem wyrobow
lotniczych stosowanych w lotnictwie cywilnym, dokonanych przez wyspecjalizowang
agencje strony dzialajqcq jako upowazniony przedstawiciel panstwa projektu;

wzajemnego uznawania ustalen stwierdzajqcych, ze nowe lub uzywane wyroby lotnicze
stosowane w lotnictwie cywilnym odpowiadajq wymogom przywozowym w zakresie
zdatnosci do lotu i ochrony Ssrodowiska jednej ze stron;, wzajemnego uznawania
zatwierdzen zmian konstrukcyjnych i projektow napraw wyrobow lotniczych stosowanych
w lotnictwie cywilnym dokonanych pod nadzorem jednej ze stron;

wspolpracy i pomocy w zakresie nieprzerwanej zdatnosci do lotu eksploatowanych statkow
powietrznych,

Do celow niniejszej procedury, nastgpujace terminy definiuje si¢ jako:

(a) »certyfikat dopuszczenia do eksploatacji” oznacza oswiadczenie zlozone
przez osobg lub instytucje podlegajaca jurysdykcji strony dokonujacej
wywozu, stwierdzajace, ze wyrdb lotniczy stosowany w lotnictwie
cywilnym, inny niz kompletny statek powietrzny, jest nowo
wyprodukowanym wyrobem lub dopuszczonym do eksploatacji po
przeprowadzeniu jego obstugi technicznej;

(b) ,certyfikat wywozowy zdatno$ci do lotu” oznacza o$wiadczenie wywozowe
ztozone przez osobg lub instytucj¢ podlegajaca jurysdykcji strony
dokonujacej wywozu, stwierdzajace, ze kompletny statek powietrzny, takze
podlegajacy jurysdykcji strony dokonujacej wywozu, spelnia wymogi w
zakresie zdatnosci do lotu 1 ochrony $rodowiska naturalnego podane przez
strong dokonujaca przywozu,

(©) »strona dokonujaca wywozu” oznacza strong, od ktorej wyrdb lotniczy
stosowany w lotnictwie cywilnym jest wywozony;

(d) »strona dokonujaca przywozu” oznacza strong, do ktorej wyrdb lotniczy
stosowany w lotnictwie cywilnym jest przywozony;
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2. WSPOLNY KOMITET BRANZOWY DS. CERTYFIKACJI

2.1. Sklad

2.1.1. Ustanawia si¢ wspolny komitet branzowy ds. certyfikacji. Komitet skiada sie z
przedstawicieli kazdej ze stron zajmujqcych kierownicze stanowisko, odpowiedzialnych za:

2.1.1.1. certyfikacje wyrobow lotniczych stosowanych w lotnictwie cywilnym;
2.1.1.2. produkcjg, jesli sa to inne osoby niz podane w ppkt 2.1.1.1;

2.1.1.3. regulacje i normy certyfikacji, or

2.1.1.4. wewngtrzne kontrole standaryzacyjne lub systemy kontroli jakos$ci.

2.1.2.  Wszelkie pozostate osoby, ktore wspolng decyzjq stron mogq utatwic wypetnienie mandatu
wspolnego komitetu branzowego ds. certyfikacji mogq zostac zaproszone do tego komitetu.

2.1.3.  Wspolny komitet branzowy ustanawia wlasny regulamin wewnetrzny.

2.2. Mandat

2.2.1.  Wspolny komitet branzowy ds. certyfikacji zbiera si¢ przynajmniej raz do roku, aby
zapewni¢ skuteczne funkcjonowanie i wdrozenie niniejszej procedury oraz, miedzy innymi.

podja¢ decyzjg, w stosownych przypadkach, w sprawie procedur roboczych majacych na
celu utatwienie procesu certyfikacji;

(a) podja¢ decyzjg, w stosownych przypadkach, w sprawie standardowych
zamowien technicznych dla celow ppkt 3.3.7 niniejszej procedury;

(b)  dokona¢ oceny zmian regulacyjnych u kazdej ze stron w celu zapewnienia
aktualno$ci wymogow certyfikacji;

(©) opracowac, w stosownych przypadkach, propozycje dla wspolnego komitetu

dotyczace zmian w niniejszej procedurze, innych niz te, o ktorych mowa w
ppkt 2.2.1 lit. b);

(d)  zapewni¢ jednakowe zrozumienie niniejszej procedury przez strony;
(e) zapewni¢ jednolite stosowanie niniejszej procedury przez strony;

63} rozstrzygna¢ wszelkie rozbiezno$ci dotyczace technicznych kwestii
wynikajace z interpretacji lub stosowania niniejszej procedury, w tym
rozbieznosci, ktéore moga pojawi¢ si¢ w trakcie ustalania podstaw
certyfikacji lub stosowania specjalnych warunkow, wytaczen i odstgpstw;

(2) zorganizowac, w stosownych przypadkach, wzajemny udziat jednej strony
w procesie wewngtrznej standaryzacji drugiej strony lub systemie kontroli
jakosci drugiej strony;

(h)  okresli¢, w stosownych przypadkach, centralne punkty odpowiedzialne za

certyfikacj¢ kazdego wyrobu lotniczego stosowanego w lotnictwie
cywilnym, przywozonego lub wywozonego pomigdzy stronami; oraz
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2.2.2.

3.1.

3.1.1

3.1.2.

3.1.3.

3.14.

3.2

3.2.1

3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

3.2.5.

(1) opracowacé skuteczne $rodki wspotpracy, pomocy i wymiany informacji
dotyczace norm bezpieczenstwa i ochrony $rodowiska naturalnego oraz
systeméw certyfikacji w celu ograniczenia do mozliwego minimum roznic
pomigdzy stronami.

Jesli wspolny komitet branzowy ds. certyfikacji nie bedzie w stanie rozstrzygnqc roznic
zgodnie z ppkt 2.2.1 lit. g), zglasza danq kwestie wspolnemu komitetowi i zapewnia
wykonanie decyzji podjetej przez ten komitet.

ZATWIERDZANIE PROJEKTOW
Postanowienia ogdlne

Niniejsza procedura obejmuje zatwierdzanie projektow i zmian konstrukcyjnych w
projektach w zakresie: certyfikatow typu, uzupelniajqcych certyfikatow typu, napraw,
czesci i akcesoriow.

Dla celow niniejszej procedury strony uzgadniajq, zZe wykazanie mozliwosci przyjecia na
siebie odpowiedzialnosci przez instytucje projektujqcq jest wystarczajqco kontrolowane
przez kazdq ze stron, aby ewentualne roznice w szczegolowych wymogach jednej ze stron
nie mialy znaczenia.

W razie koniecznosci sktada sie wniosek o zatwierdzenie projektu stronie dokonujqcej
przywozu poprzez strone dokonujqcq wywozu.

Organami odpowiedzialnymi za wdrozenie niniejszej sekcji 3 dotyczqcej zatwierdzen
projektow sq wyspecjalizowane agencje.

Podstawa certyfikacji

W celu wydania certyfikatu typu strona dokonujqca przywozu stosuje odpowiednie normy
w zakresie podobnego wyrobu bedqcego jej wyrobem, obowiqzujqce w momencie
sktadania wniosku o pierwotny certyfikat typu do strony dokonujqcej wywozu.

Z zastrzezeniem ppkt 3.2.5 i w celu zatwierdzenia zmiany konstrukcyjnej lub projektu
naprawy, strona dokonujqca przywozu podaje zmiane w podstawie certyfikacji ustalonej
zgodnie z ppkt. 3.2.1, w sytuacji, gdy uzna takq zmiane za wskazanq dla zmiany
konstrukcyjnej lub projektu naprawy.

Z zastrzezenmiem ppkt. 3.2.5 strona dokonujqca przywozu podaje wszelkie szczegolne
warunki, ktore stosuje lub zamierza stosowac¢ w stosunku do nowatorskich lub specjalnych
cech projektu wyrobu nieobjete obowiqzujqcymi normami w zakresie zdatnosci do lotu i
ochrony srodowiska.

Z zastrzezeniem ppkt. 3.2.5 strona dokonujqca przywozu okresla wszelkie wytqczenia z lub
odstepstwa od obowiqzujqcych norm.

Okreslajqc specjalne warunki, wylqczenia, odstepstwa lub zmiany w odniesieniu do
podstawy certyfikacji, strona dokonujqca przywozu bierze pod uwage specjalne warunki,
wylqczenia, odstepstwa lub zmiany strony dokonujqcej wywozu i nie jest bardziej
wymagajqca w stosunku do wyrobow strony dokonujqcej wywozu niz bytaby w stosunku do
jej witasnych, podobnych wyrobow. Strona dokonujqca przywozu informuje strone
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3.3.

3.3.1

3.3.2.

3.3.3.

dokonujacq wywozu o wszelkich tego typu specjalnych warunkach, wylqczeniach,
odstepstwach lub zmianach w odniesieniu do podstawy certyfikacji.

Proces certyfikacji

Strona dokonujqca wywozu przekazuje stronie dokonujqcej przywozu wszelkie informacje
niezbedne stronie dokonujqcej przywozu do zapozmania sie i utrzymania znajomosci
poszczegolnych  wyrobow lotniczych stosowanych w  lotnictwie cywilnym strony
dokonujqcej wywozu i ich certyfikacji.

W razie koniecznosci, dla kazdego zatwierdzenia projektu strony opracowujq program
certyfikacji, na podstawie procedur roboczych ustalonych przez wspolny komitet branzowy
ds. certyfikacji.

Strona dokonujqca przywozu wydaje certyfikat typu lub uzupetniajqcy certyfikat typu dla
statku powietrznego, silnika lub smigla, jesli:

(a) strona dokonujaca wywozu wydata wlasny certyfikat;

(b) strona dokonujaca wywozu potwierdza stronie dokonujacej przywozu, ze
projekt typu wyrobu odpowiada podstawie certyfikacji okreslonej w pkt 3.2;
oraz

(©) wszelkie kwestie zgtoszone w procesie certyfikacji zostaly rozwiazane.
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3.34.

3.3.4.1.

3.3.4.2.

3.3.4.3.

3.3.5.

3.3.5.1.

3.3.5.2.

3.3.53.

3.3.6.

3.3.6.1.

3.3.6.2.

Zmiany projektu typu dla wyrobu lotniczego stosowanego w lotnictwie cywilnym, dla
ktorego strona dokonujqca przywozu wydata certyfikat typu zatwierdza sie w nastepujqcy
Sposob:

strona dokonujaca wywozu klasyfikuje zmiany konstrukcyjne wedlug dwoch kategorii,
zgodnie z procedurami roboczymi ustalonymi przez wspolny komitet branzowy ds.
certyfikacji;

dla kategorii zmian, ktore wymagaja zaangazowania strony dokonujacej przywozu, strona
ta zatwierdza zmiany konstrukcyjne po otrzymaniu pisemnego oswiadczenia strony
dokonujacej wywozu, ze zmiany konstrukcyjne odpowiadaja podstawie certyfikacji
podanej w pkt 3.2; w celu spetnienia zobowiazan wynikajacych z niniejszego podpunktu,
strona dokonujaca wywozu moze dostarczy¢ pojedyncze oswiadczenia dla kazdej zmiany
konstrukcyjnej lub zbiorowe o$wiadczenia dla wykazéw zatwierdzonych zmian
konstrukcyjnych;

Dla wszystkich pozostatych zmian konstrukcyjnych zatwierdzenie strony dokonujacej
wywozu stanowi wazne zatwierdzenie strony dokonujacej przywozu, bez konieczno$ci
podejmowania dodatkowych czynnosci.

Zmiany projektu wyrobu lotniczego stosowanego w lotnictwie cywilnym, dla ktorego
strona dokonujqca przywozu wydata uzupetniajqcy certyfikat typu zatwierdza sie w
nastepujqcy sposob:

strona dokonujaca wywozu klasyfikuje projekty napraw wedlug dwoch kategorii, zgodnie
z procedurami roboczymi ustalonymi przez wspolny komitet branzowy ds. certyfikacji;

dla kategorii zmian, ktore wymagaja zaangazowania strony dokonujacej przywozu, strona
ta zatwierdza zmiany konstrukcyjne po otrzymaniu pisemnego oswiadczenia strony
dokonujacej wywozu, ze zmiany konstrukcyjne odpowiadaja podstawie certyfikacji
podanej w pkt 3.2; w celu spelnienia zobowiazan wynikajacych z niniejszego podpunktu,
strona dokonujaca wywozu moze dostarczy¢ pojedyncze oswiadczenia dla kazdej zmiany
konstrukcyjnej lub zbiorowe o$wiadczenia dla wykazéw zatwierdzonych zmian
konstrukcyjnych;

Dla wszystkich pozostatych zmian konstrukcyjnych zatwierdzenie strony dokonujacej
wywozu stanowi wazne zatwierdzenie strony dokonujacej przywozu, bez konieczno$ci
podejmowania dodatkowych czynnosci.

Projekty napraw wyrobow lotniczych stosowanych w lotnictwie cywilnym, dla ktorego
strona dokonujqca przywozu wydata certyfikat typu zatwierdza sie w nastepujqcy sposob:

strona dokonujaca wywozu klasyfikuje zmiany konstrukcyjne wedlug dwoch kategorii,
zgodnie z procedurami roboczymi ustalonymi przez wspolny komitet branzowy ds.
certyfikacji;

dla kategorii projektow napraw, ktore wymagaja zaangazowania strony dokonujacej
przywozu, strona ta zatwierdza projekty po otrzymaniu pisemnego o$§wiadczenia strony
dokonujacej wywozu, ze projekty napraw odpowiadaja podstawie certyfikacji podanej w
pkt 3.2; w celu spelnienia zobowiazan wynikajacych z niniejszego podpunktu, strona
dokonujaca wywozu moze dostarczy¢ pojedyncze oswiadczenia dla kazdego istotnego
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3.3.6.3.

3.3.7.

3.4.

3.4.1

3.4.2.

3.5.

3.5.1.

3.5.2.

3.5.3.

3.54.

projektu naprawy lub zbiorowe o$wiadczenia dla wykazow zatwierdzonych projektéw
napraw;

Dla wszystkich pozostatych projektow napraw zatwierdzenie strony dokonujacej wywozu
stanowi wazne zatwierdzenie strony dokonujacej przywozu, bez konieczno$ci
podejmowania dodatkowych czynnosci.

Dla czesci i akcesoriow zatwierdzonych na podstawie standardowych zamowien
technicznych ustalonych przez wspolny komitet branzowy ds. certyfikacji zgodnie z pkt 2.2
niniejszej procedury, zatwierdzenie czesci i akcesoriow wydane przez strone dokonujqcq
wywozu jest uznawane przez strone dokonujqcq przywozu jako rownowazne jej wiasnym
zatwierdzeniom wydanym zgodnie z obowiqzujqcymi jq przepisami i procedurami.

Wymogi eksploatacyjne zwigzane z projektem

Strona dokonujqca przywozu, na wniosek strony dokonujqcej wywozu, informuje strone
dokonujacq wywozu o swoich aktualnych wymogach eksploatacyjnych zwiqzanych z
projektem.

Strona dokonujqca przywozu ustala ze stronq dokonujqcq wywozu, albo dla kazdego
przypadku indywidualnie, albo poprzez opracowanie szczegotowego wykazu aktualnych
wymogow eksploatacyjnych zwiqzanych z projektem dla pewnych kategorii wyrobow Ilub
operacji, wymogi eksploatacyjne zwiqzane z projektem, dla ktorych przyjmuje pisemne
oswiadczenie o certyfikacji i zgodnosci wydane przez strone dokonujqcq wywozu.

Nieprzerwana zdatnos$¢ do lotu

Obydwie strony wspolpracujq w zakresie analizy aspektow zdatnosci do lotu wypadkow i
zdarzen majqcych zwiqzek z wyrobami lotniczymi stosowanymi w lotnictwie cywilnym, do
ktorych zastosowanie ma niniejsza umowa, i ktore sq takiego rodzaju, iz budzq wqtpliwosci
zwiqzane ze zdatnosciq do lotu takich wyrobow.

Strona dokonujqca wywozu, w odniesieniu do wyrobow lotniczych stosowanych w
lotnictwie cywilnym zaprojektowanych lub wyprodukowanych w ramach jej jurysdykcji,
okresla wszelkie niezbedne dziatania, aby usunqc niebezpieczne cechy typu projektu, ktore
mogq by¢ odkryte po wprowadzeniu wyrobu lotniczego stosowanego w lotnictwie cywilnym
do eksploatacji, w tym dzialania odnoszqce sie do komponentow zaprojektowanych lub
wyprodukowanych przez dostawce w ramach umowy z glownym wykonawcq na terytorium
podlegajqcym jurysdykcji strony dokonujqcej wywozu.

Strona dokonujqca wywozu, w odniesieniu do wyrobow lotniczych stosowanych w
lotnictwie cywilnym zaprojektowanych lub wyprodukowanych w ramach jej jurysdykcji,
pomaga stronie dokonujqcej przywozu okresli¢ wszelkie dziatania uznane przez strone
dokonujqcq przywozu za niezbedne, aby zapewni¢ nieprzerwanq zdatnos¢ do lotu
wyrobow.

Kazda ze stron na biezqco informuje drugq strone o wszelkich obowiqzkowych
dyrektywach zdatnosci do lotu, lub innych dziataniach, ktore uzna za konieczne dla
zapewnienia nieprzerwanej zdatnosci do lotu wyrobow lotniczych stosowanych w
lotnictwie cywilnym, zaprojektowanych lub wyprodukowanych w ramach jurysdykcji jednej
lub drugiej strony i objetych niniejszq umowq.

3 PL



PL

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

5.1.

5.1.1.

5.1.2.

5.1.3.

5.2.

5.2.1.

5.2.1.1.

ZATWIERDZENIE PRODUKCJI

W celu wdrozenia niniejszej procedury strony uzgadniaja, ze wykazanie mozliwosci
przyjecia przez instytucje produkujaca systemu zapewnienia jakoSci produkcji i
kontroli wyrobow lotniczych stosowanych w lotnictwie cywilnym jest wystarczajaco
kontrolowane przez nadzoér nad taka instytucja sprawowany przez wlasciwy organ
jednej ze stron, aby sprostaé¢ réznicom w szczegolowych wymogach drugiej strony.

Jesli zatwierdzenie produkcji pozostajacej pod nadzorem regulacyjnym jednej ze
stron obejmuje zaklady i urzadzenia produkcyjne znajdujace si¢ na terytorium
drugiej strony lub w kraju trzecim, pierwsza strona pozostaje odpowiedzialna za
monitorowanie tych zakladow i urzadzen produkcyjnych oraz za nadzor nad nimi.

Strony moga wnioskowa¢ o pomoc do urzedu lotnictwa cywilnego kraju trzeciego w
zakresie wykonania ich zadan zwiazanych z monitorowaniem i nadzorem, w
przypadku, gdy zatwierdzenie jednej ze stron zostalo wydane lub rozszerzone na
podstawie formalnej umowy lub oficjalnych ustalen z tym krajem trzecim.

Organami odpowiedzialnymi za wykonanie niniejszej sekcji 4 w zakresie zatwierdzen
produkcji sa wlasciwe organy, o ktorych mowa w art. S umowy.

ZATWIERDZENIA ZDATNOSCI DO LOTU PRZY WYWOZIE

Kwestie ogolne

Strona dokonujqca wywozu wydaje zatwierdzenia zdatnosci do lotu przy wywozie dla
wyrobow lotniczych stosowanych w lotnictwie cywilnym wywozonych do strony
dokonujqcej przywozu na warunkach okreslonych w pkt 5.2 i 5.3.

Strona dokonujqca przywozu uznaje zatwierdzenia zdatnosci do lotu przy wywozie wydane
przez strone dokonujqcq wywozu na podstawie pkt 5.2 1 5.3. .

Strona dokonujqca przywozu uznaje identyfikacje czesci i akcesoriow za pomocq oznaczen
wymaganych na podstawie przepisow strony dokonujqcej wywozu, jako zgodnq z jej
wlasnymi przepisami.

Certyfikaty zdatnosci do lotu przy wywozie

Nowe statki powietrzne

Strona dokonujaca wywozu, poprzez wlasciwy organ odpowiedzialny za wdrozenie
niniejszej procedury, wydaje certyfikat zdatnosci do lotu przy wywozie, dla nowego statku
powietrznego, potwierdzajacy, ze:

(a) odpowiada on typowi projektu zatwierdzonemu przez strong dokonujaca
przywozu zgodnie z niniejsza procedura;

(b)  jest on w stanie zapewniajacym bezpieczna eksploatacj¢, w tym odpowiada
obowiazujacym dyrektywom zdatnosci do lotu strony dokonujacej
przywozu, o ktorych strona ta poinformowata;
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5.2.2.

5.2.2.1.

52.2.2.

5223.

5.2.2.4.

(©) spetnia on wszelkie dodatkowe wymogi natozone przez stron¢ dokonujaca
przywozu, o ktérych strona ta poinformowata.

Uzywane statki powietrzne

Dla uzywanych statkow powietrznych, dla ktorych zatwierdzenie projektu wydata strona
dokonujaca przywozu, strona dokonujaca wywozu, poprzez wilasciwy organ
odpowiedzialny za nadzér nad certyfikatem zdatnosci do lotu tego statku powietrznego,
wydaje certyfikat zdatnosci do lotu przy wywozie potwierdzajacy, ze:

(a) odpowiada on typowi projektu zatwierdzonemu przez stron¢ dokonujaca
przywozu zgodnie z niniejsza procedura;

(b)  jest on w stanie zapewniajacym bezpieczna eksploatacje, w tym odpowiada
wszystkim obowiazujacym dyrektywom zdatnosci do lotu strony
dokonujacej przywozu, przekazanym przez tg strong;

(©) przeszedt nalezyta obstuge techniczna z zastosowaniem zatwierdzonych
procedur i metod w trakcie swojej eksploatacji (na co wskazuja
odpowiednie dzienniki obstugi technicznej i stosowna ewidencja), oraz

(d) spetnia on wszelkie dodatkowe wymogi natozone przez strong dokonujaca
przywozu, o ktorych strona ta poinformowata.

W odniesieniu do uzywanych statkéw powietrznych, wyprodukowanych w zakresie
jurysdykeji jednej ze stron, kazda ze stron zgadza si¢ udzieli¢ pomocy na wniosek drugiej
strony w uzyskaniu informacji dotyczacych:

(a) konfiguracji statkow powietrznych w momencie, gdy opuszczaly one
producenta; oraz

(b)  pozniejszych instalacji w statkach powietrznych, ktére strona ta
zatwierdzila.

Strona uznaje takze certyfikaty zdatnosci do lotu drugiej strony przy wywozie dla
uzywanych statkow powietrznych wyprodukowanych lub zmontowanych w kraju trzecim,
w przypadku spetnienia warunkow okreslonych w ppkt 5.2.2.1 lit a) do d).

Strona dokonujaca przywozu moze zazadaé protokotéw z kontroli i ewidencji obstugi
technicznej, obejmujacych migdzy innymi:

(a) oryginaty lub potwierdzone za zgodno$¢ z oryginalem kopie certyfikatu
zdatnosci do lotu przy wywozie, lub jego odpowiednika, wydanego przez
stron¢ dokonujaca wywozu;

(b)  dokumentacj¢ potwierdzajaca, ze wszystkie przeglady, istotne zmiany i
naprawy zostaty przeprowadzone zgodnie z wymogami zatwierdzonymi lub
uznanymi przez stron¢ dokonujaca wywozu; oraz

(©) ewidencje obstugi technicznej 1 wpisy do dziennikow, ktore potwierdzaja,
ze uzywane statki powietrzne podlegaly prawidlowej obstudze technicznej
w okresie ich eksploatacji zgodnie z wymogami zatwierdzonego programu
obstugi techniczne;.
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5.3.

5.3.1

53.1.1.

53.1.2.

5.3.2.

53.2.1.

5.3.2.2.

6.1.

6.2.

6.2.1.

Autoryzowany certyfikat dopuszczenia
Nowe silniki i sSmigla

Strona dokonujaca przywozu uznaje autoryzowany certyfikat dopuszczenia strony
dokonujacej wywozu dla nowego silnika lub $migta, jedynie w przypadku, gdy certyfikat
potwierdza, ze taki silnik lub $migto:

(a) odpowiada typowi projektu zatwierdzonemu przez strong¢ dokonujaca
przywozu zgodnie z niniejsza procedura;

(b)  jest w stanie zapewniajacym bezpieczna eksploatacj¢, w tym odpowiada
obowiazujacym dyrektywom zdatnosci do lotu strony dokonujacej
przywozu, przekazanym przez t¢ strong; oraz

(©) spetnia wszelkie dodatkowe wymogi nalozone przez stron¢ dokonujaca
przywozu, o ktérych strona ta poinformowata.

Strona dokonujaca wywozu wywozi wszystkie nowe silniki i $§migla z autoryzowanym
certyfikatem dopuszczenia wydanym zgodnie z obowiazujacymi ja przepisami i
procedurami.

Nowe podzespoly, czesci i akcesoria

Strona dokonujaca przywozu uznaje autoryzowany certyfikat dopuszczenia strony
dokonujacej wywozu dla nowego podzespotu, czgsci, w tym zmienionej czesci lub czgsci
zamiennej, oraz dla nowych akcesoriow, jedynie w przypadku, gdy certyfikat potwierdza,

ze taki podzesp6t lub czgsé:

(a) odpowiada danym konstrukcyjnym zatwierdzonym przez strong dokonujaca
przywozu,

(b)  jest w stanie zapewni¢ bezpieczna eksploatacje; oraz

(©) spetnia wszelkie dodatkowe wymogi nalozone przez stron¢ dokonujaca
przywozu, o ktorych strona ta poinformowata.

Strona dokonujaca wywozu wywozi wszystkie nowe czg$ci z autoryzowanym certyfikatem
dopuszczenia wydanym zgodnie z obowiazujacymi ja przepisami i procedurami.
POMOC TECHNICZNA

Strony, w razie koniecznoS$ci i na zadanie, Swiadcza sobie poprzez wlasciwe organy
wzajemng pomoc techniczng w zakresie oceny.

Rodzaj pomocy moze obejmowaé, lecz nie ogranicza si¢ do nastepujacych
przypadkow:

oznaczanie zgodnosci:
(a) proby obserwacyjne;

(b) przeprowadzanie kontroli zgodnosci;
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6.2.2.

(©)
(d)

weryfikacja sprawozdan; oraz

uzyskiwanie danych.

monitorowanie i nadzor:

(a)
(b)
(©)
(d)

(e)
Q)

obserwacja kontroli pierwszego detalu czgsci;
monitorowanie kontroli specjalnych proceséw;
przeprowadzanie wyrywkowych kontroli czgsci produkcyjnych;

monitorowanie dziatalno$ci upowaznionych o0s6b lub zatwierdzonych
instytucji, o ktorych mowa w art. 3 ust. 5 umowy;

przeprowadzanie analiz trudnos$ci eksploatacyjnych; oraz

ocena 1 nadzor systemow jakosci produkcji.
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Zalacznik B

Procedura w zakresie obstugi technicznej

1. ZAKRES

Niniejsza procedura (dalej zwana ,,procedurg”) stosuje si¢ do wzajemnego uznawania ustalen
w zakresie obstlugi technicznej statkéw powietrznych w odniesieniu do statkow powietrznych
1 komponentéw, ktére maja by¢ w nich zamontowane.

2. PRAWODAWSTWO MAJACE ZASTOSOWANIE

Strony uzgadniaja, Ze, dla celow niniejszej procedury, zgodno$¢ z obowiazujacymi
przepisami dotyczacymi obshlugi technicznej jednej strony i z wymogami regulacyjnymi
wymienionymi w dodatku B1 do niniejszej procedury stanowi zgodno$¢ z obowiazujacymi
przepisami drugiej strony.

Strony uzgadniaja, ze, dla celow niniejszej procedury, rozwiazania i procedury stosowane
przez wlasciwy organ kazdej ze stron zwiazane z certyfikacja, stanowia réwnowazny dowod
zgodnosci z wymogami, o ktorych mowa powyze;j.

Strony uzgadniaja, ze, dla celdw niniejszej procedury odpowiednie normy stron zwiazane z
licencjonowaniem personelu obstugi technicznej uznaje si¢ za rownowazne.

3. DEFINICJE
Do celow niniejszej procedury, nastgpujace terminy definiuje sig jako:

(a) »statek powietrzny” oznacza kazde urzadzenie, ktére moze utrzymac
si¢ w powietrzu w wyniku oddzialtywania powietrza innego niz
oddziatywanie powietrza odbitego od powierzchni ziemi;

(b)  ,komponent” oznacza silnik, $§miglo, czgs¢ lub wyposazenie;

(©) ,»duzy statek powietrzny” oznacza statek powietrzny zaklasyfikowany
jako samolot o maksymalnej masie startowej powyzej 5 700 kg, lub
$miglowiec wielosilnikowy; oraz

(d)  ,modyfikacja” oznacza zmiang w zakresie konstrukcji, konfiguracji,
dziatania,  charakterystyk  $rodowiskowych lub  ograniczen
eksploatacyjnych wyrobu lotniczego stosowanego w lotnictwie
cywilnym.
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4.1.

4.1.1.

4.1.2.

4.1.3.

4.2.

4.2.1.

WSPOLNY KOMITET BRANZOWY DS. OBSLUGI TECHNICZNEJ
Sklad

Ustanawia sie wspolny komitet branzowy ds. obstugi technicznej. Sktada sie on z
przedstawicieli  kazdej ze stron  zajmujqcych  kierownicze  stanowisko,
odpowiedzialnych za:

(a) zatwierdzanie instytucji obstugi technicznej;

(b)  wdrazanie przepisow 1 norm dotyczacych instytucji obstugi
technicznej;

(©) wewngetrzne kontrole standaryzacyjne lub systemy kontroli jakosSci;

Wszelkie pozostate osoby, ktore wspolngq decyzjq stron mogaq ulatwié wypeltnienie
mandatu wspolnego komitetu branzowego ds. obstugi technicznej mogq zostac
zaproszone do tego komitetu.

Wspolny komitet branzowy ds. obstugi technicznej ustanawia wilasny regulamin
wewnetrzny.

Mandat

Wspolny komitet branzowy ds. obstugi technicznej zbiera si¢ przynajmniej raz do
roku, aby zapewnic¢ skuteczne funkcjonowanie i wdrozenie niniejszej procedury oraz,
miedzy innymi:

(a) oceni¢ zmiany regulacyjne stron w celu zapewnienia aktualno$ci
wymogow wymienionych w dodatku B1 do niniejszej procedury;

(b) zapewni¢ jednakowe zrozumienie niniejszej procedury przez strony;

(©) zapewnic jednolite stosowanie niniejszej procedury przez strony;

(d) rozstrzygna¢ wszelkie rozbieznosci dotyczace technicznych kwestii
wynikajacych z interpretacji lub stosowania niniejszej procedury, w
tym rozbieznos$ci, ktére moga pojawic¢ si¢ w zwiazku z interpretacja

lub stosowaniem niniejszej procedury;

(e) zorganizowac¢, w razie konieczno$ci, na zasadzie wzajemnosci udziat
jednej strony w procesie wewngtrznej standaryzacji drugiej strony lub
systemie kontroli jakos$ci drugiej strony; oraz

) opracowac, w razie koniecznosci, propozycje dla wspdlnego komitetu
dotyczace zmian w niniejszej procedurze.
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4.2.2.

5.1.

5.2.

5.3.

54.

5.5.

6.1.

6.2.

Jesli wspolny komitet branzowy ds. obstugi technicznej nie bedzie w stanie
rozstrzygnqc roznic zgodnie z ppkt 4.2.1 lit. d) niniejszej procedury, zglasza dang
kwestie wspolnemu komitetowi i zapewnia wdrozZenie decyzji podjetej przez ten
komitet.

ZATWIERDZANIE INSTYTUCJI OBSELUGI TECHNICZNEJ

Od instytucji obslugi technicznej jednej strony, ktora zostala uprawniona przez
wlasciwy organ tej strony do wykonywania zadan zwigzanych z obsluga
techniczna, wymaga si¢ suplementu do jej podrecznika obstugi technicznej w
celu spelnienia wymogow okreslonych w dodatku B1 do niniejszej procedury. W
przypadku spelnienia przez suplement wymogow okreslonych w dodatku B1,
wspomniany wlasciwy organ wydaje zatwierdzenie potwierdzajace spelnienie
odpowiednich wymogow drugiej strony i okreSlajace zakres zadan jaki
instytucja obshlugi technicznej moze wykonywaé na statkach powietrznych
zarejestrowanych przez te¢ druga stron¢. Zakres ocen i ograniczen nie
przekracza zakresu zawartego w jej wlasnym certyfikacie.

O zatwierdzeniu wydanym zgodnie z pkt 5.1 przez wlasciwy organ jednej strony
informowana jest druga strona i stanowi ono wazne zatwierdzenie dla drugiej
strony bez koniecznos$ci podejmowania dodatkowych czynnosci.

Uznanie certyfikatu zatwierdzajacego zgodnie z pkt 5.2 dotyczy instytucji
obslugi technicznej w jej glownym miejscu prowadzenia dzialalnoSci, jak
réowniez w pozostalych miejscach okreslonych w odpowiednim podreczniku oraz
podlega nadzorowi wlasciwego organu.

Strony moga wnioskowa¢ o pomoc do urzedu lotnictwa cywilnego Kkraju
trzeciego w zakresie wykonania ich zadan zwigzanych z monitorowaniem i
nadzorem, w przypadku, gdy zatwierdzenie obydwu stron zostalo wydane lub
rozszerzone na podstawie formalnej umowy lub oficjalnych ustalen z tym
krajem trzecim.

Strona, poprzez swoj wlasciwy organ, niezwlocznie informuje druga stron¢ o
wszelkich zmianach zakresu zatwierdzen, ktore wydala zgodnie z pkt 5.1, w tym
o cofnigciu lub zawieszeniu zatwierdzenia.

BRAK ZGODNOSCI

Kazda strona informuje druga stron¢ o zasadniczym braku zgodnosci z
obowiazujacymi przepisami lub warunkami okreSlonymi w niniejszej
procedurze, ktory wplywa negatywnie na mozliwo$s¢ wykonywania obstugi
technicznej przez instytucj¢ zatwierdzona przez t¢ drugg strong¢ zgodnie z
warunkami niniejszej procedury. Po otrzymaniu takiej informacji druga strona
dokonuje odpowiedniej analizy i zglasza stronie informujacej wszelkie dzialania
podjete w ciagu 15 dni roboczych.

W przypadku wystapienia réznicy zdan pomiedzy stronami co do skutecznosci

podjetych dzialan, strona informujaca moze wystapi¢ z wnioskiem do drugiej
strony o podjecie natychmiastowych dzialan majacych na celu wstrzymanie
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6.3.

7.1.

7.2.

obstugi technicznej wyrobow lotniczych stosowanych w lotnictwie cywilnym
przez jednostke podlegajaca jej nadzorowi regulacyjnemu. Jesli druga strona
nie podejmie takich dzialan w ciggu 15 dni roboczych od zlozenia wniosku przez
stron¢ informujaca, uprawnienia wlasciwego organu drugiej strony w ramach
niniejszej procedury zostaja zawieszone do czasu pomyslnego rozstrzygniecia
kwestii przez wspolny komitet, zgodnie z postanowieniami niniejszej umowy. Do
chwili wydania decyzji w sprawie przez wspélny komitet strona informujgca
moze podja¢ wszelkie Srodki, jakie uzna za konieczne, aby wstrzymac obsluge
techniczna wyrobow lotniczych stosowanych w lotnictwie cywilnym przez
instytucje podlegajaca jej nadzorowi regulacyjnemu.

Organami odpowiedzialnymi za przekazywanie informacji zwiazanych z
niniejsza sekcja 6 sa wyspecjalizowane agencje.
POMOC TECHNICZNA

Strony, w razie koniecznos$ci i na zadanie, Swiadcza sobie poprzez wlasciwe
organy wzajemna pomoc techniczng w zakresie oceny.

Rodzaj pomocy moze obejmowa¢é, lecz nie ogranicza si¢ do nastepujacych
przypadkow:

(a) monitorowania  instytucji  obstugi  technicznej podlegajacych
jurysdykcji jednej ze stron pod wzgledem nieprzerwanej zgodnosci z
wymogami niniejszej procedury oraz zglaszania wszelkich
przypadkéw braku zgodnosci;

(b) przeprowadzania analiz i zgtaszania ich wynikow; oraz

(c) oceny techniczne;j.
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Dodatek B1

Szczegllne wymogi regulacyjne

Uznanie przez jedna ze stron instytucji obstugi technicznej, podlegajacej jurysdykcji drugiej
strony, na podstawie sekcji 5 niniejszej procedury, opiera si¢ na instytucji obstugi technicznej

przyjmujacej
przynajmniej:

(a)

(2

(h)

(@)

W)

suplement do swojego podrecznika obstugi technicznej, ktéory zawiera

oswiadczenie o zobowigzaniu si¢ podpisane przez sprawujacego aktualnie
obowiazki odpowiedzialnego kierownika o tym, ze instytucja stosuje
podrecznik 1 suplement do niego;

potwierdzenie, ze instytucja realizuje zlecenie klienta, zwracajac szczegdlna
uwage na wymagane dyrektywy zdatnosci do lotu, zmiany 1 naprawy, a takze
wymog, ze wszelkie wykorzystane czgsci zostalty wyprodukowane Iub
podlegaly obstudze technicznej przez instytucje uznane przez druga strong;

potwierdzenie, ze klient wystawiajacy zlecenie dokonat zatwierdzenia
odpowiedniego wlasciwego organu w odniesieniu do wszelkich danych
konstrukeyjnych dotyczacych zmian i napraw;

potwierdzenie, ze dopuszczenie wyrobu lotniczego stosowanego w lotnictwie
cywilnym jest zgodne z odpowiednimi przepisami i wymogami regulacyjnymi;

potwierdzenie, ze o wszelkich wyrobach lotniczych stosowanych w lotnictwie

cywilnym, podlegajacych jurysdykecji drugiej strony, w ktorych stwierdzono
niezdatno$¢ do lotu, informowana jest druga strona 1 klient.
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