C 295 E[74 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej 4.12.2009

Czwartek, 4 wrzes$nia 2008 r.

Europejska polityka portowa
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Rezolucja Parlamentu Europejskiego z dnia 4 wrzesnia 2008 r. w sprawie europejskiej polityki
portowej (2008/2007(INI))

(2009/C 295 E/18)

Parlament Europejski,

— uwzgledniajac komunikat Komisji zatytulowany ,Komunikat w sprawie europejskiej polityki portowe;”
(COM(2007)0616),

— uwzgledniajgc komunikat Komisji zatytulowany ,Przyszla unijna polityka morska: europejska wizja
oceandéw i morz” (COM(2006)0275),

— uwzgledniajgc swoja rezolucje z dnia 12 lipca 2007 r. w sprawie przyszlej polityki morskiej Unii
Europejskiej: europejska wizja oceanéw i moérz (1),

— uwzgledniajgc swoja rezolucje z dnia 11 marca 2008 r. w sprawie europejskiej zrownowazonej polityki
transportowej uwzgledniajacej europejska polityke energetyczng i europejskg polityke ochrony $rodo-
wiska (),

— uwzgledniajgc dyrektywe Rady 79/409/EWG z dnia 2 kwietnia 1979 r. w sprawie ochrony dzikiego
ptactwa (%),

— uwzgledniajac dyrektywe Rady 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 r. w sprawie ochrony siedlisk przy-
rodniczych oraz dzikiej fauny i flory (%),

— uwzgledniajac dyrektywe Rady 1999/31/WE z dnia 26 kwietnia 1999 r. w sprawie skladowania
odpadéw (%),

— uwzgledniajac dyrektywe 2000/60/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2000 r.
ustanawiajgcg ramy wspolnotowego dzialania w dziedzinie polityki wodnej (%),

— uwzgledniajgc art. 299 ust. 2 traktatu WE,
— uwzgledniajgc art. 45 Regulaminu,

— uwzgledniajgc sprawozdanie Komisji Transportu i Turystyki oraz opini¢ Komisji Rozwoju Regionalnego
(A6-0308/2008),

A. majac na uwadze, ze kwestia dostgpu do rynku uslug portowych byla przedmiotem debaty
w Parlamencie oraz ze w zwigzku z tym Komisja podjela si¢ przeprowadzenia wyczerpujacych konsul-
tacji z zainteresowanymi stronami,

B. majac na uwadze, ze wspomniany komunikat Komisji w sprawie europejskiej polityki portowej nie
proponuje nowych $rodkéw w zakresie dostepu do rynku uslug portowych,

C. majagc na uwadze, Ze migdzynarodowy zasieg sektora wymaga europejskiej polityki portowej na
poziomie wspélnotowym, wykorzystujacej ich geopolityczng przewage komparatywna,

D. majac na uwadze, ze porty maja duze znaczenie nie tylko dla transportu morskiego, rzecznego
i intermodalnego w Europie, ale takze jako element gospodarki, zrodlo zatrudnienia i czynnik integracji
spoleczenstwa,

E. majac na uwadze, ze chcac realizowal cele, jakimi jest pobudzanie konkurencyjnosci transportu
morskiego i $wiadczenie nowoczesnych ustlug wysokiej jakosci, europejska polityka portowa powinna
propagowaé nastgpujace cztery zasady: bezpieczenstwo, szybko$¢ Swiadczenia ustug, niskie koszty
i poszanowanie §rodowiska,

) Dz.U. C 175 E z 10.7.2008, s. 531.
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(%) Teksty przyjete, P6_TA(2008)0087.
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F. majac na uwadze liczne wyzwania, przed jakimi stang europejskie porty w przyszlosci, zwlaszcza
w zakresie $rodowiska naturalnego, globalizacji, zréwnowazonego rozwoju, zatrudnienia i warunkéw
socjalnych, szczegdlnie w odniesieniu do bezpieczenstwa i uczenia si¢ przez cale zycie, finansowania, jak
réwniez dostepu do rynku i administracji, a takze sprzeczne z zasadami konkurencji i dyskryminujgce
rozwigzania podejmowane przez panstwa spoza UE na geograficznie istotnych rynkach,

G. majgc na uwadze, ze brak ewentualnych terenéw pod rozbudowe portéw w Europie, jak réwniez
rzadko$¢ i wrazliwos¢ siedlisk naturalnych podkreslajg znaczenie osiagniecia przez prawodawce réwno-
wagi i jasno$ci prawnej w odniesieniu do jego zobowigzan Srodowiskowych, gospodarczych
i spotecznych,

H. majac na uwadze znaczng réznorodnos¢ sektora portowego w Europie i silny wzrost przewidywany na
nadchodzace lata,

[. majac na uwadze wplyw poszerzenia Kanalu Panamskiego, ktére prawdopodobnie doprowadzi do
nasilenia obecnej tendencji do budowania coraz wigkszych statkow,

J. majac na uwadze, Ze nowoczesna infrastruktura i skuteczne polgczenia z obszarami lezacymi w glebi
kraju i z wyspami maja duze znaczenie dla portéw,

1.z zadowoleniem przyjmuje ww. komunikat Komisji w sprawie europejskiej polityki portowej;

2. wyraza zadowolenie z podejicia Komisji podczas opracowywania tego komunikatu w szczegélnosci
szerokich konsultacji odbytych w trakcie jego przygotowywania;

3. przyjmuje z zadowoleniem fakt, Ze Komisja skupila si¢ na $rodkach prawa ,migkkiego”, takich jak
publikowanie wytycznych i znoszenie administracyjnych przeszkdd;

4. przypomina o podstawowym znaczeniu sektora portowego w Unii Europejskiej z punktu widzenia
ekonomicznego, handlowego, spolecznego, srodowiskowego i strategicznego;

5. uwaza, Ze Komisja odgrywa wazna role w zapewnianiu tego, by wszystkie europejskie porty byly
w stanie osiagna¢ swoj pelny potencjal;

6. aprobuje zamiar opublikowania przez Komisje wytycznych dotyczacych wdrozenia wspdlnotowych
przepiséw w zakresie ochrony Srodowiska w odniesieniu do projektowania portéw i ich infrastruktury,
ktérych gtéwnym celem jest ochrona Srodowiska morskiego i obszaréw wokoét portdéw; apeluje do Komisji
o opublikowanie tych wytycznych do konica 2008 r.;

7. uwaza, ze infrastruktura portowa i srodowisko naturalne moga wspdlistnie¢ w sposob zréwnowazony,
a poniewaz niszczenie przyrody czesto przyczynia si¢ do powstania szkod gospodarczych w innych sekto-
rach, jak np. turystyce, rolnictwie i rybactwie, wzywa zatem komisarza ds. transportu do bliskiej wspolpracy
z komisarzem ds. $rodowiska naturalnego nad sporzadzeniem i wdrozeniem prawodawstwa unijnego
i wytycznych w sprawie portéw i Srodowiska naturalnego;

8. uwaza, ze wytyczne te powinny koncentrowal si¢ wokol niepewnosci prawnej wynikajacej
z niektérych dyrektyw w zakresie Srodowiska, a tym samym rzeczywiScie skoncentrowaé si¢ na polityce
ochrony $rodowiska przy uwzglednieniu specyfiki portéw w Unii;

9.  podkresla koniecznos$¢ wlaczenia wiladz portowych i lokalnych w prace nad planem zarzadzania
zlewniami rzek i portami morskim w zakresie jako$ci wody zgodnie z dyrektywa 2000/60/WE;

10.  zwraca uwage na konieczno$¢ wspierania przez samorzady terytorialne staran o redukcje emisji
CO,powodowanych przez statki oraz ladowe i powietrzne $rodki transportu poprzez opracowanie plandéw
zarzgdzania jakoScig powietrza zgodnie z Konwencjg MARPOL oraz dyrektywa 96/62/WE Rady z dnia
27 wrze$nia 1996 r. w sprawie oceny i zarzadzania jakoscig otaczajacego powietrza (1);

11.  podkresla konieczno$¢ rozwoju zintegrowanej polityki europejskiej, ktora wzmocni konkurencyjnosé
regionalng i spdjnos¢ terytorialng przy uwzglednieniu aspektéw spotecznych, ochrony Srodowiska, gospo-
darczych i bezpieczefistwa na calym terytorium poprzez ustanowienie partnerstwa miedzyinstytucjonalnego,
miedzysektorowego i wieloterytorialnego;

() Dz.U. L 296 z 21.11.1996, s. 55.
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12.  zauwaza, ze Komisja jest zaniepokojona rozkladem przeplywéw transportowych w Europie,
i wskazuje na réznorodnos$¢ sektora portowego oraz wzrost malych i $rednich portéw w Europie; uwaza
ponadto, ze Komisja powinna uwzgledni¢ wazne zmiany oczekiwane w migdzynarodowym transporcie
morskim wynikajace z postepu technologicznego i gospodarczego w tej dziedzinie, poszerzenia Kanalu
Panamskiego i zwigkszenia rozmiaréw i mocy statkéw, co niewatpliwie bedzie mialo znaczny wplyw na ten
sektor;

13.  zwraca uwagg na terytorialny wymiar rozwoju portéw europejskich, a w szczegdlnosci na koniecz-
no$¢ wspolpracy i koordynacji transgranicznej miedzy sasiadujgcymi ze sobg regionami portowymi;
podkresla znaczenie europejskiej polityki sasiedztwa oraz strategii regionalnej dla Morza Srédziemnego,
Baltyckiego oraz Czarnego; wyraza zadowolenie z propozycji Komisji dotyczacej sporzadzenia zestawienia
,waskich gardel” migdzy portami Unii Europejskiej a portami panstw sasiadujacych z Unia;

14.  wzywa Komisje do systematycznego $ledzenia rozwoju nowych technologii i metod zarzadzania
stosowanych na $wiecie do obslugi portéw i statkéw, terminali towarowych, pasazerskich i ladowych,
w celu wsparcia polityki i inicjatyw dotyczacych rozwoju portéw Wspdlnoty oraz zwigkszania ich skutecz-
nosci i wydajnosci z korzyscia dla nich samych i dla uzytkownikow;

15. uwaza, ze zmiany technologiczne niezbedne do przygotowania portéw posrednich na podjecie
wyzwania w postaci wzmozonego ruchu towarowego bedg mialy znaczne konsekwencje finansowe dla
odnos$nych regionéw; uwaza, ze regiony te powinny mie¢ mozliwo$¢ skorzystania w tym celu
z europejskich funduszy strukturalnych, w szczeg6lnosci, aby sfinansowaé zakup nowoczesnych urzadzen,
stworzy¢ miejsca pracy w innowacyjnych dziedzinach oraz zrekultywowaé obszary miejskie odzyskane
w wyniku przeniesienia dzialalnoci portowej poza granice miasta;

16. uwaza, ze pewno$¢ wspdlnotowego prawa morskiego, wyplywajacego z miedzynarodowych ram
prawnych, zalezy od szybkiego zatwierdzenia pakietu morskiego ,Erika III”;

17.  zachgca Komisje i panstwa czlonkowskie do wspierania wspétpracy migedzy portami europejskimi;
w zwigzku z tym podkresla rolg, jaka odgrywaja porty w dziedzinie gospodarki regionalnej w glebi kraju;
w tym kontekscie podkresla réwniez, Ze harmonijny rozwéj portéw stanowi kluczowy element zintegro-
wanej polityki morskiej Unii;

18.  podkresla spoleczne i kulturowe znaczenie portéw dla mieszkancéw z glebi ladu i uwaza za sprawe
zasadnicza podnoszenie powszechnej swiadomosci znaczenia portéw jako czynnikéw rozwoju;

19.  uwaza, ze transport morski i rzeczny nie moga by¢ rozpatrywane odrebnie od transportu lagdowego
i lotniczego oraz ze polaczenia z obszarami w glebi kraju maja zasadnicze znaczenie dla handlowego
sukcesu portu, dlatego tez niezbedne jest stworzenie pofaczent migdzy portami, platformami logistycznymi
w glebi ladu oraz ,suchymi portami”; w zwiagzku z tym uwaza réwniez za istotne polepszenie intermodal-
nego udzialu portéw zaréwno w transeuropejskich sieciach transportowych (TEN-T), jak i w przyszlych
zielonych korytarzach wspélnotowych, aby zapewni¢ lepsza eksploatacje mozliwosci transportowych
w zakresie kabotazu i transportu rzecznego, jak réwniez ich polaczenia z ladowymi i lotniczymi $rodkami
transportu, aby zapewni¢ spdjng polityke transportowa z prawdziwego zdarzenia;

20. z tego wzgledu wspiera Komisje w jej zobowigzaniu, by przy okazji dokonywania w 2010 r.
Srodokresowej oceny transeuropejskiej sieci transportowej (1) ocenila polaczenia portéw z obszarami
w glebi kraju oraz ich zapotrzebowania w tym zakresie, a takze ich wplyw na zréwnowazong siel

przeplywéw transportowych;

21.  uwaza, ze jednym z celéw przegladu Srédokresowego transeuropejskiej sieci transportowej w 2010 r.
powinno by¢ polaczenie transportu morskiego i rzecznego z transportem ladowym poprzez porty europej-
skie;

22.  wzywa samorzady terytorialne bedace w takiej sytuacji do realizacji bardziej multimodalnej polityki
transportowej skupiajacej si¢ nie tylko na rozwoju autostrad, lecz takze w rosngcym stopniu na rozwoju
transportu kolejowego i zeglugi $rédladowej, a takze pozwalajacej na skuteczne polaczenie portéw
z transeuropejskimi sieciami transportowymi i z glebia kraju, w szczegdlnosci za pomoca linii kolejowych
i $rédladowych drég wodnych;

(") Por. art. 19 rozporzadzenia (WE) nr 680/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 20 czerwca 2007 r. usta-
nawiajacego ogolne zasady przyznawania pomocy finansowej Wspdlnoty w zakresie transeuropejskich sieci trans-
portowych i energetycznych (Dz.U. L 162 z 22.6.2007, s. 1).
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23.  uwaza, ze porty europejskie wchodza w konkurencje z portami w krajach trzecich, ktére czgsto nie
podlegaja takim samym zasadom co porty UE, a takze spotykaja si¢ z dyskryminujacg politykg gospodarcza
ze strony panstw sasiadujacych z UE, np. za posrednictwem dyskryminacyjnej polityki taryfowej;

24.  wzywa Komisje do ponownego zbadania kwestii bezpieczefistwa portéw i do uwzglednienia
wyzszych kosztéw z punktu widzenia konkurencyjnosci europejskich portow;

25.  z zadowoleniem przyjmuje zamiar Komisji dotyczacy sporzadzenia listy probleméw napotykanych
przez porty europejskie w tym zakresie i wzywa Komisje do rozwazenia mozliwosci opracowania rejestru
tych probleméw w celu zajecia si¢ w szczegblny sposéb problemami powodowanymi przez konkurencje
portéw panstw spoza UE oraz sprzecznymi z zasadami konkurencji i dyskryminacyjnymi $rodkami przyj-
mowanymi przez pafistwa sgsiadujace z UE;

26.  podkresla konieczno$¢ rozwijania wspélpracy z krajami trzecimi w celu opracowania
i przedstawienia programéw rozwoju, koordynacji i transferu wiedzy fachowej miedzy sasiadujacymi
portami;

27.  uwaza, ze Komisja powinna zbada¢ mozliwo$¢ utworzenia programu wspdlnotowego dotyczacego
odnowy floty transportowej, a w szczegdlnosci statkow kabotazowych i rzecznych;

28. uwaza, ze nowe technologie, zwlaszcza informatyka, stanowia kluczowe elementy umozliwiajace
portom europejskim, juz dzi§ odczuwajacym presje wynikajaca z konkurencji portéw krajow trzecich, ale
réwniez w niektérych przypadkach z braku terenéw do rozbudowy, podniesienie ich wydajnosci
i zwigkszenie korzysci;

29.  wzywa Komisje i paistwa czlonkowskie do przyspieszenia — za posrednictwem uprawnionych
organéw — wdrozenia zdalnych systeméw pilotowania celem podniesienia skutecznosci i bezpieczenstwa
zarzgdzania ruchem w portach oraz na redach;

30.  zach¢ca Komisje do kontynuowania badan i innowacji w tym sektorze poprzez programy ramowe
Unii oraz wzywa Komisj¢ i panistwa cztonkowskie do wsparcia badai w dziedzinie bezpieczenistwa, aby jak
najbardziej zmniejszy¢ liczbe wypadkéw, i w dziedzinie logistyki, aby poprawi¢ wykorzystanie przestrzeni
w portach, jak réwniez w dziedzinie Srodowiska naturalnego, aby zmniejszy¢ miedzy innymi emisje CO,
i zanieczyszczenia powodowane przez odpady;

31.  wzywa Komisje i panstwa czlonkowskie, aby poparly na forum Miedzynarodowej Organizacji
Morskiej propozycje zastapienia obecnego paliwa olejem napedowym do 2020 r., a takze mozliwosé
udziatu sektora morskiego w systemie handlu emisjami;

32.  wzywa Komisje i pafistwa czlonkowskie do czynnego wspierania cigglego usprawniania floty poszu-
kiwawczej i ratowniczej (SAR) oraz dalszej infrastruktury SAR w portach na mocy konwencji SOLAS i SAR,
a takze do ustawicznego rozwijania wspolpracy miedzy centrami koordynacji ratownictwa morskiego;

33.  uwaza, Ze nalezy dalej rozwijal programy ,czysty statek” i ,czysty port”;

34.  wzywa Komisj¢ i przedstawicieli sektora do zachgcenia przewoznikéw morskich do zmniejszenia
liczby transportowanych pustych konteneréw i do pelnego wykorzystywania mocy statkéw oraz do wspie-
rania inicjatyw stuzgcych temu celowi (np. poprzez programy badawcze), z uwzglednieniem realnych
i specyficznych potrzeb klientéw oraz zmniejszenia wplywu na $rodowisko;

35.  z zadowoleniem przyjmuje zamiar przedstawienia przez Komisj¢ wniosku legislacyjnego w sprawie
utworzenia europejskiej przestrzeni transportu morskiego bez barier i uwaza, ze celem tego projektu
powinno by¢ zapewnienie sprawiedliwej konkurencji pomiedzy transportem droga morska i ladowa w Unii;

36.  zaleca zatem wylaczenie towaréw zwolnionych z cla we Wspélnocie spod wszelkich kontroli
celnych oraz zaleca réwniez, o ile to mozliwe, utworzenie odrgbnych stref portowych w ruchu wewnatrz
Wspdlnoty i w ruchu miedzynarodowym, jak réwniez uproszczenie transportu wewnetrznego, standary-
zacje i identyfikacje specjalnych konteneréw;

37.  wzywa Komisj¢ do przegladu i doskonalenia polityki rozwoju i wspierania transportu morskiego
bliskiego zasiggu;
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38.  wzywa Komisj¢ do rozwazenia mozliwosci opracowania jednolitego dokumentu transportowego dla
konteneréw we Wspdlnocie w celu uproszczenia procedur administracyjnych;

39.  wzywa Komisje do przeprowadzenia badania przeplywéw finansowych od wiadz publicznych do
europejskich portéw handlowych w celu zidentyfikowania ewentualnych przypadkéw naruszenia konku-
rencji oraz do sprecyzowania w wytycznych dotyczacych pomocy panstwa, jaki rodzaj pomocy udzielanej
wladzom portowym powinno si¢ uzna¢ za pomoc panstwa; uwaza, Ze nie powinny by¢ uznawane za
pomoc panstwa ewentualne inwestycje wladz publicznych majace na celu rozwdj portéw w takim zakresie,
w jakim bedg one bezposrednio przeznaczone na ulepszenia stuzace ochronie $rodowiska lub na odcigzenie
drég ladowych i ograniczenie ich wykorzystywania do transportu towardw, zwlaszcza gdy uznaje si¢ to za
niezbedne dla zapewnienia spéjnosci gospodarczej, spolecznej i terytorialnej (np. w odniesieniu do wysp),
chyba ze korzysci czerpalby z nich jeden uzytkownik lub operator;

40. wzywa Komisj¢ do opublikowania wytycznych dotyczacych pomocy panstwa na rzecz portoéw
w roku 2008 i uwaza, ze wytyczne te powinny objaé obszar portu jako taki, wprowadzajagc rozréznienie
miedzy infrastruktura dostepu a infrastruktura obronng, infrastruktura zwiazang z projektem a nadbudowa,
nie robigc natomiast réznic miedzy réznymi kategoriami portéw;

41.  aprobuje rozszerzenie obowiazku przejrzystosci nalozonego przez dyrektywe Komisji 2006/111/WE
z dnia 16 listopada 2006 r. w sprawie przejrzystosci stosunkéw finansowych miedzy panstwami czlonkow-
skimi a przedsi¢biorstwami publicznymi, jak réwniez przejrzystosci finansowej niektérych przedsie-
biorstw (1), ale wzywa Komisj¢ raczej do rozwazenia przyjecia najnizszego ograniczonego progu rocznych
dochodéw, niz absolutnego obowigzku;

42.  w szczegblnosci odnotowuje analiz¢ przeprowadzong przez Komisje dotyczacg koncesji portowych
i wzywa Komisj¢ do uwzglednienia znaczenia pewnej elastycznoici wladz portéw w tym zakresie,
w szczeg6lnosci w odniesieniu do odnowienia koncesji zwigzanych z wielkimi inwestycjami; uwaza jednak,
ze elastyczno$¢ nie moze by¢ wykorzystywana do utrudniania konkurencji w portach;

43.  uwaza, ze najwazniejsze jest utrzymanie rownowagi miedzy swoboda $wiadczenia ustug
a szczegllnymi potrzebami portéw, a zarazem podkresla konieczno$é wspdlpracy sektora publicznego
i prywatnego w celu unowocze$nienia portow;

44, zacheca do korzystania z programéw europejskiej wspolpracy terytorialnej w ramach europejskiej
polityki sp6jnosci oraz z programéw wspolpracy w ramach polityki sasiedztwa i rozszerzenia, a takze do
wdrazania w miar¢ mozliwosci przez Komisje, panstwa cztonkowskie i zainteresowane organy regionalne
transgranicznej strategii majacej na celu wykorzystanie istniejacych mozliwosci w zakresie wspélfinanso-
wania infrastruktur portowych;

45.  wyraza zdecydowanie poparcie dla roli niekomercyjnych portéw bedacych whasnoscia podmiotéow
lokalnych i opartych na zasadach powierniczych, i wzywa organy wladzy lokalnej, regionalnej, krajowej
i europejskiej do podjecia krokéw, by uchroni¢ je od popadnigcia w ruing, gdyz spoleczne, rekreacyjne
i turystyczne korzysci, jakie czerpig z nich okoliczne spotecznosci, wykraczajg poza ich pierwotng funkcje
gospodarcza;

46.  pragnie przypomniel, ze w ramach zakonczonej refleksji na temat Europy i jej polityki morskiej
rekreacja odgrywa wazna role w zakresie lokalnego rozwoju gospodarczego, poniewaz porty rekreacyjne
stanowig z jednej strony witryne glebi kraju, wazne narzedzie turystyczne zachecajace do poznania portu
i jego okolic, lecz rowniez ustuge dostawczg o zasadniczym znaczeniu dla pobliskich placéwek handlowych;

47.  z zadowoleniem przyjmuje nacisk polozony na prowadzenie dialogu w sektorze portowym; zacheca
do utworzenia europejskiego komitetu dialogu spolecznego i uwaza, ze powinien on zajmowac si¢ kwes-
tiami zwiazanymi z portami, w tym prawami pracownikéw, koncesjami i konwencjg MOP nr 152 z 1979 r.
w sprawie bezpieczenstwa i higieny w przetadunkowych ustugach portowych;

48.  podkresla znaczenie ochrony i jak najwyzszego poziomu szkolenia pracownikéw portoéw; wspiera
wole Komisji do zapewnienia pracownikom portéw podstawowych wzajemnie uznawanych kwalifikacji
celem zwigkszenia elastycznosci w tym sektorze; w zwigzku z tym i w pierwszym rzedzie nalezy dokona¢
pordéwnania migdzy réznymi istniejgcymi systemami kwalifikacji zawodowych pracownikéw portowych; jest
ponadto zdania, ze te podstawowe kwalifikacje nie moga przyczyniaé si¢ do spadku $redniego poziomu
kwalifikacji pracownika portu w panstwach czlonkowskich;

() Dz.U. L 318 z 17.11.2006, s. 17.
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49.  proponuje, by tematem kwalifikacji zawodowych i uczenia si¢ przez cale Zycie zajeto si¢ wraz
z partnerami spolecznymi w przyszlym europejskim komitecie dialogu spolecznego;

50.  zacheca Komisje do promowania wymiany dobrych praktyk w sektorze portowym, a w szczegdl-
nosci w odniesieniu do innowagji i szkolenia pracownikéw, w celu poprawienia jakosci ustug, konkuren-
cyjnosci i atrakcyjnodci inwestycji;

51.  z zadowoleniem przyjmuje ustanowienie 20 maja Europejskim Dniem Morza, a w szczegdlnosci
popiera organizowanie dni otwartych, co mogloby umozliwi¢ spoleczenstwu lepsze zrozumienie pracy
i znaczenia sektora portowego;

52.  zgodnie z rezolucjg Parlamentu z dnia 8 maja 2008 r. w sprawie Transatlantyckiej Rady Gospodar-
czej () wzywa Komisje, aby kontynuowala starania o zmiang amerykanskich przepisow przewidujacych
kontrole wszystkich konteneréw przeznaczonych do USA, ukierunkowana na wspdlprace oparty na
wzajemnym uznawaniu ,upowaznionych podmiotéw gospodarczych” oraz norm bezpieczenistwa przyjetych
przez Swiatowa Organizacje Celng (C-TPAT, SAFE); wzywa Komisj¢ do oszacowania potencjalnych kosztow
dla przemystu i gospodarki UE, wynikajacych z kontroli wszystkich konteneréw wysytanych do USA droga
morska, a takze jego potencjalnego wplywu na dzialalnos¢ urzedéw celnych;

53.  zobowigzuje swojego Przewodniczacego do przekazania niniejszej rezolucji Radzie, Komisji oraz
rzadom i parlamentom panstw czlonkowskich.

(") Teksty przyjete, P6_TA(2008)0192.

Transport towarowy w Europie
P6_TA(2008)0409

Rezolucja Parlamentu Europejskiego z dnia 4 wrzes$nia 2008 r. w sprawie transportu towarowego
w Europie (2008/2008(INI))

(2009/C 295 E/[19)

Parlament Europejski,

— uwzgledniajac nastepujgce komunikaty Komisji: ,Agenda UE w sprawie transportu towarowego:
poprawa wydajnoSci, integracyjnoSci 1 zréwnowazenia transportu towarowego W Europie”
(COM(2007)0606), ,Plan dzialaii na rzecz logistyki transportu towarowego” (COM(2007)0607), ,W
kierunku sieci kolejowej nadajacej pierwszefistwo przewozom towarowym” (COM(2007)0608) oraz
,Wieloletnie umowy dotyczace jakosci infrastruktury kolejowej” (COM(2008)0054),

— uwzgledniajac komunikat Komisji zatytulowany ,Logistyka transportu towarowego w Europie — klucz
do zréwnowazonej mobilnosci” (COM(2006)0336),

— uwzgledniajagc komunikat Komisji w sprawie rozmieszczenia europejskiego systemu sygnalizacji kole-
jowej ERTMS/ETCS (COM(2005)0298),

— uwzgledniajgc konkluzje Rady z dnia 29-30 listopada i z dnia 3 grudnia 2007 r. dotyczace komunikatu
Komisji ,Plan dzialaii na rzecz logistyki transportu towarowego”, a takze z dnia 7 kwietnia 2008 r.
dotyczace komunikatu Komisji ,W kierunku sieci kolejowej nadajacej pierwszefistwo przewozom towa-

rowym”,
— uwzgledniajac  zielong  ksigge Komisji ,W  kierunku nowej kultury mobilnosci w  miescie”
(COM(2007)0551),

— uwzgledniajac swoja rezolucje z dnia 5 wrzesnia 2007 r. w sprawie logistyki transportu towarowego
w Europie — klucza do zréwnowazonej mobilnosci (),

() Dz.U. C 187 E z 24.7.2008, s. 154.



