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Plan dzialania na rzecz wdrazania inteligentnych systemow transportowych w Europie

WPROWADZENIE

Celem odnowionej strategii lizbonskiej na rzecz wzrostu gospodarczego i
zatrudnienia' jest osiagnigcie silniejszego i trwalego wzrostu oraz stworzenie
wigkszej liczby lepszych miejsc pracy. Ponadto w $redniookresowym przegladzie
biatej ksiggi w sprawie transportu z 2001 r.> podkreslono zasadnicza role innowacji
w zapewnieniu w Europie mobilnosci zgodnej z zasadami zrownowazonego
rozwoju, efektywnej i konkurencyjne;j.

W tym kontek$cie nalezy znalezé rozwiazanie wielu istotnych probleméw, aby
system transportowy w Europie mogl spetni¢ swoje zadania zaspokajajac zwiazane z
mobilnos$cia potrzeby europejskiej gospodarki 1 spoleczenstwa:

— Szacuje sig, ze zatory komunikacyjne na drogach dotycza 10 % sieci drogowe;j, a
ich koszty wynosza rocznie okoto 0,9-1,5 % unijnego PKB’.

— Transport drogowy jest odpowiedzialny za 72 % wszelkiej zwiazanej z
transportem emisji CO,, co stanowi wzrost emisji 0 32 % (lata 1990-2005)".

— Mimo ze liczba ofiar $miertelnych na drogach zmalata (-24 % od 2000 r. w UE-
27), to pozostaje ona (42 953 ofiary $miertelne w 2006 r.) wciaz o 6 000 wyzsza
niz cel planowany do osiagnigcia w latach 2001-2010, polegajacy na zmniejszeniu
o potowe $miertelnosci na drogach’.

Problemy te sa jeszcze bardziej palace wobec perspektywy przewidywanego
zwigkszenia transportu towarowego o 50 % 1 transportu pasazerskiego o 35 % w
okresie od 2000 r. do 2020 r.°

Gtowne cele polityki w zakresie transportu 1 podrézy, jakie nalezy zatem w zwiazku
z tym wyznaczy¢, sa nastgpujace:

® mniej zanieczyszczen,

e zwickszona wydajno$é, w tym energooszczednosé’,

~ N B

COM(2005) 24.

COM(20006) 314.

CEMT/ITF(2007): Congestion, a Global Change (Zatory komunikacyjne — wyzwanie na skale
swiatowgq): The Extent of and Outlook for Congestion in Inland, Maritime and Air Transport (Wielko$¢
zator6w komunikacyjnych w transporcie ladowym, morskim i lotniczym oraz ich perspektywy).

DG TREN(2008): Energy and Transport in Figures 2007/08 (Energia i Transport w liczbach 2007/08).
Zob. przypis 4.

Zob. przypis 2.

COM(2006) 545.
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e wigksze bezpieczenstwo i wigksza ochrona.

Jest jednak jasne, uwzgledniajac wageg problemoéw, ze tradycyjne rozwiazania, takie
jak budowa nowej infrastruktury, nie pozwola osiagna¢ w odpowiednim czasie
pozadanych rezultatéw. Z cata pewnoscia potrzebne sa rozwiazania innowacyjne,
pozwalajace osiagna¢ szybkie postgpy, jakich wymaga naglacy charakter
problemoéw. Najwyzszy czas, aby inteligentne systemy transportowe zajety wlasciwe
dla nich miejsce, przyczyniajac si¢ do pojawienia si¢ konkretnych rezultatow.

INTELIGENTNE SYSTEMY TRANSPORTOWE

»HInteligentne systemy transportowe” powstaja w wyniku zastosowania technologii
informacyjnych i komunikacyjnych (TIK) w sektorze transportu. Tego rodzaju
zastosowania sa opracowywane dla réznych rodzajow transportu oraz z mysla o
wzajemnych powiazaniach migdzy nimi (w tym platformach intermodalnych).

W zakresie transportu lotniczego program SESAR® bedzie stanowil ramy dla
wdrozenia nowej generacji zarzadzania ruchem lotniczym. Na potrzeby zeglugi
srodladowej sa wprowadzane ustugi informacji rzecznej (RIS), ktorych celem jest
zarzadzanie zegluga $rodladowa i transportem towarowym. Je$li chodzi o siec
kolejowa wprowadzany jest stopniowo europejski system zarzadzania ruchem
kolejowym (ERTMS) oraz system aplikacji telematycznych dla przewozéw
towarowych (TAF-TSI). Na potrzeby zeglugi morskiej wprowadzono SafeSeaNet
oraz system monitorowania i informacji o ruchu statkow (VTMIS), wdrazany jest
réwniez stopniowo system automatycznej identyfikacji (AIS) i1 system zdalnej
identyfikacji 1 $ledzenia statkéw (LRIT). W dziedzinie transportu drogowego
przyktadem inteligentnych systemow transportowych sa systemy kontroli i
zarzadzania miejskim ruchem ulicznym 1 ruchem autostradowym, elektroniczne
systemy pobierania optat 1 systemy nawigacyjne. Niemniej do chwili obecnej nie
istnieja spojne europejskie ramy dla wzajemnych potaczen migdzy transportem
drogowym a innymi rodzajami transportu.

ZAKRES

Celem niniejszego planu dzialania jest przyspieszenie i koordynacja wdrozenia
inteligentnych systemow transportowych (ITS) w transporcie drogowym, w tym
interfejsow taczacych z innymi rodzajami transportu.

W planie dzialania wyr6zniono szes¢ gtéwnych obszarow operacyjnych. Dla
kazdego obszaru okre§lono zestaw dziatan szczegdlowych i jasny harmonogram.
Wprowadzenie w zycie ram dla realizacji tych dziatan, polegajacych na okresleniu
procedur 1 specyfikacji, bedzie wymagalo mobilizacji ze strony panstw
cztonkowskich i innych zainteresowanych stron.

Plan dziatania pomoze réwniez w koordynacji dostepnych zasoboéw 1 instrumentow,
co wniesie istotng warto$¢ dodana dla Unii Europejskie;.

SESAR Program badan zarzadzania ruchem lotniczym w konteks$cie jednolitej europejskiej przestrzeni
powietrzne;j.
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ITS - KONIECZNOSC DZIALAN NA POZIOMIE EUROPEJSKIM

ITS moga mie¢ bardzo pozytywne skutki jesli chodzi o efektywnos¢, ekologicznosé i
bezpieczenstwo transportu, przyczyniajac si¢ jednocze$nie do stworzenia oraz
osiagnigcia  wspdlnotowych celow w  zakresie rynku wewngtrznego i
konkurencyjnosci.

Poczawszy od lat osiemdziesiatych w Europie podejmowano liczne dziatania w tej
dziedzinie. Byly one najczg$ciej ukierunkowane na okreslone obszary, takie jak
ekologiczny i energooszczedny transport, zatory na drogach, zarzadzanie ruchem,
bezpieczenstwo drogowe i1 ochrong, bezpieczenstwo transportu handlowego lub
mobilno$¢ w miastach, ich wdrazanie mialo jednak charakter nieskoordynowany i
roZproszony.

W niektorych obszarach jest zatem konieczne przyjecie perspektywy europejskiej, w
celu uniknigcia sytuacji, w ktorej ITS statyby si¢ wylacznie zlepkiem odizolowanych
aplikacji 1 uslug. Sa to na przyklad: zapewnienie spdjnosci geograficznej,
interoperacyjno$¢ ushug i systeméw oraz normalizacja. ITS powinny ulatwiaé
zastosowania paneuropejskie, gwarantowaé precyzyjne 1 wiarygodne dane
dostarczane w czasie rzeczywistym oraz obja¢ swoim zakresem wszelkie rodzaje
transportu.

Ekologiczno$¢ transportu
Zastosowania ITS maja zasadnicze znaczenie dla transportu ekologicznego’.

Zrbdznicowanie optat w ramach elektronicznych systemow ich pobierania, stosowane
w odniesieniu do pojazdéw poruszajacych si¢ po okreslonych drogach, moze miec
wplyw na popyt na ustugi transportowe.

Zastosowania ITS przy planowaniu podrozy, dynamicznej nawigacji poktadowej 1
jezdzie ekologicznej roéwniez przyczyniaja si¢ do zmniejszenia zatorow,
ekologicznych form mobilno$ci i mniejszego zuzycia energii.

,Zielone” korytarze dla transportu towarowego'’ sa przyktadem unijnej inicjatywy
promowania koncepcji zintegrowanego transportu towarowego, polegajacego na
faczeniu uzupetniajacych si¢ rodzajow transportu w celu zaoferowania bardziej
przyjaznych dla srodowiska alternatyw w przypadku transportu na duze odlegtosci
realizowanego pomigdzy centrami logistycznymi. Stosowanie zaawansowanych
technologii ITS ma zasadnicze znaczenie w realizacji tego celu.

Poprawa wydajnosci transportu

Produkcja i dystrybucja towaro6w opiera si¢ na istnieniu w catej Unii 1 poza jej
terytorium wydajnych i oplacalnych multimodalnych lancuchéw transportowych,
przydatnych w szczegdlnosci w przypadku dostaw terminowych typu ,,just-in-time”.
ITS stanowia zasadniczy element niezbedny w zarzadzaniu takimi lancuchami

9
10

COM(2008) 433 — Komunikat dotyczacy ekologicznego transportu.
COM(2007) 607.
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transportowymi, pozwalajac mig¢dzy innymi zarzadzaé elektronicznie fizycznym
przeptywem towarow (e-Freight).

Utatwiajace mobilno$¢ ustugi informacji o ruchu i podrézy uzyskiwane w czasie
rzeczywistym (RTTI), coraz czg$ciej taczone z nawigacja satelitarng, sa obecnie
proponowane zaré6wno przez podmioty prywatne, jak i publiczne.

W wielu czg$ciach Europy juz w chwili obecnej ITS sa skutecznie wykorzystywane
w zarzadzaniu ruchem miejskim i migdzymiastowym, ulatwiajac zmiang rodzaju
transportu w gldwnych weztach komunikacyjnych i przesiadkowych.

W perspektywie dlugoterminowej systemy wspolpracujace, opierajace si¢ na
polaczeniach lub wymianie informacji pomigdzy pojazdami (V2V), pomigdzy
pojazdem a infrastruktura (V2I), migdzy infrastrukturami (I2I) oraz, w stosownych
przypadkach, na pozycjonowaniu i synchronizacji wspieranych przez GNSS',
wykaza w pelni swoja przydatnos¢.

Poprawa bezpieczenstwa drogowego i ochrony

Badania naukowe i pierwsze zastosowania wykazaly olbrzymia przydatnos¢ dla
poprawy bezpieczenstwa na drodze systemOw wspomagania kierowcoéw takich jak
elektroniczna kontrola stabilnosci (ESC), adaptacyjne tempomaty (ACC), system
ostrzegajacy o opuszczeniu pasa ruchu i1 wspomagajacy jego zmiang, system
ostrzegania przed kolizja (Collision Warning) z funkcja awaryjnego hamowania
(Brake Suport) oraz inne zastosowania w rodzaju systemu eCall, systemu kontroli
czujno$ci kierowcy, systemu ostrzegania o przekroczeniu pr¢dkosci czy systemu
uniemozliwiajacego jazde po spozyciu alkoholu. Same tylko systemy ESC i eCall'?
moglyby zmniejszy¢é o 6500 rocznie liczbg $miertelnych ofiar wypadkéw
drogowych w UE, jesli bylyby w peini wdrozone.

Najnowoczes$niejsze systemy bezpieczenstwa czynnego i wspomagania kierowcy
powinny by¢ w wigkszym stopniu wykorzystywane, jezeli przynosi to bezsprzeczne
korzysci z punktu widzenia bezpieczenstwa pasazerdw i innych uzytkownikow drog
(w szczegdlnosci szczegdlnie zagrozonych uczestnikow ruchu drogowego).
Europejski zbidr zasad (ESoP) dotyczacych interakcji czlowieka z urzadzeniami
(HMI)" powinien uwzgledni¢ rosnace rozpowszechnienie urzadzeh nomadycznych.

Systemy nawigacji, pozycjonowania i $ledzenia ruchu moga utatwi¢ bezposrednie
Sledzenie na odleglo$¢ pojazdow 1 przewozonych przez nie towardow, w
szczegdlnosci towardow niebezpiecznych 1 zywych zwierzat. Moga one roéwniez
pomodc kierowcom w znalezieniu bezpiecznych parkingdw 1 przestrzeganiu
obowiazujacych przepisow dotyczacych czasu prowadzenia pojazdu i okresow
odpoczynku oraz okaza¢ si¢ pomocne w opracowaniu tachograféw cyfrowych nowe;j
generacji.

11
12
13

Globalny system nawigacji satelitarne;.
COM(2007) 541.
C(2008)1742.
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Warto$¢ dodana dla UE wynikajaca z wdrozenia ITS

Potencjat ITS zostanie w pelni wykorzystany tylko wowczas, gdy beda one
stosowane w catej Europie, a nie w sposdb ograniczony i rozproszony, jak to ma
miejsce obecnie. Usunigcie istniejacych we wdrozeniu ITS barier jest z tego wzgledu
najistotniejsze. Unia Europejska ma jasno okreslona rol¢ do odegrania w stworzeniu
stosownych ram umozliwiajacych przyspieszone i skoordynowane wdrozenie ITS
poprzez: okreslenie priorytetow politycznych, wybor generycznych komponentow
ITS, ktore beda wspdlnie uzytkowane lub ponownie wykorzystywane, osiagnigcie
porozumienia w sprawie jasnego harmonogramu.

Dziatanie Wspdlnoty Europejskiej moze przyczyni¢ sig¢ bezposrednio do:

e rozwiazania probleméw zwigzanych ze zlozonym charakterem wdrozenia ITS,
zaleznego od duzej liczby zainteresowanych stron i wymagajacego koordynacji
geograficznej i synchronizacji pomi¢dzy ré6znymi partnerami,

e wspierania wejscia na rynek zaawansowanych ustug z zakresu mobilno$ci
transportowej kierowanych do spoteczenstwa, przy jednoczesnym promowaniu
publicznych $rodkoéw transportu jako alternatywy dla prywatnych samochodow
osobowych,

e generowania korzysci skali, aby wdrozenie ITS byto bardziej optacalne, szybsze i
wigzato si¢ z mniejszym ryzykiem,

e przyspieszenia obecnego tempa wdrazania ITS w sektorze transportu drogowego
oraz zapewnienia ciagtosci ustug w catej Wspolnocie,

e wzmocnienia pierwszoplanowej roli europejskich przedsigbiorstw sektora ITS na
rynkach $wiatowych, poprzez wspieranie innowacyjnych produktow i ustug
oferowanych producentom samochodowym, przedsigbiorstwom transportowym,
przedsigbiorstwom z branzy logistycznej i uzytkownikom.

W realizowaniu tych celéw UE moze zastosowaé kilka instrumentow: wsparcie
finansowe, inicjatywy normalizacyjne, srodki legislacyjne lub nielegislacyjne.

KONSULTACJE

Plan dziatania zostal opracowany w oparciu o opinie zebrane w trakcie szeroko
zakrojonej konsultacji z zainteresowanymi stronami. Opinie te zebrano w rdznoraki
sposob: (i) rozmowy z wysokiej rangi przedstawicielami sektora prywatnego i
publicznego; (i) warsztaty; (iii) ankieta przeprowadzona w Internecie; (iv)
ukierunkowane dyskusje w ramach istniejacych forow zainteresowanych stron.

Rozmowy doprowadzily do wyodrebnienia kilku podstawowych potrzeb. Wdrozenie
ITS musi by¢ podporzadkowane jasno okreslonej strategii, a poszczegolne
kompetencje nalezy wyraznie rozrdzni¢, w tym rol¢ wspotpracy publiczno-
prywatnej. Nalezy powola¢ migdzysektorowy zespol wysokiego szczebla, ktorego
zadaniem bedzie koordynacja zainteresowanych stron. Wigkszo$¢ uczestnikow
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konsultacji jest zdania, ze Unia Europejska powinna by¢ w wigkszym stopniu
odpowiedzialna za dalsze wdrazanie ITS.

Wsréd priorytetdéw wymieniono np.: zarzadzanie ruchem drogowym, zmniejszenie
zatorow w korytarzach transportu towarowego 1 w miastach, wspieranie
wspotmodalnosci, poktadowe systemy bezpieczenstwa, informacje o ruchu i podrozy
w czasie rzeczywistym, otwarta poktadowa platforme umozliwiajaca zintegrowanie
r6znych aplikacji.

PRIORYTETOWE DZIEDZINY DZIALAN I POWIAZANE Z NIMI SRODKI

Wybranie szeéciu dziedzin priorytetowych, zaproponowanych w wyniku opinii
zainteresowanych stron sektora prywatnego i publicznego, zaktada, ze aplikacje ITS,
ktore maja by¢ wdrozone w perspektywie krotko- lub $redniookresowej, beda
dostatecznie opracowane, wystarczajaco interoperacyjne i zdolne do spetnienia roli
katalizatora w calej Europie.

Plan dzialania opiera si¢ na serii realizowanych aktualnie inicjatyw Komisji
Europejskiej, takich jak Plan dzialan na rzecz logistyki transportu towarowego'",
Plan dziatania dotyczacy mobilnosci w miastach'”, uruchomienie systemu Galileo'®
pakiet w sprawie ekologicznego transportu'’, inicjatywa i2010 , Inteligentny
samochod”'®, eBezpieczenstwo'’, siodmy program ramowy na rzecz badan i 1 rozwoju
technologicznego®’, eCall*, Europejskle Platformy Technologiczne® i ich
strategiczne programy badaf, grupa CARS 21%.

Dziatania opisane w niniejszym dokumencie nie sa ani powtdrzeniem, ani
powieleniem istniejacych prac, lecz stanowia ich uzupelnienie, maksymalizujac
synergie 1 koncentrujac si¢ na kwestiach priorytetowych, przy zastosowaniu
podejscia opierajacego si¢ na porozumieniu.

Obszar dzialania nr 1: Optymalne wykorzystanie danych dotyczacych droég,
ruchu drogowego i podrozy

Funkcjonowanie wielu najnowszych zastosowan ITS zalezy od doktadnych
informacji dotyczacych zarowno sieci drogowej, jak i obowiazujacych przepisow
ruchu drogowego (migdzy innymi ulice jednokierunkowe i ograniczenia predkosci).
O ile w przesztosci zasadnicza cz¢$¢ tych informacji dostarczaty organy publiczne, o
tyle obserwowana obecnie tendencja polega na wykorzystaniu komercyjnych zrodet
informacji. Kiedy w gre wchodzi bezpieczenstwo na drogach, najwazniejsze jest, aby
tego rodzaju informacje byly potwierdzone i dostgpne na rownych zasadach dla

COM(2007) 607.

Komunikat ma zostaé przyjety w grudniu 2008 r.
http://ec.europa.eu/dgs/energy transport/galileo
COM(2008) 433.

COM(2007) 541.

www.esafetysupport.org
http://cordis.europa.cu/fp7
www.esafetysupport.org/en/ecall_toolbox
http://cordis.europa.eu/technology-platforms
COM(2007) 22.
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wszystkich uczestnikéw ruchu, tak aby zapewnié bezpieczne i wlasciwe zarzadzanie
ruchem. Dotyczy to w szczegolno$ci map cyfrowych i zwigzanych z nimi procesow
gromadzenia danych, zatwierdzania i okresowej aktualizacji danych.

Podobne dowagi dotycza ustug udostgpniania (w czasie rzeczywistym) informacji o
ruchu 1 podrézy. Szczegolna uwage nalezy zwrdci¢é na pojgcie ,,powszechnych
komunikatach o ruchu drogowym”, czyli informacji dostarczanych nieodptatnie
wszystkim uzytkownikom drég i stanowiacych publiczng ustuge informacyjna, na
spojno$¢ pomigdzy informacjami pochodzacymi z rdéznych zZroédet oraz na
konieczno$¢ przestrzegania wymogow zwiazanych z zarzadzaniem siecia.

Proponowane dzialania sa nastgpujace:

Dziatanie Data
realizacji

1.1 Okres$lenie procedur $wiadczenia ogélnoeuropejskich ustug | 2010 r.
informacyjnych dotyczacych ruchu drogowego i podrozy
W czasie rzeczywistym, obejmujace w szczegdlnosci
nastgpujace elementy:

— $wiadczenie ustug informacji o ruchu przez sektor
prywatny,

— udostepnianie informacji o przepisach ruchu drogowego
przez organy ds. transportu,

— zapewnienie organom publicznym dost¢pu do informacji
dotyczacych bezpieczenstwa drogowego, zgromadzonych
przez podmioty prywatne,

— zapewnienie podmiotom prywatnym dostgpu do
stosownych danych publicznych.

1.2 Optymalizacja gromadzenia 1 udostgpniania danych | 2012r.
dotyczacych drog, planow ruchu drogowego, przepisOw
ruchu drogowego 1 zalecanych tras (w szczegdlnosci dla
samochodow cigzarowych)
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Dzialanie Data
realizacji

1.4 Okreslenie specyfikacji dla danych 1 procedur dotyczacych | 2012r.
nieodptatnego $§wiadczenia ustug w zakresie dostarczania
minimum powszechnie dostepnych informacji o ruchu (w
tym okreslenie standardow skladania przekazywanych
komunikatéw informacyjnych)

1.5 Wspieranie opracowania koncepcji krajowych systemow | 2009 r. —
planowania podrézy multimodalnych ,od drzwi do| 2012r.
drzwi”, uwzgledniajacych nalezycie alternatywne $rodki
transportu publicznego i1 ich wzajemne potaczenia w calej
Europie

Obszar dzialania nr 2: Ciaglo$¢ ustug ITS w zakresie zarzadzania ruchem
drogowym i transportem towarowym w europejskich Kkorytarzach
transportowych i aglomeracjach miejskich

Konieczno$¢ odpowiedzenia na potrzeby rozwijajacego si¢ ruchu drogowego, w
szczegOlnosci w  glownych europejskich korytarzach transportowych 1 w
aglomeracjach miejskich, przy jednoczesnym wspieraniu rozwiazan bezpiecznych
dla srodowiska 1 efektywnos$ci energetycznej, wymaga zastosowania innowacyjnych
rozwigzan w dziedzinie zarzadzania transportem i ruchem drogowym. Z tego
wzgledu globalne i dynamiczne zarzadzanie transportem i ruchem drogowym jest
korzystne dla transportu na duze odlegtosci i transportu towarowego w miastach,
rozwijajac jednocze$nie wspdtmodalnosé.

Technologie ITS maja zasadnicze znaczenie dla wprowadzenia elektronicznego
transportu towarowego e-Freight™, ktérego celem jest bezpieczne udostepnianie
online informacji dotyczacych lokalizacji i stanu przewozonych towarow (w
szczegoOlnosci towardw niebezpiecznych 1 zywych zwierzat). Ta koncepcja moze by¢
réwniez stosowana w odniesieniu do innego rodzaju dziatalno$ci w ramach fancucha
dostaw, takiej jak wymiana danych do celow regulacyjnych i handlowych przy
uzyciu nowatorskich technologii, jak np. identyfikacja radiowa (RFID)® i
wykorzystanie aplikacji systemu nawigacji satelitarnej EGNOS/Galileo. W
przyszto$ci moze to zaowocowaé wprowadzeniem w zycie koncepcji ,,inteligentnego
cargo”, ktore oznaczatoby ,,samowiedzg” towardw o ich tozsamosci, kontekscie i
lokalizacji, przy jednoczesnym podiaczeniu ich do szerokiego wachlarza uslug
informacyjnych.

24
25

COM(2007) 607 Komunikat Komisji ,,Plan dziatan na rzecz logistyki transportu towarowego”.
COM(2007) 96.
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Wysoko$¢ pobieranych na okreslonych odcinkach drég optat zalezy w coraz
wigkszym stopniu od réznych czynnikéw, takich jak wielko$¢ pojazdu, poziom
emisji, pokonywana odlegto$¢ lub pora dnia. Rozwiazania ITS, stosujace nawigacje
satelitarng 1 taczno$¢ ruchoma, stwarzaja nowe mozliwosci dla wdrozenia takich

PL

systemow dostegpu do infrastruktury i poboru opfat.

Proponowane dzialania sa nastgpujace:

Dzialanie

Data
realizacji

2.1

Okreslenie wspdlnego zbioru procedur 1 specyfikacji
zmierzajacych do zapewnienia ciaglosci ustug ITS dla
pasazeroOw i towar6w w korytarzach transportowych, w
obszarach miejskich i migdzy miastami. Prace te beda
obejmowaly rowniez ustalenie wartosci referencyjnych i
normalizacj¢ przeptywu informacji od poczatku do konca
podrézy, interfejsy, zarzadzanie ruchem drogowym i
planowanie podrézy, a w szczego6lnosci planowanie na
wypadek wystapienia okreslonych zdarzen lub zagrozen.

2011 r.

2.2

Okreslenie ustug ITS, ktoérych wdrozenie byloby korzystne
dla elektronicznego wsparcia transportu towarow (e-
Freight), oraz opracowanie wtasciwych $rodkow stuzacych
przejsciu z fazy koncepcji do fazy realizacji. Zostanie
polozony szczegdlny nacisk na zastosowania w zakresie
lokalizacji 1 monitorowania towardw wykorzystujace
nowoczesne technologie, takie jak RFID oraz urzadzenia
stuzace do lokalizacji oparte na systemach nawigacji
EGNOS/Galileo.

2010.

23

Wspieranie szerzej zakrojonego wdrozenia w Europie
multimodalnej i zaktualizowanej architektury
inteligentnych systemoéw transportowych oraz okreslenie
architektury ITS dla mobilno$ci transportu miejskiego,
wlacznie ze zintegrowanym podejsciem dotyczacym
planowania podrézy, popytu na transport, zarzadzania
ruchem drogowym, zarzadzania sytuacjami kryzysowymi,
wysokosci optat drogowych oraz wykorzystania parkingoéw i
transportu publicznego.

2010 r.

24

Wprowadzenie w Zycie interoperacyjnosci
elektronicznego poboru oplat drogowychzﬁ.

systemow

lata
2012/2014

26

Dyrektywa 2004/52/WE.
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6.3.

Obszar dzialania nr 3: Bezpieczenstwo ruchu drogowego

Zastosowania ITS w zakresie bezpieczefistwa ruchu drogowego wykazaty sig
skuteczno$cia, niemniej ich ogolne korzysci dla spoleczenstwa zaleza od skali ich
wdrozenia. Kwestia, ktora wymaga dodatkowej uwagi, to w szczego6lnosci koncepcja
bezpiecznego interfejsu cztowiek-maszyna (HMI) (w oparciu o prace
przeprowadzone przy opracowywaniu Europejskiego zbioru zasad), uwzgledniajaca
urzadzenia nomadyczne’ i zapewniajaca ochrong szczegdlnie zagrozonych
uczestnikow ruchu drogowego (takich jak osoby starsze). Starania zmierzajace do
propagowania najlepszych praktyk w tej dziedzinie maja zasadnicze znaczenie w
rozwigzywaniu tych probleméw.

Bezpieczenstwo systemow transportowych moze réwniez podlegaé zagrozeniom
zewnegtrznym. Bezpieczenstwo transportu, w szczego6lnosci ochrona pasazerdw,
pracownikow sektora transportu, jak réwniez ochrona $rodkow transportu i
pozostalego wyposazenia, musza by¢ brane pod uwagg, nie zaktdcajac jednoczesnie
efektywnosci 1 skuteczno$ci czynnos$ci transportowych.

Proponowane dzialania sa nastgpujace:

Dzialanie Data
realizacji

3.1 Wspieranie  wdrazania  zaawansowanych  systemow | 2009 r. —
wspomagania kierowcow oraz systemow ITS zwiazanych z | 2014 r.
bezpieczenstwem ruchu drogowego, w tym ich instalacja w
nowych pojazdach (w drodze homologacji typu), a takze, w
razie potrzeby, instalowanie ich w pojazdach uzywanych.

3.2 Wspieranie platformy wdrozenia stuzacej jednolitemu | 2009r.
wprowadzeniu systemu eCall® na szczeblu
paneuropejskim, w tym kampanie informacyjne,
modernizacja infrastruktury dostgpu do ushug publicznych
oraz ocena konieczno$ci przyjgcia regulacji.

33 Opracowanie ram regulacyjnych dotyczacych bezpiecznej, | 2010r.
zintegrowanej interakcji czlowieka z urzadzeniami oraz
integracji urzadzen nomadycznych, w oparciu o Europejski
zbior zasad” dotyczacy bezpiecznych 1 wydajnych
poktadowych systemow informacyjnych 1
komunikacyjnych.

27

28
29

Urzadzenia nomadyczne to elementy wyposazenia komunikacyjnego i informacyjnego, ktore kierowca
moze zainstalowa¢ czasowo w pojezdzie w celu uzywania ich w czasie jazdy: telefony komoérkowe,
systemy nawigacji, podrgczne komputery osobiste itp.

COM(2005) 431, COM(2003) 542.

C(2006) 7125
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6.4.

34 Opracowanie stosownych srodkéw, w tym wytycznych w | 2014 r.
sprawie najlepszych praktyk, dotyczacych wplywu aplikacji
i ustug ITS na bezpieczenstwo i komfort szczegdlnie
zagrozonych uczestnikow ruchu drogowego.

3.5 Opracowanie stosownych srodkéw, w tym wytycznych w | 2010 .
sprawie najlepszych praktyk, dotyczacych bezpiecznych
miejsc parkingowych dla samochodoéw cigzarowych i
pojazdéow uzytkowych oraz telematycznych systemow
parkowania i rezerwacji.

Obszar dzialania nr 4: Integracja pojazdow z infrastruktura transportowa

Wykorzystanie elementow 1 systeméw ITS przewidziane zostalo w wielu
istniejacych lub  planowanych instrumentach prawnych 1 dobrowolnych
porozumieniach majacych zastosowanie do samochodéw uzytkowych Iub
prywatnych. Mozna tu w szczegdlnosci wymieni¢ przepisy w sprawie transportu
towaréw niebezpiecznych i zywych zwierzat, w sprawie tachografow cyfrowych®,
elektronicznego pobierania optat drogowych i systemu eCall. Na razie wigkszos$¢
tych instrumentdéw i porozumien zostata opracowana niezaleznie od siebie, synergie
nie zachodzity zatem czg¢sto, mimo ze potrzeby byty takie same.

Racjonalizacja i integracja tych zastosowan w ramach spdjnej i otwartej struktury
pozwolityby zwigkszy¢ ich efektywnos¢ i ulatwié stosowanie, zmniejszy¢ koszty i
rozszerzy¢ zasigg, umozliwiajac integracj¢ typu ,plug and play” nowych i
zaktualizowanych zastosowan, na przyktad w urzadzeniach nomadycznych lub
wykorzystujacych ustugi GNSS w zakresie pozycjonowania 1 pomiaru czasu.
Otwarty charakter takiej architektury wyrazilby si¢ w otwartej pokladowe;j
platformie, ktorej interoperacyjno$¢ lub mozliwo$ci wzajemnego potaczenia z
systemami 1 elementami infrastruktury bylyby zapewnione. Takie modutowe
podejscie pozwolitoby na podzniejsze zintegrowanie dodatkowych funkcji,
zwigzanych np. z bezpieczenstwem pojazdow i bezpiecznym interfejsem cztowiek-
maszyna, mobilno$cia indywidualna, logistyka 1 dostgpem do informacji
multimodalnych, jak réwniez, ewentualnie, elektroniczng identyfikacja pojazdow.

Taka platform¢ nalezy najpierw wprowadzi¢ dla samochodéw uzytkowych.
Pozytywne reakcje na takie zastosowania pozwolilyby przyspieszy¢ wprowadzenie
zintegrowanych aplikacji ITS w samochodach prywatnych, wspierajac w ten sposob
stworzenie europejskiego rynku produktow i1 ushug instalowanych w pojazdach
fabrycznie lub na rynku wtérnym.

Rozwoj systemow wspodtpracujacych, opierajacych si¢ na wymianie informacji i
komunikacji pomiedzy pojazdami lub z infrastruktura drogowa nastgpuje bardzo
szybko i powinien nadal by¢ wspierany.

Rozporzadzenie (WE) 2135/98
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6.5.

Proponowane dziatania sa nastepujace:

Dziatanie Data
realizacji

4.1 Okreslenie architektury otwartej platformy pokladowej 2011 r.
stuzacej do $wiadczenia ustug i stosowania aplikacji ITS, w
tym standardowych interfejsow. Rezultaty tych prac bylyby
nastgpnie przedlozone wlasciwym organom
normalizacyjnym.

4.2 | Rozwdj i ocena systemOéw wspotpracujacych, majace na | 2010 r.-
celu wypracowanie jednolitego podejscia; ocena strategii | 2013 r.
wdrozenia, w tym inwestycji w inteligentna infrastrukturg;

4.3 | Okreslenie specyfikacji na linii infrastruktura-infrastruktura | 2010 .
(I2I), pojazd-infrastruktura (V2I) oraz pojazd-pojazd (V2V) (I2I)
w ramach systemow wspolpracujacych. 2011 r.
(V20D
2013 r.
(V2V)

4.4 | Ustalenie mandatu dla europejskich organizacji | 2009 r.-
normalizacyjnych w celu opracowania jednolitych norm 2014 r.
na potrzeby wdrozenia ITS, szczegdlnie w zakresie
systemow wspotpracujacych.

Obszar dzialania nr 5: Bezpieczenstwo i ochrona danych oraz kwestie
odpowiedzialnosci

Przetwarzanie danych (w szczegolnosci osobowych 1 finansowych) w ramach
aplikacji ITS wzbudza szereg watpliwosci, gdyz wiaze si¢ z przystugujacym
obywatelom prawem do ochrony danych. Jednoczesnie nalezy zapewnic
integralno$¢, poufno$¢ i dostgpnos¢ danych w odniesieniu do wszystkich
zainteresowanych stron, w szczegdlnosci obywateli. Wykorzystanie aplikacji ITS
stwarza rowniez nowe wymogi w zakresie odpowiedzialnosci. Kwestie te moga
stanowi¢ zasadnicza przeszkode w upowszechnieniu niektérych ustug ITS na rynku,
jezeli nie zostanie zagwarantowana pelna ochrona praw obywateli.

Proponowane dziatania sa nast¢pujace:

Dzialanie Data
realizacji
5.1 | Ocena problemu bezpieczenstwa i ochrony danych 2011 r.

osobowych zwiazanych z ich przetwarzaniem w ramach
aplikacji i ustug ITS oraz zaproponowanie $rodkow w
pei respektujacych prawo wspolnotowe.

13
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6.6.

5.2 | Rozwiazanie problemu odpowiedzialnosci zwiazanego z 2011 r.
wykorzystaniem aplikacji ITS, w szczegélnosci w
poktadowych systemach bezpieczenstwa.

Obszar dzialania nr 6: Wspolpraca i koordynacja europejskich ITS

Aby systemy ITS byty wdrozone w sposob skoordynowany w calej UE, wspolpraca
wszystkich zainteresowanych stron na szczeblu europejskim powinna by¢ Scista i
skuteczna, pozwalajac na zblizenie wymogoéw zwiazanych z wdrozeniem i1 na
skuteczniejsza koordynacj¢ dzialan wdrozeniowych oraz zapobiegajac pojawianiu si¢
rozwigzan szczegotowych, krajowych lub zastrzezonych, ktore stanowia przeszkode
w integracji europejskie;j.

Nalezy upowszechnia¢ najlepsza dostgpna wiedzg dotyczaca kosztow 1 zalet
projektow ITS, uwzgledniajac ich caly cykl zycia oraz informacje zwrotne oparte na
stosownym dos$wiadczeniu, tak aby organy publiczne w catej Unii mogly podja¢ w
petni §wiadome decyzje o inwestycjach. Aby wdrozenie ITS zostato zrealizowane w
catej Wspolnocie, konieczne jest osiagnigcie porozumienia co do wspolnych metod
oceny i jednolitych narzedzi ulatwiajacych podjgcie decyzji.

Skoordynowane wdrozenie ITS w Europie wymaga wigkszego zaangazowania ze
strony miast i wladz regionalnych, w szczeg6lno$ci na poziomie miejskim i
migdzymiastowym. Nalezy dostarczy¢ wytyczne 1 wsparcie techniczne w celu
utatwienia i wsparcia osiagnigcia konsensu i podjgcia decyzji.

Realizacja dziatan zawartych w niniejszym planie dzialania bedzie wymagac
utworzenia wlasciwej struktury zarzadzania. Panstwa cztonkowskie powinny starac¢
si¢ osiagna¢ porozumienie co do wspdlnego harmonogramu dla ITS oraz co do
metod przejScia z fazy planowania do fazy skoordynowanego wykonania, na
przyktad poprzez dokonywanie uzgodnionych wspdlnie inwestycji lub realizacje
inicjatyw na rzecz harmonizacji.

14
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Proponowane dziatania sa nastepujace:

Dzialanie Data
realizacji

6.1 | Wniosek dotyczacy ram prawnych dla koordynacji 2008 1.
wdrozenia systemow ITS na szczeblu europejskim.

6.2 | Opracowanie  zestawu narzedzi  ulatwiajacych 2011 r.
podejmowanie decyzji inwestycyjnych dotyczacych
aplikacji 1 ustug ITS. Moze tu chodzi¢ w szczegdlnosci o
oceng ilosciowa skutkow gospodarczych, spotecznych,
finansowych 1 operacyjnych, ktéra obejmie aspekty takie
jak akceptacja ze strony uzytkownikéw, stosunek kosztow
do korzysci w cyklu zycia lub okre$lenie 1 ocena
najlepszych praktyk w zakresie procedur zakupu i
uruchomienia instalacji.

6.3 | Opracowanie wytycznych dotyczacych finansowania 2010 .
publicznego, zar6wno przez UE (np. TEN-T i fundusze
strukturalne), jak i1 ze S$rodkéw krajowych, instalacji i
ustug ITS w oparciu o oceng ich wartosci ekonomicznej,
spolecznej i operacyjne;j.

6.4 | Utworzenie specjalnej platformy wspolpracy w zakresie 2010 .
ITS, obejmujacej panstwa cztonkowskie 1 organy wtadzy
regionalnej i lokalnej, w celu wspierania inicjatyw ITS w
dziedzinie mobilnos$ci w miastach.

PERSPEKTYWY

Przedmiotowy plan dziatania przedstawia podejscie, ktorego celem jest wdrozenie
systemow ITS w catej Europie w sposob skoordynowany 1 przyspieszony, w oparciu
o cele polityki Wspodlnoty. Priorytetowe obszary dziatania oraz $rodki opisane
powyzej zostaty okreslone z mysla o osiagnigciu tego celu. Laczac i uzupetiajac
réznorodne dziatania, ktére uzyskaty juz wsparcie UE i1 organdéw krajowych,
podejscie to pozwoli skorzysta¢ w pelni z realizowanych obecnie prac oraz z juz
stosowanych aplikacji 1 ustug, ktore potwierdzity swoja przydatno§¢. Takie
potaczenie stwarza najwtasciwsze ramy stuzace do tego, aby ITS staly si¢ istotnym
wktadem w realizacje celu bardziej ekologicznej mobilnosci w Europie.

Uwzgledniajac perspektywy krotko- i $rednioterminowa w zakresie wsparcia
wdrozenia ITS w Unii Europejskiej, niniejszy plan zmierza do okre$lenia wizji
dlugoterminowej, w ktorej jasno zdefiniowano role ITS dla przysziosci
europejskiego systemu transportowego.

15
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W 2012 r. Komisja Europejska przedstawi sprawozdanie na temat postgpow
w realizacji niniejszego planu dziatania. W sprawozdaniu tym Komisja dokona
przegladu 1, je$li bedzie to konieczne, rozszerzenia zakresu obszaréw
priorytetowych, a takze zasiggu poszczegdlnych dziatan.

Niniejszemu komunikatowi towarzyszy wniosek w sprawie dyrektywy
ustanawiajacej ramy dla koordynacji wdrozenia ITS.

16
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