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TEKST
PROPONOWANY PRZEZ RADE

POPRAWKA

Poprawka 1
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 11A a (nowy)

Artykut 11A a)
Skladanie sprawozdari

Do kotica kazdego pétrocza, a po raz pierwszy do korica pierw-
szego polrocza roku 2009, Komisja sklada Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie sprawozdanie z postgpu prac nad
rozwojem systemu SIS II oraz migracjq z systemu informacyj-
nego Schengen (SIS 1+) do systemu informacyjnego Schengen
drugiej generacji (SIS II).

Poprawka 2
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykut 12

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie trzeciego dnia po
jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.
Rozporzadzenie przestaje obowigzywaé w dniu ustalonym
przez Rade stanowigcg zgodnie z art. 55 ust. 2 rozporzadzenia
(WE) nr 1987/2006.

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie trzeciego dnia po
jego opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskie;j.
Rozporzadzenie przestaje obowiazywaé w dniu ustalonym
przez Rade stanowigcg zgodnie z art. 55 ust. 2 rozporzadzenia
(WE) nr 1987/2006, jednak nie pézniej niz w dniu 30 czerwca
2010 r.

Wspolnotowy system monitorowania i informacji o ruchu statkow ***II

P6_TA(2008)0443

Rezolucja legislacyjna Parlamentu Europejskiego z dnia 24 wrze$nia 2008 r. dotyczacya wspodlnego

stanowiska Rady majacego na celu przyjecie dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady

zmieniajacej dyrektywe 2002/59/WE ustanawiajagca wspolnotowy system monitorowania
i informacji o ruchu statkéw (5719/3/2008 — C6-0225/2008 — 2005/0239(COD))

(2010/C 8 E[39)

(Procedura wspoéldecyzji: drugie czytanie)

Parlament Europejski,

— uwzgledniajgc wspdlne stanowisko Rady (5719/3/2008 — C6-0225/2008) (1),

— uwzgledniajac stanowisko zajete w pierwszym czytaniu (%) dotyczace wniosku Komisji przedstawionego
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie (COM(2005)0589),

— uwzgledniajgc art. 251 ust. 2 Traktatu WE,

— uwzgledniajgc art. 62 Regulaminu,

— uwzgledniajgc zalecenie do drugiego czytania przedstawione przez Komisj¢ Transportu i Turystyki (A6-

0334/2008),
() Dz. U. C 184 E z 22.7.2008, str. 1.
() Dz. U. C 74 E z 20.3.2008, str. 533.
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1. zatwierdza wspdlne stanowisko po poprawkach;

2. zobowigzuje swojego Przewodniczacego do przekazania stanowiska Parlamentu Radzie i Komisji.

P6_TC2-COD(2005)0239

Stanowisko Parlamentu Europejskiego przyjete w drugim czytaniu w dniu 24 wrze$nia 2008 r.
w celu przyjecia dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2008|...[WE zmieniajacej dyrektywe
2002/59/WE ustanawiajagcag wspélnotowy system monitorowania i informacji o ruchu statkéw

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPE]JSKIE],

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Wspdlnote Europejska, a w szczegdlnosci jego art. 80 ust. 2,
uwzgledniajac wniosek Komisji,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spolecznego (1),

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Region6éw (2),

stanowigc zgodnie z procedura okreslong w art. 251 Traktatu (%),

a takze majgc na uwadze, co nastgpuje:

(1)  Przyjmujac dyrektywe 2002/59/WE (*), Unia Europejska wzmocnita swoja zdolno$¢ zapobiegania
sytuacjom stanowigcym zagrozenie dla bezpieczenstwa zycia ludzkiego na morzu i ochrony $rodo-
wiska morskiego.

(2)  Z uwagi na fakt, ze niniejsza dyrektywa dotyczy zmiany dyrektywy 2002/59/WE, wigkszo$¢ zobo-
wiazan w niej zawartych nie bedzie miala zastosowania do panstw czlonkowskich pozbawionych
wybrzeza morskiego i portéw morskich. Zatem jedyne zobowiazania majace zastosowanie do Austrii,
Republiki Czeskiej, Wegier, Luksemburga i Stowacji to zobowigzania dotyczace statkow plywajacych
pod banderg tych panstw czlonkowskich, bez uszczerbku dla spoczywajacego na panstwach czlon-
kowskich obowiazku wspdlpracy zapewniajacej ciagto$¢ pomiedzy morskimi i innymi systemami
ustug zarzadzania ruchem modalnym, w szczeg6lnosci systemami ustug informacji rzeczne;j.

(3)  Na mocy niniejszej dyrektywy panstwa czlonkowskie, ktore s3 panstwami przybrzeznymi, powinny
by¢ w stanie wymienia¢ informacje gromadzone podczas monitorowania ruchu morskiego, ktére
przeprowadzaja w swoich obszarach kompetencji. Wspdlnotowy system wymiany informacji
morskiej SafeSeaNet (|| .SafeSeaNet”), opracowany przez Komisje w porozumieniu z panstwami
czlonkowskimi zawiera z jednej strony sie¢ wymiany danych, a z drugiej strony standaryzuje podsta-
wowe informacje dotyczace statkow i ich fadunku. Dzigki temu mozliwe jest zlokalizowanie u zZrédla
i przekazanie wszelkim organom dokladnej i aktualnej informacji na temat statkéw znajdujgcych sie
na europejskich wodach, ich przemieszczania sig, ich niebezpiecznych lub zanieczyszczajacych
fadunk6éw oraz na temat wypadkéw morskich.

() Dz. U. C 318 z 23.12.2006, str. 195.

() Dz. U. C 229 z 22.9.2006, str. 38.

(%) Stanowisko Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 kwietnia 2007 r. (Dz. U. C 74 E z 20.3.2008, s. 533), wspdlne
stanowisko Rady z dnia 6 czerwca 2008 r. (Dz. U. C 184 E z 22.7.2008, str. 1) oraz stanowisko Parlamentu
Europejskiego z dnia 24 wrzesnia 2008 r.

() Dz. U. L 208 z 5.8.2002, str. 10.
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(9)

(10)

(11)

Odpowiednio zatem, w celu zagwarantowania sprawnego stosowania informacji zgromadzonych
w ten sposdb, konieczne jest zintegrowanie infrastruktury potrzebnej do zbierania i wymiany danych,
o ktérych mowa w niniejszej dyrektywie i wdrazanej przez administracje krajowe z SafeSeaNet.

Spoéréd informacji odnotowywanych i wymienianych zgodnie z dyrektywa 2002/59/WE, szczegdlne
znaczenie majg te dotyczace dokladnych cech charakterystycznych przewozonych droga morska
towaréw niebezpiecznych lub zanieczyszczajagcych. W zwigzku z tym oraz w $wietle ostatnich
wypadkow morskich, stuzby przybrzezne powinny uzyskaé latwiejszy dostep do opisu wiasciwosci
weglowodoréw przewozonych drogg morska, co stanowi podstawowy czynnik w wyborze najodpo-
wiedniejszych technik kontroli; w sytuacji naglej stuzby te powinny mieé¢ bezposrednie polgczenie
z tymi podmiotami, ktére dysponuja najlepsza wiedza na temat przewozonych towaréw.

Systemy automatycznego rozpoznawania statkow (AIS — system automatycznej identyfikacji),
o ktérych mowa w Miedzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu, z dnia
1 listopada 1974 r. (konwengja ,SOLAS”), pozwalaja nie tylko na zwickszenie mozliwo$ci monitoro-
wania tych statkow, lecz przede wszystkim na podniesienie poziomu ich bezpieczenstwa
w sytuacjach nadmiernego zblizenia. Z tego tytulu AIS zostal wlaczony do czgSci normatywnej
dyrektywy 2002/59/WE. Wobec znaczacej liczby kolizji z udzialem statkéw rybackich, ktére
ewidentnie nie zostaly zauwazone przez statki handlowe lub ktdre nie zauwazyly statkéw handlo-
wych znajdujacych si¢ w poblizu, niezmiernie pozadane jest rozszerzenie tego $rodka na statki
rybackie o dlugosci przekraczajacej 15 metréw. W ramach Europejskiego Funduszu Rybackiego
mozna przyzna¢ pomoc finansowa na instalowanie na pokladzie statkéw rybackich urzadzen zapew-
niajacych bezpieczenstwo takich jak AIS. Migdzynarodowa Organizacja Morska (MOM) uznala, ze
publikowanie w celach handlowych w sieci internetowej lub gdzie indziej danych AIS przekazy-
wanych przez statki mogloby zagrazaé bezpieczefistwu statkow i urzqdzeri portowych oraz zalecila
rzgdom paristw czlonkowskich, aby zgodnie z postanowieniami prawa krajowego zapobiegaly
przypadkom udostgpniania danych AIS osobom postronnym majgcym zamiar publikowania ich
w sieci internetowej lub w inny sposéb. Ponadto dostgpnos¢ informacji AIS na temat szlakéw
morskich i tadunkow nie powinna szkodzié uczciwej konkurencji pomiedzy podmiotami dzialajg-
cymi w przemysle morskim.

Obowiazek zainstalowania AIS powinien by¢ rozumiany réwniez jako wymodg utrzymywania AIS
w dzialaniu cigglym, z wyjatkiem przypadkéw, gdy miedzynarodowe przepisy lub normy stanowig
o ochronie informacji nawigacyjne;j.

Z badati przeprowadzonych w imieniu Komisji wyraznie wynika, ze integracja AIS z systemami
okreslania pozycji statkow i systemow lgcznosci stosowanymi w ramach wspdlnej polityki rybolow-
stwa nie jest ani uzyteczna, ani wykonalna.

Na mocy dyrektywy 2002/59/WE patistwo czlonkowskie ma prawo zwrécic sig¢ z wlasnej inicja-
tywy do innego paristwa czlonkowskiego o udzielenie informacji dotyczqcych statku oraz niebez-
piecznego lub zanieczyszczajgcego ladunku przez niego przewoZonego. Naleizy podkreslic, iz nie
oznacza to, Ze jedno paristwo czlonkowskie ma prawo kierowal systematycznie do drugiego
zgdania, lecz oznacza, ze moze sig ono zwrdcié o udzielenie takich informacji tylko ze wzgledu
na bezpieczefistwo morskie lub ochrong Srodowiska morskiego.

Dyrektywa 2002/59/WE przewiduje przyjecie przez panstwa czlonkowskie szczegélnych Srodkéw
w odniesieniu do statkéw mogacych stwarzaé potencjalne zagrozenie ze wzgledu na ich funkcjono-
wanie lub stan. Z tego tytulu, pozadane jest dodanie do wykazu tych statkéw takich, ktére nie majg
satysfakcjonujacej ochrony ubezpieczeniowej lub innych gwarancji finansowych lub ktére zostaly
zgloszone przez pilotéw lub wiladze portowe jako ujawniajace nieprawidtowosci mogace zmniejszy¢
bezpieczenistwo zeglugi lub stworzy¢ zagrozenie dla srodowiska naturalnego.

Zgodnie z dyrektywa 2002/59/WE niezbedne wydaje si¢, w odniesieniu do zagrozen wynikajacych
z wyjatkowo zlych warunkéw pogodowych, uwzglednienie potencjalnych niebezpieczenistw dla
zeglugi spowodowanych tworzeniem si¢ lodu. Zatem, w przypadku gdy wiasciwy organ wyznaczony
przez panstwo czlonkowskie uzna, w oparciu o prognozy w zakresie tworzenia si¢ lodu, dostarczone
przez specjalne sluzby meteorologiczne, ze warunki zeglugowe stanowig powazne zagrozenie dla
bezpieczefistwa zycia ludzkiego lub stanowig powazne zagrozenie spowodowania zanieczyszczenia,
powinien poinformowaé o tym kapitanéw statkéw obecnych na obszarze podlegajacym jego whasci-
wosci lub zamierzajacych wejs¢ do portu lub portéw lub wyjs¢ z portu lub portéw, polozonych
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w takim obszarze. Dany organ powinien mie¢ mozliwo$¢ podjecia wszelkich odpowiednich krokéw
stuzacych zapewnieniu bezpieczenstwa zycia ludzkiego na morzu i ochronie Srodowiska. Zgodnie
z rozdzialem II-1 czgScig A-1 prawidlem 3-1 konwencji SOLAS, paristwa czlonkowskie ponoszq
odpowiedzialnos¢ za dopilnowanie, by statki plywajgce pod ich banderg byly projektowane, budo-
wane i utrzymywane zgodnie z wymogami dotyczgcymi struktury, elementéw mechanicznych
i elektrycznych towarzystw klasyfikacyjnych uznanych przez ich administracje. Paristwa czlonkow-
skie powinny zatem ustanowi¢ wymogi w zakresie nawigacji na wodzie, na ktérej tworzy sig lod,
zgodnie z wymogami organizacji uznanych na mocy dyrektywy Rady 94/57/WE z dnia
22 listopada 1994 r. w sprawie wspdlnych regut i norm dotyczgcych organizacji dokonujgcych
inspekcji i przeglgdow na statkach oraz odpowiednich dzialari administracji morskich (1) lub
odpowiednimi standardami krajowymi. Paristwa czlonkowskie powinny by¢ w stanie zweryfikowad,
czy niezbgdna na pokladzie dokumentacja potwierdza, ze statek spelnia wymogi dotyczgce wytrzy-
malo$ci i mocy, proporcjonalne do sytuacji w zakresie tworzenia si¢ lodu na danym obszarze.

(12) Dyrektywa 2002/59/WE przewiduje, ze panstwa czlonkowskie sporzadza plany przyjmowania, gdy
wymaga tego sytuacja, zagrozonych statkéw w swoich portach lub w innym chronionym miejscu
w jak najlepszych warunkach w celu ograniczenia nastepstw wypadkéw na morzu. Jednakze biorgc
pod uwage wytyczne w zakresie miejsc schronienia dla statkéw potrzebujacych pomocy, stanowiace
zalgcznik do rezolucji A.949(23) Miedzynarodowej Organizacji Morskiej z dnia 13 grudnia 2003 r.
(]| rezolucja IMO A.949(23)"), ktére zostaly przyjete po przyjeciu dyrektywy 2002/59/WE i odnoszg
sie bardziej do statkow potrzebujacych pomocy niz do statkéw zagrozonych, dyrektywa ta powinna
by¢ odpowiednio zmieniona. Dyrektywa ta nie odbiega od zasad majgcych zastosowanie do akcji
ratowniczych takich jak te, ktére zostaly ustanowione w Migdzynarodowej konwencji
o0 poszukiwaniu i ratownictwie morskim z 1979 r., kiedy zagrozone jest Zycie ludzkie. Konwencja
ta wigc nadal znajduje w pelni zastosowanie.

(13) Na podstawie rezolucji IMO A.949(23) oraz w nastgpstwie prac prowadzonych wspdlnie przez
Komisje, Europejska Agencje Bezpieczeistwa Morskiego (| ,Agenca”) i pafstwa czlonkowskie,
konieczne jest okreslenie podstawowych przepiséw, ktére powinny zawieral plany przyjmowania
statkow potrzebujacych pomocy w celu zapewnienia zharmonizowanego i skutecznego wdrazania
tego Srodka oraz wyjasnienia zakresu obowiazkow panistw czlonkowskich.

(14) Rezolucja IMO A.949(23) ma stanowi¢ podstawe wszelkich planéw opracowywanych przez panistwa
czlonkowskie w celu skutecznego reagowania na zagrozenia stwarzane przez statki potrzebujace
pomocy. Jednak oceniajac ryzyko zwigzane z takimi zagrozeniami, panstwa czlonkowskie moga,
z uwagi na szczegélne okolicznosci, uwzgledni¢ inne czynniki, takie jak wykorzystanie wody
morskiej do produkcji wody pitnej oraz wytwarzanie energii elektryczne;.

(15) W celu zapewnienia pelnej wspélpracy ze strony kapitanéw statkow i zaldg oraz pozyskania ich
zaufania nalezy zapewnié, aby kapitanowie i zaloga statkéw potrzebujgcych pomocy mogli liczyé
na dobre i uczciwe traktowanie ze strony wlasciwych organéw danego patistwa czlonkowskiego.
W tym celu pozgdane jest, aby patistwa czlonkowskie stosowaly, w zgodzie z ich ustawodawstwem
krajowym, odnosne postanowienia wytycznych IMO w sprawie sprawiedliwego traktowania zalogi
w razie wypadku na morzu.

(16) W sytuacji gdy statek potrzebuje pomocy, moze zaistnie¢ konieczno$¢ podjecia decyzji dotyczacej
przyjecia tego statku w miejscu schronienia. Jest to szczegdlnie wazne w przypadku sytuacji zagro-
Zenia na morzu, czyli w sytuacji, ktora moze doprowadzi¢ do utraty statku lub zagrozenia Srodowi-
skowego lub nawigacyjnego. We wszystkich takich przypadkach konieczne jest, aby mozliwe bylo
zwrécenie si¢ do niezaleznego organu w kazdym paristwie cztonkowskim lub regionie, w zaleznosci
od wewngtrznej struktury paristwa czlonkowskiego, posiadajgcego odpowiednie uprawnienia
i wiedze fachowq potrzebng do podjecia wszelkich niezbgdnych decyzji oraz udzielenia pomocy
zagrozonemu statkowi w celu ochrony Zycia ludzkiego i Srodowiska naturalnego oraz ograniczenia
szkod gospodarczych. Wlasciwy organ powinien miec charakter staly. Powinien on w szczegélnosci
mie¢ prawo do podjecia niezaleinej decyzji o przyjeciu statku potrzebujgcego pomocy w miejscu
schronienia. W tym celu powinien on sporzadzi¢ wstepng oceng sytuacji na podstawie informacji
zawartej w odpowiednim planie przyjmowania statkéw w miejscu schronienia.

() Dz. U. L 319 z 12.12.1994, str. 20.
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Plany przyjmowania statkéw potrzebujacych pomocy powinny dokladnie opisywal lafcuch decy-
zyjny w odniesieniu do powiadamiania 0o omawianych sytuacjach i odpowiedniego reagowania.
Nalezy dokltadnie okresli¢ zainteresowane organy i ich uprawnienia, podobnie jak $rodki komunikacji
pomiedzy zaangazowanymi stronami. Stosowane procedury powinny zapewniaé mozliwo$¢ szyb-
kiego podjecia odpowiedniej decyzji na podstawie specjalistycznej wiedzy fachowej na temat proble-
matyki morskiej w zakresie radzenia sobie z wypadkami, w ktorych mozna si¢ spodziewaé powaz-
nych szkodliwych konsekwencji oraz na podstawie adekwatnych informacji dostepnych wlasciwemu
organowi.

Przy sporzadzaniu planéw pafstwa czlonkowskie powinny gromadzi¢ informacje na temat poten-
cjalnych miejsc schronienia na wybrzezu, aby umozliwi¢ wlasciwemu organowi, w razie wypadku lub
incydentu na morzu, jasne i szybkie okreslenie najbardziej odpowiednich obszaréw przyjecia statkéw
potrzebujacych pomocy. Informacje te powinny zawiera¢ opis okreslonych cech charakterystycznych
rozwazanych miejsc oraz dostgpnego wyposazenia i urzadzen, tak aby ulatwi¢ przyjmowanie statkéw
potrzebujacych pomocy lub zajecie si¢ nastepstwami wypadku lub zanieczyszczenia.

Wazna jest odpowiednia publikacja wykazu wlasciwych organdow odpowiedzialnych za podej-
mowanie decyzji o przyjeciu statku w miejscu schronienia oraz wykazu organéw odpowiedzialnych
za otrzymywanie zgloszen alarmowych i postgpowanie z nimi. Dostgp do stosownych informagji
moze okaza¢ si¢ przydatny réwniez dla stron zaangazowanych w operacje pomocy na morzu, w tym
dla firm oferujacych pomoc i firm holowniczych oraz wladz sgsiadujacych panstw czlonkowskich,
ktérych z duzym prawdopodobienstwem moze dotyczy¢ sytuacja zagrozenia na morzu.

Brak gwarancji finansowych lub ubezpieczenia nie powinien zwalniaé paristwa czlonkowskiego
z obowigzku udzielenia pomocy statkowi potrzebujgcemu pomocy i przyjecia go w miejscu schro-
nienia, jezeli w ten sposéb mozliwe jest ograniczenie zagrozenia dla zalogi i Srodowiska natural-
nego. Mimo, ze wlasciwe organy mogq zweryfikowai, czy statek jest objety ubezpieczeniem lub
inng gwarancjq finansowg umozliwiajgca stosowny zwrot kosztéw i wyplate odszkodowania za
szkody zwigzane z przyjeciem statku w miejscu schronienia, Zgdanie udzielenia tych informacji nie
moze opdéinic akcji ratunkowej.

Porty, ktdre przyjmujg statek potrzebujgcy pomocy, muszq mie¢ mozliwos¢ polegania na szybkim
zwrocie kosztow i wyplacie odszkodowania za wszelkie szkody wynikle z akcji ratunkowej. W tym
celu wazne jest, aby stosowana byla nie tylko dyrektywa 2008|.../WE Parlamentu Europejskiego
i Rady z dnia ... [w sprawie odpowiedzialnosci cywilnej i gwarancji finansowych armatoréw] (1)
i uregulowania Migdzynarodowego Funduszu Odszkodowar za Szkody Spowodowane Zanieczysz-
czeniem Olejami (International Oil Pollution Compensation Funds), ale takze Migdzynarodowa
konwencja w sprawie odpowiedzialnosci i rekompensaty za szkody zwigzane z przewozem morzem
substancji  niebezpiecznych i szkodliwych z 1996 r., Migdzynarodowej konwencji
o odpowiedzialnoSci cywilnej za szkody spowodowane zanieczyszczeniem olejami bunkrowymi
z 2001 r. oraz Konwencji o usuwaniu wrakéw z 2007 r. Paristwa czlonkowskie powinny zatem
ratyfikowac te konwencje tak szybko, jak to mozliwe. W wyjgtkowych przypadkach padistwa
czlonkowskie powinny zapewnié zwrot kosztow i wyplate odszkodowania za szkody poniesione
przez port w wyniku przyjecia statku w miejscu schronienia, w szczegélnosci, jezeli takie koszty
i szkody ekonomiczne nie sq objete gwarancjami finansowymi armatoréw lub innymi istniejgcymi
mechanizmami rekompensaty.

Szczegblng funkcja Srodkéw monitorowania ruchu statkéw i wyznaczania tras statkom jest umoz-
liwianie panstwom czlonkowskim uzyskiwanie faktycznej wiedzy o statkach korzystajacych z wod
podlegajacych ich jurysdykeji, dzigki czemu w razie koniecznosci beda w stanie podejmowa¢ skutecz-
niejsze dzialania przeciw potencjalnym zagrozeniom. Dzielenie si¢ zgromadzonymi informacjami
poprawia ich jako$¢ i ulatwia ich przetwarzanie.

Zgodnie z dyrektywa 2002/59/WE panistwa czlonkowskie i Komisja osiagnely znaczacy postep
w kierunku harmonizacji elektronicznej wymiany danych, w szczegélnosci w odniesieniu do trans-
portu towaréw niebezpiecznych lub zanieczyszczajacych. SafeSeaNet, opracowywany od 2002 r.,
powinien zosta¢ teraz ustanowiony jako sie¢ Zroédlowa na poziomie Wspdlnoty. Istotng rzeczg
jest zagwarantowanie, Ze SafeSeaNet nie spowoduje dodatkowego obcigZenia administracyjnego
ani dodatkowych kosztéw dla przemystu oraz ze dojdzie do harmonizacji z przepisami migdzyna-
rodowymi, a kwestia poufnosci bedzie brana pod uwage w zwigzku ze wszelkimi mozliwymi
skutkami handlowymi.

() Dz U. L.
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(24) Postep dokonany w dziedzinie nowych technologii, a zwlaszcza w zakresie ich zastosowan kosmicz-
nych, takich jak satelitarne urzgdzenia monitorowania statkéw, systemy obrazowania czy tez system
Galileo, umozliwia dzisiaj rozszerzenie monitorowania ruchu statkéw na otwarte morze i tym
samym zapewnienie lepszego dzialania systemu na wodach europejskich. Ponadto IMO zmienila
konwencje SOLAS w celu uwzglednienia zmian w zakresie bezpieczefistwa na morzu i ochrony
$rodowiska morskiego, aby opracowal systemy identyfikacji i Sledzenia statkéw dalekiego zasiegu
(Long-range Identification and Tracking — LRIT). Zgodnie ze strukturg przyjetq przez IMO oraz
przewidujgc mozliwo$¢ utworzenia regionalnych osrodkéw gromadzenia danych LRIT, a takze
biorgc pod uwage doswiadczenie zdobyte dzigki systemowi SafeSeaNet, nalezy stworzyé europejskie
centrum gromadzenia danych LRIT do celéw zbierania informacji LRIT i ich administrowaniem. W
celu uzyskania danych LRIT panstwa czlonkowskie bedg musialy by¢ polaczone z europejskim
centrum danych LRIT.

(25) W celu umozliwienia ograniczenia kosztéw i uniknigcia zbednego umieszczenia sprzgtu na podkla-
dach statkow Zzeglujgcych w obszarach morskich objetych zasiggiem stacji monitorowania AIS,
dane AIS powinny by¢ wlgczone do systemu LIRT. W tym celu patistwa czlonkowskie
i Komisja powinny podejmowac wszelkie stosowne inicjatywy, w szczegdlnosci w ramach IMO.

(26) W celu zagwarantowania jak najlepszego wykorzystania — zharmonizowanych na poziomie Wsp6l-
noty — informacji zgromadzonych na mocy dyrektywy 2002/59/WE dotyczacych bezpieczenstwa
morskiego, Komisja powinna mie¢ mozliwos¢, w razie koniecznodci, przetwarzania danych
i korzystania z nich oraz udostgpniania ich organom wyznaczonym przez panstwa czlonkowskie.

(27) W tym kontekscie opracowanie systemu ,Equasis” wykazalo, jak wazne jest propagowanie kultury
Jbezpiecznych moérz”, w szczegdlnosci wirdd podmiotéw zajmujacych si¢ transportem morskim.
Komisja powinna moéc przyczyni¢ si¢ do rozpowszechniania, w szczegdlnosci poprzez ten system,
wszelkich informacji zwiazanych z bezpieczenistwem morskim.

(28) Informacje gromadzone zgodnie z niniejszq dyrektywg mogg byl rozpowszechniane
i wykorzystywane tylko w celu zapobiegania sytuacjom, ktore zagrazajq bezpieczeristwu Zycia
ludzi na morzu oraz ochronie Srodowiska morskiego. Komisja powinna wigc sprawdzi¢ mozliwosci
rozwigzania probleméw zwigzanych z bezpieczeristwem sieci i informacji.

(29) Rozporzadzenie (WE) nr 2099/2002 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 listopada 2002 r.
ustanawiajgce Komitet ds. Bezpiecznych Mérz i Zapobiegania Zanieczyszczeniu Morza przez Statki
(COSS) (1) centralizuje zadania komitetéw ustanowionych na mocy odpowiedniego prawodawstwa
Wspélnoty w sprawie bezpieczenstwa morskiego, zapobiegania zanieczyszczeniu przez statki
i ochrony warunkéw zycia i pracy na pokladzie. Obecnie dzialajacy komitet powinien zatem zostaé
zastgpiony przez COSS.

(30) Nalezy roéwniez uwzgledni¢ poprawki do odno$nych instrumentéw miedzynarodowych.

(31) Srodki niezbedne do wdrozenia niniejszej dyrektywy powinny zostaé przyjete zgodnie z decyzja Rady
1999/468/WE z dnia 28 czerwca 1999 r. ustanawiajaca procedury wykonywania uprawnien wyko-
nawczych przyznanych Komisji (2).

(32) W szczegdlnosci nalezy przyzna¢ Komisji uprawnienia do zmiany dyrektywy 2002/59/WE w celu
zastosowania kolejnych zmian do miedzynarodowych konwencji, protokoléw, kodéw i rezolucji
z nig zwiazanych, zmian jej zalgcznikéw I, IIl i IV w Swietle zdobytego doswiadczenia, ustana-
wiania wymogéw dotyczgcych umieszczania sprzgtu LIRT na pokladach statkéw Zzeglujgcych
w obszarze objetym zasiggiem stalych stacji AIS, ustanawiania zasad politycznych i zasad rzqdzg-
cych dostgpem do informacji w Europejskim Centrum Danych LRIT oraz zmiany definicji, odnie-
siefi i zalgcznikéw, tak aby dostosowa je do prawa wspélnotowego lub migdzynarodowego.
Poniewaz Srodki te majg zasigg ogélny i majg na celu zmiang elementéw innych niz istotne tej
dyrektywy, miedzy innymi, poprzez jej uzupelnienie nowymi elementami innymi niz istotne, musza
zostaé przyjete zgodnie z procedura regulacyjna polaczong z kontrola okreslona w art. 5a decyzji

1999/468/WE.
() Dz. U. L 324 7 29.11.02, str. 1 |.
() Dz. U. L 184 z 17.7.1999, str. 23 |.



C 8E[158 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

14.1.2010

Sroda, 24 wrzeénia 2008 r.
(33) Zgodnie z rozporzadzeniem (WE) Parlamentu Europejskiego i Rady nr 1406/2002 z dnia 27 czerwca

2002 r. ustanawiajagcego Europejska Agencje Bezpieczefistwa Morskiego (1) Agencja zapewnia Komisji
i panstwom czlonkowskim konieczne wsparcie we wdrazaniu dyrektywy 2002/59/WE.

I
(34) Dyrektywa 2002/59/WE powinna zatem zosta¢ odpowiednio zmieniona,
PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1
Zmiany
W dyrektywie 2002/59/WE wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) Tytut ten zastgpuje si¢ tytutem w brzmieniu:
,Dyrektywa 2002/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27 czerwca 2002 r. ustanawia-
jaca wspdlnotowy system monitorowania statkéw i zasady regulujgce odpowiedzialno$¢ cywilng
i gwarancje finansowe wlascicieli statkow oraz uchylajgca dyrektywe Rady 93/75/EWG;”
2) W art. 1 wprowadza sig¢ nastgpujqce zmiany:

a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,Celem niniejszej dyrektywy jest ustanowienie we Wspdlnocie systemu monitorowania
i informowania o ruchu statkéw w celu poprawy bezpieczerfistwa i sprawnosci w ruchu morskim,
poprawy bezpieczefistwa w portach i na morzu, a takze poprawy skutecznosci dziataii wladz w razie
wypadkéw, kolizji lub w sytuacjach potencjalnie niebezpiecznych na morzu, w tym dzialasi poszu-
kiwawczych i ratowniczych, oraz wniesienia wkladu w poprawe skutecznosci dzialaii w zakresie
zapobiegania i wykrywania zanieczyszczeri powodowanych przez statki.”

b) dodaje si¢ ustep w brzmieniu:
,Niniejsza dyrektywa okresla réwniez zasady stosujgce si¢ do pewnych aspektéw obowigzkéw
podmiotéw gospodarczych uczestniczgcych w ltaficuchu transportu morskiego w zakresie odpowie-

dzialno$ci cywilnej i wustanawia odpowiednie zabezpieczenia finansowe dla marynarzy
w przypadkach pozostawienia ich przez armatora.”

3) W art. 2 wprowadza sig nastgpujgce zmiany:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:
,1.  Niniejsza dyrektywa ma zastosowanie do:

— statkéw o pojemnosci brutto wynoszgcej co najmniej 300 ton, o ile przepisy nie stanowig
inaczej, oraz

— zgodnie z prawem migdzynarodowym, do obszaréw morskich znajdujgcych si¢ pod jurys-
dykcjq patistw czlonkowskich.”

b) ust. 2 otrzymuje brzmienie:
i) zdanie wprowadzajace otrzymuje brzmienie
,O ile nie wskazano inaczej, niniejszej dyrektywy nie stosuje si¢ do:”
(ii) lit. c) otrzymuje brzmienie:
,C) zasobéw statku i wyposazenia do uzytku na pokladzie statkow.”
4) W art. 3 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) w lit. a) wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
i) zdanie wprowadzajace otrzymuje brzmienie:

,»odpowiednie dokumenty miedzynarodowe« oznacza nastgpujace dokumenty w ich aktualnym
brzmieniu:”

(") Dz. U. L 208 z 5.8.2002, str. 1 |.
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ii) po czwartym tiret dodaje si¢ tiret w brzmieniu:

,— »Konwencja z 1996 r.« oznacza ujednolicony tekst konwencji z 1976 r. o ograniczeniu
odpowiedzialnosci w dziedzinie wierzytelnoSci w transporcie morskim, przyjetej przez
IMO, zmodyfikowanej przez protokét z 1996 r.”

iii) dodaje si¢ tiret w brzmieniu:

,— »Rezolucja IMO A.917(22)« oznacza rezolucje Miedzynarodowej Organizacji Morskiej
917(22) zatytulowang »Wytyczne uzytkowania na statkach systemu automatycznej iden-
tyfikacji statkow (AIS)«, zmieniong rezolucja IMO A.956(23);

— »Rezolucja A 930(22) IMO« oznacza rezolucje IMO i Rady Administracyjnej Migdzy-
narodowego Urzgdu Pracy zatytulowang »Wytyczne w sprawie zapewnienia zabezpie-
czenia finansowego marynarzom w przypadkach pozostawienia ich przez armatora«

— Rezolucja IMO A.949(23)« oznacza rezolucje 949(23) Miedzynarodowej Organizacji
Morskiej zatytutowang »Wytyczne w zakresie miejsc schronienia dla statkéw potrzebuja-
cych pomocy;«

— Rezolugja IMO A.950(23)« oznacza rezolucje 950(23) Miedzynarodowej Organizacji
Morskiej zatytulowang »Stuzby asysty morskiej (MAS);«

— »Wytyczne IMO dotyczgce sprawiedliwego traktowania marynarzy w razie wypadku
morskiego« oznacza wytyczne zalgczone do rezolucji LEG. 3(91) Komitetu Prawnego
IMO i Rady Administracyjnej Migdzynarodowej Organizacji Pracy z dnia 27 kwietnia
2006 r.;

lit. k) otrzymuje brzmienie:

k)  »wlasciwe organy« oznaczaja organy i organizacje wyznaczone przez Panstwa Czlonkowskie do
wykonywania zadan zgodnie z niniejsza dyrektywa.”

dodaje si¢ punkt w brzmieniu:

,ka) »armator« oznacza wlasciciela statku albo jakgkolwiek inng organizacje lub osobg takq jak
zarzgdca lub agent albo czarterujgcy statek, ktorej armator powierzyl odpowiedzialnos¢ za
eksploatacje statku i ktdra, przez przejecie odpowiedzialnosci, wyrazila zgode na przejecie
wszelkich wynikajqcych z tego obowigzkéw i zobowigzaii;”

dodaje sig litery w brzmieniu:

,5)  »SafeSeaNet« oznacza wspdlnotowy system wymiany informacji morskiej opracowany przez
Komisje we wspdlpracy z Panstwami Czlonkowskimi w celu zapewnienia wdrozenia prawodaw-
stwa wspolnotowego;

t)  >»linia regularna« oznacza rejsy zorganizowane w sposéb zapewniajacy polaczenie pomiedzy
dwoma lub wigcej portami, zgodnie z opublikowanym rozkladem jazdy albo odbywajacych
si¢ z takg regularnoscig lub czestotliwoscig, ktora pozwala rozpoznaé ich cykliczny charakter;

u)  statek rybackic oznacza kazdy statek posiadajacy wyposazenie do komercyjnej eksploatacji
zywych zasobow wodnych;

v)  »statek potrzebujacy pomocy« oznacza statek znajdujacy si¢ w sytuacji, ktéra moze doprowadzié
do utraty statku lub powstania zagrozenia dla Srodowiska naturalnego lub zagrozenia nawigacji.
Ratowanie oséb na statku jest, w razie koniecznosci, prowadzone zgodnie z konwencjg ASAR,
ktora ma pierwszeristwo przed przepisami niniejszej dyrektywy.
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5)

w)  »odpowiedzialno$¢ cywilna« dla celow konwencji z 1996 r. oznacza odpowiedzialnos¢, zgodnie
z ktorg osoba trzecia poszkodowana w wyniku realizacji transportu morskiego jest upraw-
niona do dochodzenia roszczeri z zastrzezeniem ograniczeri zgodnie z art. 2 tej konwencji,
z wyjgtkiem wierzytelnosci objetych rozporzgdzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady
(WE) nr...[2008 z dnia... [w sprawie odpowiedzialnosci przewoinikéw pasazerskich na
morzu z tytutu wypadkéw] (*);

x)  »LRIT« oznacza system, ktéry automatycznie przekazuje informacje dotyczqce identyfikacji
i Sledzenia statkéw dalekiego zasiggu zgodnie z uregulowaniem 19 rozdzialu V konwencji
SOLAS dla celéw bezpieczeristwa morskiego lub ochrony Srodowiska morskiego.

(*) Dz U.L ...”

dodaje si¢ artykul w brzmieniu:

JArtykul 4a
Zwolnienia

1.  Pafistwa czlonkowskie mogg zwolnié linie Zeglugowe zapewniajgce regularne rejsy miedzy
portami znajdujgcymi si¢ na ich terytorium z obowigzku ustanowionego w art. 4 z zastrzezeniem
spelnienia przez nie nastgpujgcych warunkow:

a) armator obstugujgcy regularne linie Zeglugowe, opracowuje i uaktualnia liste takich statkéw
i przekazuje jg wlasciwemu organowi;

b) dla kazdego rejsu informacje wymienione w zalgczniku I pkt 1 sg udostgpniane na Zgdanie
wlasciwemu organowi. Armator musi ustanowic wewnetrzny system zapewniajgcy calodobowe
przekazywanie takich informacji w formie elektronicznej, niezwlocznie po wystgpieniu wlasci-
wego organu z zgdaniem, zgodnie z art. 4 ust. 1;

c) port przeznaczenia jest informowany, zgodnie z art. 4, o wszelkiej rozbieznosci w stosunku do
planowanej godziny przybycia do portu przeznaczenia lub do stacji pilotowej réwnej lub przekra-
czajqcej szes¢ godzin;

d) zwolnienia sq przyznawane wylgcznie okreslonym statkom na specyficznych liniach zeglugowych;

e) linia moze zostaé uznana za linig regularng wylgcznie, jezeli jej rejsy sq zapewnione w okresie co
najmniej jednego miesigca;

f) zwolnienia z obowigzkéw, o ktorych mowa w art. 4 sq ograniczone do rejsow, ktorych przewi-
dywany maksymalny czas trwania wynosi dwanascie godzin.

2. W przypadku gdy regularne linie migdzynarodowe sq obstugiwane migdzy dwoma lub wigcej
pafistwami, z ktdrych przynajmniej jedno jest paristwem czlonkowskim, kazde z zainteresowanych
patistw czlonkowskich moze zwrdcié si¢ do innych pafistw czlonkowskich o przyznanie tej linii
zwolnienia. Wszystkie zainteresowane paristwa czlonkowskie, w tym paristwa nadbrzezne, wspot-
pracujg w celu otrzymania zwolnienia dla danej linii, zgodnie z warunkami przedstawionymi w
ust. 1.

3.  Paristwa czlonkowskie dokonujg okresowej weryfikacji warunkéw przewidzianych w ust. 1 i 2.
W przypadku, gdy przynajmniej jeden z tych warunkéw nie jest wypelniany, paristwa cztonkowskie
niezwlocznie cofajq zwolnienie zainteresowanej stronie.

4.  Padistwa czlonkowskie przedstawiajq Komisji liste armatoréw i statkéw zwolnionych w mysl
niniejszego artykulu, a takze wszelkq aktualizacje tej listy.”
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6) Dodaje si¢ artykuly w brzmieniu:

JArtykul 6a
Stosowanie systeméw automatycznej identyfikacji statkow (AIS) przez statki rybackie

Kazdy statek rybacki, ktorego dlugosé catkowita przekracza 15 metréw i plywajacy pod bandera
Pafistwa Czlonkowskiego oraz zarejestrowany we Wspélnocie lub prowadzacy dziatalno$¢ na wodach
wewnetrznych lub na morzu terytorialnym Panstwa Czlonkowskiego, lub tez prowadzacy wyladunek
polowu w porcie nalezagcym do Pafstwa Czlonkowskiego zostaje wyposazony, zgodnie
z harmonogramem zamieszczonym w zalgczniku II cze$¢ I pkt 3, w AIS (klasa A) spelniajacy
normy eksploatacyjne okreslone przez IMO.

Statki rybackie wyposazone w AIS utrzymuja system w dzialaniu cigglym. W wyjatkowych okoliczno-
Sciach AIS moze zosta¢ wylaczony gdy kapitan uzna, ze jest to konieczne dla bezpieczeristwa lub
ochrony jego statku.

Artykut 6b
Wykorzystanie systemu identyfikacji i Sledzenia statkow dalekiego zasiggu (LRIT)

1.  Kazdy statek zawijajgcy podczas podrézy migdzynarodowej do portu paristwa czlonkowskiego
powinien by¢ wyposazony w system LRIT zgodnie z regulacjg 19 z rozdzialu V konwencji SOLAS
oraz normami eksploatacyjnymi i wymogami funkcjonalnymi przyjetymi przez IMO.

Komisja we wspdlpracy z paristwami czlonkowskimi ustanawia zasady i wymogi dotyczgce umiesz-
czania sprzgtu LIRT na pokladach statkéw zeglujgcych po wodach obszaréw objetych zasiggiem
stalych stacji AIS paifistw czlonkowskich, zgodnie z procedurg regulacyjng polgczong z kontrolg,
o ktorej mowa w art. 28 ust. 2, i przedstawia IMO wszelkie stosowne Srodki.

2. Pafistwa czlonkowskie i Komisja wspélpracujq w celu ustanowienia Europejskiego Centrum
Danych LRIT, ktérego zadaniem bedzie przetwarzanie informacji dotyczgcych identyfikacji
i Sledzenia statkéw dalekiego zasiggu.

Europejskie Centrum Danych LRIT powinno stanowié czg$¢ europejskiego systemu zarzgdzania
informacjami morskimi, SafeSeaNet. Koszty zwigzane ze zmiang krajowych elementéw SafeSeaNet
majgcg na celu wlgczenie informacji LRIT ponoszg patistwa czlonkowskie.

Patistwa czlonkowskie ustanawiajg i utrzymujg polgczenie z Europejskim Centrum Danych LRIT.

3. Komisja okresla polityke i zasady dostgpu do informacji przechowywanych w Europejskim
Centrum Danych LRIT zgodnie z procedurg regulacyjng polgczong z kontrolg, o ktérej mowa
w art. 28 ust. 2.”

7) Art. 12 otrzymuje brzmienie:

JArtykul 12
Obowiazki zaladowcy

1.  Zaladowcy oferujgcy do przewozu towary niebezpieczne lub zanieczyszczajgce w porcie
patistwa czlonkowskiego przed zaladunkiem towaréw na poklad przedstawiajg kapitanowi lub opera-
torowi statku, niezaleznie od jego wielkosci, deklaracje zawierajaca nastgpujace informacje:

a) informacje wymienione w pkt 2 zalgcznika I;
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8)

9)

10)

b) dla substancji okreslonych w zalaczniku I Konwencji Marpol — kart¢ danych dotyczacych bezpie-
czenistwa z wyszczegdlnieniem fizykochemicznych wlasciwosci produktéw (w stosownych przy-
padkach), lgcznie z lepkoscia wyrazong w ¢St w temp. 50 °C oraz gestocig w temp. 15 °C oraz
inne dane zawarte w karcie danych dotyczgcych bezpieczeristwa zgodnie z rezolucjg IMO MSC.
150 (77);

¢) numery alarmowe zaladowcy lub innej osoby lub organu bedacego w posiadaniu informacji doty-
czacych fizykochemicznych wlasciwosci produktéw oraz okreslajacych dzialania, jakie nalezy
podja¢ w naglym wypadku.

2. Statki przybywajqce z portow spoza Wspdlnoty i kierujgce si¢ do portu paristwa cztonkow-
skiego lub do miejsca zakotwiczenia na wodach terytorialnych paristwa czlonkowskiego, ktory
przewozi na pokladzie niebezpieczne lub zanieczyszczajgce substancje, musi posiadaé deklaracje
sporzgdzong przez zaladowce zawierajgcg nastgpujgce informacje:

a) informacje wymienione w sekcji 3 zalgcznika I;
b) informacje wymagane na mocy ust. 1 lit. b) i lit. ¢) niniejszego artykutu.

3. Zaladowca ma obowigzek zapewnienia i jest odpowiedzialny za zapewnienie, aby ladunek
przedstawiony do przewozu dokladnie odpowiadal ladunkowi zgloszonemu zgodnie z ust. 1 i 2

w art. 14 ust. 2 lit. ¢) otrzymuje brzmienie:

.) kaide paristwo czlonkowskie jest zdolne do bezzwlocznego przestania wlasciwym wladzom
krajowym lub lokalnym innego paristwa czlonkowskiego, na ich wniosek, informacji Safe-
SeaNet dotyczgcych statku i niebezpiecznych lub zanieczyszczajgcych towaréw przewoZonych
na jego pokladzie, jezeli jest to Scisle wymagane ze wzgledéw bezpieczeristwa morskiego lub
ochrony Srodowiska morskiego.”

W art. 16 ust. 1 dodaje si¢ litery w brzmieniu:

,d) statki, ktore nie dopelnily zgloszenia lub ktore nie posiadaja zaswiadczenia o ubezpieczeniu lub
gwarangji finansowych na mocy niniejszej dyrektywy i zasad miedzynarodowych;

e) statki, ktdore zostaly zgloszone przez pilotéw lub wladze portowe jako statki, ujawniajace niepra-
widlowosci mogace zmniejszy¢ bezpieczenistwo ich zeglugi lub powodowal zagrozenie dla $rodo-
wiska.”

Dodaje si¢ artykut w brzmieniu:

JArtykut 18a
Dzialania podejmowane w przypadku zagrozenia spowodowanego obecnoscia lodu

1. W sytuacjach, w ktérych wlasciwe organy uznaja, bioragc pod uwage sytuacje lodows, Ze istnieje
powazne zagrozenie bezpieczenstwa zycia ludzkiego na morzu lub zagrozenie dla ochrony ich
obszaréw zeglugi lub stref przybrzeznych, lub obszaréw zeglugi lub stref przybrzeznych innych
panstw:

a) przekazuja kapitanowi statku znajdujacego si¢ na obszarze ich wiasciwosci lub zamierzajacego
wejs¢ do jednego z ich portéw lub z niego wyjs¢ odpowiednie informacje o sytuacji lodowej,
zalecanych trasach i dzialaniach lodotamaczy na obszarze ich wlasciwosci;

b) maja prawo zadaé, bez uszczerbku dla obowiazku udzielenia pomocy statkom potrzebujacym
pomocy oraz dla innych zobowigzan wynikajacych z odpowiednich zasad migdzynarodowych,
zeby statki znajdujace si¢ w danym obszarze i zamierzajace wejs¢ do portu lub terminalu lub
z nich wyjs¢ albo opusci¢ kotwicowisko, udokumentowaly, Ze spelniajg wymogi dotyczace wytrzy-
malosci i mocy odpowiadajace sytuacji lodowej w danym obszarze.
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2. Srodki podejmowane zgodnie z ust. 1 opieraja si¢, w odniesieniu do danych dotyczacych sytuadji
lodowej, na prognozach pogody i sytuacji lodowej dostarczonych przez wykwalifikowane stuzby
meteorologiczne uznane przez Panstwo Czlonkowskie.”

11) W art. 19 wprowadza sig¢ nastepujgce zmiany:
a) w ust. 2 dodaje si¢ akapit w brzmieniu:

LW tym celu przekazuja oni na zadanie wlaSciwym organom krajowym informacje, o ktérych
mowa w art. 12.”

b) dodaje si¢ ustgp w brzmieniu:

,3a.  Paiistwa czlonkowskie przestrzegajg, zgodnie z ich prawem krajowym, odnosnych posta-
nowieri wytycznych IMO w sprawie sprawiedliwego traktowania marynarzy w razie wypadkow
morskich, w szczegdlnosci w odniesieniu do kapitana i zalogi statku potrzebujgcego pomocy na
wodach podlegajgcych ich jurysdykcji.”

12) Dodaje sig¢ artykul w brzmieniu:

JArtykut 19a
Wiasciwy organ w przypadku przyjecia statkéw potrzebujgcych pomocy:

1.  Pafistwa czlonkowskie wyznaczajq wlasciwy organ posiadajgcy wymagane kompetencje, ktory
jest niezalezny i w trakcie akcji ratunkowej ma prawo samodzielnie podejmowal decyzje dotyczgce
przyjecia statkéw w celu:

— ochrony zycia ludzi,

— ochrony wybrzeza,

— ochrony Srodowiska morskiego,

— zapewnienia bezpieczerfistwa na morzu,
— zminimalizowania strat gospodarczych.

2. Organ, o ktérym mowa w ust. 1, jest odpowiedzialny za wykonywanie planéw, o ktorych
mowa w art. 20a.

3.  Organ, o ktorym mowa w ust. 1 moZe, migdzy innymi,

a) ograniczy¢ poruszanie si¢ statku lub skierowal go tak, aby plyngl okreslonym kursem. Ten
wymdg nie zwalnia kapitana statku z odpowiedzialnosci za bezpieczne kierowanie nim;

b) skierowaé urzgdowe Zgdanie do kapitana statku, aby zaprzestal zagrazania Srodowisku natural-
nemu lub bezpieczeristwu na morzu;

c) wejs¢ na poklad lub wystaé zespét badawczy na poklad statku w celu zbadania stopnia ryzyka,
udzielenia pomocy kapitanowi, aby zaradzic zaistnialej sytuacji i informowaé wlasciwg stacje
nadbrzeing;

d) w razie koniecznosci samodzielnie wezwal i rozmiesci¢ pracownikéw ratownictwa morskiego;

e) spowodowad, aby statek byl pilotowany lub holowany.”
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13)

14)

Art. 20 otrzymuje brzmienie:

JArtykut 20
Przyjmowanie w miejscach schronienia statkéw potrzebujacych pomocy

1.  Organ, o ktérym mowa w art. 19a, podejmuje decyzje o przyjeciu statku w miejscu schro-
nienia. Organ ten zapewnia, Ze statki w naglych wypadkach podlegajg uprzednicj ocenie sytuacji
w oparciu o plany, o ktérych mowa w art. 20a, i sg przyjmowane w miejscu schronienia
w przypadkach, gdy umozliwia to zmniejszenie lub uniknigcie towarzyszqcego tej sytuacji niebezpie-
czefistwa.

2. Organy, o ktérych mowa w ust. 1, spotykaja si¢ regularnie w celu wymiany wiedzy fachowej
i ulepszania S$rodkéw przyjmowanych na mocy niniejszego artykutlu. Moga si¢ one zebral
w dowolnym momencie, stosownie do szczegdlnych okolicznosci.”

Dodaje si¢ artykuly w brzmieniu:

JArtykut 20a
Plany przyjmowania statkéw potrzebujacych pomocy
1. Panstwa czlonkowskie opracowuja plany reagowania na zagrozenia wywolane przez statki

potrzebujace pomocy na wodach podlegajacych ich jurysdykcji oraz zapewniania przyjmowania
statkow i ochrony Zycia ludzi.

2. Plany, o ktérych mowa w ust. 1, s3 opracowywane po konsultacji z zainteresowanymi stronami
oraz na podstawie rezolucji IMO nr A.949(23) i A.950(23), i zawieraja co najmniej:

a) dane organu lub organéw odpowiedzialnych za przyjmowanie i reagowanie w przypadku zgloszen
alarmowych;

b) dane organu wlasciwego do dokonania oceny sytuacji i podjecia decyzji o udzieleniu lub odmowie
przyjecia statku potrzebujacego pomocy;

¢) informacje na temat linii brzegowej paristw czlonkowskich i wszystkie elementy ulatwiajgce
przeprowadzenie szybkiej oceny oraz szybkie podjecie decyzji dotyczgcej wyboru miejsca schro-
nienia statku potrzebujgcego pomocy, wraz z opisem czynnikéw Srodowiskowych, gospodarczych
i spotecznych oraz warunkéw naturalnych;

d) procedury oceny dotyczace udzielenia lub odmowy przyjecia statku potrzebujacego pomocy
w miejscu schronienia;

e) stosowne zasoby i urzadzenia stuzace do udzielania pomocy, ratowania i zapobiegania zanieczysz-
czeniom;

f) procedury dotyczace migedzynarodowych mechanizméw koordynacji i podejmowania decyzji;

procedury dotyczace gwarangji finansowych i odpowiedzialno$ci ustanowione w odniesieniu do
statkow przyjmowanych w miejscu schronienia.

©

3. Panstwa czlonkowskie publikujg nazwy wlaiciwego organu, o ktérym mowa w art. 19a, jak
réwniez organéw wyznaczonych do przyjmowania i reagowania w przypadku zgloszen alarmowych
jak réwniez ich adresy kontaktowe.

Panstwa Czlonkowskie przekazuja sasiednim Panstwom Czlonkowskim, na ich Zadanie, stosowne
informacje dotyczace takich planéw.
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W ramach wdrazania procedur przewidzianych w planach przyjmowania statkéw potrzebujacych
pomocy, Panstwa Czlonkowskie zapewniaja, aby stosowne informacje byly udostepniane stronom
uczestniczacym w operacjach.

Na Zyczenie Panstw Czlonkowskich, otrzymujacy informacje zgodnie z akapitem drugim i trzecim sg
zobowigzani do zachowania poufnosci.

4, Panstwa Czlonkowskie informuja Komisje do ... (*) o Srodkach przyjetych w ramach stosowania
niniejszego artykutu.

Artykul 20b
System odpowiedzialnosci cywilnej i gwarancji finansowej

1.  Padistwa czlonkowskie okreslajg system odpowiedzialnoSci cywilnej armatoréw i zapewniajg
uregulowanie prawa armatoréw do ograniczonej odpowiedzialnosci zgodnie ze wszystkimi postano-
wieniami konwencji z 1996 .

2. Paiistwa cztonkowskie podejmujg konieczne srodki majgce na celu ustanowienie przez kazdego
z armatoréw podnoszgcych bandere danego paristwa gwarancji finansowej od odpowiedzialnosci
cywilnej w wysokosci ustanowionej na mocy konwencji z 1996 r.

3.  Paristwa czlonkowskie podejmujq konieczne Srodki majgce na celu ustanowienie przez kazdego
z armatoréw podnoszgcych banderg paristwa trzeciego, zgodnie z ust. 2, gwarancji finansowej, od
chwili, kiedy statek tego armatora wplywa do wylgcznej strefy ekonomicznej danego paristwa lub do
analogicznej strefy. Gwarancja taka jest waina co najmniej przez trzy miesigce poczgwszy od daty,
od ktorej jest wymagana.

Artykut 20c
Gwarangcje finansowe w przypadkach pozostawienia marynarzy przez armatora

1.  Pafistwa czlonkowskie podejmujg konieczne srodki majgce na celu ustanowienie przez kazdego
z armatoréw podnoszgcych ich banderg gwarancji finansowej stanowigcej zabezpieczenie dla zatrud-
nionych bgdZ pracujgcych na pokladzie marynarzy w przypadku pozostawienia ich przez armatora,
zgodnie z rezolucjg IMO A. 930(22).

2. Pafistwa czlonkowskie podejmujg konieczne srodki majgce na celu ustanowienie przez kazdego
z armatoréw podnoszgcych banderg pafistwa trzeciego, zgodnie z wymogami ust. 1, gwarancji
finansowej, od chwili, kiedy statek tego armatora wplywa do portu lub do terminalu plywajgcego
znajdujgcego sig pod ich jurysdykcjg, lub tez zarzuca kotwice na obszarze znajdujgcym sig¢ pod ich
jurysdykcjg.

3.  Paristwa czlonkowskie dbajg o dostgpno$¢ systemu gwarancji finansowych w przypadkach
pozostawienia marynarzy przez armatora, zgodnie z rezolucjg IMO A. 930(22).

Artykul 20d
Zaswiadczenie o gwarancji finansowej

1.  Posiadanie oraz wazno$¢ gwarancji finansowych wymienionych w art. 20b i 20c sq potwier-
dzane jednym lub kilkoma zaswiadczeniami.

2. Zaswiadczenia te wydawane sq przez wlasciwe organy paristw czlonkowskich, po zweryfiko-
waniu przez te organy, Ze armator spelnia wymogi okreslone w niniejszej dyrektywie. Przy wyda-
waniu zaswiadczeri wlasciwe organy biorg rowniez pod uwage, czy podmiot udzielajgcy gwarancji
prowadzi przedsigbiorstwo w UE.

(*) Dz. U.:18 miesigcy od daty wejScia w zycie niniejszej dyrektywy.
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Dla statku zarejestrowanego w paristwie czlonkowskim zaswiadczenia sq wydawane lub zatwier-
dzane przez wlasciwy organ paristwa, w ktérym statek jest zarejestrowany.

Dla statku zarejestrowanego w paristwie trzecim zaswiadczenia mogq by¢ wydawane lub zatwier-
dzane przez wlasciwy organ kazdego z paristw czlonkowskich.

3.  Warunki wydawania i waznosci zaswiadczeri, a zwlaszcza kryteria i procedury ich przyzna-
wania, jak réwniez Srodki dotyczgce podmiotéw udzielajgcych gwarancji finansowych sq okreslane
przez Komisje. Srodki te, majgce na celu zmiang innych niz istotne elementéw niniejszej dyrektywy,
migdzy innymi poprzez jej uzupelnienie, przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg regulacyjng polgczong
z kontrolg, o ktérej mowa w art. 28 ust. 2.

4.  Zaswiadczenia zawierajg nastgpujgce informacje:

a) nazwe statku i port macierzysty;

b) nazwe i adres glownej siedziby armatora;

¢) rodzaj gwarancji;

d) nazwe i adres glownej siedziby ubezpieczyciela lub innej osoby udzielajgcej gwarancji lub,
w szczegdlnych przypadkach, adres siedziby, w ktorej ustanowiono ubezpieczenie lub gwarancje;

e) okres wainosci zaswiadczenia, ktory nie moze by¢ dhuzszy od okresu ubezpieczenia lub gwarangji.

5. Zaswiadczenia wydawane sq w urzedowym jezyku lub w urzedowych jezykach patistwa wyda-
jacego zaswiadczenie. Jezeli uzywanym jezykiem nie jest jezyk angielski ani francuski, zaswiadczenie
zawiera tlumaczenie na jeden z tych jezykow.

Artykut 20e
Zgloszenie zaswiadczenia o gwarancji finansowej

1.  Zaswiadczenie znajduje si¢ na pokladzie statku, a kopia zostaje zlozona w organie prowa-
dzgcym rejestr statkow lub, jesli statek nie jest zarejestrowany w paristwie cztonkowskim, w organie
patistwa, ktore wydalo lub zatwierdzilo zaswiadczenie. Dany organ przekazuje kopie dokumentacji
urzgdowi wspélnotowemu przewidzianemu w art. 20 i w celu jej wlgczenia do rejestru.

2. Podmiot eksploatujqcy statek, agent lub kapitan wplywajgc do wylgcznej strefy ekonomicznej
lub analogicznej strefy patistwa czlonkowskiego w przypadkach okreslonych w art. 20 b zglasza
organom danego paristwa czlonkowskiego posiadanie na pokladzie zaswiadczenia o gwarancji finan-
sowej.

3.  Podmiot eksploatujgcy statek, agent lub kapitan statku zmierzajgcego do portu lub do termi-
nalu plywajgcego znajdujgcego si¢ pod jurysdykcjg paristwa czlonkowskiego lub przed rzuceniem
kotwicy w obszarze bedgcym pod jurysdykcjg paristwa czlonkowskiego w przypadkach okreslonych
w art. 20 b zglasza organom danego patistwa czlonkowskiego posiadanie na pokladzie zaswiad-
czenia o gwarangji finansowej.

4.  Wlasciwe organy patistw czlonkowskich korzystajg ze wspélnotowej platformy wymiany infor-
magcji o statkach SafeSeaNet dla wymiany informacji okreslonych w ust. 1.
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Artykul 20f
Sankcje

Padistwa czlonkowskie zapewniajq przestrzeganie zasad wymienionych w niniejszej dyrektywie
i ustanawiajg sankcje za naruszenie tych zasad. Sankcje te sgq skuteczne, proporcjonalne
i odstraszajgce.

Artykut 20g
Wzajemne uznawanie w paristwach czlonkowskich zaswiadczedi o gwarancjach finansowych

Patistwa czlonkowskie uznajg zaswiadczenia wydane lub zatwierdzone na podstawie art. 20d przez
inne paristwo cztonkowskie do wszystkich celow okreslonych w niniejszej dyrektywie i traktuje je na
rowni z zaswiadczeniami wydanymi lub zatwierdzonymi przez siebie, nawet w przypadku statku
niezarejestrowanego w paristwie czlonkowskim.

Patistwo czlonkowskie moze w kazdej chwili zwrécic si¢ o konsultacje do paristwa, ktére wydalo lub
zatwierdzilo zaswiadczenie, jesli uzna, Ze ubezpieczyciel lub gwarant wymieniony w zaswiadczeniu
nie jest w stanie spelni¢ wymagari nalozonych przez niniejszq dyrektywe.

Artykut 20h

Bezposrednie dziatania przeciwko udzielajgcym gwarancji finansowych od odpowiedzialnosci
cywilnej

Kazdy wniosek w sprawie odszkodowania za szkody wyrzgdzone przez statek moze zosta skiero-
wany bezposrednio do udzielajgcego gwarancji finansowej na pokrycie odpowiedzialnosci cywilnej
armatora.

Udzielajgcy gwarancji finansowej moze podnosi¢ wszelkie zarzuty, ktére moglby podnies¢ sam
armator, z wyjqtkiem zarzutéw zwigzanych z upadloscig lub postgpowaniem likwidacyjnym arma-
tora.

Udzielajgcy gwarancji finansowej moze réwniez powolaé si¢ na fakt, ze szkody sq wynikiem umys-
Inego dzialania lub zaniechania armatora. Nie moze on jednak powolal si¢ na zaden $rodek obrony,
ktory moglby wykorzystal w procesie wytoczonym przeciw niemu samemu przez armatora.

Udzielajgcy gwarancji finansowej moze w kazdym przypadku zazgdaé wlgczenia armatora do proce-
dury.

Artykut 20i
Urzgd wspélnotowy

Ustanawia si¢ urzgd wspélnotowy odpowiedzialny za prowadzenie pelnego rejestru wydanych
zaswiadczefi o gwarangji, jego kontrolg i aktualizacje jego wainosci oraz weryfikacje istnienia
gwarangji finansowych zarejestrowanych przez patistwa trzecie.

Artykut 20j
Gwarancja finansowa i wyplata odszkodowania

1.  Brak zaswiadczenia ubezpieczenia lub gwarancji finansowej nie zwalnia paristwa cztonkow-
skiego z obowigzku przeprowadzenia wstepnej oceny i podjecia decyzji, o ktérej mowa w art. 20 ust.
1 i nie jest sam w sobie wystarczajgcym powodem, aby patistwo czlonkowskie odmowilo przyjecia
statku w miejscu schronienia.
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15)

16)

2. Bez uszczerbku dla ust. 1, przed przyjeciem zagrozonego statku w miejscu schronienia paristwo
cztonkowskie ma prawo wymagac od armatora, agenta lub kapitana statku przedstawienia zaswiad-
czenia ubezpieczenia lub gwarancji finansowych w rozumieniu niniejszej dyrektywy obejmujgcej
odpowiedzialnos¢ armatora, agenta lub kapitana statku za szkody spowodowane przez statek.
Wymaganie zaswiadczenia nie prowadzi do opdzZnienia w przyjeciu statku potrzebujgcego pomocy.

3.  Paristwa czlonkowskie zapewniajg zwrot kosztéw i wyplate odszkodowania za ewentualng
szkodg ekonomiczng poniesiong przez port w wyniku decyzji wydanej zgodnie z art. 20 ust. 1,
jesli takie koszty nie zostang pokryte lub odszkodowanie nie zostanie wyplacone w rozsgdnym
terminie przez armatora lub operatora statku zgodnie z niniejszg dyrektywq oraz istniejgcymi
mechanizmami wyplacania rekompensaty finansowe;j.”

Dodaje si¢ artykul w brzmieniu:

JArtykut 22a
SafeSeaNet

1. Panstwa Czlonkowskie ustanawiajg systemy zarzadzania informacjami morskimi na szczeblu
krajowym lub lokalnym w celu przetwarzania informacji, o ktérych mowa w niniejszej dyrektywie.

2. Systemy utworzone zgodnie z ust. 1 umozliwiaja operacyjne wykorzystywanie zebranych infor-
magcji i spelniaja, w szczegélno$ci, warunki okreslone w art. 14.

3. W celu zagwarantowania skutecznej wymiany informacji, o ktérych mowa w niniejszej dyrek-
tywie, Panstwa Czlonkowskie zapewniajg, aby krajowe lub lokalne systemy utworzone w celu groma-
dzenia, przetwarzania i przechowywania informacji mogly by¢ polaczone z SafeSeaNet. Komisja
zapewnia dzialanie SafeSeaNet przez calg dobe. Podstawowe zasady SafeSeaNet zostaly ustanowione
w zalgczniku II1.

4.  Padistwa czlonkowskie, dzialajgc w ramach porozumieri regionalnych lub transgranicznych
projektow miedzyregionalnych lub transnarodowych, gwarantujq, Ze wprowadzone systemy infor-
magji lub sieci informacyjne funkcjonujg zgodnie z wymogami niniejszej dyrektywy oraz sq kompa-
tybilne i polgczone z SafeSeaNet.”

W art. 23 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) lit. ¢) otrzymuje brzmienie:

,C) rozszerzanie zasiggu wspolnotowego systemu monitorowania i informacji o ruchu statkéw lub
jego uaktualnianie w celu ulepszenia rozpoznawania i monitorowania statkéw,
z uwzglednieniem postgpéw dokonanych w  dziedzinie technologii informatycznych
i komunikacyjnych. W tym celu Panistwa Czlonkowskie i Komisja podejmujg wspélne dzialanie
dla ustanowienia, w niezbednych przypadkach, obowigzkowych systeméw zglaszania,
obowigzkowych morskich stuzb ruchu oraz odpowiednich systeméw tras przeplywu statkéw
w celu przedlozenia ich IMO do zatwierdzenia. Wspdlpracujg réwniez, w ramach wlasciwych
organizacji regionalnych lub migedzynarodowych, nad rozwojem systeméw identyfikacji
i $ledzenia dalekiego zasiegu;”

b) dodaje si¢ liter¢ w brzmieniu:

,€) zapewnienie polgczen i wspoldzialania krajowych systeméw stosowanych do zarzadzania
informacjami, o ktérych mowa w zalaczniku I, oraz rozwijanie i uaktualnianie systemu
SafeSeaNet.”
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17) Dodaje si¢ artykul w brzmieniu:

JArtykul 23a
Przetwarzanie informacji dotyczacych bezpieczenistwa morskiego i zarzadzanie nimi

1. W zaleznosci od potrzeb Komisja zapewnia  przetwarzanie, wykorzystywanie
i rozpowszechnianie wérdd wyznaczonych przez Pafistwa Czlonkowskie organéw informacji groma-
dzonych na mocy niniejszej dyrektywy.

2. W odpowiednich przypadkach Komisja przyczynia si¢ do rozwoju i funkcjonowania systeméw
gromadzenia i rozpowszechniania danych dotyczacych bezpieczenstwa morskiego, w szczeg6lnosci za
posrednictwem systemu ,Equasis” lub innego réwnowaznego systemu o charakterze publicznym.”

18) W art. 24 dodaje si¢ ustegpy w brzmieniu:

,Pafistwa czlonkowskie, zgodnie z ich ustawodawstwem krajowym, weryfikujg, czy publikacja
danych AIS i LRIT przekazywanych przez statki nie stwarza zagroZenia dla bezpieczeristwa bgdZ
ochrony Srodowiska lub ryzyka zaklécenia konkurencji pomigdzy armatorami. W szczegdlnosci nie
zezwalajg one na publiczne rozpowszechnianie informacji dotyczgcych szczegélow tadunku lub oséb
znajdujgcych sig¢ na pokladzie, chyba Ze kapitan lub operator zgodzil si¢ na takie ich wykorzystanie.

Komisja bada ewentualne problemy w zakresie bezpieczetistwa sieciowego i informacyjnego, ktore
mogq by¢ zwigzane ze Srodkami przewidzianymi na mocy niniejszej dyrektywy, a w szczegélnosci jej
art. 6, 6a, 14 i 22a i proponuje wszelkie stosowne zmiany do zalgcznika IIl w celu poprawy
bezpieczefistwa sieci.”

19) Artykuly 27 i 28 otrzymujg brzmienie:

JArtykut 27
Procedura zmiany dyrektywy

1.  Definicje zawarte w art. 3, odniesienia do instrumentéw wspélnotowych i instrumentéw IMO
oraz zalgcznikow mogq zostac zmienione zgodnie z procedurq regulacyjng polgczong z kontrolg,
o ktérej mowa w art. 28 ust. 2 w celu dostosowania ich do prawa wspélnotowego
i migdzynarodowego, ktdre zostalo przyjete, zmienione lub wprowadzone w zycie, o ile takie zmiany
nie rozszerzajg zakresu niniejszej dyrektywy.

2. Ponadto, zalgczniki I, III i IV mogq zostaé zmienione zgodnie z procedurg regulacyjng polg-
czong z kontrolg, o ktérej mowa w art. 28 ust. 2, w Swietle doswiadczenia zdobytego w zwigzku
z niniejszq dyrektywq, pod warunkiem Ze takie zmiany nie prowadzq do rozszerzenia zakresu

niniejszej dyrektywy.

Artykut 28
Procedura Komitetu

1. Komisja jest wspierana przez Komitet ds. Bezpiecznych Mérz i Zapobiegania Zanieczyszczeniu
Morza przez Statki (COSS) ustanowiony na mocy rozporzadzenia (WE) nr 2099/2002 Parlamentu
Europejskiego i Rady (¥).

2. W przypadku odeslania do niniejszego ustgpu, stosuje si¢ art. 5a ust. 1 — 4 i art. 7 decyzji
1999/468/WE, z uwzglednieniem przepisow jej art. 8.

(*) Dz. U. L 324 z 29.11.02, str. 1. ||
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20) w pkt 4 zalgcznika I tiret X otrzymuje brzmienie:
,— X. informacje rozne:

— wlasciwosci i szacunkowa ilos¢ paliwa bunkrowego w zbiornikach dla wszystkich statkéw je
przewozgc,

— status nawigacyjny”
21) W zalaczniku IT pkt I dodaje si¢ punkt w brzmieniu:
,3. Statki rybackie

Statki rybackie o dlugosci calkowitej przekraczajacej 15 metréw podlegaja wymaganiom doty-
czacym wyposazenia okreslonym w art. 6a zgodnie z nastgpujacym harmonogramem:

— statki rybackie o dlugodci calkowitej wynoszacej 24 metry lub wiecej, ale mniejszej niz 45
metréw: nie pézniej niz... (¥);

— statki rybackie o dlugosci catkowitej wynoszacej 18 metréw lub wigcej, ale mniejszej niz 24
metry: nie pézniej niz ... (**);

— statki rybackie o dlugosci catkowitej przekraczajacej 15 metréw, ale mniejszej niz 18 metrdw:
nie pozZniej niz ... (***).

Do nowo wybudowanych statkéw rybackich o dlugosci catkowitej przekraczajacej 15 metrow

wymoég dotyczacy wyposazenia okreSlony w art. 6a stosuje si¢ od ... (****).

*) 3 lata od daty wejScia w zycie niniejszej dyrektywy.
(* 4 lata od daty wejScia w zycie niniejszej dyrektywy.
(**) 5 lat od daty wejscia w zycie niniejszej dyrektywy.
(****) 18 miesigcy od daty wejScia w Zycie niniejszej dyrektywy.”

Artykut 2
Transpozycja

1. Panstwa czlonkowskie wprowadzaja w Zycie przepisy ustawowe, wykonawcze i administracyjne
niezbedne do wykonania niniejszej dyrektywy do ... (*). Przekazuja Komisji teksty tych przepiséw wraz
z tabelg zgodnosci pomigdzy tymi przepisami a przepisami niniejszej dyrektywy.

Przepisy przyjmowane przez panstwa czlonkowskie zawieraja odniesienie do niniejszej dyrektywy lub
odniesienie takie towarzyszy ich urzedowej publikacji. Metody dokonywania takiego odniesienia okreslane
sg przez panstwa czlonkowskie.

2. Pafistwa czlonkowskie przedstawiajg Komisji teksty glownych przepiséw prawa krajowego, ktére
przyjmuja w dziedzinie objetej niniejsza dyrektywa.

Artykut 3
Wejscie w zycie

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie trzeciego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urz¢dowym Unii
Europejskie;j.

Artykut 4
Adresaci
Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw czlonkowskich.

Sporzadzono w

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady

Przewodniczgcy Przewodniczgcy

(*) 12 miesigcy od daty wejscia w zycie niniejszej dyrektywy.



