PL

2K % KOMISJA WSPOLNOT EUROPEJSKICH

% %
X X

W W

Bruksela, dnia 19.12.2007
KOM(2007) 856 wersja ostateczna

2007/0297 (COD)

Whniosek
ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY

okreslajace normy emisji dla nowych samochodéw osobowych w ramach
zintegrowanego podejscia Wspolnoty na rzecz obnizenia poziomow emisji CO2
pochodzacych z samochodéw dostawczych

(przedstawiony przez Komisjg)

PL



PL

UZASADNIENIE

1) KONTEKST WNIOSKU

e Podstawa i cele wniosku

Rynek wewngtrzny obejmuje obszar bez wewngtrznych granic, na ktéorym nalezy
zapewni¢ swobodny przeptyw towardéw, osob, ustug i1 kapitatu.

Ramowa konwencja Narodow Zjednoczonych w sprawie zmian klimatu, ktora zostata
zatwierdzona w imieniu Wspolnoty Europejskiej decyzja Rady 94/69/WE z dnia 15
grudnia 1993 r. dotyczaca zawarcia Ramowej konwencji Narodéw Zjednoczonych w
sprawie zmian klimatu', zobowiazuje wszystkie strony do opracowania i wdrozenia
krajowych oraz — w stosownych przypadkach — regionalnych programow
obejmujacych dziatania majace na celu ztagodzenie zmian klimatu. W zwiazku z tym,
w styczniu 2007 Komisja zaproponowata, aby UE w ramach migdzynarodowych
negocjacji dazyta do wyznaczenia celu trzydziestoprocentowej redukcji emisji gazow
cieplarnianych (GHG) w krajach rozwinigtych do 2020 r. (w poréwnaniu z poziomem
z 1990 r.), oraz stwierdzita, ze UE powinna juz teraz podja¢ indywidualne
zobowiazanie do osiagni¢cia co najmniej dwudziestoprocentowej redukcji emisji
gazow cieplarnianych do 2020 r. w poréwnaniu z poziomem z 1990 r.” Cel ten zostat
poparty przez Radg i Parlament Europejski.

Ze zobowiazan tych wynika, ze wszystkie panstwa cztonkowskie powinny znaczaco
zmniejszy¢ poziomy emisji pochodzacych z samochodéw osobowych. Samochody sa
istotnym elementem Zycia codziennego dla znacznej liczby Europejczykow, a
przemyst motoryzacyjny stanowi wazne zrodto zatrudnienia i rozwoju wielu regionow
Unii Europejskiej. Uzywanie samochodéw ma roéwniez istotny wplyw na zmiang
klimatu. Korzystanie z samochodow osobowych odpowiada w UE za okoto 12 %
catkowitych emisji dwutlenku wegla (CO,), bedacego gtéwnym gazem cieplarnianym.
Postgp techniczny w dziedzinie konstrukcji silnikow, zwlaszcza w  zakresie
oszczednos$ci paliwa, doprowadzit do spadku zuzycia paliwa o 12,4 % w latach 1995-
2004. Efekty mniejszego zuzycia paliwa zostaty jednak zniesione gtéwnie przez wzrost
zapotrzebowania na transport i zwigkszenie si¢ rozmiar6w samochodow. Calkowity
poziom emisji gazow cieplarnianych (GHG) zmniejszyt si¢ w UE o okoto 5 % w latach
1990-2004 1 maleje w sektorach innych niz transport, natomiast emisje CO, w
transporcie drogowym zwigkszyly si¢ o 26 %. Pomimo postepu technicznego w
dziedzinie konstrukeji silnikow, zwlaszcza w zakresie oszczednosci paliwa, co oznacza
réwniez zmniejszenie emisji CO,, nastapil wzrost zapotrzebowania na transport i
zwigkszyly si¢ rozmiary samochodéw, a postgpy okazaly si¢ zbyt powolne by
umozliwi¢ realizacje celu Wspolnoty polegajacego na osiagnigciu $redniego poziomu
emisji CO; dla nowych samochodow w wysokosci 120 g CO»/km.

Celem niniejszego wniosku jest zapewnienie wilasciwego funkcjonowania rynku
wewngtrznego samochodéw osobowych poprzez ustanowienie zharmonizowanych
zasad w celu ograniczenia $rednich poziomoéw emisji CO, dla nowych samochodéw we
Wspolnocie do 130 g CO,/km do 2012 r. Bez takiej harmonizacji istnieje duze ryzyko,

Dz.U.L3327.2.1994, str. 11.
COM(2007) 2.
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ze rynek wewngetrzny bedzie ostabiony, gdyz panstwa cztonkowskie beda
podejmowaty jednostronne dzialania majace na celu obnizenie zuzycia paliwa w
samochodach osobowych i zmniejszenie emisji CO,. Wniosek jest czgscia
zintegrowanego podejscia i bedzie uzupeliony przez inne $rodki majace na celu
dodatkowe ograniczenie poziomu emisji o 10 g COy/km, aby zrealizowaé cel
Wspolnoty wynoszacy 120 g CO»/km, okreslony w komunikacie COM(2007)19.

Przyjecie wspolnotowych docelowych pozioméw emisji dla nowych samochodow
osobowych jest konieczne, aby zapobiec rozdrobnieniu rynku wewngtrznego w
nastepstwie przyjmowania roéznych s$rodkdw na poziomie panstw czionkowskich.
Ustanowienie wspolnotowych pozioméw docelowych daje producentom wigksze
poczucie pewnosci przy planowaniu i wigksza elastyczno$¢ przy spetnianiu wymogow
dotyczacych ograniczenia emisji CO, niz w przypadku okreslenia odrgbnych celow
krajowych. Przy okre$laniu norm emisji nalezy uwzgledni¢ skutki dla rynkow i
konkurencyjnosci producentow, zachgcanie do innowacji 1 ograniczenie zuzycia
energii. Przy okreslaniu tych norm nalezy zapewni¢ producentom samochodow
ogolnoeuropejskie bezpieczenstwo planowania.

Celem niniejszego rozporzadzenia jest stworzenie zachgt dla przemystu
motoryzacyjnego do inwestowania w nowe technologie. Rozporzadzenie aktywnie
wspiera innowacje ekologiczne i uwzglednia rozwdj techniki w przysztosci. W ten
sposob zwigksza si¢ konkurencyjno$¢ przemyshu europejskiego i powstaje wigce]
wysokiej jako$ci miejsc pracy.

e Kontekst ogolny

Pierwsza wspolnotowa strategi¢ majaca na celu zmniejszenie emisji CO;
pochodzacych z samochodow Komisja przyjeta w roku 1995. Strategia ta oparta byta
na trzech filarach: dobrowolnym zobowigzaniu przemystu motoryzacyjnego do
ograniczenia emisji, lepszym informowaniu konsumentéw i promowaniu oszczgdnych
samochodow za pomoca $rodkow fiskalnych. W 1998 r. Europejskie Stowarzyszenie
Producentow Samochodéw zobowiazalo si¢ do zmniejszenia $rednich poziomow
emisji w sprzedawanych nowych samochodach do 140 g COy/km do 2008 r., a w
1999 r. Japonskie 1 Koreanskie Stowarzyszenie Producentow Samochodow

zobowiazato si¢ do zmniejszenia $rednich poziomdéw emisji w sprzedawanych nowych
samochodach do 140 g CO»/km do 2009 r.

W dniu 7 lutego 2007 r. Komisja przyjeta dwa réwnolegte komunikaty: komunikat w
sprawie wynikéw przegladu wspolnotowej strategii na rzecz zmniejszenia emisji CO;
pochodzacych z samochodow osobowych 1 pojazdéw dostawczych oraz komunikat w
sprawie ram prawnych dla zwigkszania konkurencyjnosci przemyshu motoryzacyjnego
w XXI wieku CARS 21 (,,komunikaty”). W komunikatach podkreslono, ze pomimo
pewnych postepow, ktdre poczyniono, aby osiagnac cel 140 g CO,/km do roku 2008/9,
w razie niepodjecia dodatkowych $rodkéw nie bedzie mozna zrealizowa¢ do 2012 r.
celu Wspdlnoty polegajacego na osiagnigciu $redniego poziomu emisji CO, dla
nowych samochodow w wysokosci 120 g COx/km. W zwiazku z tym w komunikatach
zaproponowano przyjecie zintegrowanego podejscia na rzecz realizacji wspolnotowego
celu i zapowiedziano, ze Komisja zaproponuje ramy prawne, aby osiagna¢ ten cel,
skupiajac si¢ na obowiazkowym zmniejszeniu emisji CO, do 130 g/km dla
przecigtnych nowych samochodéw poprzez udoskonalenie konstrukeji silnikéw
pojazdéw oraz na dalszym obnizeniu emisji CO; o 10 g/km lub réwnowaznik, jesli
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bedzie to konieczne ze wzgledow technicznych, dzigki dalszym udoskonaleniom
konstrukcyjnym oraz zwigkszonemu wykorzystaniu biopaliw.

W komunikatach podkreslono, ze cele redukcji przewidziane w ramach prawnych
wprowadzajacych $rednia docelowa wartos¢ dla nowych samochodéw powinny by¢
neutralne z punktu widzenia konkurencyjnosci oraz zgodne =z zasadami
sprawiedliwos$ci spolecznej i zrdwnowazonego rozwoju, a takze zapewnia¢ réwne
traktowanie wszystkich europejskich producentéw z branzy motoryzacyjnej i nie
powodowa¢ nieuzasadnionych zaktocen konkurencji migdzy nimi. Ramy prawne
powinny by¢ zgodne z ogdlnym dazeniem do osiagnigcia unijnych celow z Kioto.

W maju 2007 r. Rada ds. Konkurencyjno$ci poparta ,,zaproponowane przez Komisje
zintegrowane podejscie dotyczace ograniczenia emisji CO, z pojazdow
samochodowych” 1 podkreslita, ,,ze wszystkie zainteresowane podmioty musza wnie$¢
swo0j wktad w zmniejszenie szkodliwych dla klimatu emisji” oraz ,,ze pojawia si¢
mozliwo$¢ utworzenia ram prawnych, ktore sa efektywne ekonomicznie, zapewniaja
mobilno$¢ po przystgpnej cenie i przyczyniaja si¢ do podtrzymania S$wiatowej
konkurencyjnosci przemystu motoryzacyjnego”. W czerwcu 2007 r. Rada ds.
Srodowiska Naturalnego ,,wezwata Komisje Europejska do przedstawienia w mozliwie
najkrétszym terminie 1 przed koncem 2007 r. ram prawnych majacych na celu
zmniejszenie emisji CO; z samochodow (...).”

Na tych dwoéch posiedzeniach Rady oraz na posiedzeniu Rady Transportu w czerwcu
2007 r. wezwano ,,Komisj¢ do okreslenia planowanych ram dla osiagnigcia docelowe;j
warto$ci Srednich emisji CO, nowych samochodéw sprzedawanych w UE, na
podstawie rzetelnej oceny skutkéw regulacji w sposob, jaki wywieratby mozliwie
najmniejszy wptyw na konkurencyjno$¢, i1 bylby sprawiedliwy spotecznie oraz
zrbwnowazony. Ramy te powinny by¢ uksztalttowane w sposdb zapewniajacy
wzmozenie dzialan wszystkich producentow w kierunku finansowo optacalnego
zmniejszania szkodliwosci dla $rodowiska wszystkich produkowanych przez nich
pojazdow”.

W rezolucji przyjetej dnia 24 pazdziernika 2007 r. Parlament Europejski z
zadowoleniem przyjat plan Komisji dotyczacy przygotowania prawodawstwa i
zaproponowat, aby obowiazujace poziomy emisji zostaty wprowadzone od 2011 r., aby
zapewni¢ osiagnigcie w przecigtnym nowym samochodzie poziomu emisji
wynoszacego 125 g COy/km w 2015 r. wytacznie za sprawa udoskonalen technicznych
w pojazdach. Parlament zalecit, aby docelowe ograniczenia okreslano na podstawie
powierzchni postojowej (iloczyn rozstawu kot i rozstawu osi samochodu). Parlament
nalegatl rowniez na podjecie kolejnego kroku, aby osiagna¢ cel dlugoterminowy:
przecigtny nowy samochod powinien osiagnaé poziom emisji wynoszacy 95 g CO»/km
do 2020r. i w miar¢ mozliwosci 70 g COy/km do 2025r., z zastrzezeniem
potwierdzenia tego celu przez Komisjg lub jego zweryfikowania najpdzniej w 2016 r.

Wplyw na og6lna wielko$¢ emisji pochodzacych z samochodéw osobowych maja
zachowania konsumentéw. Konsumenci powinni otrzymywac¢ informacje, czy nowe
samochody osobowe spetniaja docelowe poziomy emisji. Komisja przyjmie wniosek w
sprawie zmiany dyrektywy 1999/94/WE w celu poprawy skuteczno$ci systemu
oznakowania zuzycia paliwa. Potgznym instrumentem majacym wplyw na
podejmowane przez konsumentéw decyzje dotyczace zakupu jest rowniez
opodatkowanie samochodow. Zroznicowanie podatkow, tak aby wspierac
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2)

wprowadzanie na rynek samochodéw charakteryzujacych si¢ niskim zuzyciem paliwa i
niskim poziomem emisji CO,, ulatwitoby osiagnigcie celow Wspolnoty. Komisja
przedstawita wniosek w sprawie dyrektywy Rady dotyczacej opodatkowania
samochodéw osobowych (COM(2005)261), ktéra stwarza taka mozliwo$¢ poprzez
zréznicowanie wysokosci podatku w zaleznosci od emisji CO, danego samochodu,
przewidujac wzrost udziatu podatku zwiazanego z emisja z dwudziestu pigciu do
pigcdziesigciu procent.

W  przegladzie $rédokresowym biatej ksiggi Komisji Europejskiej dotyczacej
transportu (COM(2006) 314) potwierdzono cele w zakresie ochrony $rodowiska
naturalnego 1 zapewnienia bezpieczenstwa energetycznego, wskazujac emisje CO; jako
jedno z wyzwan.

e Obowiazujace przepisy w dziedzinie, ktorej dotyczy wniosek

Rozporzadzenie Komisji 1999/125/WE w sprawie obnizenia pozioméw emisji CO, z
samochodéw osobowych http://ec.europa.eu/environment/co2/99125/en.pdf.

Zalecenie Komisji 2000/303/WE w sprawie obnizenia pozioméw emisji CO, z
samochodéw osobowych (KAMA) http://ec.europa.eu/environment/co2/99125/en.pdf.

Zalecenie Komisji 2000/304/WE w sprawie obnizenia pozioméw emisji CO, z
samochodoéw osobowych (JAMA) http://ec.europa.eu/environment/c02/00304/en.pdf.

Decyzja nr 1753/2000/WE Parlamentu Europejskiego i Rady ustanawiajaca plan
monitorowania $rednich indywidualnych pozioméw emisji CO, z nowych
samochodoéw osobowych http://ec.europa.eu/environment/co2/001753/001753 _en.pdf.

e Spoéjnos¢ z pozostalymi obszarami polityki i celami Unii

Whniosek jest zgodny z trzema filarami strategii lizbonskiej, gdyz bardziej surowe
wymagania dotyczace emisji CO, 1 zuzycia paliwa powinny stanowi¢ zachgte do
rozwijania i stosowania nowych technologii w dziedzinie ochrony $rodowiska, co z
kolei moze wspiera¢ eksport technologii o wysokiej warto$ci dodanej oraz pojazdoéw
na rozwijajace si¢ rynki pozbawione duzych zasobow ropy naftowej, a takze
przyczynia¢ si¢ do powstawania w Europie miejsc pracy dla wysoko
wykwalifikowanych pracownikow.

Dzigki wspieraniu mobilnosci zgodnej z zasadami zrownowazonego rozwoju, wniosek
stanowi rowniez wklad w realizacje odnowionej strategii zrOwnowazonego rozwoju,
przyjetej przez Radg Europejska w czerwcu 2006 r. Bardziej zgodny z zasadami
zrOwnowazonego rozwoju transport utatwi osiagni¢cie innych celow zrownowazonego
rozwoju. Szczegdlnie silny jest zwiazek migdzy zmianami klimatu powodowanymi
przez transport, zdrowiem publicznym, ochrona zasobow naturalnych i1 zuzyciem
energii.

KONSULTACJE Z ZAINTERESOWANYMI STRONAMI ORAZ OCENA SKUTKOW
e Konsultacje z zainteresowanymi stronami

Metody konsultacji, gtowne sektory objete konsultacjami i ogdlny profil respondentow
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W nastegpstwie wezesniejszych komunikatow Komisja przeprowadzita w latach 2005-
2006 za pomoca Internetu pierwsza rundg konsultacji spolecznych. Uzupetnieniem
tych dziatan bylo powotanie wyspecjalizowanej grupy roboczej w ramach
Europejskiego Programu Zapobiegania Zmianom Klimatycznym. Ponadto skupiajaca
zainteresowane strony grupa CARS 21 dokonata przegladu roli polityki w zakresie
ochrony $rodowiska 1 emisji CO, jako czg$ci ogolnych, zintegrowanych ram
politycznych dla sektora motoryzacyjnego.

W oparciu o te prace przeprowadzono nastepujace konsultacje dodatkowe oraz
wykonano zewngtrzne opracowanie, majace na celu zbadanie mozliwych podejsé
regulacyjnych do ograniczenia emisji CO; pochodzacych z samochoddéw dostawczych.

- W dniach od 5 maja do 15 lipca 2007 r. przeprowadzono internctowe
konsultacje spoleczne majace na celu zebranie opinii wszystkich zainteresowanych
stron oraz spofteczenstwa na temat wdrazania poprawionej strategii na rzecz
zmniejszenia emisji CO, pochodzacych z samochodow;

- W  uzupelieniu  wspomnianych  konsultacji  internetowych Komisja
zorganizowata otwarte posiedzenie w dniu 11 lipca 2007 r., na ktéorym strony
bezposrednio zainteresowane planowanymi rozwiazaniami legislacyjnymi (przemyst
motoryzacyjny, dostawcy, organizacje pozarzadowe zajmujace si¢ ochrona srodowiska
naturalnego, partnerzy spoteczni, konsumenci) miaty mozliwo$¢ przedstawienia
swoich opinii.

Streszczenie odpowiedzi oraz sposob ich uwzglednienia

Informacje zebrane w drodze konsultacji z zainteresowanymi stronami zostaly
uwzglednione podczas projektowania proponowanego systemu. Szczegoély dotyczace
sposobu ich uwzglednienia przedstawiono w dotaczonym do niniejszego wniosku
sprawozdaniu z oceny skutkow.

W trakcie internetowych konsultacji przeprowadzonych w okresie od maja do lipca
2007 r. Komisja otrzymata 2390 odpowiedzi. Wyniki tych konsultacji sa dostgpne na
stronie internetowej
http://ec.europa.eu/reducing_co2_emissions_from_cars/index_en.htm 1 wraz z pelnym
sprawozdaniem z otwartego posiedzenia zostaly podsumowane w zataczniku do oceny
skutkéw dotaczonej do wniosku.

e Gromadzenie i wykorzystanie wiedzy specjalistycznej

Dziedziny nauki i wiedzy specjalistycznej, ktorych dotyczy wniosek

(1) Wiedza fachowa przemystu motoryzacyjnego, w tym producentdéw, oraz (2) wiedza
specjalistyczna w zakresie modelowania dostarczona przez konsultantéw zewngtrznych
(szczegdtowe informacje na temat dokumentow referencyjnych i dane uwzglednione
przy opracowywaniu ram modelowania zamieszczono w zalaczniku I do oceny
skutkow towarzyszacej niniejszemu wnioskowi).

Zastosowana metodyvka

Modelowanie przy wykorzystaniu formalnych modeli matematycznych i obliczenia na
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podstawie danych statystycznych.

Glowne organizacje/eksperci, z ktorymi przeprowadzono konsultacje

Wtadze publiczne, stowarzyszenia przemystowe, organizacje handlowe, organizacje
ochrony $rodowiska, organizacje konsumenckie i konsultanci zewngtrzni.

Streszczenie otrzymanych i wykorzystanych opinii

Sugestie przekazane przez konsultantow zewngtrznych zostaty wykorzystane do oceny
skutkdw roéznych wariantow polityki stuzacych do osiagnigcia celow niniejszego
wniosku. Warianty te oraz ich wptyw opisane sa w ocenie skutkow, ktora towarzyszy
niniejszemu wnioskowi.

Sposoby udostepnienia opinii ekspertow

Badania przeprowadzone na potrzeby oceny skutkdw oraz powiazane badania
przeprowadzone wczesniej beda udostgpnione na nastepujacych  stronach
internetowych: http://ec.europa.eu/environment/co2/co2_studies.htm oraz
http://ec.europa.eu/enterprise/automotive/index_en.htm

e Ocena skutkow
W ocenie skutkow uwzgledniono trzy gtowne warianty:

W pierwszym wariancie zaproponowano okreslenie tego samego ograniczenia
poziomu emisji dla kazdego producenta w odniesieniu do przecigtnego nowego
samochodu osobowego w 2012r.,, a mianowicie $redniego poziomu emisji w
wysokosci 130 g CO,/km.

W drugim wariancie zaproponowano okreslenie krzywej liniowej przedstawiajacej
graniczng warto$¢ emisji CO,, ktéra ma osiagna¢ dany samochoéd w zalezno$ci od
swojej uzytecznosci (masa lub powierzchnia postojowa), tak aby przecigtny nowy
samochdd osobowy w 2012 r. osiagnat cel wynoszacy 130 g CO,/km.

W trzecim i ostatnim wariancie natozono by na producentow obowiazek zapewnienia
okreslonego odsetka redukcji odpowiadajacego ograniczeniu koniecznemu do
osiagnigcia celu 130 g COx/km w 2012 r. w poréwnaniu z sytuacja z 2006 r.

We wszystkich trzech wariantach uwzgledniono mechanizmy zapewniajace
elastycznos¢, w tym: usrednienie dla wszystkich samochodéw, grupowanie
producentéw i mechanizmy handlu miedzy nimi. Zbadano rowniez ré6zne mechanizmy
zapewnienia zgodno$ci z przepisami. Szczegdélowo rozwazono potencjalne skutki
ekonomiczne, spoteczne i srodowiskowe.

Szczegotowa ocena wariantow przedstawiona jest w dotaczonej do wniosku ocenie
skutkow, ktora bedzie dostgpna na nastgpujacych stronach:
http://ec.europa.eu/environment/co2/co2_home.htm oraz
http://ec.europa.cu/enterprise/automotive/index_en.htm.

3) ASPEKTY PRAWNE WNIOSKU
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e Kiroétki opis proponowanych dzialan

Celem niniejszego wniosku jest zapewnienie wilasciwego funkcjonowania rynku
wewngtrznego samochodow osobowych poprzez zagwarantowanie, aby Sredni
indywidualny poziom emisji dla nowych samochodéw we Wspolnocie nie przekraczat
130 g COy/km poczawszy od 2012 r.

Kluczowe aspekty wniosku sa nastgpujace:
- Wniosek ma zastosowanie do pojazdow kategorii M1 (samochody osobowe).

- We wniosku okre§lono docelowe indywidualne poziomy emisji CO, dla nowych
samochodow osobowych we Wspolnocie w zaleznosci od ich masy.

- We wniosku okreslono obowiazkowe docelowe indywidualne poziomy emisji CO,
dla samochodow osobowych poczawszy od 2012r. Docelowe poziomy maja
zastosowanie do wyrazonych w g/km $rednich indywidualnych pozioméw emisji CO,
nowych samochodéw osobowych kazdego producenta, ktore sa rejestrowane w UE w
kazdym roku kalendarzowym. Producenci moga utworzy¢ grupg, aby osiagnac
ustalone poziomy docelowe. W przypadku dwoéch lub wigcej producentow tworzacych
grupeg, aby stwierdzié, czy osiagngli oni wspomniane poziomy docelowe, grupa bedzie
traktowana jak jeden producent.

- Panstwa czlonkowskie beda zobowiazane do zbierania informacji dotyczacych
nowych samochodéw zarejestrowanych na swoim terytorium i do przekazywania tych
informacji Komisji, ktéra dokona oceny, czy wyznaczone poziomy docelowe zostaty
osiagnigte.

- Jesli producent nie osiagnie ustalonego poziomu docelowego, bedzie musial uiscié
oplate z tytulu przekroczenia poziomu emisji za kazdy rok kalendarzowy poczawszy
od 2012 r. Optata bedzie obliczana poprzez przemnozenie liczby g CO,/km, o ktéra
producent przekroczyt docelowy poziom, przez liczb¢ nowo zarejestrowanych
samochodoéw oraz przez wysoko$¢ optaty z tytutu przekroczenia poziomu emisji dla
danego roku. Oplata z tytutu przekroczenia poziomu emisji wynosi¢ bedzie 20 EUR za
emisje w 2012 r., 35 EUR za emisje w 2013 r., 60 EUR za emisje w 2014 r. 1 95 EUR
za emisje w roku 2015 i w latach kolejnych.

- Obowiazujace na mocy rozporzadzenia docelowe poziomy okresla si¢ na podstawie
najlepszej aktualnie dostgpnej wiedzy, szczegdlnie w odniesieniu do prawdopodobnych
zmian dotyczacych samochoddw, ktéore moga mie¢ miejsce od chwili obecnej do
2012 r. w zakresie autonomicznego wzrostu masy.

e Podstawa prawna

Artykut 95 Traktatu WE jest odpowiednia podstawa prawna ze wzgledu na potrzebe
zapewnienia rownych warunkéw dla wszystkich podmiotow gospodarczych na rynku
wewnetrznym przy jednoczesnym zagwarantowaniu wysokiego poziomu ochrony
zdrowia i srodowiska.

e Zasada pomocniczoS$ci
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Zasada pomocniczo$ci ma zastosowanie poniewaz wniosek nie podlega wytacznym
kompetencjom Wspolnoty.

Cele wniosku nie moga zosta¢ osiagnigte w sposob zadowalajacy poprzez dzialania
panstw czlonkowskich z nastepujacych wzgledow:

konieczno$¢ uniknigcia powstawania barier dla jednolitego rynku, ponadgraniczny
charakter zmian klimatycznych oraz istniejace istotne rdznice pomigdzy Srednimi
krajowymi indywidualnymi poziomami emisji CO, pochodzacych z nowych
samochodow osobowych: monitorowanie $rednich pozioméw emisji CO, w nowych
samochodach pokazuje, ze krajowe poziomy emisji CO, w nowych samochodach sa
rézne w poszczegdlnych panstwach czionkowskich (w 2006 r. nowy samochdd
sprzedawany w Portugalii emitowat $rednio 144 g COy/km, w poroéwnaniu z 187 g
COykm w Szwecji), a co za tym idzie panstwa cztonkowskie nie bylyby w stanie
wdrozy¢ krajowych srodkéw zapewniajacych osiagnigcie srednich poziomoéw emisji w
UE w wysokosci 130 g COy/km.

Dziatanie na poziomie Wspdlnoty pozwoli lepiej osiagna¢ cele wniosku z
nastepujacych powodow:

Zharmonizowane dziatanie majace na celu zmniejszenie wpltywu samochodow
osobowych na zmiang klimatu moze zosta¢ najlepiej zrealizowane w drodze przyjgcia
aktu prawnego na poziomie Wspdlnoty. Przyjecie na szczeblu wspdlnotowym
docelowych pozioméw emisji CO, pochodzacych z samochodéw zapobiegnie
fragmentacji rynku wewngtrznego i pozwoli producentom na wigksza elastycznos¢ we
wdrazaniu wymaganych ograniczen emisji CO, w nowych samochodach w catej
Wspoélnocie, dzigki czemu nie begda potrzebne osobne strategie dotyczace
poszczegolnych krajowych celéw w zakresie ograniczania emisji.

Wspolnota od dawna realizuje cel zmniejszenia $redniego poziomu emisji CO;
pochodzacych z nowych samochodow na jej terytorium, a Rada i Parlament Europejski
wystapity do Komisji o przedstawienie wniosku legislacyjnego w tej sprawie.

Zakres wniosku ogranicza si¢ do okreslenia celéw, w odniesieniu do osiagnigcia przez
producentéw $redniego poziomu emisji dla nowych samochodéw w wysokosci 130 g
COy/km, bez zalecania dodatkowych $rodkow (wymagania dotyczace reklamy, zachgty
podatkowe), ktére panstwa cztonkowskie moglyby podjac 1 ktore przyczynityby si¢ do
osiagnigcia ogdlnego celu zmniejszenia emisji CO;, z samochoddéw, mimo Ze same te
srodki bylyby niewystarczajace do osiagnigcia celu 130 g COp/km.

Whiosek jest zatem zgodny z zasada pomocniczosci.

e Zasada proporcjonalnosci

Whiosek jest zgodny z zasada proporcjonalnos$ci z nastgpujacych wzgledow:

Niniejszy wniosek nie wykracza poza $rodki niezbgdne do zagwarantowania
prawidlowego funkcjonowania rynku wewngtrznego, a zarazem zapewnia wysoki

poziom ochrony $rodowiska naturalnego.

Whiosek jest proporcjonalny do ogolnego celu UE zwiazanego z realizacja celow z
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4)

S)

Kioto oraz okresla docelowe poziomy ograniczenia emisji, ktore sa neutralne z punktu
widzenia konkurencyjnosci oraz zgodne z zasadami sprawiedliwos$ci spotecznej i
zréwnowazonego rozwoju, zapewniaja rowne traktowanie wszystkich europejskich
producentéw samochodow i1 nie powoduja nieuzasadnionych zaktocen konkurencji
mig¢dzy nimi.

Wnhiosek jest oparty na istniejacym juz programie monitorowania, ktory ustanowiono
wcezesniej w celu oceny realizacji strategii dotyczacej CO, i samochodow.

e  Wybdr instrumentow
Proponowane instrumenty: rozporzadzenie.
Inne $rodki nie bylyby odpowiednie z nastepujacy powodow:

Rozporzadzenie zostato zaproponowane poniewaz dobrowolne zobowiazania podjgte
przez przemyst okazaty si¢ niewystarczajace dla uzyskania dalszych postepow w
ramach realizacji zmienionej strategii dotyczacej CO; 1 samochoddéw (ramy prawne
wdrazajace zintegrowane podejscie).

Zastosowanie rozporzadzenia uwaza si¢ za wlasciwe, poniewaz jest ono odpowiednim
instrumentem prawnym zapewniajacym wymagang gwarancj¢ przestrzegania
przepiséw, a zarazem nie naktada obowiazku ich transpozycji do ustawodawstwa
panstw czlonkowskich. Cel wspolnotowy ma zastosowanie do catej] Wspolnoty. Nalezy
zatem zapewni¢ stosowanie jednolitego podejscia we wszystkich panstwach
cztonkowskich. Ponadto zharmonizowane podejscie jest konieczne w celu uniknigcia
zaktocen konkurencji, ktére moglyby mie¢ wptyw na rynek wewngtrzny.

WPLYW NA BUDZET

Do wdrozenia wniosku po jego przyjeciu konieczne begda $rodki finansowe na
poziomie UE, aby odpowiednio monitorowa¢ dziatania producentow w zwiazku z
realizacja ich celéw w =zakresie ograniczenia emisji CO, oraz, w stosownych
przypadkach, naktada¢ przewidziane w rozporzadzeniu optaty z tytulu przekroczenia
poziomu emisji, ktore beda przekazywane do ogdlnego budzetu UE.

INFORMACJE DODATKOWE
e Uchylenie istniejacego prawodawstwa
Przyjecie niniejszego wniosku doprowadzi do uchylenia istniejacego prawodawstwa.
¢ Klauzula przegladu/rewizji/wygasnigcia
Whiosek zawiera klauzulg przegladu.
e Europejski Obszar Gospodarczy

Proponowany akt prawny ma znaczenie dla Europejskiego Obszaru Gospodarczego i
w zwiazku z tym jego zakres powinien by¢ rozszerzony na EOG.
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2007/0297 (COD)
Whniosek
ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY

okreslajace normy emisji dla nowych samochodow osobowych w ramach
zintegrowanego podejscia Wspdélnoty na rzecz obnizenia poziomow emisji CO;
pochodzacych z samochodow dostawczych

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE]J,

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Wspolnote Europejska, w szczegdlnosci jego art. 95,

uwzgledniajac wniosek Komisji’,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego®,

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Regiondow”,

stanowiac zgodnie z procedura ustanowiona w art. 251 Traktatu®,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)

2)

3)

Celem niniejszego rozporzadzenia jest okre$lenie norm emisji dla nowych
samochodéw osobowych zarejestrowanych we Wspdlnocie, co ma zapewnié
prawidlowe funkcjonowanie rynku wewngtrznego i stanowi czg$¢ zintegrowanego
podejscia Wspdlnoty na rzecz obnizenia poziomoéw emisji CO, pochodzacych z
samochodéw dostawczych.

Rynek wewngtrzny obejmuje obszar bez wewngtrznych granic, na ktorym nalezy
zapewni¢ swobodny przeptyw towardw, osob, ustug i kapitatu. Wspolnota ustanowita
dobrze funkcjonujacy rynek wewngtrzny w branzy motoryzacyjnej, ktory stworzyt
solidne podstawy swobodnego handlu wewnatrzwspolnotowego w zakresie produktow
motoryzacyjnych. Nalezy zharmonizowa¢ docelowe poziomy emisji CO,, tak aby
unikna¢ rdéznic w zakresie wymogow migdzy poszczegdlnymi panstwami
cztonkowskimi, zachowa¢ osiagnigcia rynku wewnetrznego i zapewni¢ swobodny
przeptyw samochodéw osobowych wewnatrz Wspdlnoty oraz wysoki poziom ochrony
srodowiska naturalnego.

Ramowa konwencja Narodéw Zjednoczonych w sprawie zmian klimatu, ktéra zostala
zatwierdzona w imieniu Wspolnoty Europejskiej decyzja Rady 94/69/WE z dnia 15

- RV R NS )

N N N N
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(4)

)

(6)

(7

grudnia 1993 r. dotyczaca zawarcia Ramowej konwencji Narodow Zjednoczonych w
sprawie zmian klimatu’, zobowiazuje wszystkie strony do opracowania i wdrozenia
krajowych oraz — w stosownych przypadkach — regionalnych programéw
obejmujacych dziatania majace na celu ztagodzenie zmian klimatu. W zwiazku z tym,
w styczniu 2007 r. Komisja zaproponowala, aby UE w ramach migdzynarodowych
negocjacji dazyla do wyznaczenia celu trzydziestoprocentowej redukcji emisji gazow
cieplarnianych (GHG) w krajach rozwinigtych do 2020 r. (w poréwnaniu z poziomem
z 1990 r.), oraz stwierdzita, ze UE powinna juz teraz podja¢ indywidualne
zobowiazanie do osiagnigcia co najmniej dwudziestoprocentowej redukcji emisji
gazow cieplarnianych do 2020 r. w poréwnaniu z poziomem z 1990 r.* Cel ten zostat
poparty przez Radg i Parlament Europejski.

Ze zobowiazan tych wynika migdzy innymi, ze wszystkie panstwa cztonkowskie
powinny znaczaco zmniejszy¢é poziomy emisji pochodzacych z samochodow
osobowych. W celu osiagnigcia niezbednych, znaczacych ograniczen emisji, strategie i
dziatania powinny by¢ realizowane na poziomie panstw czlonkowskich i Wspolnoty
we wszystkich sektorach gospodarki Wspolnoty, a nie tylko w sektorze
przemystowym 1 sektorze energetyki. Sektor transportu drogowego znajduje si¢ na
drugim miejscu wsrdd sektoréw emitujacych najwigcej gazow cieplarnianych w UE, a
wielko$¢ emisji pochodzacych z tego sektora wciaz rosnie. Jezeli wptyw sektora
transportu drogowego na zmian¢ klimatu bedzie w dalszym ciagu wzrastat, to
przyczyni si¢ on do istotnego ograniczenia redukcji osiagnigtej przez inne sektory w
ramach przeciwdziatania zmianom klimatu.

Przyjecie wspolnotowych docelowych poziomoéw emisji dla nowych samochodow
osobowych jest konieczne, aby zapobiec rozdrobnieniu rynku wewngtrznego w
nastgpstwie przyjmowania réznych srodkéw na poziomie panstw cztonkowskich.
Ustanowienie wspolnotowych poziomoéw docelowych daje producentom wigksze
poczucie pewnosci przy planowaniu i wigksza elastyczno$¢ przy spetnianiu wymogow
dotyczacych ograniczenia emisji CO, niz w przypadku okreslenia odrebnych
krajowych pozioméw docelowych. Przy okre§laniu norm emisji nalezy uwzglednié
skutki dla rynkow 1 konkurencyjnosci producentow, bezposrednie i posrednie koszty
dla branzy oraz korzysci wynikajace z zachgcania do innowacji i ograniczenia zuzycia
energii.

Niniejsze rozporzadzenie opiera si¢ na ugruntowanym procesie pomiaru i
monitorowania emisji CO; przez pojazdy na poziomie europejskim zgodnie z decyzja
1753/2000/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 22 czerwca 2000 r.
ustanawiajaca plan monitorowania $rednich indywidualnych poziomow emisji CO, z
nowych samochodéw osobowych’ i istotne jest, by ustalenie wymogéw w zakresie
redukcji CO; nadal zapewniato producentom pojazdéw ogolnowspdlnotowa
przewidywalnos$¢ i pewno$¢ planowania dziatalno$ci w odniesieniu do ich wszystkich
nowych samochodéw na terytorium Wspolnoty.

W roku 1995 Komisja przyjeta wspolnotowa strategie majaca na celu zmniejszenie
emisji CO, pochodzacych z samochodow'’. Strategia ta oparta jest na trzech filarach:

Dz.U.L3327.2.1994, str. 11.
COM(2007) 2.

Dz.U. L 202 z 10.8.2000, str. 1.
COM(95) 689 wersja ostateczna.
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(8)

)

(10)

dobrowolnym zobowiazaniu przemyshu motoryzacyjnego do ograniczenia emisji,
lepszym informowaniu konsumentdéw i promowaniu oszczgdnych samochodéw za
pomoca srodkéw fiskalnych.

W 1998 r. Europejskie Stowarzyszenie Producentow Samochodéow (ACEA)
zobowiazato si¢ do zmniejszenia $Srednich poziomow emisji w sprzedawanych nowych
samochodach do 140 g CO./km do 2008 r., a w 1999 r. Japonskie Stowarzyszenie
Producentow Samochodéw (JAMA) i1 Koreanskie Stowarzyszenie Producentéw
Samochodéw (KAMA) zobowiazalo si¢ do zmniejszenia Srednich poziomdéw emisji w
sprzedawanych nowych samochodach do 140 g CO,/km do 2009 r. Zobowiazania te
zostaly uwzglednione w zaleceniu Komisji 1999/125/WE z dnia 5 lutego 1999 r. w
sprawie obnizenia pozioméw emisji CO, z samochodéw osobowych'' (ACEA),
zaleceniu Komisji 2000/303/WE z dnia 13 kwietnia 2000 r. w sprawie obnizenia
pozioméw emisji CO, z samochodéw osobowych (KAMA)'? oraz zaleceniu Komisji
2000/304/WE z dnia 13 kwietnia 2000 r. w sprawie obnizenia pozioméw emisji CO; z
samochodéw osobowych (JAMA)".

W dniu 7 lutego 2007 r. Komisja przyjeta dwa réwnolegte komunikaty: komunikat w
sprawie wynikow przegladu wspolnotowe;j strategii na rzecz zmniejszenia emisji CO;
pochodzacych z samochodéw osobowych i pojazdow dostawczych'* oraz komunikat
w sprawie ram prawnych dla zwigkszenia konkurencyjnosci przemystu
motoryzacyjnego w XXI wieku CARS21"°. W komunikatach podkreslono, ze pomimo
postepu, ktory poczyniono, aby osiagnac cel 140g CO,/km do roku 2008/2009, w razie
niepodjecia dodatkowych $srodkow nie bedzie mozna zrealizowa¢ do 2012 r. celu
Wspdlnoty polegajacego na osiagnigciu $redniego poziomu emisji CO, w wysokosci
120 g/km.

W komunikatach zaproponowano zintegrowane podej$cie w celu osiagnigcia do 2012
r. wspolnotowego celu 120 g CO,/km oraz zapowiedziano, ze Komisja przedstawi
ramy prawne pozwalajace osiagna¢ ten cel, skupiajac si¢ na obowigzkowym
zmniejszeniu emisji CO,, by osiagnac cel srednio 130 g CO,/km w przypadku nowych
pojazdow poprzez udoskonalenie konstrukcji silnikéw. Zgodnie z podejsciem
dotyczacym dobrowolnych zobowiazan przyjetych przez producentéw, ramy te
obejmuja elementy uwzglgdnione w pomiarach emisji CO, z samochodéw osobowych
zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego 1 Rady z
dnia 20 czerwca 2007 r. w sprawie homologacji typu pojazdéw silnikowych w
odniesieniu do emisji zanieczyszczen pochodzacych z pojazdow pasazerskich i
uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz w sprawie dost¢epu do informacji dotyczacych
naprawy i utrzymania pojazdow'®. Dalsze obnizenie emisji o 10 g CO,/km, lub
réwnowaznik, jesli bedzie to konieczne ze wzgledéw technicznych, nastapi dzigki
dalszym wudoskonaleniom konstrukcyjnym oraz zwigkszonemu wykorzystaniu
biopaliw. Ponadto wpltyw na ogolna wielko$¢ emisji pochodzacych z samochodow
osobowych maja zachowania konsumentéw, a zatem konsumenci powinni

C(1999) 107 Dz.U. 40 z 13.2.1999, str. 49.
C(2000) 801 Dz.U. 100 z 20.4.2000, str. 55.
C(2000) 803 Dz.U. 100 z 20.4.2000, str. 57.
COM(2007) 19 wersja ostateczna.
COM(2007) 22 wersja ostateczna.

Dz.U.L 171 229.6.2007, str. 1.
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(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

otrzymywac informacje, czy nowe samochody osobowe spelniaja docelowe poziomy
emisji okreslone niniejszym rozporzadzeniem.

Ramy prawne stuzace osiagnigciu $redniego docelowego poziomu emisji dla nowych
samochodéw powinny okre$la¢ docelowe poziomy ograniczenia emisji, ktore sa
neutralne z punktu widzenia konkurencyjnosci oraz zgodne z zasadami
sprawiedliwosci spotecznej 1 zrOwnowazonego rozwoju, zapewniaja roéwne
traktowanie wszystkich europejskich producentow samochodow i nie powoduja
nieuzasadnionych zaktocen konkurencji migdzy nimi. Ramy prawne powinny byc¢
zgodne z ogo6lnym dazeniem do osiagnigcia unijnych celow z Kioto i powinny by¢
uzupetnione innymi, bardziej praktycznymi instrumentami, takimi jak zréznicowanie
podatkéw od samochoddéw i energii.

W celu zachowania réznorodnos$ci rynku samochodowego i1 jego mozliwosci
sprostania réoznym potrzebom konsumentéw, docelowe poziomy emisji CO, z
samochoddéw osobowych powinny zosta¢ okreslone liniowo w zaleznosci od
uzytecznosci samochodéw. Dla opisania tej uzytecznosci najwlasciwszym parametrem
jest masa pojazdu, poniewaz zapewnia ona odpowiednia korelacje z aktualnymi
poziomami emisji, a zatem skutkuje bardziej realnymi i, z punktu widzenia
konkurencyjnos$ci, bardziej neutralnymi celami, a poza tym dane dotyczace masy sa
tatwo dostgpne. Jednak nalezy gromadzi¢ takze dane odnoszace si¢ do alternatywnego
parametru uzytecznos$ci, tj. powierzchni postojowej (iloczyn rozstawu kot 1 rozstawu
osi), w celu ulatwienia dlugoterminowej oceny podejscia opierajacego si¢ na aspekcie
uzyteczno$ci. Ustanawiajac cele nalezy wzia¢ pod uwage spodziewany wzrost masy
nowych samochodéw do roku 2012, unikajac mozliwych skutkow odwrotnych
zachecajacych producentow do zwigkszania masy pojazdow tylko dla uzyskania
podwyzszonego celu w zakresie ograniczenia emisji CO,. W zwiazku z tym
ewentualny, przyszty, autonomiczny wzrost masy pojazdow wytwarzanych przez
producentéw 1 sprzedawanych na rynku UE powinien by¢ uwzgledniony przy
okreslaniu celow na 2012 r. Wreszcie zroznicowanie celow powinno zachegci¢ do
ograniczenia emisji we wszystkich kategoriach samochodéw, chociaz nalezy przyjac,
ze bedzie ono wigksze w przypadku samochodow ciezszych.

Celem niniejszego rozporzadzenia jest stworzenie zachg¢t dla przemyshu
motoryzacyjnego do inwestowania w nowe technologie. Rozporzadzenie aktywnie
wspiera innowacje ekologiczne i uwzglgdnia rozwoj techniki w przysztosci. W ten
sposob zwigksza si¢ konkurencyjno$¢ przemystu europejskiego 1 powstaje wigce]
wysokiej jako$ci miejsc pracy.

Dla zapewnienia zgodnosci z podej$ciem przyjetym w ramach strategii Komisji
dotyczacej CO, i samochodow, w szczeg6lnosci w odniesieniu do dobrowolnych
zobowiazan podjetych przez stowarzyszenia producentéw, cel powinien mieé
zastosowanie w stosunku do nowych samochodow osobowych rejestrowanych po raz
pierwszy we Wspolnocie, ktore uprzednio nie byly zarejestrowane poza terytorium
Wspolnoty (za wyjatkiem krotkiego okresu czasu, w celu uniknigcia naduzyc).

Dyrektywa 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego 1 Rady z dnia 5 wrzesnia 2007 r.
ustanawiajaca ramy dla homologacji pojazddéw silnikowych i ich przyczep oraz
uktadéw, czesci 1 oddzielnych zespoldw technicznych przeznaczonych do tych
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(16)

(17)

(18)

(19)

(20)

21)

pojazdow'’ ustanawia zharmonizowane ramy zawierajace przepisy administracyjne i
ogo6lne wymogi techniczne homologacji wszystkich nowych pojazdow objetych jej
zakresem. Organem odpowiedzialnym za stosowanie niniejszego rozporzadzenia
powinien by¢ ten sam organ, ktory odpowiada za wszelkie kwestie zwigzane z
procesem homologacji zgodnie z dyrektywa oraz za zapewnienie zgodnos$ci produkciji.

Pojazdy specjalne, w odniesieniu do ktorych stosuje si¢ szczegdlne wymogi w
zakresie homologacji, w tym pojazdy zbudowane w szczeg6lnosci w celach
zarobkowych, aby umozliwi¢ umieszczenie w pojezdzie wozka inwalidzkiego zgodnie
ze wspoOlnotowa polityka pomocy osobom niepelnosprawnym, powinny zostaé
wylaczone z zakresu niniejszego rozporzadzenia.

Producenci powinni mie¢ swobode decyzji w zakresie sposoboéw osiagnigcia celow
okreslonych niniejszym rozporzadzeniem oraz powinni mie¢ mozliwo$¢ obliczania
sredniego poziomu emisji w odniesieniu do wszystkich nowych samochodéw zamiast
spelnia¢ dopuszczalne poziomy emisji CO, dla kazdej sztuki. Powinno si¢ zatem
wymagac¢ od producentdw zagwarantowania, ze $redni indywidualny poziom emisji
dla wszystkich nowych samochodoéw zarejestrowanych we Wspdlnocie, za ktore sa
oni odpowiedzialni, nie beda przekracza¢ $rednich docelowych poziomoéw emisji dla
tych samochodow.

Dla zapewnienia producentom elastyczno$ci, dopuszcza si¢ mozliwo$¢ utworzenia
przez nich grupy dzialajacej na otwartych, przejrzystych i niedyskryminujacych
zasadach w celu osiagnigcia warto$ci docelowych okreslonych w niniejszym wniosku.
Umowa powotujaca grupe nie powinna by¢ zawarta na okres dtuzszy niz pigc lat,
jednak z mozliwos$cia jej przedluzenia. W przypadku utworzenia grupy, producentow
powinno uzna¢ si¢ za spetniajacych cele okreslone niniejszym rozporzadzeniem pod
warunkiem, ze $redni poziom emisji grupy jako catosci nie przekracza docelowego
poziomu emisji dla grupy.

Konieczny jest rozbudowany mechanizm egzekwowania przepisoOw, aby zapewnié
osiagnigcie celow niniejszego rozporzadzenia.

Pomiaru indywidualnego poziomu emisji dwutlenku wegla z nowych samochodéw
osobowych dokonuje si¢ we Wspolnocie na podstawie ujednoliconych zasad, zgodnie
z metodyka okreslona w rozporzadzeniu (WE) nr 715/2007. W celu ograniczenia
obciazen administracyjnych wynikajacych z procedur, zgodno$¢ z przepisami
rozporzadzenia powinna by¢ oceniania poprzez odniesienie si¢ do danych na temat
zarejestrowanych nowych samochodow we Wspdlnocie, zebranych przez panstwa
cztonkowskie 1 przekazanych Komisji. Dla zapewnienia spojnosci danych
wykorzystywanych do celu oceny zgodnosci, zasady gromadzenia tych danych i ich
przekazywania powinny by¢ jak najbardziej ujednolicone.

Dyrektywa 2007/46/WE stanowi, ze do kazdego nowego samochodu osobowego
producenci wydaja certyfikat zgodnos$ci, oraz ze panstwa cztonkowskie dopuszczaja
do uzytku oraz zezwalaja na rejestracj¢ nowego samochodu osobowego tylko jesli taki
samochod posiada wazny certyfikat zgodno$ci. Dane zebrane przez panstwa

Dz.U.L 263 29.10.2007, str. 1.
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(22)

(23)

24)

(25)

(26)

(27)

(28)

cztonkowskie powinny by¢ spdjne z certyfikatem zgodno$ci wystawionym przez
producenta dla samochodu osobowego.

Zgodno$¢ producentdw z celami okreslonymi niniejszym rozporzadzeniem powinna
by¢ oceniana na poziomie Wspdlnoty. Producenci, ktérych $redni indywidualny
poziom emisji CO, przekracza dopuszczalne poziomy okreslone niniejszym
rozporzadzeniem, powinni uisci¢ oplat¢ z tytulu przekroczenia poziomu emisji za
kazdy rok kalendarzowy poczawszy od 2012 r. Wysokos¢ optaty powinna by¢
zmienna w zalezno$ci od stopnia, w jakim producent przekroczyl dopuszczalny
poziom emisji. Z czasem optata powinna rosnaé. Optata powinna odzwierciedla¢
koszty technologii, aby stanowila odpowiednia zachgte do podejmowania dziatan
majacych na celu ograniczenie indywidualnych pozioméw emisji CO; z samochodow
osobowych. Wptywy z optat z tytulu przekroczenia poziomu emisji powinny by¢
traktowane jako doch6d budzetu Unii Europejskie;.

Niniejsze rozporzadzenie nie powinno narusza¢ pelnego stosowania wspolnotowych
zasad konkurencji.

Biorac pod uwage oczywisty priorytet, jaki ma ograniczenie emisji CO,, wdrozenie
niniejszego rozporzadzenia na poziomie Wspolnoty powinno zosta¢ wsparte
istniejacym wspolnotowym instrumentem finansowym na rzecz §rodowiska (LIFE+),
zgodnie z przepisami i warunkami odnoszacymi si¢ do rozporzadzenia (WE) nr
614/2007 Parlamentu Europejskiego 1 Rady z dnia 23 maja 2007 r. w sprawie
instrumentu finansowego na rzecz srodowiska (LIFE+)'S,

Srodki niezbedne do wykonania niniejszego rozporzadzenia powinny zostaé przyjete
zgodnie z decyzja Rady 1999/468/WE z dnia 28 czerwca 1999 r. ustanawiajaca
warunki wykonywania uprawnien wykonawczych przyznanych Komisji'’.

W szczegolnosci nalezy przyzna¢ Komisji prawo zmiany wymogéw dotyczacych
monitorowania 1 sprawozdawczosci w zwiazku z doswiadczeniem w zakresie
stosowania niniejszego rozporzadzenia, prawo ustalania metod pobierania oplat z
tytutu przekroczenia poziomu emisji i prawo przyjmowania szczegoétowych przepisow
majacych na celu ulepszenie specjalnego odstgpstwa dla niezaleznych drobnych
producentéw. Poniewaz $rodki te maja zasigg ogdlny, a ich celem jest zmiana
elementdw innych niz istotne tej dyrektywy oraz jej uzupelnienie poprzez dodanie
nowych elementow innych niz istotne, nalezy je przyjaé zgodnie z procedura
regulacyjna potaczona z kontrola, przewidziang w art. 5a decyzji 1999/468/WE.

Nalezy uchyli¢ decyzje 1753/2000/WE w celu uproszczenia prawodawstwa 1 dla
zapewnienia przejrzystosci prawne;j.

Poniewaz cele proponowanego dziatania nie moga zosta¢ osiagnigte przez panstwa
cztonkowskie dziatajace indywidualnie, natomiast moga, z uwagi na skalg i skutki
proponowanego dziatania, by¢ lepiej zrealizowane na poziomie Wspdlnoty, moze ona
przyja¢ srodki, zgodnie z zasada pomocniczo$ci ustanowiona w art. 5 Traktatu.

Dz.U. L 149 2 9.6.2007, str. 1.
Dz.U. L 184 z 17.7.1999, str. 23. Decyzja zmieniona decyzja 2006/512/WE (Dz.U. L 200 z 22.7.2006,
str. 11).
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Zgodnie z okreslona w tym artykule zasada proporcjonalnos$ci niniejsze
rozporzadzenie nie wykracza poza to, co jest niezbedne do osiagnigcia tego celu,

PRZYJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
Przedmiot i cele

Niniejsze rozporzadzenie ustanawia wymogi w zakresie docelowych pozioméw emisji CO,
dla nowych samochodéw osobowych w celu zapewnienia prawidlowego funkcjonowania
rynku wewngtrznego 1 osiagnigcia ogolnego celu UE, aby poziom emisji CO, dla nowego
samochodu wyniost srednio 120 g/km. Rozporzadzenie ustanawia $redni poziom emisji CO,
dla nowych samochodéw osobowych na poziomie 130 g/km poprzez udoskonalenie
konstrukcji silnikow, mierzony zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 715/2007 i wdrazajacymi
je przepisami. W ramach zintegrowanego podejscia Wspolnoty niniejsze rozporzadzenie
zostanie uzupeklione dodatkowymi $rodkami odpowiadajacymi zmniejszeniu emisji o 10
g/km.

Artykut 2
Zakres

1. Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ do pojazdoéw silnikowych kategorii M, zgodnie
z definicja w zalaczniku II do dyrektywy 2007/46/WE, o masie odniesienia
nieprzekraczajacej 2 610 kg, oraz do pojazdow, na ktore rozszerzono homologacje
typu zgodnie z art. 2 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 (zwanych dalej
»samochodami osobowymi”), ktore po raz pierwszy rejestruje si¢ we Wspdlnocie i
ktorych nie rejestrowano wczesnie] poza terytorium Wspolnoty (zwane dalej
,»nowymi samochodami osobowymi”).

2. Nie uwzglednia si¢ wczesniejsze] rejestracji poza terytorium Wspdlnoty, ktorej
dokonano w okresie trzech miesigcy przed rejestracja we Wspdlnocie.

3. Niniejszego rozporzadzenia nie stosuje si¢ do pojazdow specjalnego przeznaczenia
zgodnie z definicja w pkt 5 zatacznika II do dyrektywy 2007/46/WE.
Artykut 3
Definicje
1. Do celow niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ nastgpujace definicje:
(a) »sredni indywidualny poziom emisji CO,” oznacza, w odniesieniu do
producenta, §rednia indywidualnych poziomoéw emisji CO, wszystkich nowych

samochodéw osobowych, ktorych jest producentem;

(b) »certyfikat zgodnos$ci” oznacza certyfikat, o ktérym mowa w art. 18 dyrektywy
2007/46/WE™;

20 Dz.U. L 263 29.10.2007, str. 1.
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(©)

(d)

(e)

Q)

,producent” oznacza osobg¢ lub jednostke, ktora jest odpowiedzialna wobec
organu udzielajacego homologacji za wszystkie aspekty procesu homologacji
typu WE zgodnie z dyrektywa 2007/46/WE oraz za zapewnienie zgodnos$ci
produkc;ji;

»masa” oznacza masg¢ gotowego do jazdy samochodu razem z nadwoziem,
podana w certyfikacie zgodnos$ci i zdefiniowana w cze$ci 2.6 zatacznika I do
dyrektywy 2007/46/WE;

»indywidualny poziom emisji CO,” oznacza poziom emisji pochodzacych z
samochodu osobowego, mierzony zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr
715/2007 1 okreslony w certyfikacie zgodnosci jako wielko$¢ emisji CO,
(warto$¢ usredniona);

»docelowy indywidualny poziom emisji” oznacza, w odniesieniu do
producenta, $rednia indywidualnych pozioméw emisji CO, dozwolona zgodnie
z zalacznikiem I w odniesieniu do wszystkich nowych samochodéw
osobowych, ktorych jest producentem, Ilub, jezeli producent otrzymat
odstgpstwo na mocy art. 9, indywidualne poziomy emisji CO, dozwolone
zgodnie z tym odstgpstwem.

Do celow niniejszego rozporzadzenia producentdw uznaje si¢ za powiazanych, jezeli
sa oni powiazanymi przedsigbiorstwami. ,,Powigzane przedsigbiorstwa” oznaczaja:

(a)

(b)

(©)

(d)

(e)

przedsigbiorstwa, w ktérych strona umowy pomigdzy jednym lub kilkoma
przedsigbiorstwami, bezposrednio lub posrednio:

(1) posiada wigcej niz potowe praw gtosu; lub

(i) ma prawo mianowania wigcej niz potowy cztonkéw rady nadzorczej,
zarzadu lub organow prawnie reprezentujacych przedsigbiorstwo; lub

(ii1) ma prawo zarzadzania przedsigbiorstwem,;

przedsigbiorstwa, ktore bezposrednio lub posrednio maja, w stosunku do strony
takiej umowy, prawa wymienione w lit. a);

przedsigbiorstwa, w ktorych przedsigbiorstwo, o ktorym mowa w lit. b), ma,
bezposrednio lub posrednio, prawa wymienione w lit. a);

przedsigbiorstwa, w ktorych strona takiej umowy wraz z jednym lub wigksza
liczba przedsigbiorstw, o ktorych mowa w lit. a), b) lub c), lub w ktorych dwa
lub wigksza liczba z tych ostatnich przedsigbiorstw, wspolnie maja prawa
wymienione w lit. a);

przedsigbiorstwa, w ktorych prawa wymienione w lit. a) wspdlnie przynaleza:

(i) stronom takiej umowy lub odpowiadajacym im powiazanym
przedsigbiorstwom, o ktorych mowa w lit. a) do d); lub
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(i) jednej lub wigkszej liczbie stron takiej umowy lub jednemu lub wigkszej
liczbie odpowiadajacych im powiazanym przedsigbiorstwom, o ktérych
mowa w lit. a) do d), lub jednej lub wigkszej liczbie 0soéb trzecich.

Artykut 4
Docelowe indywidualne poziomy emisji

W roku kalendarzowym rozpoczynajacym si¢ dnia 1 stycznia 2012 r. i w kazdym kolejnym
roku kalendarzowym, kazdy producent samochodéw osobowych gwarantuje, ze jego Sredni
indywidualny poziom emisji CO, nie przekracza docelowych indywidualnych poziomow
emisji ustalonych zgodnie z zalacznikiem I lub, w przypadku producenta, ktéremu przyznano
odstgpstwo na mocy art. 9, zgodnie z takim odstepstwem.

Artykut 5
Grupy producentéw

1. Producenci inni niz producenci, ktorym przyznano odstepstwo na mocy art. 9, moga
utworzy¢ grupg w celu spelnienia swoich zobowiazan na mocy art. 4.

2. Umowa powotujaca grupe moze dotyczy¢ jednego roku kalendarzowego lub
wigkszej ich liczby, pod warunkiem, ze calkowity okres obowiazywania umowy nie
przekracza pigciu lat kalendarzowych i nalezy do niej przystapi¢ najpdzniej dnia 31
grudnia pierwszego roku kalendarzowego, w odniesieniu do ktérego nastapitoby
polaczenie poziomdéw emisji. Producenci tworzacy grupe przekazuja Komisji
nast¢pujace informacije:

(a) szczegodtowo okreslajace producentow, ktorzy wejda w sktad grupy;

(b) wyznaczajace jednego z producentdéw jako zarzadzajacego grupa, ktory bedzie
pehit funkcje punktu kontaktowego grupy i bgdzie odpowiadat za uiszczanie
wszelkich optat z tytulu przekroczenia poziomu emisji naktadanych na grupg
zgodnie z art. 7; oraz

(©) zawierajace dowody, ze zarzadzajacy grupa bedzie w stanie wypehniaé
zobowiazania na mocy lit. b).

3. Jezeli proponowany zarzadzajacy grupa nie spelnia wymogoéw ust. 2 lit. ¢), Komisja
powiadamia producentow.

4. Producenci wchodzacy w sktad grupy wspodlnie powiadamiaja Komisj¢ o wszelkich
zmianach dotyczacych zarzadzajacego grupa lub jego sytuacji finansowej, w zakresie
w jakim moze to mie¢ wpltyw na jego zdolnos$¢ spetnienia wymogéw ust. 2 lit. ¢), a
takze o wszelkich zmianach sktadu grupy lub o rozwiazaniu grupy.

5. Producenci moga zawiera¢ umowy powotujace grupe¢ pod warunkiem, ze umowy te
sa zgodne z art. 81 1 82 Traktatu, a takze umozliwiaja otwarty, przejrzysty i
niedyskryminujacy udzial w grupie na odpowiednich handlowo warunkach kazdego
producenta sktadajacego wniosek o przyjecie do grupy. Bez uszczerbku dla ogélnego
zastosowania w odniesieniu do takich grup zasad konkurencji UE, wszyscy
cztonkowie grupy gwarantuja w szczegdlnosci, ze zadne informacje nie bgda
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ujawniane lub wymieniane w zakresie zawartych umow powotujacych grupg, za
wyjatkiem nastgpujacych danych:

(1) $redni indywidualny poziom emisji CO»;
(1) docelowy poziom indywidualnych emisji CO»;
(ii1) ogdlna liczba zarejestrowanych pojazdow.

Ustgpu 5 nie stosuje si¢ w przypadku, gdy wszyscy producenci tworzacy grupg
stanowia powiazane przedsigbiorstwa.

Za wyjatkiem przypadku, gdy zgodnie z ust. 3 przekazano powiadomienie,
producentéw nalezacych do grupy, na temat ktérej Komisja przechowuje dane, do
celow niniejszego rozporzadzenia traktuje si¢ jako jednego producenta.

Artykut 6
Monitorowanie i sprawozdawczos$¢ w odniesieniu do Srednich poziomow emisji

Dla roku rozpoczynajacego si¢ dnia 1 stycznia 2010 r. i dla kazdego kolejnego roku
kazde panstwo czlonkowskie gromadzi informacje odnoszace si¢ do kazdego
nowego samochodu osobowego zarejestrowanego na jego terytorium, zgodnie z
czescia A zatacznika II.

Do dnia 28 lutego 2011 r. i kazdego kolejnego roku panstwo cztonkowskie ustala i
przekazuje Komisji informacje wymienione w czgs$ci B zatacznika I w odniesieniu
do poprzedniego roku kalendarzowego. Dane przekazuje si¢ zgodnie z formatem
okreslonym w czgsci C zatacznika I1.

Na wniosek Komisji panstwa cztonkowskie przekazuja réwniez peten zbiér danych
zebranych na mocy ust. 1.

Komisja prowadzi centralny rejestr danych zgloszonych przez panstwa cztlonkowskie
na mocy niniejszego artykutu i do dnia 30 czerwca 2011 r. 1 kazdego kolejnego roku
wstgpnie oblicza dla kazdego producenta:

(a) sredni indywidualny poziom emisji CO, w poprzednim roku kalendarzowym
we Wspolnocie;

(b) docelowy indywidualny poziom emisji w poprzednim roku kalendarzowym:;
oraz

(©) roznice migdzy jego $rednimi indywidualnymi poziomami emisji CO, w
poprzednim roku kalendarzowym a jego docelowymi indywidualnymi
poziomami emisji w tymze roku.

Komisja powiadamia kazdego producenta o wyniku wstgpnego obliczenia, ktorego
dokonata dla tego producenta. Powiadomienie zawiera dane w podziale na panstwa
cztonkowskie, dotyczace liczby zarejestrowanych nowych samochodéw osobowych i
ich indywidualnych pozioméw emisji CO,.
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Rejestr jest ogolnie dostegpny.

W ciagu 2 miesigcy od otrzymania powiadomienia o wyniku wstgpnego obliczenia
na mocy ust. 4 producenci powiadamiaja Komisje o wszelkich bigdach w danych,
okreslajac panstwo cztonkowskie, w ktérym, ich zdaniem, wystapit biad.

Komisja uwzglednia wszystkie powiadomienia otrzymane od producentéw i do dnia
30 wrze$nia potwierdza lub zmienia 1 potwierdza wstgpne obliczenia na mocy ust. 4.

Jezeli na podstawie obliczen na mocy ust. 5 w odniesieniu do roku kalendarzowego
2010 Iub 2011 Komisja uzna, ze $redni indywidualny poziom emisji CO, danego
producenta w tym roku przekroczyl docelowy indywidualny poziom emisji na ten
rok, powiadamia o tym tego producenta.

Panstwa cztonkowskie wyznaczaja wtasciwy organ odpowiedzialny za gromadzenie
1 przekazywanie danych dotyczacych monitorowania zgodnie 2z niniejszym
rozporzadzeniem 1 informuja o tym fakcie Komisj¢ nie pdzniej niz w ciagu 6
miesigcy od dnia wej$cia w zycie niniejszego rozporzadzenia.

Komisja moze przyja¢ szczegotowe przepisy dotyczace monitorowania i
sprawozdawczosci w odniesieniu do danych na mocy niniejszego artykutu, a takze
dotyczace stosowania zalacznika II zgodnie z procedura okreslona w art. 12 ust. 2.

Komisja moze dokona¢ zmiany zatacznika Il w zwiazku z do$wiadczeniem w
zakresie stosowania niniejszego rozporzadzenia. Srodki te, majace na celu zmiang
elementéw innych niz istotne niniejszego rozporzadzenia, przyjmuje si¢ zgodnie z
procedura regulacyjna potaczona z kontrola, o ktorej mowa w art. 12 ust. 3.

Artykut 7
Oplata z tytulu przekroczenia poziomu emisji

Poczawszy od 2012 r., dla kazdego roku kalendarzowego, jezeli sredni indywidualny
poziom emisji CO, danego producenta przekroczy jego docelowy indywidualny
poziom emisji na dany rok, Komisja naktada na producenta lub, w przypadku grupy
producentow, na zarzadzajacego grupa optatg z tytutu przekroczenia poziomu emisji.

Optate z tytutu przekroczenia poziomu emisji na mocy ust. 1 oblicza si¢ przy
zastosowaniu nastgpujacego wzoru:

przekroczenie poziomu emisji X liczba nowych samochodéw osobowych x optata z
tytutu przekroczenia poziomu emisji okreslona w ust. 3,

gdzie:

»przekroczenie poziomu emisji” oznacza dodatnig liczbg gramoéw na kilometr, o
ktora $redni indywidualny poziom emisji producenta przekroczyt jego docelowy
indywidualny poziom emisji w roku kalendarzowym, zaokraglona do trzeciego
miejsca po przecinku; oraz

»liczba nowych samochodéw osobowych” oznacza liczbg nowych samochodow
osobowych, ktorych jest on producentem i ktore zarejestrowano w tym roku.
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3.

2.

Optfata z tytulu przekroczenia poziomu emisji wynosi:

(a)

(b)

(©)

(d)

20 EUR w odniesieniu do przekroczonych pozioméw emisji w roku
kalendarzowym 2012;

35 EUR w odniesieniu do przekroczonych pozioméw emisji w roku
kalendarzowym 2013;

60 EUR w odniesieniu do przekroczonych pozioméw emisji w roku
kalendarzowym 2014; oraz

95 EUR w odniesieniu do przekroczonych pozioméw emisji w roku
kalendarzowym 2015 oraz kolejnych latach kalendarzowych.

Komisja ustanawia metody pobierania optat z tytulu przekroczenia poziomu emisji
na mocy ust. 1.

Srodki te, majace na celu zmiang elementéw innych niz istotne niniejszego
rozporzadzenia, poprzez jego uzupelnienie, przyjmuje si¢ zgodnie z procedura
regulacyjna potaczona z kontrola, o ktérej mowa w art. 12 ust. 3.

Wplywy z optat z tytutu przekroczenia poziomu emisji traktuje si¢ jako dochod
budzetu Unii Europejskie;.

Artykut 8

Publikacja poziomow emisji w odniesieniu do poszczegolnych producentow

Do dnia 31 pazdziernika 2011 r. 1 kazdego kolejnego roku Komisja publikuje wykaz
zawierajacy w odniesieniu do kazdego producenta:

(a)

(b)

(c)

(d)

jego docelowy indywidualny poziom emisji w poprzednim roku
kalendarzowym:;

jego $redni indywidualny poziom emisji CO, w poprzednim roku
kalendarzowym:;

réznicg migdzy jego $rednim indywidualnym poziomem emisji CO, w
poprzednim roku kalendarzowym a jego docelowymi indywidualnymi
poziomami emisji w tymze roku; oraz

sredni indywidualny poziom emisji CO, we wszystkich nowych samochodach
osobowych w poprzednim roku kalendarzowym.

Od dnia 31 pazdziernika 2013 r. w wykazie opublikowanym na mocy ust. 1 podaje
si¢ rowniez, czy producent przestrzega wymogoéw art. 4 w odniesieniu do
poprzedniego roku kalendarzowego.
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Artykut 9

Specjalne odstepstwo dla niezaleznych drobnych producentéow

Whniosek o odstgpstwo od docelowych indywidualnych pozioméw emisji
obliczonych zgodnie z zatacznikiem I moze zlozy¢ producent, ktory:

(a) odpowiada za wyprodukowanie mniej niz 10 000 nowych samochodéw
osobowych zarejestrowanych we Wspolnocie w roku kalendarzowym; oraz
(b)  nie jest powiazany z innym producentem.

Whiosek o odstgpstwo ztozony na mocy ust. 1 moze dotyczy¢ maksymalnie pigciu
lat kalendarzowych. Wniosek przedktada si¢ Komisji i zawiera on:

(a)
(b)

nazwe producenta i dane osoby odpowiedzialnej za kontakt;

dowody, ze producent ma prawo do odstepstwa na mocy ust. 1;

(c) szczegdtowe informacje na temat samochodéw osobowych, ktore produkuje, w

tym dotyczace masy i indywidualnych pozioméw emisji CO, tych
samochodéw osobowych; oraz

(d)  docelowy indywidualny poziom emisji zgodny z mozliwo$ciami obnizenia

emisji przez producenta, w tym z technologicznymi mozliwo$ciami obnizenia
jego indywidualnego poziomu emisji CO,.

Jezeli Komisja uzna, ze producent kwalifikuje si¢ do odstgpstwa na mocy ust. 1 oraz
ze docelowy indywidualny poziom emisji przedstawiony przez producenta jest
zgodny z jego mozliwosciami w zakresie obnizenia emisji, w tym z
technologicznymi mozliwo$ciami obnizenia jego indywidualnego poziomu emisji
CO,, przyznaje producentowi odstgpstwo. Odstepstwo stosuje si¢ od dnia 1 stycznia
roku nastgpujacego po ztozeniu wniosku.

Producent objety odstepstwem zgodnie z niniejszym artykutem niezwtocznie
powiadamia Komisj¢ o wszelkich zmianach majacych wptyw lub mogacych mieé
wptyw na kwalifikowanie si¢ producenta do odstgpstwa.

Jezeli na podstawie powiadomienia na mocy ust. 4 lub na innej podstawie Komisja
uzna, ze producent przestal si¢ kwalifikowa¢ do odstgpstwa, uchyla odstgpstwo z
moca od dnia 1 stycznia kolejnego roku kalendarzowego i powiadamia o tym
producenta.

Komisja moze uchyli¢ odstgpstwo, jezeli uzna, ze producent nie realizuje programu
obnizenia pozioméw emisji okreslonego we wniosku.

Komisja moze przyja¢ szczegdtowe przepisy dotyczace wdrozenia ust. 1 do 6, w tym
interpretacji kryteriow kwalifikowania si¢ do odstepstwa, tresci wnioskow oraz tresci
1 oceny programow obnizenia indywidualnych poziomow emisji CO».

Srodki te, majace na celu zmiang elementéw innych niz istotne niniejszego

rozporzadzenia, poprzez jego uzupelnienie, przyjmuje si¢ zgodnie z procedura
regulacyjna potaczona z kontrola, o ktorej mowa w art. 12 ust. 3.

23

PL



PL

Artykut 10

Przeglad i sprawozdawczos¢

1. W 2010 r. Komisja przedstawi Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie
z postgpdw poczynionych w zakresie wdrozenia zintegrowanego podejs$cia
Wspdlnoty na rzecz obnizenia pozioméw emisji CO, pochodzacych z samochodow
dostawczych.

2. W 2010 r. Komisja oceni na podstawie danych przekazanych na mocy decyzji
1753/2000/WE, czy w okresie pomigdzy rokiem 2006 a 2009 nastgpita zmiana masy
nowych samochodow osobowych o wigcej lub mniej niz 0.

Jesli nastapi zmiana masy nowych samochoddéw osobowych, cyfra okreslajaca w
zataczniku I wzrost autonomicznej masy zostanie zmieniona na $rednig z rocznych
zmian masy w okresie pomigdzy rokiem kalendarzowym 2006 a 2009.

Zmiang tg, majaca na celu zmiang elementéw innych niz istotne niniejszego
rozporzadzenia, przyjmuje si¢ zgodnie z procedura regulacyjna potaczona z kontrola,
o ktorej mowa w art. 12 ust. 3.

3. Komisja dokonuje przegladu postgpu technicznego w celu wprowadzenia, w razie
konieczno$ci, zmian w przepisach rozporzadzenia WE nr 715/2007 w sprawie
homologacji typu pojazdoéw silnikowych.

Artykut 11
Informacje dla konsumentow

Od dnia 1 stycznia 2010 r. producenci dbaja o to, by etykiety, plakaty i materiaty reklamowe,
o ktérych mowa w art. 3, 5 1 6 dyrektywy 1999/94/WE, zawieraly informacje o stopniu, w
jakim indywidualny poziom emisji CO, pochodzacych z samochodu osobowego oferowanego
do sprzedazy rozni si¢ od docelowych indywidualnych poziomoéw emisji dla tego samochodu
osobowego na mocy zatacznika I.

Artykut 12
Komitet
1. Komisj¢ wspomaga komitet ustanowiony art. 8 dyrektywy 93/389/EWG.
2. W przypadku odestania do niniejszego ustgpu stosuje si¢ art. 5 1 7 decyzji

1999/468/WE, z uwzglednieniem jej art. 8.

Okres czasu okre$lony w art. 5 ust. 6 decyzji 1999/468/WE ustala si¢ na trzy
miesiace.

3. W przypadku odestania do niniejszego ustgpu stosuje si¢ art. 5a ust. 1 do 4 oraz art. 7
decyzji 1999/468/WE, z uwzglednieniem jej art. 8.
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Artykut 13
Finansowanie wspdlnotowe

Proces wdrazania niniejszego rozporzadzenia na poziomie Wspdlnoty wspierany jest
istniejacym wspdlnotowym instrumentem finansowym na rzecz $rodowiska (LIFE+) zgodnie
z przepisami i warunkami odnoszacymi si¢ do rozporzadzenia (WE) nr 614/2007.

Artykut 14
Uchylenie
Z dniem 1 stycznia 2010 r. uchyla si¢ decyzje 1753/2000/WE.

Jednak art. 4, 9 1 10 decyzji 1753/2000/WE nadal obowiazuja do czasu przedstawienia przez
Komisje Parlamentowi Europejskiemu sprawozdania dotyczacego monitorowania za rok
kalendarzowy 2009.

Artykut 15
Wejscie w zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie trzeciego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku
Urzedowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wiaze w calosci 1 jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia [...]

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczqcy Przewodniczqcy
[-] [...]
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ZALACZNIK 1
DOCELOWE INDYWIDUALNE POZIOMY EMISJI CO;,

Dla kazdego nowego samochodu osobowego dozwolony indywidualny poziom
emisji CO,, mierzony w gramach na kilogram, ustala si¢ zgodnie z nastgpujacym
wzorem:

dozwolony indywidualny poziom emisji CO,= 130 +a x (M — M)

gdzie:

M = masa pojazdu w kilogramach (kg)

M= 1289,0 x £

f=(1+AMI)°

Autonomiczny wzrost masy (AMI) =0 %

a=0,0457

Docelowy indywidualny poziom emisji dla producenta w danym roku
kalendarzowym oblicza si¢ jako $rednia dozwolonych indywidualnych poziomow
emisji kazdego nowego samochodu osobowego, ktorego jest on producentem w
tymze roku kalendarzowym.
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ZALACZNIK 11

MONITOROWANIE I SPRAWOZDAWCZOSC W ODNIESIENIU DO EMISJI

CZESC A — Zbieranie danych dotyczacych nowych samochoddéw osobowych oraz okre$lanie

informacji zwigzanych z monitorowaniem poziomu CO,

1. Dla roku rozpoczynajacego si¢ dnia 1 stycznia 2010 r. i dla kazdego kolejnego roku
panstwa czlonkowskie odnotowuja nastgpujace szczegdlowe informacje w
odniesieniu do kazdego nowego samochodu osobowego zarejestrowanego na ich
terytorium:

(a) producent;

(b)  typ, wariant i wersja;

(©) indywidualny poziom emisji CO; (w g/km);
(d) masa (w kg);

(e) rozstaw osi (w mm); oraz

() rozstaw kot (w mm).

2. Szczegotowe informacje, o ktorych mowa w pkt 1, pochodza z certyfikatu zgodnosci
odnosnego samochodu osobowego. Jezeli w certyfikacie zgodnosci podano zard6wno
mas¢ minimalna, jak i maksymalna samochodu osobowego, do celéw niniejszego
rozporzadzenia panstwa cztonkowskie stosuja tylko warto$¢ maksymalna.

3. Dla roku rozpoczynajacego si¢ dnia 1 stycznia 2010 r. i dla kazdego kolejnego roku

panstwa cztonkowskie okreslaja, zgodnie z metodami opisanymi w czesci B, dla
poszczegolnych producentow:

(a)

(b)

(c)
(d)

catkowita liczb¢ nowych samochoddéw osobowych zarejestrowanych na ich
terytorium;

sredni indywidualny poziom emisji CO,, zgodnie z pkt 7 czgsci B niniejszego
zalacznika;

srednia masg, zgodnie z pkt 8 czesci B niniejszego zatacznika;

dla kazdego wariantu kazdej wersji kazdego typu nowego samochodu
osobowego:

(1) catkowita liczbe nowych samochodéw osobowych zarejestrowanych na ich
terytorium, zgodnie z pkt 7 czg$ci B niniejszego zalacznika;

(i1) indywidualny poziom emisji CO»;
(111) mase;

(iv) powierzchnig¢ postojowa samochodu, zgodnie z pkt 9 czg$ci B niniejszego
zalacznika.
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CZESC B - Metodyka okre$lania informacji dotyczacych monitoringu emisji CO,

pochodzacych z nowych samochoddéw osobowych

Informacje dotyczace monitoringu, ktore panstwa cztonkowskie sa zobowigzane
ustala¢ zgodnie z pkt 3 czgséci A, okre$la si¢ zgodnie z metodyka przedstawiona w
niniejszej czgsci.

Liczba zarejestrowanych nowych samochodéw osobowych (V)
Panstwa cztonkowskie okreslaja liczbe¢ nowych samochodéw osobowych

zarejestrowanych na ich terytorium w odno$nym roku podlegajacym monitorowaniu,
N.

Sredni indywidualny poziom emisji CO, w nowych samochodach osobowych
(S,ave)

Sredni indywidualny poziom emisji CO2 we wszystkich nowych samochodach
osobowych zarejestrowanych na terytorium danego panstwa czlonkowskiego w roku
podlegajacym monitorowaniu (S,ave) oblicza si¢ poprzez podzielenie sumy
indywidualnych pozioméw emisji CO2 kazdego nowego samochodu osobowego, S,
przez liczbg nowych samochodow osobowych, N.

Swe=(1/N)xZ S
Srednia masa nowych samochodéw osobowych

Srednia mase wszystkich nowych samochodéw osobowych zarejestrowanych na
terytorium danego panstwa cztonkowskiego w roku podlegajacym monitorowaniu
(M 4.) oblicza si¢ poprzez podzielenie sumy masy kazdego nowego samochodu
osobowego, M, przez liczb¢ nowych samochodow osobowych, N.

Mye=(1/N)yxEM
Rozklad w podziale na warianty nowych samochodéw osobowych

Dla kazdego wariantu kazdej wersji kazdego typu nowego samochodu osobowego
odnotowuje si¢ liczbe nowo zarejestrowanych samochodow osobowych, mase¢
pojazdow, indywidualny poziom emisji CO2 oraz powierzchni¢ postojowa
samochodu.

Powierzchnia postojowa

Powierzchni¢ postojowa samochodu oblicza si¢ jako iloczyn rozstawu osi 1 rozstawu
kot samochodu.
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CZESC C - Format przekazywania danych

1. Dla kazdego producenta i kazdego roku panstwa czlonkowskie przekazuja dane, o
ktorych mowa w pkt 3 czg$ci A, w nastgpujacym formacie:

— dane w formie zagregowanej:

Rok:
Laczna liczba . . . .
acz Sredni . . Srednia
zarejestrowan | . . Srednia . .
indywidualny powierzchnia
Producent ych nowych . .o masa .
. poziom emisji postojowa
samochodow (w kg) 2
CO; (w g/km) (wm”)
osobowych
(Producent 1)
roaucen
Prod. t2
Wszyscy producenci
lacznie
— Szczegolowe dane na poziomie producenta:
T Nazwa Iiﬁ;czzbnaa Indywidualny | Masa | Powierzchnia
Rok Producent yp Wersja Wariant | Marka poziom emisji (w postojowa (w
samochodu handlowa | nowych co /K K 2
rejestracji 2 (W g/km) g m)
Rok (Nazwa (Nazwa (Naz.\fva (Na;wa
1 producenta typu 1) Wwers]1 warlantu
1) yP 1) 1)
Rok (Nazwa (Nazwa (Nazyva (Nagwa
1 producenta typu 1) wersj1 warlantu
1) yP 1) 2)
Rok (Nazwa (Nazwa (Naz.v.va (Na;wa
1 producenta typu 1) wers]1 warlantu
1) yp 2) 1)
Rok (Nazwa (Nazwa (Nazyva (Na;wa
1 producenta typu 1) wersj1 warlantu
1) yP 2) 2)
Rok (Nazwa (Nazwa (Naz.v.va (Na;wa
1 producenta typu 2) wers]1 warlantu
1) yP 1) 1)
Rok (Nazwa (Nazwa (Nazyva (Na;wa
1 producenta typu 2) wersj1 warlantu
1) yP 1) 2)
Rok (Nazwa (Nazwa (Naz.\iva (Na;wa
1 producenta typu 2) wersji | wariantu
1) yP 2) 1)
Rok (Nazwa (Nazwa (Naz.\{va (Na;wa
1 producenta typu 2) Wers]1 warlantu
1) yP 2) 2)
(Nazwa
R;)k producenta
D
Rok (Nazwa
1 producenta
1))
(Nazwa
R;)k producenta
D
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Rok

(Nazwa
producenta

D

Rok

(Nazwa
producenta

D
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OCENA SKUTKOW FINANSOWYCH REGULACJI

1. TYTUL WNIOSKU:
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady w
sprawie obnizenia poziomow emisji CO; pochodzacych z samochodow
osobowych

2. STRUKTURA ABM/ABB:
Dziedzina/dziedziny  polityki, ktorych  dotyczy  wniosek 1  powiazane
dziatanie/dziatania:
0703 — Wdrazanie polityki ochrony srodowiska

3. POZYCJE W BUDZECIE

3.1. Pozycje w budzecie (pozycje operacyjne i powigzane pozycje pomocy
technicznej i administracyjnej (dawniej pozycje B.A.)), wraz z treScia:
07 01 04 01: Program LIFE+ (Instrument Finansowy na rzecz Srodowiska — 2007—
2013) ) — Wydatki na administracj¢ i zarzadzanie — Pozycja 2
07 03 07: Program LIFE+ (Instrument Finansowy na rzecz Srodowiska — 2007—
2013) ) — Pozycja 2

3.2, Czas trwania dzialania i wplywu finansowego:
Przewiduje sig, ze przedmiotowe dzialanie (rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady w sprawie obnizenia poziomow emisji CO, pochodzacych z
samochodéw osobowych) wejdzie w zycie w 2010 r. W latach 2010-2013 wydatki
operacyjne beda pokrywane w ramach Instrumentu Finansowego LIFE+.

3.3. Informacje budzetowe:

Pozvecia w Wklad krajow Dzial w
b yaa Rodzaj wydatkéw Nowe Wklad EFTA | ubiegajacych si¢ | perspektywie
udzecie .
o czlonkowstwo finansowej
0701 04 01 Nicobowia Niezrézni

cowane”! NIE NIE TAK Nr?2
zkowe

07 03 07 Nieobowig | Zrdznico

NIE NIE TAK Nr2
zkowe wane

21

Srodki niezréznicowane zwane dalej NDA
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4. ZESTAWIENIE ZASOBOW
4.1. Zasoby finansowe
4.1.1.  Zestawienie srodkow na zobowiqzania (CA) i srodkow na platnosci (PA)

mlIn EUR (do 3 miejsc po przecinku)

Sekcja 2015 | Razem
. , nr 1
Rodzaj wydatkow 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | pozni
€j
Wydatki operacyjne®
Srodki na  zobowiazania 0,400 | 0,200 | 0,200 | 0,300 | 0,300 | 0,300 | 1,700
8.1. a
(CA)
Srodki na platnosci (PA) b | 0240 | 0200 | 0,240 | 0,260 | 0,280 | 0.480 | 1,700

Wydatki administracyjne w ramach kwoty referencyjnej*

Pomoc techniczna 1 824 c - - - - - - _
administracyjna (NDA) o

KWOTA REFERENCYJNA OGOLEM

Srodki na zobowigzania a+tc | 0,400 | 0,200 | 0,200 | 0,300 | 0,300 | 0,300 | 1,700

Srodki na platnosci b+c | 0,240 | 0,200 | 0,240 | 0,260 | 0,280 | 0,480 | 1,700

Wydatki administracyjne nieuwzglednione w kwocie referencyjnej**

Wydatki na zasoby ludzkie i 0,351 | 0,351 | 0,351 | 0,585 | 0,585 | 0,585 | 2,808

powiazane wydatki (NDA) 8.2.5. d

Wydatki  administracyjne, 0,125 | 0,095 | 0,065 | 0,068 | 0,068 | 0,068 | 0,489
inne niz koszty zasobow

ludzkich i powiazane koszty, | 8.2.6. e

nieuwzglednione w kwocie
referencyjnej (NDA)

Indykatywne koszty finansowe interwencji ogolem

OGOLEM CA w tym atc | 0,876 | 0,646 | 0,616 | 0,953 | 0,953 | 0,953 | 4,997
koszty zasobow ludzkich +d+

e
OGOLEM PA w tym btc | 0,716 | 0,646 | 0,656 | 0,913 | 0,933 | 1,133 | 4,997
koszty zasobéw ludzkich +d+

(&

22
23
24

Wydatki niewchodzace w zakres rozdziatu xx 01 w tytule xx.
Wydatki w ramach art. xx 01 04 w tytule xx.
Wydatki w ramach rozdzialu xx 01 z wytaczeniem artykutu xx 01 04 lub xx 01 05.
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Szczegoétowe informacje dotyczace wspotinansowania

Jezeli wniosek przewiduje wspotfinansowanie przez panstwa cztonkowskie lub inne
organy (nalezy okresli¢ jakie), w ponizszej tabeli nalezy przedstawi¢ szacowany
poziom wspotinansowania (mozna doda¢ kolejne rubryki, jezeli wspoHinansowanie
maja zapewniaé rozne organy):

mlIn EUR (do 3 miejsc po przecinku)

Organ wspotfinansujacy n+5
i

Rok |n+1 |n+2 |n+3 |n+4 | pdzni | Razem

n ej
........................ f
OGOLEM CA, w tym | atc
wspoétfinansowanie +d+

et+f

4.1.2.  Zgodnosc z programowaniem finansowym

M  Whniosek jest zgodny z istniejacym programowaniem finansowym do 2013 r.

O  (Wniosek wymaga przeprogramowania odpowiedniego dzialu w perspektywie

finansowe;.

O  Wniosek moze

wymagac

zastosowania

postanowien

porozumienia

miedzyinstytucjonalnego™ (tzn. instrumentu elastycznosci lub  zmiany
perspektywy finansowej).

4.1.3.  Wphw finansowy na dochody

M  Wniosek nie ma wptywu finansowego na dochody.

[0  Wniosek ma nastgpujacy wpltyw finansowy na dochody:

min EUR (do 1 miejsca po przecinku)

Przed

Pozycja w
budzecie

Dochody

rozpocz
gciem
dziatani
a
[rok n-

1]

Sytuacja po rozpoczgciu dziatania

[Rok

[n+1]

[n+2]

[n+3]

[n+4]

[n+5]
26

kolumny.

a) Dochody w wartosciach
bezwzglednych

Patrz pkt 19 i 24 porozumienia migdzyinstytucjonalnego.
W razie potrzeby, tzn. gdy czas trwania dzialania przekracza 6 lat, nalezy wprowadzi¢ dodatkowe
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b) Zmiana dochodow A

Rozporzadzenie opracowano w sposob, ktéry zapewni jak najscislejsze przestrzeganie
przepisow przez wszystkich producentéow, 1 w zwiazku z tym nie przewiduje sig, aby dzigki
optacie z tytulu przekroczenia poziomu emisji przewidzianej w art. 7 powstawaly dochody.
Jezeli jednak z powodu wdrozenia przepisow wspomnianego artykulu powstana dochody,
zostang one wlaczone do ogoélnego budzetu UE. W dotaczonej do wniosku ocenie skutkow
przedstawiono sumg¢ ewentualnych optat z tytulu przekroczenia poziomu emisji, naleznych w
przypadku ztamania przepisow.

4.2.

5.1.

5.2.

PL

Zasoby ludzkie w przeliczeniu na pelne etaty (w tym urzednicy, pracownicy
zatrudnieni na czas okreslony i personel zewnetrzny) — szczegoélowe informacje
w pkt 8.2.1.

Zapotrzebowanie  ma | 5,0 | 2511 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015

dany rok fo
poznie
j
Zasoby ludzkie ogétem 3 3 3 5 5 5
OPISI CELE

Potrzeba, ktéra ma zosta¢ zaspokojona w perspektywie krotko- lub
dlugoterminowej

Ogdlnym celem niniejszego rozporzadzenia jest ograniczenie $redniego poziomu
emisji dla nowych samochodéw do 130 g CO./km do 2012 r. Stanowi to czgs¢
zintegrowanego podejscia, ktére zostanie uzupelnione s$rodkami pozwalajacymi
osiagna¢ dodatkowe 10 g CO/km dla zrealizowania wspdlnotowego celu
wynoszacego 120 g COy/km, jak przewidziano w komunikacie Komisji z dnia 7
lutego 2007 r. dotyczacym przegladu wspolnotowej strategii na rzecz zmniejszenia
emisji CO; pochodzacych z samochodéw osobowych i lekkich pojazdow
dostawczych (COM(2007) 19).

Warto$¢ dodana z tytulu zaangazowania Wspolnoty i spéjnosé¢ wniosku z
innymi instrumentami finansowymi oraz mozliwa synergia.

Wspdlnota od dawna realizuje cel zmniejszenia $redniego poziomu emisji CO,
pochodzacych z nowych samochodéw na jej terytorium, a Rada i1 Parlament
Europejski zwrocily si¢ do Komisji o przedstawienie wniosku legislacyjnego w tej
sprawie. Panstwa cztonkowskie nie moga w zadowalajacy sposob zrealizowac celow
niniejszego wniosku, co wynika z faktu, ze nalezy unika¢ tworzenia barier dla rynku
wewngetrznego, z ponadgranicznego charakteru zmian klimatycznych oraz z istotnych
réznic pomigdzy obowigzujacymi krajowymi $rednimi indywidualnymi poziomami
emisji CO; pochodzacych z nowych samochodéw osobowych. Ponadto przyjecie na
szczeblu  wspolnotowym docelowych pozioméw emisji  pochodzacych z
samochodéw pozwoli producentom na wigksza elastyczno$¢ w realizowaniu
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5.3.

5.4.

wymaganych ograniczen emisji CO, w nowych samochodach w catej Wspolnocie,
dzigki czemu nie bgda potrzebne osobne strategie dotyczace poszczegdlnych
krajowych celéw w zakresie ograniczania emisji.

Cele, spodziewane wyniki oraz wskazniki zwigzane z wnioskiem w kontekscie
ABM

Niniejszy wniosek ma nastgpujace ogdlne cele polityczne:

- zapewnienie wysokiego poziomu ochrony $rodowiska w Unii Europejskiej i
wktad w realizacj¢ unijnych celéw z Kioto,

- zwigkszenie bezpieczenstwa dostaw energii w UE,

- wspieranie konkurencyjnosci europejskiego przemystu samochodowego i
promowanie badan naukowych nad rozwiazaniami technicznymi zapewniajacymi
oszczedno$¢ paliwa.

Szczegotowy cel wniosku polega na ograniczeniu wplywu na zmiany klimatyczne i
zmniejszeniu zuzycia paliwa w samochodach osobowych poprzez osiagnigcie
sredniego poziomu emisji wynoszacego 130 g COy/km dla nowo sprzedawanych
samochodéw. Ten $redni poziom emisji bgdzie wskaznikiem, zgodnie z ktérym
oceniac si¢ bedzie wdrazanie niniejszego wniosku.
Metoda realizacji (indykatywna)
M  Zarzqdzanie scentralizowane

M  bezpo$rednio przez Komisje

O  posrednio przez:

[0  agencje wykonawcze

0  ustanowione przez Wspolnotg¢ organy okreslone w art. 185
rozporzadzenia finansowego

O  krajowe organy sektora publicznego/organy pelnigce misjg stuzby
publicznej

O Zarzqdzanie dzielone lub zdecentralizowane
[0  z panstwami cztonkowskimi
O  zkrajami trzecimi

U Zarzqdzanie wspolne z organizacjami  migdzynarodowymi (naleZy
wyszczegolnicd)

Uwagi:

35

PL



PL

6. MONITOROWANIE I OCENA
6.1. System monitorowania

Whiosek bedzie oparty na istniejacym juz programie monitorowania, ktory ustanowiono
wczesnie] w celu oceny realizacji strategii dotyczacej CO; 1 samochodoéw. Opiera si¢ on na
danych przekazywanych Komisji przez panstwa cztonkowskie i dotyczacych rejestracji
nowych samochoddw oraz ich wiasciwosci, w tym indywidualnych pozioméw emisji COs.

Umowy podpisane przez Komisje w celu wdrozenia rozporzadzenia przewiduja nadzor i
kontrolg finansowa sprawowana przez Komisj¢ (lub jej upowaznionego przedstawiciela) oraz
audyty Trybunatu Obrachunkowego, w razie konieczno$ci na miejscu.

6.2. Ocena
6.2.1. QOcena ex-ante

Oceng wplywu zalaczono do niniejszego wniosku jako dokument roboczy stuzb
Komisji. Wpltyw wszystkich proponowanych §rodkéw zostal oceniony z
ekonomicznego i spoltecznego punktu widzenia oraz pod katem ochrony §rodowiska.

6.2.2. Dziatania podjete w wyniku oceny posredniej/ex post (wnioski wyciggniete z
podobnych doswiadczen w przesztosci)

6.2.3.  Warunki i czestotliwos¢ przysztych ocen

Srodek zostanie poddany przegladowi zgodnie z art. 10.

7. SRODKI ZWALCZANIA NADUZYC FINANSOWYCH

Pelne stosowanie wewngtrznych norm kontroli nr 14, 15, 16, 18, 19, 20, 21 oraz zasad
rozporzadzenia Rady (WE, Euratom) nr 1605/2002 w sprawie rozporzadzenia finansowego
majacego zastosowanie do budzetu ogdlnego Wspolnot Europejskich.

Podczas realizacji dziatan finansowanych z tytutu niniejszego wniosku Komisja zapewnia
ochrong interesoOw finansowych Wspdlnoty poprzez zastosowanie srodkéw zapobiegajacych
naduzyciom finansowym, korupcji i innym nielegalnym dziataniom, poprzez skuteczne
kontrole oraz odzyskiwanie nienaleznie wyplaconych kwot, a w przypadku stwierdzenia
nieprawidtowosci poprzez zastosowanie skutecznych, proporcjonalnych i odstraszajacych kar
zgodnie z rozporzadzeniami Rady (WE, Euratom) nr 2988/95 1 (Euratom, WE) nr 2185/96
oraz z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1073/1999.

Aby zapobiec naduzyciom w zwiazku z wdrazaniem art. 7 przewidziano sprawny system
monitorowania i sprawozdawczo$ci na mocy art. 6 i zwiazanego z nim zalacznika II. Ponadto
art. 6 ust. 8 przewiduje, ze Komisja moze przyja¢ wytyczne dotyczace monitorowania i
sprawozdawczos$ci, ktorych panstwa cztonkowskie musza przestrzegac.

36

PL



SZCZEGOLOWE INFORMACJE DOTYCZACE ZASOBOW

Cele wniosku z uwzglednieniem ich kosztu finansowego

Srodki na zobowiazania w mln EUR (do 3 miejsc po przecinku)

(Nalezy  wskaza¢  cele, Rodzaj Sred Rok 2010 Rok 2011 Rok 2012 Rok 2013 Rok 2014 Rok 2015 1 RAZEM
dzialania i realizacje) realizacji ni pozniej
kosz
t
Liczba Koszt | Liczba Koszt | Liczba Koszt | Liczba Koszt | Liczba Koszt | Liczba Koszt | Liczba Koszt
realizacj | catko realizacj | catko realizacj | catko realizacj | catko realizacj | catko realizacj | catko realizacj | catko
i wity i wity i wity i wity i wity i wity i wity
CEL OPERACYJNY NR 1
- wdrazanie systemu
sprawozdawczosci i
monitorowania
Dzialanie 1 — zbieranie i
analiza danych
Przeglad zmian masy | Badanie 0,20 1 0,200 1 0,20
nowych samochodéw
osobowych (art. 10)
Zbieranie i analiza | Obstuga 0,20 1 0,200 1 0,200 1 0,200 1 0,300 1 0,300 1 0,300 | 6 1,500
otrzymanych danych — | system IT
centralny rejestr danych
KOSZT OGOLEM 0,400 0,200 0,200 0,300 0,300 0,300 1,700
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8.2

Wydatki administracyjne

8.2.1.  Liczba i rodzaj pracownikow
Rodzaj Personel, ktoremu powierzono zarzadzanie dziataniem przy uzyciu
stanowiska istniejacych i/lub dodatkowych zasobdw (liczba stanowisk/pelnych etatow)
2010 2011 2012 2013 2014 2015
Urzednicy lub | A*/AD 2 2 2 4 4 4
pracownicy
zatrudnieni na | B*, 1 1 1 1 1 1
czas C*/AST
okreslony”’
(XX 0101)
Pracownicy
finansowani”® w ramach
art. XX 01 02
Inni pracownicy”
finansowani w ramach
art. XX 01 04/05
RAZEM 3 3 3 5 5 5
8.2.2.  Opis zadan zwiqzanych z dziataniem

8.2.3.

W  pierwszych latach (2010-2012) podstawowe zadania beda zwiazane =z
konsolidacja programu monitorowania poprzez opracowanie wytycznych dla panstw
cztonkowskich i korzystanie z ich wcze$niejszych dziatan w zakresie monitorowania,
ustanowionych decyzja 1753/2000/WE (ktéra zostanie uchylona niniejszym
rozporzadzeniem). Poza wytycznymi w zakresie monitorowania Komisja bedzie
musiata prowadzi¢ centralny rejestr zgtoszonych danych, powiadamia¢ producentow
samochodéw o dotyczacych ich danych zgloszonych przez panstwa czionkowskie,
udostgpnia¢ dane, a od 2011 r. publikowa¢ roczne sprawozdanie z monitorowania.
Ponadto poczawszy od 2013 r. nalezy zapewni¢ pobieranie optat z tytulu
przekroczenia poziomu emisji w przypadku nieprzestrzegania przepisow.

Zrédla zasobéw ludzkich (stosunek pracy)

00  Stanowiska obecnie przypisane do zarzadzania programem, ktore zostang
utrzymane lub przeksztatcone.

00  Stanowiska  wstgpnie  przyznane ~w  ramach  rocznej  strategii
politycznej/wstepnego projektu budzetu (APS/PDB) na rok n

27
28
29

Koszty te NIE sg uwzglednione w kwocie referencyjne;j.
Koszty te NIE sq uwzglednione w kwocie referencyjne;j.
Koszty te sa uwzglednione w kwocie referencyjne;j.
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Stanowiska, o ktore zostanie ztozony wniosek w ramach nastgpnej procedury
APS/PDB

Przesunigcia w ramach istniejacej kadry kierowniczej (przesunigcia
wewngtrzne)

Stanowiska, ktorych obsadzenie bedzie konieczne w roku n, nieprzewidziane w
APS/PDB na dany rok
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8.2.4. Inne wydatki administracyjne uwzglednione w kwocie referencyjnej (XX 01 04/05 —
wydatki na administracje i zarzqdzanie)

mln EUR (do 3 miejsc po przecinku)

Pozycja w budzecie Rok
2015

Rok Rok Rok Rok Rok

2010 2011 2012 2013 2014 i

poznie
j

(numer i tres¢) RAZEM

1 Pomoc techniczna i administracyjna
(w tym powiazane koszty personelu)

Agencje wykonawcze™

Inna pomoc techniczna i administracyjna

- wewngetrzna

- zewngetrzna

Pomoc techniczna i administracyjna 0
ogolem

8.2.5. Koszt finansowy zasobow ludzkich i powiqzane koszty nieuwzglednione w kwocie

referencyjnej
mln EUR (do 3 miejsc po przecinku)

. , . 20151
Rodzaj zasobow ludzkich 2010 2011 2012 2013 2014 P
poZniej

Urzednicy 1 pracownicy

zatrudnieni na czas okreslony

(XX 0101) 0,351 0,351 0,351 0,585 0,585 0,585

Pracownicy finansowani w
ramach artykutu XX 01 02
(personel pomocniczy,
oddelegowani eksperci
krajowi  (END), personel
kontraktowy itp.)

(nalezy okresli¢ pozycje w
budzecie)

30 Nalezy odnie$¢ si¢ do oceny skutkéw finansowych regulacji dla danej agencji wykonawczej/danych

agencji wykonawczych.
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Koszt zasobow ludzkich i
koszty powigzane
(nieuwzglednione w kwocie | 0,351 0,351 0,351 0,585 0,585 0,585
referencyjnej) ogélem

Kalkulacja — urzednicy i pracownicy zatrudnieni na czas okreslony
W razie potrzeby nalezy odnies¢ si¢ do pkt 8.2.1

Standardowe wynagrodzenie dla 1 urzednika lub pracownika zatrudnionego na czas okreslony
zgodnie z pkt 8.2.1 wynosi 0,117 mln EUR.

Kalkulacja — pracownicy finansowani w ramach art. XX 01 02

W razie potrzeby nalezy odnies¢ si¢ do pkt 8.2.1

8.2.6. Inne wydatki administracyjne nieuwzglednione w kwocie referencyjnej

mln EUR (do 3 miejsc po przecinku)

2015
2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 p(')iz'ni 22001105'
€j
XX 0102 11 01 — podroze stuzbowe 0,005 | 0,005 | 0,005 | 0,008 | 0,008 | 0,008 | 0,039
XX 0102 11 02 — spotkania i konferencje 0,060 | 0,030 | 0,030 | 0,030 | 0,030 | 0,030 | 0,210
XX 0102 11 03 — komitety®! 0,060 | 0,060 | 0,030 | 0,030 | 0,030 | 0,030 | 0,240

XX 01 02 11 04 — badania i konsultacje

XX 0102 11 05 — systemy informatyczne

2 Inne wydatki na zarzadzanie
ogoélem (XX 01 02 11)

3 Inne wydatki o charakterze
administracyjnym (nalezy wskazac
jakie, odnoszac si¢ do pozycji w
budzecie)

Ogoélem wydatki administracyjne inne
niz wydatki na zasoby ludzkie i
powigzane koszty (nieuwzglednione w

0,125 | 0,095 | 0,065 | 0,068 | 0,068 | 0,068 | 0,489

3 Nalezy okresli¢ rodzaj komitetu i grupe, do ktorej nalezy.
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kwocie referencyjnej)

Kalkulacja — inne wydatki administracyjne nieuwzglednione w kwocie referencyjnej

W latach 2010-2012: 5 podrézy stuzbowych rocznie, ktérych koszt wynosi 1 000 EUR za
podroz. Poczawszy od 2013 r.: 8 podrozy stuzbowych rocznie.

Posiedzenia Komitetu regulacyjnego powotanego na mocy niniejszego rozporzadzenia (koszt
jednostkowy: 30 000 EUR za posiedzenie) przewiduje si¢ dwa razy w roku przez pierwsze
dwa lata, a nastgpnie raz w roku.

Posiedzenia ekspertow dotyczace konkretnych tematéw zwiazanych z wdrozeniem
rozporzadzenia (koszt jednostkowy: 30 000 EUR za posiedzenie) przewiduje si¢ dwa razy w
2010 r., a nastgpnie raz w roku.

Potrzeby zwiazane z zasobami ludzkimi i administracja zostana pokryte ze $rodkéw, ktore
moga zosta¢ przydzielone zarzadzajacej dyrekcji generalnej w ramach procedury rocznego
przydziatu srodkow w $wietle ograniczen budzetowych.
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