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UZASADNIENIE

1) KONTEKST WNIOSKU
Podstawa 1 cele wniosku

Celem niniejszego wniosku jest ustanowienie jednolitych zasad budowy pojazdow
silnikowych, gwarantujacych funkcjonowanie rynku wewngtrznego, a  zarazem
zapewniajacych wysoki poziom ochrony $rodowiska naturalnego w zakresie emisji
zanieczyszczen do atmosfery.

Wiasciwe funkcjonowanie jednolitego rynku w Unii Europejskiej wymaga wspdlnych norm,
ktore ograniczaja emisje do atmosfery =zanieczyszczen pochodzacych z pojazdow
silnikowych. Dziatania podejmowane na poziomie Wspolnoty zapobiegaja wprowadzaniu
roznych norm w poszczegolnych panstwach cztonkowskich, powodujacych rozdrobnienie
rynku  wewngtrznego 1 powstawanie zbgdnych  barier utrudniajacych  handel
wewnatrzwspolnotowy.

Panstwa cztonkowskie i1 ich obywatele sa zaniepokojeni zagrozeniami dla zdrowia ludzkiego i
srodowiska naturalnego, jakie niesie ze soba zanieczyszczenie powietrza. Wprawdzie w
ostatnim dziesigcioleciu jako$¢ powietrza ulegta poprawie, jednak w calej Unii Europejskiej
ta kwestia nadal stanowi powazny problem, zwlaszcza na obszarach miejskich 1 w gesto
zaludnionych regionach.

Kontekst ogolny

Wartos$ci graniczne normy Euro 4 dla pojazdéw cigzarowych i autobuséw stosuje si¢ od dnia
9 listopada 2006 r., a wartosci graniczne normy Euro 5 beda obowiazywaly od dnia 1
pazdziernika 2008 r. dla nowych homologacji typul w obu przypadkach.

Jezeli nie nastapia zmiany w polityce obnizania poziomow emisji zanieczyszczen z pojazdow
cigzarowych o duzej tadownosci, istnieje znaczne zagrozenie, ze funkcjonowanie rynku
wewngtrznego zostanie zaklocone wskutek podejmowania przez panstwa cztonkowskie
jednostronnych dziatan. Ponadto niska jako$¢ powietrza w Unii Europejskiej nadal stanowi¢
bedzie problem, a zanieczyszczenie atmosferyczne bedzie w dalszym ciagu mie¢ szkodliwy
wptyw na ludzkie zdrowie.

Obowiazujace przepisy w dziedzinie, ktorej dotyczy wniosek

Wymogi w zakresie emisji zanieczyszczen z pojazdoéw cigzarowych o duzej tadownosci i
silnikow reguluje obecnie dyrektywa 2005/55/WE1 wdrozona dyrektywa 2005/78/WE2.

Dyrektywa 2005/55/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 28 wrze$nia 2005 r. w sprawie
zblizenia ustawodawstw panstw cztonkowskich odnoszacych si¢ do dziatan, jakie maja zosta¢ podje¢te
przeciwko emisji zanieczyszczen gazowych i pylowych przez silniki wysokoprgzne stosowane w
pojazdach oraz emisji zanieczyszczen gazowych z silnikow z wymuszonym zaptonem napgdzanych
gazem ziemnym lub gazem plynnym stosowanych w pojazdach oraz zmieniajaca dyrektywe Rady
88/77/EWG (Dz.U. L 275 2 20.10.2005, str.1).

Dyrektywa Komisji 2005/78/WE z dnia 14 listopada 2005 r. w sprawie wykonania dyrektywy
2005/55/WE  Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie zblizenia ustawodawstw panstw
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Spdjnos¢ z pozostatymi obszarami polityki 1 celami Unii

Whniosek opracowano w ramach programu ,,Czyste powietrze dla Europy” (CAFE), ktory
stanowit podstawe¢ techniczna dla opracowania strategii tematycznej dotyczacej
zanieczyszczenia powietrza3. W ramach programu CAFE oceniono poziomy emisji
zanieczyszczen, aktualna 1 prognozowana jakos¢ powietrza, a takze koszty kolejnych srodkow
zmierzajacych do poprawy jakosci powietrza i korzysci z nich ptynace. Na tej podstawie
Komisja okreslita $rodki stuzace osiagnigciu niezbgdnych poziomdéw jakosci powietrza.
Norma Euro 6 stanowi jeden z kilku takich $§rodkéw, ktére odgrywaja wazna rolg w
ograniczaniu emisji prekursorow ozonu (takich jak tlenki azotu-NOX i1 weglowodory-HC)
oraz czastek statych.

Ponadto niniejszy wniosek jest calkowicie zgodny z celami strategii Unii Europejskiej na
rzecz zrOwnowazonego rozwoju i wnosi znaczacy wktad do celow strategii lizbonskie;.

2) KONSULTACJE Z ZAINTERESOWANYMI STRONAMI ORAZ OCENA
SKUTKOW

Gromadzenie 1 wykorzystanie wiedzy specjalistycznej
Dziedziny nauki i wiedzy specjalistycznej, ktoérych dotyczy wniosek

Opracowanie wniosku wymagato przeprowadzenia analizy technologii pojazdow
stosowanych w celu ograniczenia emisji zanieczyszczen oraz analizy kosztoéw zwiazanych z
realizacja roznych szczegdtowych planow dotyczacych wartosci granicznych normy Euro 6.

Zastosowana metoda

W 2004 r. stuzby Komisji przestaty zainteresowanym stronom kwestionariusz dotyczacy
nowych warto$ci granicznych normy Euro 6 dla pojazdow cigzarowych o duzej tadownosci.
Kwestionariusz obejmowat szereg szczegdétowych planéw wprowadzenia nowych wartosci
granicznych emisji zanieczyszczen i zawierat pytania dotyczace danych na temat technologii,
ktora jest niezbedna do osiagnigcia tych wartosci, a takze zwiazanych z nia kosztow. W celu
dokonania przegladu odpowiedzi na kwestionariusz zaangazowano panel ekspercki
niezaleznych konsultantow. Celem przegladu byla ocena i potwierdzenie odpowiedzi
zainteresowanych stron, a takze osiagnigcie wspolnego stanowiska w sprawie niezbednej
technologii 1 kosztow zwiazanych z kazdym szczegotowym planem. Informacje te
wykorzystano do opracowania modelu wptywu kilku szczegdétowych planéw dotyczacych
warto$ci granicznych emisji zanieczyszczen.

Gtoéwne organizacje/eksperci, z ktorymi przeprowadzono konsultacje

czlonkowskich odnoszacych si¢ do dziatan, jakie maja zosta¢ podjgte w celu zapobiegania emisji
zanieczyszczen gazowych i pylowych przez silniki wysokoprezne stosowane w pojazdach oraz emisji
zanieczyszczen gazowych z silnikow z wymuszonym zaplonem napgdzanych gazem ziemnym lub
gazem ptynnym stosowanych w pojazdach oraz zmieniajaca zalaczniki I, 11, IIT, IV i V do niej (Dz.U. L
313 229.11.2005, s. 1).

3 COM(2005) 446 wersja ostateczna z 21.9.2005

PL



PL

Zebrano dane od szeregu zainteresowanych stron dzialajacych w dziedzinie motoryzacji, a
nastgpnie grupa konsultantow pod przewodnictwem TNO w Niderlandach zebrata je i
uporzadkowata.

Streszczenie otrzymanych 1 wykorzystanych opinii

Panel konsultantow podsumowat dane na temat kosztow przedstawione przez zainteresowane
strony. Komisja wykorzystata sprawozdanie panelu jako wktad do analizy rdéznych
szczegotowych planow dotyczacych warto$ci  granicznych emisji  zanieczyszczen.
Preferowane wartosci graniczne emisji wybrano na podstawie technicznej wykonalnos$ci i
optacalnosci.

Sposoby udostgpnienia opinii ekspertow

Sprawozdanie panelu ekspertow jest dostepne na stronie internetowej DG ds. Przedsigbiorstw
i Przemystu4.

Ocena skutkow

W trakcie opracowywania znajduje si¢ ocena skutkow, w ktorej rozwaza si¢ pig¢ opcji
politycznych:

(1) Podejscie: ,,zachowanie dotychczasowej polityki”: wartosci graniczne normy Euro 5
(dyrektywa 2005/55/WE ze zmianami) nadal obowiazuja dla pojazdéw cigzarowych
o duzej tadownosci.

Brak zmian w polityce ograniczania pozioméw emisji zanieczyszczen w przypadku pojazdow
silnikowych stanowi znaczne zagrozenie dla funkcjonowania rynku wewngtrznego. Wobec
braku bardziej surowych norm emisji zanieczyszczen na poziomie europejskim, panstwa
cztonkowskie prawdopodobnie same podejma dzialania legislacyjne lub zaczng stosowac inne
srodki, takie jak zakaz wjazdu pewnych typow pojazdow do miast lub tworzenie stref o
niskiej emisji zanieczyszczen.

Ponadto niska jako$¢ powietrza w Unii Europejskiej nadal stanowi¢ begdzie problem, a
zanieczyszczenie atmosferyczne bedzie w dalszym ciagu mie¢ szkodliwy wplyw na ludzkie
zdrowie. Program CAFE wykazal, ze pomimo poprawy w zakresie emisji zanieczyszczen
przewiduje sig, ze w 2020 r. wplyw zanieczyszczenia powietrza na zdrowie w calej UE
pozostanie znaczacy.

Dlatego tez powyzszego wariantu nie uznano za realny.

(2) Podejscie regulacyjne stosowane na poziomie europejskim: zmiana obowiazujacego
prawodawstwa w zakresie ,,Euro 5” poprzez ustanowienie nowych wartosci
granicznych normy Euro 6 na poziomie Unii Europejskie;j.

W poréwnaniu z wariantem zakladajacym zachowanie dotychczasowej polityki, wariant
regulacyjny przyniesie niewatpliwe korzy$ci w postaci wilasciwie funkcjonujacego rynku
wewngetrznego 1 poprawe jakosci powietrza. Wptynie to na poprawg zdrowia publicznego, a
zatem przyczyni si¢ do obnizenia kosztow opieki zdrowotne;.

4 http://europa.eu.int/comm/enterprise/automotive/pagesbackground/pollutant_emission/index.htm
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Wariant regulacyjny moze przynie$¢ posrednio pozytywne skutki w  zakresie
mig¢dzynarodowej konkurencyjno$ci przemystu UE, zwtaszcza na rynkach, gdzie obowiazuja
rygorystyczne przepisy dotyczace ochrony srodowiska naturalnego.

W ramach tego podejscia rozwazano mozliwo$¢ wprowadzenia poziomu Euro 6 jednorazowo
lub w dwodch etapach, jednak zgodnie ze zdaniem znacznej wigkszo$ci respondentow
wyrazonym w odpowiedziach na konsultacje publiczne, zdecydowano o wprowadzeniu
poziomu Euro 6 jednorazowo.

Z tego wzgledu niniejszy wniosek zawiera wariant podej$cia regulacyjnego.

3) Regulacje w panstwach cztonkowskich: panstwa cztonkowskie opracowuja wlasne
normy emisji i/lub wprowadzaja inne $rodki polityczne (np. czasowe zakazy ruchu
pojazddéw niespetniajacych bardziej rygorystycznych norm)

To podejscie miatoby szkodliwe skutki dla funkcjonowania rynku wewngtrznego, np. jesli
chodzi o pojazdy uzytkowe, lecz réwniez w przypadku swobodnego przeplywu towarow
przewozonych tymi pojazdami. Dlatego podejscie to zostato odrzucone.

4) Zachety podatkowe ze strony panstw czlonkowskich: panstwa cztonkowskie
dobrowolnie wprowadzaja zachg¢ty podatkowe w odniesieniu do pojazdow
spetniajacych bardziej rygorystyczne niz norma Euro 5 warto$ci graniczne emisji
zanieczyszczen.

Mozna zakwestionowaé trwato$¢ takich srodkow w perspektywie dlugoterminowej. Taki
wariant polityczny moglby wige spowodowaé wérodd producentéw znaczng niepewnosé¢ co do
popytu na pojazdy o nizszej emisji zanieczyszczen.

Ponadto rozne typy systemow zachgt w sasiadujacych ze soba panstwach moga mieé
nieprzewidywalne skutki o charakterze transgranicznym, zaréwno pod wzgledem sprzedazy
pojazdow, jak i1 zanieczyszczenia powietrza. Funkcjonowanie jednolitego rynku pojazdow
mogloby zatem zosta¢ zagrozone.

Ten wariant nie gwarantuje wigc osiagnigcia celow politycznych, a nawet moglby miec
niekorzystne skutki dla funkcjonowania rynku wewngtrznego, poprzez zmniejszenie pewnosci
co do popytu na okreslone typy pojazdow.

Z tego wzgledu podejscie to nie bedzie realizowane.

(5) Podejscie nieregulacyjne: samoregulacja poprzez zobowiazania wynegocjowane z
przemystem motoryzacyjnym zmierzajace do ograniczenia emisji zanieczyszczen
pochodzacych z nowych pojazdow.

Nie wiadomo, czy samozobowiazanie stanowi wystarczajaca gwarancj¢, ze dany poziom
emisji zanieczyszczen zostanie osiagni¢ty lub ze w przypadku niedotrzymania takiego
samozobowazania natozone zostana odpowiednie sankcje. Ponadto nie jest oczywiste, czy
przyjecie podejscia dobrowolnego przyniesie jakiekolwiek dodatkowe korzysci dla
przemystu, rzadow czy ogo6tu spoleczenstwa.

Pakiet przepisow dotyczacych emisji zanieczyszczen ,,Euro” jest szeroko stosowany na wielu
nowych rynkach. Z tego wzgledu zmiany w systemie regulacyjnym w zakresie emisji
zanieczyszczeh ustanowionym w UE maja istotne konsekwencje na $wiecie. Przejscie od
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podejscia regulacyjnego do podejscia dobrowolnego zakltocitoby wigc proces $wiatowe]
harmonizacji.

Podejscie nieregulacyjne nie bedzie zatem analizowane.

3) ASPEKTY PRAWNE WNIOSKU
Krotki opis proponowanych dziatan

Glownym aspektem niniejszego rozporzadzenia jest wymog dalszego zaostrzenia wartosci
granicznych emisji zanieczyszczen pochodzacych z pojazdéw w zakresie czastek stalych
(PM) i tlenkow azotu (NOX).

Wymagana bedzie redukcja (66 %) masy emisji czastek statych z pojazdow z silnikami
wysokopreznymi. Wprawdzie te nizsze wartosci graniczne emisji zanieczyszczen nie wiaza
si¢ z konkretng technologia, ale w rzeczywistosci konieczne bedzie wprowadzenie filtrow
czastek statych w silnikach wysokopreznych.

Wartos$ci graniczne emisji wybrane dla czastek stalych moga by¢ osiagnigte za pomoca
filtrow otwartych i zamknigtych. Za pomoca filtrow zamknig¢tych mozna ograniczy¢ ilo$ci
najdrobniejszych czastek, uwazanych za najbardziej szkodliwe dla zdrowia. W celu
zapobiezenia mozliwo$ci opracowania w przysztosci filtrow otwartych, spetniajacych nowe
wartosci dla masy czastek, ale przepuszczajacych zarazem wysoka liczbg najdrobniejszych
czastek, przewidziano wprowadzenie na podzniejszym etapie nowej normy ograniczajacej
liczbe czastek, ktore moga by¢ emitowane. Obecnie nie mozna doktadnie okresli¢ normy
liczbowej, poniewaz w ONZ/EKG nadal trwaja badania w ramach programu pomiaru czastek
stalych (PMP). Grupa robocza ONZ/EKG w dalszym ciagu bada t¢ kwesti¢. Po udostepnieniu
wynikow programu PMP, norma liczbowa powinna zosta¢ wprowadzona w zycie.

Dla pojazdéow z silnikami wysokoprgznymi planuje si¢ ograniczenie NOx o 80 %. Na
obecnym etapie, aby przestrzega¢ tej wartoSci granicznej emisji zanieczyszczen, potrzebne
beda zmiany w zakresie samego silnika (np. uktad recyrkulacji spalin - EGR) i urzadzen
przeznaczonych do oczyszczania spalin (np. selektywna redukcja katalityczna - SCR).
Whniosek dotyczy rowniez redukcji emisji z silnikow z wymuszonym zaptonem.

Obejmuje on ponadto wymodg udostgpniania na stronach internetowych informacji
dotyczacych diagnostyki poktadowej (OBD) oraz naprawy i obstugi technicznej pojazdow, w
standardowym formacie opracowanym przez komitet techniczny zainteresowanych stron
(tzw. ,,standard OASIS”).

Wprowadzenie zharmonizowanych ogélnoswiatowych wymogow jest waznym czynnikiem w
obnizaniu kosztéw badan przemystu motoryzacyjnego 1 bedzie korzystne dla
konkurencyjnosci europejskich producentow silnikéw i pojazdow. W zwiazku z powyzszym
niniejszy wniosek wprowadza wymogi, opracowane w ramach GR EKG-ONZ nr 29 —
Swiatowego Forum na rzecz Harmonizacji Przepiséw dotyczacych Pojazdow — dotyczace:

1. stosowania ogolno§wiatowych, zharmonizowanych statych (WHSC) lub zmiennych
(WHTC) cykloéw jezdnych w celu oszacowania emisji zanieczyszczen.

2. metod pomiaru i badania emisji.
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3. zharmonizowanych ogolnoswiatowych poktadowych systemow diagnostycznych
(WWH-OBD)

Whniosek wprowadza rowniez wymogi dotyczace homologacji typu czegséci skladowych
urzadzen przeznaczonych do oczyszczania spalin, takich jak katalizatory i filtry czastek
stalych (DPF).

Podstawa prawna
Podstawa prawna wniosku jest art. 95 Traktatu.
Zasada pomocniczoS$ci

Zasada pomocniczos$ci ma zastosowanie w zakresie, w jakim wniosek nie podlega wytacznym
kompetencjom Wspdlnoty.

Cele wniosku nie moga by¢ osiagnig¢te w sposdb wystarczajacy przez panstwa cztonkowskie
ze wzgledu na konieczno$¢ zapobiegania powstawaniu barier dla jednolitego rynku i z
powodu transgranicznych konsekwencji zanieczyszczenia powietrza.

Modelowanie atmosferyczne pokazuje, ze zanieczyszczenia emitowane w jednym z panstw
cztonkowskich maja swoj udzial w zanieczyszczaniu powietrza w innych panstwach
cztonkowskich. Aby rozwiaza¢ ten problem, konieczne jest wspdlne dziatanie obejmujace
cala UE.

Dziatania na poziomie Wspolnoty umozliwia lepsza realizacj¢ celéw wniosku, poniewaz
pozwola unikna¢ potencjalnego rozdrobnienia rynku wewngtrznego. Poprzez ustanowienie
jednolitych norm w zakresie poziomu emisji zanieczyszczen pochodzacych z pojazdow
silnikowych, wniosek gwarantuje lepsza jako$¢ powietrza w Unii Europejskiej 1 odnosi si¢ do
problemu transgranicznego zanieczyszczenia powietrza.

Whiosek jest wigc zgodny z zasada pomocniczoSci.
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Zasada proporcjonalnosci

Whiosek jest zgodny z zasada proporcjonalno$ci, poniewaz nie wykracza poza $rodki
niezbedne do zagwarantowania funkcjonowania rynku wewnetrznego, a zarazem zapewnia
wysoki poziom ochrony §rodowiska naturalnego.

Analiza kosztow 1 korzys$ci przeprowadzana w ramach oceny skutkow wniosku pokazuje, ze
wybrane warto§ci graniczne emisji zanieczyszczen gwarantuja korzysci dla ogoétu
spoleczenstwa.

Wybér instrumentow

Proponowanym instrumentem jest rozporzadzenie. Inne instrumenty bytyby niewlasciwe z
nastgpujacych wzgledow:

— Rozporzadzenie uwaza si¢ za wilasciwy instrument, ktoéry zapewnia wymagana
zgodnos$¢, a zarazem nie naklada obowiazku transpozycji przepisow do
ustawodawstwa panstw cztonkowskich.

Whiosek wykorzystuje ,,podej$cie, dwustopniowe”, ktore zastosowano w innych aktach
prawnych, np. w przypadku poprzedniej dyrektywy w sprawie emisji zanieczyszczen z
pojazdow cigzarowych o duzej tadownosci5. Takie podejscie przewiduje, ze przedstawienie
wniosku dotyczacego aktu prawnego i jego przyjecie nastapia zgodnie z dwiema réznymi,
aczkolwiek rownoleglymi, procedurami:

— po pierwsze, Parlament Europejski i Rada okresla podstawowe przepisy w formie
rozporzadzenia na podstawie art. 95 Traktatu WE w drodze procedury wspotdecyzji
(,,wniosek w ramach wspotdecyzji”);

— po drugie, przy pomocy komitetu regulacyjnego Komisja przyjmie rozporzadzenie
zawierajace warunki techniczne wprowadzajace w zycie przepisy podstawowe
(,,wniosek w ramach komitologii”).

4) WPLYW NA BUDZET

Whiosek nie ma wptywu finansowego na budzet Wspolnoty.

5) INFORMACJE DODATKOWE
Symulacja, faza pilotazowa i okres przejsciowy

W celu zapewnienia producentom pojazdéw wystarczajacego czasu na wprowadzenie zmian
ustanowiono ogolne okresy przejsciowe.

> Dyrektywa 2005/55/WE (Dz.U. L 275 z 20.10.2005, str. 1), wykonana dyrektywa 2005/78/WE (Dz.U.
L 313 229.11.2005, str. 1).

PL



PL

Uproszczenie

Whiosek przewiduje uproszczenie prawodawstwa.

W komunikacie Komisji do Rady, Parlamentu Europejskiego, Europejskiego Komitetu
Ekonomiczno-Spolecznego 1 Komitetu Regionéw, zatytulowanym ,,Aktualizacja i
uproszczenie wspolnotowego dorobku prawnego”6, system homologacji typu dla pojazdow
silnikowych okreslono jako priorytetowa kwesti¢ w zakresie uproszczenia prawodawstwa
Wspolnoty. Dyrektywy 2005/55/WE, 2005/78/WE 1 2006/51/WE traca moc. Ponadto
dyrektywa 80/1269/EWG7, i zmiany do niej, dotyczaca mocy silnikéw pojazdoéw silnikowych
roOwniez straci moc, a jej wymogi techniczne zostana uwzglednione w niniejszym wniosku.

Niniejszy wniosek zaklada uproszczenie procedur administracyjnych dla organow
publicznych (UE lub krajowych). Wniosek uwzgledniono w programie Komisji dotyczacym
uaktualniania i upraszczania wspdlnotowego dorobku prawnego oraz w Programie
dziatalnosci legislacyjnej 1 prac Komisji pod numerem referencyjnym 2007/ENTR/009.

Uchylenie obowiazujacych przepiséw prawa

Przyjecie niniejszego wniosku doprowadzi do uchylenia istniejacego prawodawstwa.
Szczegoty podano w art. 15 wniosku.

Europejski Obszar Gospodarczy

Proponowany akt prawny dotyczy kwestii zwiazanych z EOG i z tego wzgledu powinien
obja¢ takze Europejski Obszar Gospodarczy.

6 COM(2003) 71 wersja ostateczna z 11.2.2003
Dyrektywa Rady 80/1269/EWG z dnia 16 grudnia 1980 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw panstw
cztonkowskich dotyczacych mocy silnikow pojazdow silnikowych (Dz.U. L 375 z 31.12.1980, str. 46).
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2007/0295 (COD)
Whniosek

ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY

w sprawie homologacji typu pojazdow silnikowych i silnikow w odniesieniu do emisji
zanieczyszczen pochodzacych z pojazdow ciezarowych o duzej tadownosci (Euro 6) oraz
w sprawie dostepu do informacji dotyczacych naprawy i obslugi technicznej pojazdow

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE]J,

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Wspolnote Europejska, w szczegolnosci jego art. 95,

uwzgledniajac wniosek Komisji8,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego9,

stanowiac zgodnie z procedura ustanowiona w art. 251 TraktatulO,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(M

2

3)

Rynek wewngtrzny obejmuje obszar bez wewngtrznych granic, na ktorym zapewnic
nalezy swobodny przeptyw towaréw, osob, uslug 1 kapitalu. W tym celu
wprowadzono kompleksowy wspdlnotowy system homologacji typu pojazdéw
silnikowych. Nalezy zatem ujednolici¢ wymogi techniczne w zakresie homologacji
typu pojazdow silnikowych pod katem emisji zanieczyszczen, tak aby unikna¢ réznic
miedzy wymogami ustanowionymi przez poszczegdlne panstwa czionkowskie i1
zagwarantowac¢ wysoki poziom ochrony $rodowiska naturalnego.

Niniejsze rozporzadzenie jest nowym odrgbnym rozporzadzeniem w kontekscie
wspolnotowej procedury homologacji typu na mocy dyrektywy 2007/46/WE
Parlamentu Europejskiego 1 Rady ustanawiajacej ramy dla homologacji pojazdow
silnikowych 1 ich przyczep oraz ukladow, czgsci i1 oddzielnych zespolow
technicznych przeznaczonych do tych pojazdow (dyrektywa ramowa)ll. W zwiazku
z tym zataczniki IV, VI 1 XI do wspomnianej dyrektywy nalezy odpowiednio
zmienic.

Na wniosek Parlamentu Europejskiego wprowadzono nowe podejscie regulacyjne do
prawodawstwa UE dotyczacego pojazddéw. Niniejsze rozporzadzenie powinno zatem
okresla¢ tylko przepisy podstawowe w zakresie emisji zanieczyszczen z pojazdow,

DzU.CJ[...]z
DzU.CJ[...]z
DzU.CJ[...]z
Dz.U.L 263z

] , str. [
, str. [
., str. [

10.2007, st

[...] ]
[...] ]
]1z][.. ]
9. r. 1.
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©)

(6)

(7

®)

natomiast specyfikacje techniczne nalezy okreslic¢ w ramach s$rodkow
wykonawczych przyjetych w ramach procedur komitologii.

Szosty wspolnotowy program dziatan w zakresie srodowiska naturalnego przyjety
decyzja nr 1600/2002/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 22 lipca 2002 r.
ustanawia potrzebg obnizenia zanieczyszczenia do poziomow, ktére minimalizuja
szkodliwe skutki dla zdrowia ludzkiego, szczegdlna uwage zwracajac na wrazliwe
spotecznosci 1 srodowisko jako catos¢. Wspolnotowe prawodawstwo wprowadzito
odpowiednie normy dotyczace jakosci powietrza gtownie w celu ochrony zdrowia
ludzkiego i1 0sO6b szczegdlnie narazonych oraz dotyczace krajowych poziomow
emisji. W ramach programu Czyste Powietrze dla Europy (CAFE) przyjeto strategig
tematyczna dotyczaca zanieczyszczenia powietrza 12. Jednym z wnioskow tej
strategii tematycznej jest konieczno$¢ dalszego ograniczenia emisji zanieczyszczen
pochodzacych z sektora transportu (transport powietrzny, morski 1 ladowy),
gospodarstw domowych oraz sektora energetyki, rolniczego i przemystu, w celu
realizacji celow EU w zakresie jako$ci powietrza W tym konteks$cie obnizenie emisji
zanieczyszczen pojazdow silnikowych nalezy traktowaé jako czg§¢ kompleksowej
strategii. Normy ,,Euro 6” sa jednym ze Srodkow stuzacych ograniczaniu emisji
zanieczyszczen powietrza w rzeczywistych warunkach eksploatacji pojazdow. Do
zanieczyszczen tych naleza czastki stale (PM), a takze prekursorzy ozonu, takie jak
tlenki azotu i weglowodory.

Osiagnigcie europejskich celow w zakresie jakosci powietrza wymaga nieustannych
wysitkow na rzecz redukcji emisji zanieczyszczen z pojazddéw. Z tego wzgledu
przemyst musi otrzymac jasne informacje na temat przysztych wartosci granicznych
emisji zanieczyszczen.

W szczegolnosci w celu obnizenia emisji tlenkdéw azotu pochodzacych z pojazdow
cigzarowych o duzej tadowno$ci niezbgdna jest poprawa jakos$ci powietrza i
przestrzeganie wartosci granicznych emisji zanieczyszczen i krajowych poziomow
emisji. Ustalenie na wczesnym etapie wartosci granicznych emisji tlenkéw azotu
powinno zapewni¢ producentom pojazdow dlugoterminowe bezpieczenstwo
planistyczne w calej Europie.

Przy ustalaniu norm emisji zanieczyszczen nalezy uwzgledni¢ konsekwencje dla
konkurencyjnosci rynkow i producentow, bezposrednie i posrednie koszty ponoszone
przez przedsigbiorcow oraz korzySci w zakresie propagowania innowacyjnych
rozwigzan, poprawy jakosci powietrza, zmniejszenia kosztow ochrony zdrowia i
rosnace Srednie (dalsze) trwanie zycia.

Nieograniczony dostgp do informacji dotyczacych naprawy i obstugi technicznej
pojazdow przy pomocy znormalizowanego formatu pozwalajacego na uzyskiwanie
informacji technicznych oraz skuteczna konkurencyjnos$¢ na rynku ustug w zakresie
informacji zwiazanych z naprawa i1 obstuga techniczna pojazdow stanowia niezbedny
element poprawy funkcjonowania rynku wewngtrznego, szczegdlnie w odniesieniu
do swobodnego przeptywu towarow, swobody prowadzenia dziatalno$ci i swobody
Swiadczenia ustug. Duza cze$¢ takich informacji wiaze si¢ z pokladowymi
systemami diagnostycznymi oraz ich wspotdzialaniem z innymi systemami w

12

COM(2005) 0446 z 21.9.2005.
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pojezdzie. Nalezy okresli¢ specyfikacje techniczne, ktorych powinni przestrzegac
producenci na swoich stronach internetowych, a takze $rodki nakierowane na
zapewnienie odpowiedniego dostepu dla matych 1 srednich przedsigbiorstw (MSP).

Komisja powinna dokonywa¢ przegladu emisji zanieczyszczen, ktdrych jak dotad nie
uregulowano 1 ktore wynikaja z szerszego stosowania paliw o nowym skladzie,
nowej technologii budowy silnikow i systeméw kontroli emisji spalin, a w razie
koniecznosci przedstawi¢ Parlamentowi Europejskiemu i Radzie wniosek w sprawie
regulacji takich emisji.

Nalezy zacheca¢ do wprowadzania pojazdéw napedzanych  paliwami
alternatywnymi, ktore charakteryzuja si¢ niska emisja tlenkow azotu i czastek
stalych. Dlatego nalezy wprowadzi¢ wartosci graniczne emisji we¢glowodorow
niemetanowych i metanow.

W celu zagwarantowania kontroli emisji najdrobniejszych czastek statych (PM 0,1
um i ponizej), Komisja powinna zosta¢ upowazniona do przyjecia liczbowego
podejscia do emisji czastek statych jako uzupetnienie obecnie stosowanego podejscia
opartego na masie. Pomiar liczbowy czastek powinien wykorzystywa¢ wyniki
programu pomiaru czastek statych (PMP) EKG/ONZ i by¢ w zgodzie z istniejacymi
ambitnymi celami dotyczacymi $rodowiska naturalnego.

Komisja powinna przyja¢ ogélnoswiatowe, zharmonizowane cykle jezdne dla
potrzeb procedury badawczej, ktéra stanowi podstawe dla homologacji typu WE w
odniesieniu do emisji zanieczyszczen. Nalezy takze rozwazy¢ stosowanie
przeno$nych systemoéw pomiaru emisji zanieczyszczen stuzacych zbadaniu emisji
zanieczyszczen w rzeczywistych warunkach eksploatacji pojazdow 1 wprowadzenie
procedur kontroli emisji poza cyklem testowania.

Poktadowe systemy diagnostyczne (OBD) odgrywaja wazna rol¢ w kontroli emisji
zanieczyszczen podczas eksploatacji pojazdu. Ze wzgledu na znaczenie
kontrolowania emisji zanieczyszczen w rzeczywistych warunkach eksploatacji,
Komisja powinna weryfikowa¢ wymogi odnosnie do tych systeméw oraz wartosci
progowe tolerancji dla monitorowanych uszkodzen.

W celu monitorowania udzialu tego sektora w $wiatowe] emisji gazow
cieplarnianych, Komisja powinna wprowadzi¢ pomiar zuzycia paliwa i emisji
dwutlenku wegla w pojazdach cigzarowych o duzej tadownosci.

Aby lepiej kontrolowa¢ emisje w rzeczywistych warunkach eksploatacji pojazdow,
w tym poza cyklem testowania, i aby ulatwi¢ proces sprawdzania zgodnosci
eksploatacyjnej pojazdow, nalezy przyja¢ metodologie badania i wymagania
dotyczace osiagdw na podstawie uzycia przenos$nych urzadzen do pomiaru emisji
zanieczyszczen (PEMS).

Realizujac cele w zakresie jako$Sci powietrza, Komisja powinna wprowadzi¢
zharmonizowane przepisy gwarantujace, ze emisje poza cyklem testowania,
pochodzace z silnikow o duzym obciazeniu i1 pojazdow cigzarowych o duzej
tadownosci, beda wiasciwie kontrolowane w szerokim zakresie obejmujacym stany
eksploatacji silnika i warunki otoczenia w czasie eksploatacji.

12
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Poprawne funkcjonowanie systemu oczyszczania spalin, zwlaszcza w przypadku
NOx, jest podstawowym wymogiem dotyczacym spelnienia ustalonych norm w
zakresie poziomu emisji zanieczyszczen. W zwiazku z tym nalezy przyjac¢ srodki
zapewniajace wlasciwe dzialanie systemoéw wykorzystujacych odczynnik.

Panstwa cztonkowskie sa w stanie — za pomoca zachet finansowych — przyspieszac

wprowadzanie do obrotu pojazdow, ktdére spelniaja wymogi przyjete na szczeblu

Wspolnoty. Niniejsze rozporzadzenie nie powinno wpltywaé¢ na prawo panstw

cztonkowskich do uzalezniania wysoko$ci naktadanych na pojazdy podatkéw od

poziomu emitowanych przez nie zanieczyszczen.

Panstwa cztonkowskie powinny okresli¢ zasady dotyczace kar obowiazujacych w
przypadku naruszen przepisOw niniejszego rozporzadzenia 1 powinny
zagwarantowaé ich stosowanie. Przewidziane kary powinny by¢ skuteczne,
proporcjonalne i1 odstraszajace.

Wymogi dotyczace mocy silnikoéw pojazdéw silnikowych zawarte w dyrektywie
80/1269/WE nalezy uwzgledni¢ w niniejszym rozporzadzeniu oraz w rozporzadzeniu
(WE) nr 715/2007. W zwiazku z tym rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 nalezy
odpowiednio zmieni¢, a dyrektywe 80/1269/WE uchyli¢.

Artykut 14 ust. 6 rozporzadzenia nr 715/2007 nalezy skresli¢, poniewaz wymieniona
w nim dyrektywa zostaje uchylona niniejszym rozporzadzeniem. W zwiazku z tym
rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 nalezy odpowiednio zmienic.

Celem uproszczenia wspolnotowego prawodawstwa nalezy zastapi¢ obowiazujace
dyrektywy rozporzadzeniem. Wykorzystanie rozporzadzenia gwarantuje, Ze
szczegOtowe przepisy techniczne maja bezposrednie zastosowanie do producentow,
organdéw udzielajacych homologacji i stuzb technicznych, oraz Ze przepisy te mozna
szybko 1 skutecznie aktualizowa¢. Nalezy uchyli¢ obowiazujace prawodawstwo w
zakresie emisji zanieczyszczen pochodzacych z pojazdow cigzarowych o duzej
tadownosci - dyrektywy 2005/55/WE, 2005/78/WE 1 2006/51/WE.

Srodki niezbedne do wykonania niniejszego rozporzadzenia powinny zostaé przyjete

zgodnie z decyzja Rady 1999/468/WE z dnia 28 czerwca 1999 r. ustanawiajaca

warunki wykonywania uprawnien wykonawczych przyznanych Komisjil3.

W szczegdlnosci nalezy powierzy¢ Komisji uprawnienia w zakresie wprowadzania
do zalacznika I warto$ci granicznych liczby czastek stalych, okre$lenia warto$ci
granicznych poziomow skladnika NO2 w wartosci granicznej NOx, ustalenia
szczegotowych procedur, testow 1 wymagan homologacji typu i procedury pomiaru
liczby czastek stalych oraz w zakresie przyjmowania $srodkéw dotyczacych kontroli
emisji zanieczyszczen poza cyklem testowania, dostgpu do informacji dotyczacych
naprawy i obshugi technicznej pojazdéw oraz do cykli badan w zakresie pomiaru
emisji zanieczyszczen. Poniewaz $rodki te maja zasigg ogélny i maja na celu
uzupehnienie niniejszego rozporzadzenia poprzez dodanie elementéw nieistotnych,
powinny zosta¢ przyjete zgodnie z procedura regulacyjna potaczona z kontrola,
okreslona w art. Sa decyzji 1999/468/WE.

13

Dz.U. L184 z 17.7.1999, str. 23. Decyzja zmieniona decyzja 2006/512/WE (Dz.U. L 200 z 22.7.2006,
str. 11).
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(25) Cele niniejszego rozporzadzenia, a mianowicie stworzenie rynku wewngtrznego
poprzez wprowadzenie wspdlnych wymagan technicznych w zakresie emisji
zanieczyszczen z pojazdow silnikowych oraz zapewnienie niezaleznym podmiotom
takiego samego dostepu do informacji dotyczacych naprawy i obstugi techniczne;j,
jaki posiadaja autoryzowane sieci sprzedazy i stacje obstugi, nie moga zosta¢ w
wystarczajacym stopniu osiagnigte przez panstwa cztonkowskie, natomiast moga one
zostac lepiej osiagnigte na poziomie wspolnotowym; Wspdlnota moze przyjac srodki
zgodnie z zasada pomocniczo$ci okreslong w art. 5 Traktatu. Zgodnie z zasada
proporcjonalnosci okre§lona w tym artykule, zakres niniejszego rozporzadzenia nie
wykracza poza to, co jest niezbg¢dne do realizacji tych celow,

PRZYJMUIJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

Przedmiot
Niniejsze rozporzadzenie okresla wspdlne wymogi techniczne w zakresie homologacji typu
pojazdéw silnikowych, silnikow 1 czgéci zamiennych, w odniesieniu do emitowanych przez

nie zanieczyszczen.

Ponadto niniejsze rozporzadzenie ustala zasady zgodnosci eksploatacji pojazdow 1 silnikow,
trwalo$ci urzadzen ograniczajacych emisj¢ zanieczyszczen, pokladowych systemow
diagnostycznych (OBD), pomiaru zuzycia paliwa i emisji dwutlenku wegla (CO2) oraz
dymienia silnikow wysokopreznych, jak i dostgpu do informacji dotyczacych OBD, naprawy i
obstugi technicznej pojazdow.
Artykut 2
Zakres

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ do pojazdow kategorii M1, M2, N1 i N2 okre§lonych w
zalaczniku II do dyrektywy 2007/46/WE o masie odniesienia przekraczajacej 2 610 kg i do
wszystkich pojazdow silnikowych kategorii M3 1 N3, okreslonych w tym zataczniku.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ nie naruszajac przepisoOw art. 2 ust. 2 rozporzadzenia
(WE) nr 715/2007.

Artykut 3

Definicje
Dla celéw niniejszego rozporzadzenia maja zastosowanie nast¢pujace definicje:

(1) ,»silnik” oznacza zrédlo napedu pojazdu, ktéremu moze by¢ udzielona homologacja
typu jako odrebnej technicznie jednostce, zgodnie z definicja zawarta w pkt 25 art. 3
dyrektywy 2007/46/WE;
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»czastki gazowe” oznaczaja emisj¢ tlenku wegla, tlenkéw azotu, wyrazona jako
odpowiednik dwutlenku azotu (NO2) oraz weglowodorow;

»czastki state” oznacza sktadniki gazu spalinowego usuwane z rozcienczonego gazu
spalinowego przy maksymalnej temperaturze 325 K (52 °C) poprzez filtry opisane w
procedurze badania $redniej emisji spalin z rury wydechowej;

»emisja spalin z rury wydechowej” oznacza emisj¢ czastek gazowych i statych;

,»Skrzynia korbowa” oznacza miejsca w silniku lub na zewnatrz silnika potaczone z
miska olejowa wewngtrznymi lub zewngtrznymi przewodami, przez ktore moga
wydziela¢ si¢ gazy i opary;

,»urzadzenie kontrolujace emisj¢ zanieczyszczen” oznacza te elementy pojazdu, ktore
kontroluja i/lub ograniczaja emisj¢ spalin z rury wydechowej;

»poktadowy system diagnostyczny” lub ,,system OBD” oznacza system kontroli
emisji  zanieczyszczen pozwalajacy zidentyfikowaé przypuszczalne miejsca
nieprawidlowego dzialania za pomoca kodéw bledéw przechowywanych w pamigci
komputera;

»strategia nieracjonalna” oznacza strategi¢ kontroli emisji zanieczyszczen
zmniejszajaca skutecznos$¢ kontroli emisji zanieczyszczen w okreslonych warunkach
otoczenia lub warunkach eksploatacyjnych silnika w normalnych warunkach
uzytkowania pojazdu lub poza procedurami testowymi homologacji typu;

,»oryginalne urzadzenie kontrolujace emisj¢” oznacza urzadzenie kontrolujace emisjg
zanieczyszczen lub zespot takich urzadzen objety swiadectwem homologaciji typu
udzielonym dla danego pojazdu;

,urzadzenie kontrolujace emisj¢ przeznaczone na c¢zgSci zamienne” oznacza
urzadzenie kontrolujace emisjg zanieczyszczen lub zespot takich urzadzen stuzacy do
zastapienia oryginalnego urzadzenia kontrolujacego emisj¢ zanieczyszczen, ktore
moze uzyska¢ homologacje¢ jako odrgbny zespo6t techniczny, zgodnie z art. 3
dyrektywy 2007/46/WE;

»informacje dotyczace naprawy 1 obstugi technicznej pojazdow” oznaczaja wszelkie
informacje niezbedne do przeprowadzenia diagnostyki, obstugi, sprawdzenia,
okresowego przegladu, naprawy, przeprogramowania lub przeinstalowania
oprogramowania pojazdu, ktore producent przekazuje autoryzowanym sieciom
sprzedazy i autoryzowanym stacjom obstugi, w tym wszelkie zmiany i informacje
uzupehiajace do powyzszych. Obejmuja one wszelkie dane niezbedne do montazu
czesci lub wyposazenia pojazdow;

,hiezalezny podmiot” oznacza podmioty inne niz autoryzowane sieci sprzedazy lub
stacje obstugi, ktére bezposrednio lub posrednio wykonuja naprawy i1 obshuge
techniczng pojazdow silnikowych, w szczegdlnosci warsztaty, producenci lub
dystrybutorzy narzedzi lub sprze¢tu do napraw lub dystrybutorzy czg$ci zamiennych,
wydawcy informacji technicznych, stowarzyszenia motoryzacyjne, pomoc drogowa,
stacje kontroli 1 badania pojazdow oraz osrodki szkoleniowe dla instalatorow,
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producentéw 1 mechanikow wyposazenia pojazdéw zasilanych paliwem
alternatywnym;

,»pojazd zasilany paliwem alternatywnym” oznacza pojazd zaprojektowany w sposob
umozliwiajacy jego eksploatacj¢ przy uzyciu co najmniej jednego typu paliwa, ktore
jest gazem w temperaturze i przy ci$nieniu atmosferycznym lub w wigkszosci zostato
pozyskane z produktow innych niz ropa naftowa;

,masa odniesienia” oznacza mas¢ pojazdu gotowego do jazdy pomniejszona o
znormalizowana masg kierowcy 75 kg i powigkszona o znormalizowana mas¢ 100
kg.

Artykut 4
Zobowiazania producentow

Producenci wykazuja, ze wszystkie nowe pojazdy sprzedawane, rejestrowane lub
wprowadzane do obrotu we Wspolnocie, wszystkie nowe silniki sprzedawane lub
wprowadzane do obrotu we Wspolnocie oraz wszystkie nowe urzadzenia
kontrolujace emisj¢ zanieczyszczen przeznaczone na czgScl zamienne wymagajace
homologacji typu zgodnej z wymogami okreslonymi w art. 8, sprzedawane lub
wprowadzane do obrotu we Wspolnocie, posiadaja homologacje typu zgodna z
wymogami okre§lonymi w niniejszym rozporzadzeniu.

Producenci zapewniaja prawidlowo$¢ procedur homologacji typu w zakresie kontroli
zgodnosci produkcji, trwato$ci urzadzen kontrolujacych emisj¢ zanieczyszczen oraz
zgodnosci eksploatacji.

Srodki techniczne wprowadzone przez producenta musza zapewniaé efektywne
ograniczenie emisji spalin z rury wydechowej, zgodnie 2z niniejszym
rozporzadzeniem, w ciagu calego okresu eksploatacji pojazdu i w normalnych
warunkach jego uzytkowania.

Do tego celu przebieg i okres czasu, ktore nalezy wzia¢ pod uwage przeprowadzajac
badania trwatosci urzadzen kontrolujacych emisj¢ zanieczyszczen dla homologacji
typu oraz sprawdzenia zgodnos$ci uzytkowanych pojazdéw lub silnikoéw, powinny
wyglada¢ nastgpujaco:

a) 160000 km lub pig¢ lat, zaleznie od tego, co nastapi wczesniej, w przypadku
silnikdbw zamontowanych w pojazdach kategorii M1, N1 oraz M2;

b) 300 000 km lub szes¢ lat, zaleznie od tego, co nastapi wczesniej, w przypadku
silnikbw zamontowanych w pojazdach kategorii N2, N3 o technicznie
dopuszczalnej masie catkowitej nieprzekraczajacej 16 ton oraz M3 klasy I,
klasy II, klasy A, klasy B o technicznie dopuszczalnej masie catkowitej
nieprzekraczajacej 7,5 tony;

c) 700 000 km lub siedem lat, zaleznie od tego co nastapi wczesniej, w przypadku
silnikbw zamontowanych w pojazdach kategorii N3 o technicznie
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dopuszczalnej masie catkowitej przekraczajacej 16 ton oraz M3 klasy III 1
klasy B o technicznie dopuszczalnej masie catkowitej przekraczajacej 7,5 tony.

Komisja okresla, zgodnie z procedura podana w art. 39 ust. 9 dyrektywy
2007/46/WE, szczegotowe procedury i wymagania w zakresie stosowania ust. 2 1 1
niniejszego artykutu.
Artykut 5
Wymogi i badania

Producenci zapewniaja zgodno$¢ z warto$ciami granicznymi emisji zanieczyszczen
okreslonymi w zalaczniku I.

Producenci wyposazaja silniki 1 pojazdy w taki sposob, aby czgSci majace
potencjalny wplyw na emisj¢ zanieczyszczen byly tak zaprojektowane, zbudowane 1

zamontowane, aby silnik lub pojazd w trakcie normalnego uzytkowania byt zgodny z
wymogami niniejszego rozporzadzenia.

Stosowanie strategii nieracjonalnych ograniczajacych skutecznos$¢ dziatania uktadow
kontrolujacych emisj¢ zanieczyszczen jest zabronione.

Komisja, zgodnie z procedura, o ktéorej mowa w art. 39 ust. 9 dyrektywy
2007/46/WE, przyjmuje $rodki w celu wykonania przepiséw niniejszego artykutu.
Obejmuja one:

a) emisj¢ spalin z rury wydechowej, w tym cykle badan, emisje poza cyklem
testowania, liczbg czastek statych, zanieczyszczenia na biegu jalowym,

zadymienie spalin 1 prawidlowe dziatanie oraz regeneracje urzadzen
kontrolujacych emisjg zanieczyszczen;

b)  emisje zanieczyszczen ze skrzyni korbowe;j;

c) systemy OBD 1 oceng wydajnosci urzadzen kontrolujacych emisje
zanieczyszczen,

d) trwalo$¢ wurzadzen ograniczajacych emisj¢ zanieczyszczen, urzadzen
kontrolujacych emisje zanieczyszczen przeznaczonych na czg$ci zamienne,
zgodnos¢ w eksploatacji silnikdbw 1 pojazdéw, zgodno$¢ produkcji 1
przydatnosci do ruchu drogowego;

e) emisj¢ dwutlenku wegla 1 zuzycie paliwa;

f)  zapewnianie rozszerzenia homologacji typu;

g)  wyposazenie badawcze;

h)  paliwa wzorcowe;

1)  pomiar mocy silnika;
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J)  przepisy szczegOlowe gwarantujace wihasciwe funkcjonowanie $rodkow
kontroli NOx; Dzigki takim $rodkom pojazdy wykorzystujace odczynnik do
przestrzegania wartosci granicznych emisji NOX, nie moga dziata¢ bez takiego
odczynnika.

Komisja moze, zgodnie z procedura, o ktorej mowa w art. 39 ust. 9 dyrektywy
2007/46/WE, przyja¢ srodki dotyczace szczegblowych procedur, testow i wymagan
dla homologac;ji typu.

Artykut 6

Dostep do informacji

Producenci zapewniaja niezaleznym podmiotom nieograniczony i znormalizowany
dostep do informacji dotyczacych poktadowej instalacji diagnostycznej oraz do
informacji dotyczacych naprawy i obstugi technicznej pojazdow.

Maja zastosowanie art. 6 1 7 rozporzadzenia (WE) nr 715/2007.

Zgodnie z procedura okreslona w art. 39 ust. 9 dyrektywy 2007/46/WE, Komisja
ustanawia 1 aktualizuje, w celu wykonania ustgpu 1 niniejszego artykutu,
specyfikacje techniczne zwiazane ze sposobem przekazywania informacji
dotyczacych OBD oraz naprawy i obstugi technicznej pojazdu.

Komisja, zgodnie z procedura, o ktéorej mowa w art. 39 ust. 9 dyrektywy
2007/46/WE, moze przyja¢ inne srodki w celu wykonania przepisow ustepu 1
niniejszego artykutu.

Artykut 7

Obowiqzki dotyczqce systemow wykorzystujqcych odczynnik ulegajqcy zuzyciu

Producenci, mechanicy 1 uzytkownicy pojazdow nie manipuluja systemami
wykorzystujacymi odczynnik ulegajacy zuzyciu.

Uzytkownicy pojazdoéw zapewniaja, ze pojazd wykorzystuje odczynnik ulegajacym
zuzyciu.
Artykut 8
Harmonogram stosowania homologacji typu dla pojazdéw 1 silnikéw

Z moca od daty okreslonej w pierwszym zdaniu art. 16 ust. 2 organy krajowe
odmawiaja, z powoddéw zwiazanych 2z emisja zanieczyszczen, przyznania
homologacji typu WE lub krajowej homologacji typu wszystkim nowym typom
silnikdw lub pojazdow niespetniajacym przepiséw niniejszego rozporzadzenia.

Swiadectwa techniczne homologacji typu odpowiadajace etapom emisji spalin przed
norma Euro 6 moga by¢ przyznawane pojazdom 1 silnikom przeznaczonym na
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eksport do krajow trzecich, pod warunkiem, ze takie swiadectwa wykazuja w sposéb
jasny, ze przedmiotowe pojazdy i silniki nie moga by¢ wprowadzone do obrotu we
Wspolnocie.

2. Z dniem 1 pazdziernika 2014 r. w przypadku nowych pojazdéw niespetniajacych
przepisOw niniejszego rozporzadzenia, krajowe organy uznaja $wiadectwa zgodnosci
za niewazne dla celow art. 26 dyrektywy 2007/46/WE oraz, ze wzgledow
dotyczacych emisji zanieczyszczen, odmawiaja rejestracji i zakazuja sprzedazy oraz
wprowadzenia do obrotu takich pojazdow.

Z tym samym dniem i1 z wyjatkiem przypadku wymiany silnikéw w pojazdach
znajdujacych si¢ w uzyciu, krajowe organy zakazuja sprzedazy lub stosowania
nowych silnikow, ktore nie speiniaja wymagan niniejszego rozporzadzenia.

3. Nie naruszajac przepisoOw ust. 1 i 2 niniejszego artykutu i pod warunkiem wejscia w
zycie przepisow wykonawczych, o ktorych mowa w art. 4 ust. 3, w pierwszym
akapicie art. 5 ust. 4 1 w pierwszym akapicie art. 6 ust. 2, jesli producent wystapi z
takim wnioskiem, krajowe organy nie moga, ze wzgledow dotyczacych emisji
zanieczyszczen przez pojazdy silnikowe, odmowi¢ udzielenia homologacji typu WE
lub homologacji krajowej typu dla nowego typu pojazdu lub silnika, ani zakazac
rejestracji, sprzedazy lub uzycia nowego silnika, w przypadku gdy pojazd ten lub
silnik jest zgodny z niniejszym rozporzadzeniem .

Artykut 9
Obowiazki panstw cztonkowskich odnosnie do homologacji typu cz¢s$ci zamiennych

Organy krajowe zakazuja sprzedazy lub montazu w nowym pojezdzie nowych urzadzen
zamiennych ograniczajacych emisj¢ zanieczyszczen przeznaczonych dla pojazdow
homologowanych na mocy niniejszego rozporzadzenia, jesli nie sa one typu, dla jakiego
udzielono homologacji typu zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem.

Artykut 10
Zachety finansowe

1. Pod warunkiem wejscia w Zycie przepisow wykonawczych do niniejszego
rozporzadzenia panstwa czlonkowskie moga ustanowi¢ zachgty finansowe w
odniesieniu do pojazdow silnikowych produkowanych seryjnie, ktore sa zgodne z
niniejszym rozporzadzeniem.

Zachgty te stosuje si¢ do wszystkich nowych pojazdow wprowadzanych do obrotu w
danym panstwie czlonkowskim, ktore sa zgodne z niniejszym rozporzadzeniem.
Jednakze przestaja one obowiazywac najpozniej w dniu 1 pazdziernika 2014 r.

2. Pod warunkiem wejscia w zycie przepisow wykonawczych do niniejszego
rozporzadzenia panstwa czlonkowskie moga przyzna¢ zachgty finansowe w
odniesieniu do modernizacji bedacych w uzyciu pojazdow, majacej na celu
sprostanie wymogom w zakresie warto$ci granicznych emisji zanieczyszczen,
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okreslonych w zataczniku I, oraz w odniesieniu do ztomowania pojazdow
niespetniajacych norm ustanowionych w niniejszym rozporzadzeniu.

Zachety finansowe, o ktorych mowa w ust. 1 1 2, nie moga przekracza¢ dla zadnego
typu pojazdu silnikowego dodatkowych kosztow wurzadzen technicznych
zamontowanych w celu zapewnienia zgodnos$ci z warto§ciami granicznymi emisji,
okreslonymi w zalaczniku I, w tym kosztéw ich montazu w pojezdzie.

Komisja jest informowana o planach ustanowienia lub zmiany zachet finansowych, o
ktérych mowa w ust. 11 2.
Artykut 11
Kary

Panstwa czlonkowskie okreslaja przepisy dotyczace kar stosowanych w przypadku
naruszen przepisOw niniejszego rozporzadzenia ipodejmuja wszelkie niezbgdne
srodki w celu zapewnienia ich wykonania. Przewidziane kary musza by¢ skuteczne,
proporcjonalne i odstraszajace. Panstwa cztonkowskie informuja Komisje o tych
zasadach najpozniej [DATA: osiemnascie miesigcy od daty wejScia w zycie
niniejszego rozporzadzenia] 1 niezwlocznie informuja o wszelkich zmianach

majacych wplyw na te zasady.

Podlegajace karze rodzaje naruszania przepiséw popetniane przez producentéw
obejmuja:

a)  sktadanie falszywych o$wiadczen w czasie trwania procedur homologacyjnych
lub procedur prowadzacych do odebrania homologacji;

b) falszowanie wynikéw badan homologacji typu lub badan zgodnosci w
eksploatacji;

c) zatajanie danych lub specyfikacji technicznych, ktére moglyby doprowadzi¢ do
odebrania lub wycofania homologacji typu;

d) stosowanie strategii nieracjonalnych;
e) odmowa udostgpnienia informacji.

Podlegajace karze rodzaje naruszania przepisOw popelniane przez producentow,
mechanikow 1 uzytkownikdow powinny obejmowaé¢ manipulacje systemami
wykorzystujacymi odczynnik ulegajacy zuzyciu.

Podlegajace karze rodzaje naruszania przepisOw popetniane przez uzytkownikow
obejmuja prowadzenie pojazdu nieposiadajacego odczynnika ulegajacego zuzyciu.

Artykut 12

Weryfikacja specyfikacji
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Po zakonczeniu programu pomiaru czastek statych ONZ/EKG, realizowanego pod
auspicjami Swiatowego Forum na rzecz Harmonizacji Regulaminéw dotyczacych
Pojazdow, Komisja, nie zmniejszajac poziomu ochrony $rodowiska we Wspolnocie,
podejmuje nastgpujace dziatania:

a)  wprowadzenie warto$ci granicznych liczby czastek statych i, w razie potrzeby,
okreslenie warto$ci dopuszczalnych poziomow sktadnika NO2 w warto$ci
granicznej NOx; Jest to zgodne z art. 39 ust. 2 dyrektywy 2007/46/WE;

b)  przyjecie procedury pomiaru liczby czastek statych

Komisja ustanawia czynniki korelacji pomiedzy Europejskim cyklem w warunkach
nieustalonych (ETC) i1 Europejskim cyklem w warunkach ustalonych (ESC),
opisanych w dyrektywie 2005/55/WE oraz ogdlnoswiatowych, zharmonizowanych
statych (WHSC) lub zmiennych (WHTC) cyklow jezdnych oraz przyjmie
odpowiednio wartos$ci graniczne.

Komisja prowadzi staty przeglad procedur, badan i wymogoéw, o ktéorych mowa w
art. 5 ust. 3, jak réwniez cykli badan uzywanych do pomiaru emisji zanieczyszczen.

Jezeli ten przeglad wykaze, ze procedury, badania, wymogi i cykle badan nie sa juz
odpowiednie lub nie odwzorowuja aktualnych emisji zanieczyszczen, dostosowuje

si¢ je, tak aby w wystarczajacy sposob odwzorowywaly emisje zanieczyszczen
pochodzace z rzeczywistego ruchu drogowego.

Komisja prowadzi stala kontrolg zanieczyszczen wymienionych w pkt. 2 art. 3. Jesli
Komisja stwierdzi, ze nalezy uregulowa¢ emisj¢ dodatkowych zanieczyszczen,
zmieni odpowiednio niniejsze rozporzadzenie.

Artykut 13

Zmiany w rozporzadzeniu (WE) nr 715/2007

W rozporzadzeniu (WE) nr 715/2007 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
1. W art. 5 ust. 3 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

(1)  po literze h) skresla si¢ stowo ,,oraz”;

(i) dodaje sig lit. j) w brzmieniu:

,J) pomiar mocy silnika.”

2. Artykut 14 ust. 6 zostaje skreslony.

Artykut 14

Zmiany do dyrektywy 2007/46/WE
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Zataczniki IV, VI 1 IX do dyrektywy 2007/46/WE zmienia si¢ zgodnie z zatacznikiem II do
niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 15
Uchylenie
1. Dyrektywa Rady 80/1269/EWG, dyrektywy Komisji 88/195/EWG, 97/21/WE,
1999/99/WE 1 2005/78/WE oraz dyrektywa 2005/55/WE traca moc z dniem 1
pazdziernika 2014 r.
2. Odniesienia do uchylonych dyrektyw nalezy traktowaé jako odniesienia do
niniejszego rozporzadzenia.
Artykut 16

Wejscie w zycie
Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w

Dzienniku Urzedowym Unii Europejskie;j.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 1 kwietnia 2013 r. Jednakze art. 8 ust. 3 i art. 10
stosuje si¢ od daty wejsScia w zycie, za$ pkt 1 lit. a) ppkt (i), pkt 1 lit. b) ppkt (1), pkt 2 lit. a),
pkt 3 lit. a) ppkt (i), pkt 3 lit. b) ppkt (i), pkt 3 lit. ¢) ppkt (i) oraz pkt 3 lit. d) ppkt (i)
zalacznika II stosuje si¢ od dnia 1 pazdziernika 2014 r.

Niniejsze rozporzadzenie obowiazuje w catosci 1 jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia [...] 1.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczqcy Przewodniczqcy
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ZAYACZNIK 1

Wartosci graniczne normy Euro 6

Wartos$ci graniczne
CcO THC NMHC CH4 NOX NH3 Masa Ilos¢
3) czastek (1)
(mg/kW | (mg/kW | (mg/kW | (mg/kW (ppm) | stalych | czastek
h) h) h) h) (mg/kW statych
h) (mg/kW
h) (#kWh
)
ESC 10
(CD
1500 130 400 10
ETC 10
(CDh
4000 160 400 10
ETC 10
(P
4000 160 500 400 10
WHSC
(2)
WHTC
(2)
Uwaga:

PI = z zaptonem iskrowym

CI = z zaptonem wysokopreznym

(1) Znormalizowana ilo$¢ do ustalenia w p6zniejszym terminie

(2) wartosci graniczne dla WHSC 1 WHTC zostana wprowadzone pdzniej, po ustaleniu
czynnikow korelacyjnych odno$nie do obecnych cykli (ESC i ETC)

(3) dopuszczalny poziom zawartosci NO2 w wartosci granicznej NOx moze by¢ okre§lony na
pdzniejszym etapie.
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Zmiany do dyrektywy 2007/46/WE

ZALACZNIK 1T

W dyrektywie 2007/46/WE wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1. W zataczniku IV cze$¢ I, wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

»12

a) w tabeli wprowadza sig nast¢pujace zmiany:

(1) skresla si¢ pkt 40;

(i1) dodaje sig pkt 41a w brzmieniu:

Przedmiot

Odnos$nik
do aktu
prawnego

Odnosnik do
Dziennika
Urzedowego

Stosowanie

Ml

M
M23

N1

N2

N3

Ol

02

O3

04

41la Emisje

(Euro  6)]..

pojazdy
cigzarowe
o  duzej
tadownosc
1/dostep
do
informacji

[WE
./
number of
this

Regulatio
n to be
inserted]

nr

[L., ..., p..
reference  to

this
Regulation to
be inserted]

X12|1X1 [X

2

(ii1) dodaje sig nastepujacy przypis:

Dla pojazdow o masie wzorcowej przekraczajacej 2610 kg, ktore nie sa
homologowane (na wniosek producenta i pod warunkiem, ze masa wzorcowa nie

przekracza 2840 kg) na mocy rozporzadzenia WE nr 715/2007.”

b) w dodatku wprowadza si¢ nastgpujace zmiany w tabeli:

(1) skresla si¢ pkt 40;

(i1) dodaje sig pkt 41a w brzmieniu:
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pojazdy cigzarowe
o duzej tadownosci,

number of this
Regulation to

do informacji

(OBD) i dostgpu do
informacji /dostep

z wyjatkiem | be inserted] Regulation
kompletu wymagan to be
odnosnie do inserted]
poktadowych

systemow

diagnostycznych

reference to
this

. Odnosnik do Odposmk do| M1
Przedmiot kil DIAWNESO Dziennika
up & Urzgdowego
4la  |Emisje (Euro 6)|[WE nr .../|[L.,...,p...|A

W dodatku do zalacznika VI wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) skresla si¢ pkt 40;

b) dodaje si¢ pkt 41a w brzmieniu:

Stosuje  sig
. Odnos$nik do .. do
Przedmiot zmieniony/a:
aktu prawnego
wersji:
41a Emisje (Euro 6) [ [WE nr
pojazdy cigzarowe |.../number of
0 duzej | this
fadownosci/dostep |Regulation to
do informac;ji be inserted]
W zataczniku XI wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) w dodatku 1 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany w tabeli:
(1) skresla si¢ pkt 40;
(i1) dodaje sig pkt 41a w brzmieniu:
Wys L
seze | Odnosnik doy sy <5 500 M1 > 2 500
1. IPrzedmiot aktu M2 M3
201ni (1) kg (1) kg
nic prawnego
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Wys
zcze
26Ini
enie

Przedmiot

Odnos$nik do
aktu
[prawnego

M1 <2 500
(1) ke

M1 > 2 500
(1) kg

M2

M3

41a

41a Emisje (Euro
6) pojazdy
cigzarowe o duzej
tadownosci/doste
p do informacji

[WE nr .../
number  of
this
Regulation
to
inserted]

be

G+H

G+H

G+H

G+H

b) w dodatku 2 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany w tabeli:

(1) skresla sig pkt 40;

(i1) w tabeli dodaje si¢ pkt 41a w brzmieniu:

SZCZ

egol

nien
ie

Przedmiot

Odnos$nik
do aktu
prawnego

M1

M2

M3

NI

N2

N3 |01

02

O3

04

41a

41a Emisje (Euro
6) pojazdy
cigzarowe 0
duzej
tadownosci/dostg
p do informacji

[WE nr .../
number of
this
Regulation
to be
inserted]

c) w dodatku 4 wprowadza si¢ nastepujace zmiany w tabeli:

(1) skresla sig pkt 40;

(i1) dodaje sig pkt 41a w brzmieniu:

Wy
Szcz
egol
nien
ie

Przedmiot

Odnosnik do
aktu
prawnego

M2

M3

N1

N2

N3 (Ol

02

03

04
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SZCZ
egol
nien
ie

Przedmiot

Odnosnik do
aktu
prawnego

M2

M3

NI |N2

N3

Ol

02

03

04

4]a

4la Emisje (Euro
6)
cigzarowe o duzej
tadownosci/dostep
do informacji

pojazdy

[WE nr .../|H
number
this
Regulation
to
inserted]

of

be

d) w dodatku 5 wprowadza sig¢ nast¢pujace zmiany w tabeli:

(1) skresla si¢ pkt 40;

(i1) dodaje sig pkt 41a w brzmieniu:

Wyszc
zeg6lni
enie

Przedmiot

Odnosnik do
prawnego

aktu

Zuraw
samojezdny
kategorii N3

41la

41a Emisje (Euro
6) pojazdy
cigzarowe o duzej
tadownosci/dostep
do informacji

[WE nr

.../ number

of this Regulation to

be inserted]

X
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