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1- INFORMACJE OGOLNE

Data przekazania wniosku do PE i Rady(dokument COM(2004)143 wersja

ostateczna - 2004/0049(COD)) 3 marca 2004 r.
Data wydania opinii przez Europejski Komitet Ekonomiczno-Spoteczny: 9 lutego 2005 r.

Data wydania opinii przez Parlament Europejski, pierwsze czytanie: 28 wrzes$nia 2005 r.

A6 —-0123/2005

Data przyjecia wspolnego stanowiska: 24 lipca 2006 .

2- CEL WNIOSKU KOMISJI

Whniosek w sprawie praw podroznych w mig¢dzynarodowym ruchu kolejowym jest jednym z
czterech $rodkow proponowanych w kontekscie trzeciego pakietu kolejowego (pozostate
srodki maja na celu ustanowienie systemu certyfikacji motorniczych pociagéw, poprawe
jakosci ustug towarowych przewozoéw kolejowych oraz otwarcie rynku migdzynarodowych
pasazerskich przewozow kolejowych z dniem 1 stycznia 2010 r.).

Whniosek zmierza do ustanowienia praw 1 obowiazkdéw podréznych w celu poprawy
efektywnosci 1 atrakcyjnosci migdzynarodowych pasazerskich przewozow kolejowych.

Ustanawia przepisy w sprawie minimalnych wymogoéw informowania pasazerow przed
podréza oraz w trakcie i po podrozy, warunkoéw umowy, odpowiedzialnosci przedsigbiorstw
kolejowych w razie wypadkow, odpowiedzialno$ci za opdznienia i odwotania potaczen oraz
inne ich nastgpstwa; warunké6w pomocy osobom o ograniczonej sprawnosci ruchowej, norm
jakosci jak rowniez zarzadzania ryzykiem 1 warunkdw wspotpracy przedsigbiorstw
kolejowych zmierzajacych do osiagnigcia celéw omawianego rozporzadzenia.

Prawa podréznych w ruchu kolejowym w duzej mierze oparto o obowigzujace systemy prawa
migdzynarodowego w tej dziedzinie, w szczegodlnosci Konwencje o migdzynarodowym
przewozie kolejami (COTIF/CIV) 1 zasady wspolnotowe przyjgte w odniesieniu do pasazerow
samolotow.
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3- UWAGI DO WSPOLNEGO STANOWISKA

Rada jednogtosnie wprowadzita we wniosku Komisji pewne ogoélne zmiany, ktére mozna
zaakceptowac, poniewaz zapewniaja one realizacj¢ celéw wniosku:

Po pierwsze Rada dokonata zmiany struktury rozporzadzenia dzielac je w sposob
przejrzysty na osiem rozdziatoéw (I — Przepisy ogolne, II — Umowa przewozu, informacje i
sprzedaz biletéw, III — Odpowiedzialno$¢ przedsigbiorstw kolejowych za podréznych i ich
bagaz, V — Opoznienia, utrata polaczenia i odwotane potaczenia, V - Osoby o ograniczone;j
sprawnosci ruchowej, VI — Bezpieczenstwo, skargi i jako$¢ ushug, VII — Egzekwowanie
przepisow oraz VIII — Przepisy koncowe). Liczbe zatacznikéw zmniejszono z czterech do
trzech, w ten sposob, ze zataczniki I i II do wniosku Komisji zostaly nieco zmienione i
potaczone, tworzac =zatacznik II, natomiast zatacznik II zostat wilaczony do tekstu
(rekompensata za opo6znienia), a z przepisow COTIF/CIV odnoszacych si¢ do rozdziatow II,
IIT 1 V powstat zalacznik 1.

Rada w znacznym stopniu poparta zakres proponowany we wniosku Komisji (obejmujacy
,»podroze migdzynarodowe” — rozumiane jako jedno lub wigcej potaczen, z ktorych co
najmniej jedno musi by¢ potaczeniem migdzynarodowym, podjgtym w ramach jednej umowy
przewozu), natomiast stosowanie rozdziatu IV w odniesieniu do opo6znien ograniczono do
potaczen migdzynarodowych, a rozdziat V dotyczacy oséb o ograniczonej sprawnosci
ruchowe] ma szerszy zakres obejmujacy réwniez podroze krajowe w polaczeniach
migdzynarodowych. Rada dostosowata zatem zakres roéznych rozdzialbw do ich
odpowiednich potrzeb.

Inaczej niz we wniosku Komisji Rada jak rowniez Parlament Europejski ograniczaja
obowiazki przedsigbiorstw kolejowych do zapewniania biletéw, biletow bezposrednich i
odpowiednich informacji dotyczacych podrozy w catej sieci kolejowej UE, do przypadkow, w
ktorych przedsigbiorstwa kolejowe otrzymujace zamoéwienie dysponuja takimi informacjami
lub biletami.

Rada i Parlament Europejski wnioskuja o ustanowienic komputerowego systemu rezerwacji
i informacji kolejowych w catej UE, co ulatwi konsumentom dostgp do informacji, biletow 1
rezerwacji w polaczeniach migdzynarodowych. Odpowiedni akt legislacyjny zostanie
zainicjowany w ramach procedury komitologii na bazie wniosku opracowanego we
wspotpracy z Europejska Agencja Kolejowa.

Podobnie jak we wniosku Parlamentu Europejskiego Rada proponuje zastapi¢ przepisami
obowiazujacymi w ramach COTIF/CIV wigkszo$¢ aspektow wniosku Komisji zwigzanych z
odpowiedzialno$cia przedsigbiorstw kolejowych wobec podréznych i1 za bagaz w razie
wypadkow 1 szkéd wyniklych z opdznienia, utraty potaczenia i odwotania potaczenia. Mimo
ze takie podejécie znacznie ograniczy prawa podrdéznych do rekompensaty za szkody,
Komisja moze zaakceptowa¢ t¢ zmiang. Po uzyskaniu doswiadczen w stosowaniu takiego
podejscia Komisja bedzie mogla ponownie rozwazy¢ te kwestig. W odroznieniu od
Parlamentu Europejskiego Rada ztagodzila wymogi propozycji dotyczacej minimalnego
poziomu obowiazkowego zakresu ubezpieczenia od wypadkow.

Rada w oparciu o podobny wniosek Parlamentu Europejskiego proponuje uproszczenie
zawartych we wniosku Komisji ram dla doraznych rekompensat i pomocy w przypadku
opdZnienia, utraty polaczenia lub anulowania polaczenia, w celu umozliwienia ich

PL



PL

prostego stosowania z korzyscia dla podrdznych. Komisja zgadza si¢ w petlni z takim
uproszczeniem.

Rada ogolnie rzecz biorac bardzo popiera prawa oséb o ograniczonej sprawnosci ruchowej.
Stara si¢ rozszerzy¢ zakres tych praw i uczyni¢ ich stosowanie bardziej wykonalnym i
przewidywalnym, ograniczajac jednak jednoczesnie niektore obowiazki zarzadcow stacji i
przedsigbiorstw kolejowych. Komisja zasadniczo zgadza si¢ na te zmiany. Uwaza jednak za
niefortunng jedna zmiang¢ dotyczaca art. 19 ust. 1 ostatnie zdanie dajaca zarzadcy stacji
mozliwo$¢ ograniczenia juz uzgodnionej pomocy w przypadku trudno$ci o czysto handlowym
charakterze. Parlament Europejski zajal si¢ poprawkami wykraczajacymi poza zakres tej
propozycji, np. wymaganiami zmierzajacymi do zwigkszenia dostgpnos$ci taboru kolejowego i
stacji, ktore jednak beda zawarte w przyszlej technicznej specyfikacji interoperacyjnosci
dotyczacej osOb o ograniczonej sprawnosci ruchowej; Komisja przeanalizuje tg¢ spraweg
doktadnie;.

W przeciwienstwie do Parlamentu Europejskiego Rada poparta obowiazki dotyczace
definiowania i monitorowania norm jakosci.

4- SZCZEGOLOWE UWAGI KOMISJI

Sposrod 122 poprawek przyjetych przez Parlament w pierwszym czytaniu 63 zostaly w
catosci zaakceptowane przez Rade we wspdlnym stanowisku, a 9 czgSciowo, z ktorych
Komisja odrzucita 12 catkowicie i 3 cze$ciowo. Wspolne stanowisko odrzucito w catosci 25,
a czgsciowo 4 poprawki, ktore Komisja zaakceptowala. We wspolnym stanowisku nie
zaakceptowano catkowicie 26 i1 czgsciowo 3 poprawek, ktore Komisja réwniez odrzucita.

Gloéwna poprawka Parlamentu Europejskiego polegala na rozszerzeniu zakresu, tak aby objat
on nie tylko podr6ze migdzynarodowe, ale réwniez wszystkie krajowe. Inne wazne poprawki
dotyczyly systemu odpowiedzialno$ci, weryfikacji poziomu rekompensaty i proponowanych
warunkow w przypadku opodznienia i odwotania polaczenia oraz ograniczenia obowiazkow
przedsigbiorstw kolejowych w zakresie oferty biletow i informacji na temat przewozu na
wszystkich gldownych trasach w UE. W odpowiedzi na opini¢ Parlamentu Europejskiego w
pierwszym czytaniu Komisja przyjeta 19 poprawek w calosci, 49 zasadniczo i czgsciowo 16.
Calkowicie odrzucita 38 poprawek.

4.1 Poprawki przyjete przez Komisje i wilgczone w calosci lub w czesci do wspolnego
stanowiska

Ponizszych odestan dokonano w stosunku do motywow i artykutow wspolnego stanowiska.

Czg$¢ poprawki 3 1 poprawek 10, 23, 27, 44, 45, 46, 49, 50, 51, 52, 53, 54, 56, 57, 59 oraz w
pewnym stopniu 64, 77, 78, 80, 81, 82 1 83 proponuja dostosowanie systemu
odpowiedzialnosci  obowiazujacego  przedsigbiorstwa  kolejowe do  porozumien
migdzynarodowych COTIF/CIV (Protokét wileniski z 1999 r., ktory wszedt w zycie w 2006
r.) lub po prostu zawieraja odestania do COTIF/CIV. Poprawki szczegdtowych przepiséw
mozna uzna¢ za zbg¢dne, poniewaz motywy (6) i (13), art. 10 (odpowiedzialno$¢ w zwiazku ze
$miercig lub obrazeniami podréznych i uszkodzeniem bagazu), art. 13 (odpowiedzialno$¢ w
zwiazku z opoOznieniem, utrata potaczenia i odwotaniem polaczen) i w szczegdlnosci
zatacznik 1 do wspolnego stanowiska w sposob prosty i1 zwigzly wprowadzaja do
rozporzadzenia odpowiednie przepisy COTIF/CIV dotyczace odpowiedzialnosci.
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Poprawki 6 1 76 zawieraja szczegdly zwiazane ze sposobem udzielania pomocy osobom o
ograniczone] sprawnosci ruchowej w przypadku opoznien. W art. 16 ust. 5 potwierdza sig
prawo 0sOb o ograniczonej sprawnos$ci ruchowej do specjalnego traktowania ich potrzeb przy
udzielaniu pomocy w przypadku opodznien. Szczegdly co do sposobu udzielania takiej
pomocy wymieniono w motywie (10) wspdlnego stanowiska.

W poprawce 18 proponuje si¢ zmiang w definicji ,,rezerwacji”, ktora wspolne stanowisko w
art. 3 ust. 9 zmienia jeszcze bardziej radykalnie.

W poprawkach 20, 61 i 120 proponuje si¢ uproszczenie systemu rekompensat ustanawiajac
zawarty we wniosku Komisji zwrot ceny biletu w przypadku opodznienia. Artykut 15
wspolnego stanowiska przejmuje zasadnicza struktur¢ proponowana przez Parlament
Europejski, ogranicza jednak ewentualny zwrot do maksymalnie 50 % ceny biletu.

We wspolnym stanowisku przyjeto poprawke 24 w sprawie wykreslenia definicji roboczych
rozktadéw jazdy.

Poprawki 25, 36 1 42 odnosza si¢ do organizacji zapewnienia informacji i sprzedazy biletow
zawarte] we wniosku 1 mozliwosci wykorzystania Komputerowego Systemu Informacji i
Rezerwacji (CIRS). Do art. 9 wspolnego stanowiska wtaczono propozycjg ustanowienia CIRS
1 zobowiazanie Komisji, panstw czlonkowskich i1 Europejskiej Agencji Kolejowej do
wspolipracy w celu opracowania specyfikacji technicznej interoperacyjnosci, o ktorej mowa w
dyrektywie 2001/16/WE dotyczacej informowania i sprzedazy biletow. Zakres wymienionej
podstawy prawnej moze wymaga¢ dodatkowej analizy.

W poprawkach 32, 33, 34, 35, 108 1 czg¢sciowo 138 proponuje si¢ dostosowanie przepisow
dotyczacych umowy przewozu i sprzedazy biletow do porozumien mig¢dzynarodowych
COTIF/CIV (Protokot wilenski z 1999 r., ktory wszedt w zycie w 2006 r.) lub po prostu
zawarte sa odestania do COTIF/CIV. Poprawki szczegdtowych przepisow mozna uznaé za
zbedne poniewaz motywy (6) 1 art. 4 (przepis dotyczacy umowy przewozu) i w szczegolnosci
zatacznik 1 do wspoOlnego stanowiska, w sposob prosty i1 zwigzly wprowadzaja do
rozporzadzenia odpowiednie przepisy COTIF/CIV dotyczace umoéw przewozu i sprzedazy
biletow.

Czg$¢ poprawki 67 zawiera propozycje, aby podrozni opo6znionych pociagéw byli
niezwlocznie przewozeni do miejsca docelowego podrézy. Propozycje t¢ ujmuje wspolne
stanowisko w art. 14 proponujac dodatkowo, aby przedsigbiorstwa kolejowe oferowaty
podréznym ,.niezwtocznie” wybor pomiedzy zmiang trasy a zwrotem ceny biletu, itd.

W poprawkach 70, 71 i 72 (Komisja nie przyjela jednak ograniczenia takiego obowiazku
poprzez okreslenie ,,w stosownych przypadkach”) oraz 73 proponuje si¢, aby podrdzny
wyrazal zgode¢ na dzialania podejmowane przez przedsigbiorstwo kolejowe w przypadku
zmiany trasy 1 kontynuowania podrézy zwiazanych z opdznieniem i zawiera szereg wyjasnien
zwiazanych z dorazna pomoca oferowana w przypadku opdznienia. Propozycje takie
uwzgledniono w art. 14 ust. 1 lit. ¢) 1 art. 16 ust. 2.

W poprawce 86 proponuje si¢ uzaleznienie pomocy oferowanej osobom o ograniczonej
sprawnos$ci ruchowej od dostepnosci miejsc. Artykut 17 wspdlnego stanowiska umozliwia
przedsigbiorstwom kolejowym wczesniejsze ustanowienie niedyskryminujacych zasad
dostgpu dla osdb o ograniczonej sprawno$ci ruchowej. Wspolne stanowiska nie zawiera
jednak zadnych wymogdw dotyczacych zwigkszenia liczby miejsc.
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W poprawkach 87 i1 126 wprowadza si¢ zmiany do obowiazkéw zarzadcdw stacji i
przedsigbiorstw kolejowych, w tym zatdég pociagu, w zakresie zapewnienia pomocy osobom o
ograniczone] sprawno$ci ruchowej. W art. 19, 20 1 21 wspodlnego stanowiska obowiazki
zaangazowanych stron, w szczegdlnosci zarzadcoOw stacji 1 przedsigbiorstw kolejowych,
sformutowano w sposob jasny, prosty i1 realistyczny. W art. 18 wspolnego stanowiska
zapewnia si¢ osobom o ograniczonej sprawnosci ruchowej sprzedaz biletéw bez dodatkowych
kosztow.

Poprawka 92 upraszcza prawo 0s6b o ograniczonej sprawnosci ruchowej do pomocy w
przypadku braku wczesniejszego zgloszenia takiej potrzeby. W takich przypadkach w art. 21
jest mowa o zapewnieniu jak najlepszej mozliwej doraznej pomocy.

Poprawki 99 1 100 wzigto pod uwage w art. 23 wspolnego stanowiska poprzez zmiang
terminu ,,bezpieczenstwo’ na ,,0sobiste bezpieczenstwo”.

Poprawki 105 i 106 proponujace ztagodzenie wymogu naktadanego na przedsigbiorstwa
kolejowe zwiazane z rozpatrywaniem skarg uwzgledniono w art. 24 wspdlnego stanowiska,
pozostawiajac w uzasadnionym stopniu wigkszo$¢ szczegotow dotyczacych mechanizmu
rozpatrywania skarg w gestii samych przedsigbiorstw kolejowych.

W pierwszej czgsci poprawki 109 znosi si¢ obowiazek informowania podréznych o wszelkich
planach zawieszenia lub zmiany obstugi potaczen. W art. 6 wspdlnego stanowiska zmienia sig¢
obowiazek informowania odnoszac si¢ do decyzji zamiast do planow.

W poprawkach 114, czgéci 115, 116 i 117 proponuje si¢ zmiang w zakresie minimum
informacji dotyczacych podrozy przedstawianych przez przedsigbiorstwa kolejowe
podréznym. Artykul 7 i zatacznik II zawieraja wyjasnienia co do tresci minimum informacji
przedstawianych podroznym na temat wiasnych ustug.

4.2 Poprawki zatwierdzone przez Komisje, a niewtgczone do wspolnego stanowiska

W poprawkach 5, 8, 9 1 38 (czeSciowo, patrz rowniez ponizej), czesci 67, 68, 79, 85, 90, 103 i
104 proponuje si¢ wykre$lenie okreslenia ,,migdzynarodowy”. Komisja jest zdania, zZe
wykreslenie tego okreslenia w odpowiednich przepisach wcale nie przesadza kwestii zakresu
rozporzadzenia. Poniewaz we wspdlnym stanowisku nie zamierzano jednak rozszerzy¢
zakresu rozporzadzenia na wszystkie potaczenia kolejowe, w tym na polaczenia krajowe, nie
usunig¢to wigc odniesien do okre$lenia ,,mi¢dzynarodowy”.

W poprawce 15 proponuje si¢ bardziej przejrzysta definicje ,,przedsigbiorstwa kolejowego”™
Poprawke t¢ mozna uzna¢ za zbgdna poniewaz wspoOlne stanowisko odnosi si¢ do
obowiazujacego prawodawstwa Wspolnoty. Artykut 3 ust. 1 definiuje ,,przedsigbiorstwo
kolejowe” zgodnie z dyrektywa 2001/14/WE, natomiast art. 2 (Zakres) odnosi si¢ do definicji
w dyrektywie 95/18/WE.

W poprawkach 21 i1 22 proponuje si¢ nie uwzglednia¢ opdznien i spodziewanych op6znien z
powodu odwotan potaczen, ktore zostaly ogloszone podréoznym z 48-godzinnym
wyprzedzeniem. Wspdlne stanowisko nie przewiduje takiego przepisu. Do wyjasnienia tej
kwestii mozna si¢ postuzy¢ definicja ,,op6znienia” z art. 3 ust. 15.

W poprawce 30 proponuje si¢ udzielanie informacji w formacie dostepnym dla 0séb o
ograniczonej sprawnos$ci ruchowej z uposledzeniem wzrokowym lub sensorycznym. Wspolne
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stanowisko nie przewiduje takiego przepisu. Do wtasciwej adaptacji najlepiej nadaje sig art. 7
ust. 3 wspolnego stanowiska.

W poprawce 38 proponuje si¢ sprzedaz biletow w dostepnej formie. Chociaz art. § wspolnego
stanowiska dotyczacy dostgpnosci biletow tego nie odzwierciedla, to motyw (10) wspdlnego
stanowiska przyznaje osobom o ograniczonej sprawnosci ruchowej prawo do nabycia biletu w
pociagu bez dodatkowych optat.

Poprawki 43, 48, 55 1 98 dotyczace tytutow i struktury rozporzadzenia nie zostaja
uwzglednione, poniewaz wspolne stanowisko proponuje innag struktur¢ (patrz struktura
rozporzqdzenia).

W poprawkach 47 i 58 odmawia si¢ prawa do zaliczki wyplaty w przypadku $mierci lub
obrazen podrdznego badz ogranicza si¢ to prawo. W art. 12 wspdlnego stanowiska potwierdza
si¢ to prawo, zawarte we wniosku Komisji, ktoére przyznano rowniez pasazerom linii
lotniczych.

W poprawce 66 proponuje si¢ stosowanie nastgpstw prawnych w zwiazku z opo6znieniem
potaczenia kolejowego takze wtedy, kiedy opoznione jest zapewnienie uzgodnionej pomocy
osobie 0 ograniczonej sprawnosci ruchowej. Wspolne stanowisko nie przewiduje zadnego
przepisu. Osobno wspomniano jedynie o specjalnych potrzebach 0s6b o ograniczonej
sprawnos$ci ruchowej w zwiazku z pomoca zwiazana z opoznieniem.

W poprawce 69 proponuje si¢, aby zmiana trasy lub kontynuowanie potaczenia, oznaczajace
drozsze ushugi mogta odbywaé si¢ po cenie poczatkowej biletu. Wspolne stanowisko nie
przewiduje takiej mozliwosci lecz odnosi si¢ do ,,porownywalnych warunkow”.

W poprawce 75 proponuje sig, aby przedsigbiorstwo kolejowe poswiadczalo opdznienie,
ktore dotyczy podroznych. Wspdlne stanowisko nie przewiduje takiego obowiazku, ale
mozna go wprowadzi¢ usuwajac sformutowanie ,,na prosbg podréznego” z art. 16 ust. 4.

W drugiej 1 trzeciej czgs$ci poprawki 109 proponuje si¢, aby przedsigbiorstwa kolejowe,
zarzadcy stacji, operatorzy turystyczni i Komisja wspolpracowaly w celu przekazywania
informacji o prawach podréznych zawartych w rozporzadzeniu. Komisja w zasadzie zgadza
si¢ informowa¢ podréznych o ich prawach na mocy rozporzadzenia w odpowiedniej formie i
odnosi si¢ do podobnych dziatan zwiazanych z prawami pasazeroéw linii lotniczych w
sektorze lotnictwa (Plakat dotyczacy praw pasazeroéw linii lotniczych).

Poprawki 110, 111 i 112 dotyczace krajowych organéw odpowiedzialnych za egzekwowanie
przepiséw oraz dotyczace udostgpniania informacji na temat tych organéw sa uwzglednione
w znacznym stopniu w art. 26 i zataczniku II do wspolnego stanowiska.

W czg$ci poprawki 124 zawarto wydhuzenie z 14 dni do 1 miesiaca okresu, w ktérym nalezy
wyplaci¢ dorazng rekompensate w przypadku opdznienia. Komisja w tej kwestii okazata
elastyczno$¢, jednak wspoOlne stanowisko nie zmienia wniosku Komisji, w ktorym
rekompensatg nalezy wyptaci¢ w ciagu 14 dni od otrzymania skargi.

W czgsci poprawki 138 proponuje si¢ zobowigzanie przedsigbiorstw kolejowych do przewozu
roweroOw. Poniewaz obaj prawodawcy zgodzili si¢ zasadniczo dostosowaé tre$¢ umowy
przewozu do zasad COTIF/CIV w tej kwestii, nalezy odstapi¢ od obowiazku zwiazanego z
przewozem rowerow.
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4.3 Poprawki odrzucone przez Komisje i niewlqczone do wspolnego stanowiska.

Intencja poprawek 1, 2, czg$ci 3, 11, 12 (czeéciowo, patrz réwniez ponizej), 13, 17
(czesciowo, patrz réwniez ponizej) 1 62 (czesciowo, patrz rdéwniez ponizej) jest
zaproponowanie praw i obowiazkoéw podréznych w ruchu kolejowym bez wzgledu na to, czy
odbywaja podréz krajowa czy zagraniczna. Parlament Europejski wnosi o rozszerzenie
zakresu na wszystkie polaczenia, migdzynarodowe jak rowniez krajowe; Komisja docenia
taka poprawke, ale uwaza ja za by¢ moze przedwczesna. W odroznieniu od Parlamentu
Europejskiego, w art. 2 ust. 1 1 2 wspolnego stanowiska potwierdza si¢ (w odniesieniu do
kwestii ogdlnych 1 odpowiedzialno$ci przedsigbiorstw kolejowych) lub ogranicza (w
odniesieniu do konsekwencji zwiazanych z opo6znieniami itp.) zakres proponowany we
wniosku Komisji. Jedynie w odniesieniu do 0séb o ograniczonej sprawnosci ruchowej w art.
2 ust. 3 poszerzono zakres o podrdze krajowe w potaczeniach migdzynarodowych.

W poprawkach 7 1 125 proponuje si¢ poprzez rozwazane rozporzadzenie zobowigzaé
przedsigbiorstwa kolejowe 1 zarzadcow stacji do zapewnienia dostepu do taboru kolejowego i
stacji_osobom o ograniczone] sprawnosci ruchowej. Komisja uwaza, ze taki obowiazek
wykracza poza zakres rozwazanego wniosku dotyczacego rozporzadzenia.

Poprawka 12 1 cze$¢ poprawki 39 dotyczace potaczen podlegajacych zamdwieniom
publicznych na ustugi uznano za nieistotne. Polaczenia migdzynarodowe (patrz réwniez
zakres) sa rzadko przedmiotem zamodwien publicznych na ushugi 1 dlatego wspolne
stanowisko nie wymienia tego terminu, nie wykluczajac wprost z zakresu rozporzadzenia
obowiazku stosowania praw podroznych do zamowien publicznych na ustugi.

W poprawce 16 proponuje si¢ zmiany w definicji ,,gldwnej stacji kolejowej”, terminu
niestosowanego juz w rozporzadzeniu, a art. 19 wspolnego stanowiska wiaze obowiazki
zarzadcy stacji w zwiazku z pomoca osobom o ograniczonej sprawnosci ruchowej z
okresleniem ,,stacje kolejowe z pelna obsada pracownicza”. Zatem definicja ,,gtownej stacji
kolejowej” staje si¢ nieaktualna.

Poprawki 17 i 62 dotyczace biletéw sezonowych uznano za nieistotne. Bilety sezonowe sa
bardzo rzadko dostgpne w potaczeniach migdzynarodowych (patrz rowniez zakres) 1 dlatego
wspolne stanowisko nie uznaje za konieczne wymienianie tego terminu, nie wykluczajac
jednak wprost biletow sezonowych z zakresu rozporzadzenia.

W poprawce 19 dostosowano definicje do COTIF/CIV. Poprawke t¢ mozna uzna¢ za zb¢dna.
W art. 3 ust. 11, 12, 13 1 14 wspolnego stanowiska jasno zdefiniowano odpowiednio podrdze i
polaczenia miedzynarodowe jak i krajowe w sposob przejrzysty i zgodny z COTIF/CIV.

W poprawce 26 proponuje si¢ zmiany definicji ,,0s0b o ograniczonej sprawnosci ruchowe;j”.
W migdzyczasie definicje¢ przedstawiono w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady
w sprawie praw osob o ograniczonej sprawnosci ruchowej podrozujqcych drogaq lotniczq
(przyjete w dniu 8 czerwcea 2006 r., jeszcze niepublikowane). Definicje ,,0s0b o ograniczonej
sprawnos$ci ruchowej” przejeto w art. 3 ust. 17 wspolnego stanowiska.

W poprawce 31 proponuje si¢, aby przedsigbiorstwa kolejowe i operatorow turystycznych
(sprzedajacych bilety) obciazy¢ odpowiedzialnoscia za nieprawdziwe informacje.
Rozporzadzenie nie wyklucza stosowania w takich przypadkach zasad krajowego prawa
prywatnego.
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Poprawki 60, 118 1 119 oparto na propozycji, aby podréoznym nalezat si¢ zwrot nadptaty za
ustugi o niezadowalajacej jako$ci, poza przypadkiem opoznienia. Prawa zwiazane z ta
propozycja uznano za nadmierne i dlatego takie obowiazki nie znalazly si¢ we wspdlnym
stanowisku.

W poprawce 64 w duzej mierze proponuje si¢ odliczenie zwrotu ceny biletu (za niska jakos¢
ustug) od innych rekompensat, jak np. rekompensaty za szkody w przypadku
odpowiedzialno$ci z tytulu wyniklych szkod. Natomiast art. 15 wspolnego stanowiska
potwierdza, ze dorazna rekompensata zwrotu ceny biletu w przypadku opodznienia, utraty
potaczenia wyniklej z opdznienia lub odwotlania jest czym$ innym niz rekompensata
wyniklych szkdd okreslona w art. 13 wspdlnego stanowiska, ktory odnosi si¢ w tej kwestii do
przepisow COTIF/CIV. We wspolnym stanowisku nie uwzgledniono zatem proponowanego
odliczenia.

W poprawce 65 proponuje sig, aby przedsigbiorstwa kolejowe za wszelka cen¢ unikaly
op6znien . Taki obowiazek uznano za mato precyzyjny i trudny do egzekwowania.

W poprawce 74 ogranicza si¢ pomoc dorazng podréoznym w pociagach unieruchomionych
poza stacjami do sytuacji nieobejmujacych wyjatkowych okolicznosci. Proponuje sig, aby
przedsigbiorstwo kolejowe podjeto dziatania na korzy$¢ podroznego niemajacego innych
mozliwo$ci uzyskania pomocy, mimo ze sytuacja by¢ moze nie byta spowodowana przez to
przedsigbiorstwo. We wspolnym stanowisku odrzucono zatem propozycj¢ Parlamentu
Europejskiego, lecz pomoc ograniczono do takich przypadkow, gdzie jest to fizycznie
mozliwe.

W poprawce 84 proponuje si¢ bardziej przejrzyste sformutowanie w odniesieniu do prawa
przedsigbiorstwa kolejowego do ubiegania si¢, w stosownych przypadkach, o rekompensatg
od zarzadcy infrastruktury. Wspolne stanowisko w zaden sposob nie ogranicza prawa
przedsigbiorstwa kolejowego do zwrdcenia si¢ z roszczeniem do strony trzeciej. Ponadto w
zasadzie wspdlne stanowisko zwalnia przedsigbiorstwo kolejowe z odpowiedzialnosci w
przypadku winy stron trzecich.

W poprawkach 101, 102, 107 1 121 proponuje si¢ usunigcie obowiazkowej oceny norm
jako$ci wprowadzajac dos¢ uciazliwa procedurg z udziatem Europejskiej Agencji Kolejowe;.
We wspdlnym stanowisku proponuje si¢ samooceng¢ norm jakosci przez same
przedsigbiorstwa kolejowe wraz ze S$cistymi zasadami przeprowadzania samooceny i
upublicznienia informacji dotyczacych samooceny. Uwaza sig, ze udziat Europejskiej Agencji
Kolejowej w monitorowaniu jako$ci na tym etapie nie jest konieczny.

W poprawce 127 proponuje sig, aby $rodki szkoleniowe w wigkszym stopniu wspomagaty
osoby o ograniczonej sprawnosci ruchowej. Propozycja ta wychodzi daleko poza zakres
rozpatrywanego rozporzadzenia. W konteks$cie trzeciego pakietu kolejowego Komisja ztozyta
jednak wniosek dotyczacy dyrektywy zmierzajacej do poprawy umiejetnosci personelu
obslugi pociagoéw z zakresu bezpieczenstwa.

W poprawce 128 dokonano korekty obowiazkéw zarzadey stacji w odniesieniu do punktéw
kontaktowych dla 0séb o ograniczonej sprawnosci ruchowej. W art. 21 wspdlnego stanowiska
potwierdza si¢ obowiazki zarzadcy stacji zawarte w poczatkowym wniosku Komisji, dodajac
zarazem odniesienie do innych organéw publicznych, ktéore moga by¢ rdéwniez
odpowiedzialne w tym zakresie.
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4.4 Poprawki odrzucone przez Komisje i wlaczone w calosci lub w czesci do wspolnego
stanowiska

W poprawkach 4, 14 1 37 proponuje si¢ ztagodzenie obowiazku zawartego we wniosku
Komisji, aby przedsigbiorstwo kolejowe zapewniato bilety, bilety bezposrednie i odpowiednie
informacje dotyczace podrozy w catej sieci kolejowej UE. Komisja byta zdania, ze podrdzni
maja prawo do zakupu biletow zintegrowanych na podréze w catej sieci kolejowej UE i
dlatego zdecydowata, aby zobowiaza¢ koleje do zaoferowania takiego produktu skoro rynek
kolejowy nie wydaje si¢ proponowaé takiej oferty dobrowolnie. W art. 8 wspdlnego
stanowiska pozostawiono wybodr przedsigbiorstwom kolejowym proponujac, aby bilety, bilety
bezposrednie i rezerwacje byly sprzedawane podroznym, o ile sa dostgpne. Europejski
Komputerowy System Informacji i Rezerwacji (CIRS) dla potaczen kolejowych dodatkowo
skonkretyzuje t¢ propozycjg (art. 9).

W poprawkach 28, 29 i czesci poprawki 115 proponuje si¢ ztagodzenie zawartego we
wniosku Komisji obowiazku zapewnienia przez przedsigbiorstwa kolejowe informacji
dotyczacych podrézy. Komisja byta zdania, ze podrézni maja prawo uzyska¢ odpowiednie
informacje dotyczace podrézy w catej UE, takze informacje wykraczajace poza wlasna sie¢
przedsigbiorstwa kolejowego. Poniewaz dobrowolne porozumienia nie zawsze spetniaja takie
zadanie, Komisja zdecydowala si¢ zobowiaza¢ przedsigbiorstwa kolejowe do oferowania
informacji dotyczacych podrozy w catej UE. Artykut 7 1 zatacznik 11 zawieraja wyjasnienia co
do tresci minimum informacji przedstawianych podréznym na temat wiasnych ushug.
Europejski Komputerowy System Informacji i Rezerwacji (CIRS) dla potaczen kolejowych
dodatkowo skonkretyzuje tg¢ propozycj¢ (Artykut 9).

W cze$ci poprawki 39, w poprawkach 40 1 123 proponuje si¢ modyfikacje sposobu sprzedazy
biletow. W art. 8 wspolnego stanowiska zapewniono przedsigbiorstwom kolejowym znaczna
elastycznos¢ w wyborze najstosowniejszego sposobu sprzedazy biletow. Zapewnia sig
sprzedaz biletow w pociagu, poza ograniczeniami takiej uslugi w uzasadnionych
przypadkach. Komisja nie chciata niepotrzebnie ogranicza¢ mozliwosci swobodnego
nabywania biletu, réwniez w pociagu.. Komisja nie widzi powodu rozrdéznienia pomigdzy
punktami sprzedazy biletow na ustugi uzytecznosci publicznej i innych biletow.

W poprawkach 91, 95, 96 1 97 proponuje si¢ bardziej przejrzyste procedury powiadamiania
dotyczace 0s6b o ograniczonej sprawnosci ruchowej na potrzeby konkretnej pomocy. W art.
21 wspolnego stanowiska uproszczono te procedur¢ oraz warunki, na ktorych udziela sig
pomocy osobom o ograniczonej sprawnosci ruchowej, ktére powiadomily o potrzebie
pomocy z co najmniej 48-godzinnym wyprzedzeniem. Komisja byla przeciwna
niepotrzebnemu ograniczaniu praw 0so6b o ograniczonej sprawnos$ci ruchowej i dlatego byta
przeciwna proponowanemu wydtuzeniu tego czasu z 24 do 48 godzin.

W poprawce 113 proponuje si¢ 1 rok, natomiast w art. 33 wspolnego stanowiska ustala si¢
18-miesigczny okres na wdrazanie rozporzadzenia przed jego wejsciem w zycie. Komisja nie
uznata za konieczne ustalenie dlugiego okresu wdrazania proponowanych praw podroéznych .

W czgs$ci poprawki 124 proponuje sig, aby podrozny wyrazat zgodg na wyptatg rekompensaty
w postaci kuponéw (voucheréow), co ujeto w art. 15 ust. 2 ostatnie zdanie wspolnego
stanowiska.
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5- WNIOSEK

Komisja uwaza, ze wspolne stanowisko przyjgte jednoglosnie w dniu 24 lipca 2006 r. nie
zmienia celéw 1 podejscia proponowanych we wniosku, mimo ze Komisja wolalaby
zobowiaza¢ przedsigbiorstwa kolejowe do zapewniania informacji na temat rozkladoéw jazdy i
biletow bezposrednich w catej sieci kolejowej UE oraz zobowigza¢ w wigkszym stopniu
zarzadcOw stacji 1 przedsigbiorstwa kolejowe w zakresie pomocy oferowanej osobom o
ograniczonej sprawnosci ruchowe;.
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