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Whniosek

DECYZJA RADY I PRZEDSTAWICIELI RZADOW PANSTW CZEONKOWSKICH
UNII EUROPEJSKIEJ ZEBRANYCH W RADZIE

w sprawie zawarcia umowy o komunikacji lotniczej miedzy Wspdlnotg Europejska i jej
panstwami czlonkowskimi z jednej strony oraz Stanami Zjednoczonymi Ameryki z
drugiej strony

(przedstawione przez Komisj¢)
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UZASADNIENIE

1) KONTEKST WNIOSKU

e Podstawa i cele wniosku

Umowa o komunikacji lotniczej migdzy Wspolnota Europejska 1 jej panstwami
cztonkowskimi z jednej strony oraz Stanami Zjednoczonymi Ameryki z drugiej strony
zostala wynegocjowana na podstawie pelnomocnictwa udzielonego przez Rade w
czerwcu 2003 r. Ruch lotniczy migdzy UE i USA odbywa si¢ w chwili obecnej na
podstawie umow dwustronnych zawartych przez poszczegdlne panstwa cztonkowskie
ze Stanami Zjednoczonymi. Umowy dwustronne zawieraja jednak postanowienia,
ktore w listopadzie 2002 r. Europejski Trybunal Sprawiedliwos$ci uznat za sprzeczne z
prawem wspolnotowym, w zwiazku z czym zachodzi konieczno$¢ ustanowienia
nowych, wspolnotowych ram dla komunikacji lotniczej miedzy UE i USA. Umowa o
komunikacji lotniczej stanowi podstawowe, obszerne uregulowanie i zawiera
zobowiazanie obu stron do rozpoczecia w zdefiniowanym terminie dalszych
negocjacji. Umowa spelnia prawne wymogi Wspolnoty i przynioslaby znaczne
bezposrednie korzysci ekonomiczne dla pasazeréw i nadawcow przesylek po obu
stronach Atlantyku.

e Kontekst ogolny

W petnomocnictwie udzielonym Komisji jako cel negocjacji okreslono stworzenie
otwartej przestrzeni lotniczej miedzy UE 1 USA. W ten sposob powstatby jednolity
rynek dla ustug komunikacji lotniczej migdzy UE i USA, na ktorym panowataby
swoboda inwestowania, a przedsi¢biorstwa lotnicze z Unii Europejskiej 1 ze Stanow
Zjednoczonych mialyby mozliwo$¢ $wiadczenia uslug komunikacji lotniczej bez
zadnych ograniczen, w tym takze na krajowych rynkach obu stron. Pelna realizacja
tego celu wymagalaby znacznych zmian w przepisach prawa Standéw Zjednoczonych,
w szczegdlnosci usunigeia istniejacych ograniczen w zakresie wlasnosci i kontroli
przedsigbiorstw lotniczych ze Standow Zjednoczonych przez podmioty zagraniczne oraz
w zakresie kabotazu. W USA kwestie te sa w dalszym ciagu niezwykle drazliwe
politycznie. Z tego wzgledu pelnomocnictwo wyraznie uznaje mozliwo$¢ realizacji
umowy w kilku etapach, stawiajac przy tym warunek ustanowienia mechanizmow
gwarantujacych przejscie do kolejnych etapow.

UE zgodzila si¢ w trakcie negocjacji, ze kabotaz nie zostanie uwzgledniony w
poczatkowej umowie, ale wyraznie poinformowata USA, Ze umowa taka jest mozliwa
do przyjecia przez UE jedynie wowczas, gdy widoczne bgda rzeczywiste postgpy na
drodze usunigcia ograniczen w zakresie wlasnosci i kontroli przedsigbiorstw lotniczych
ze Standéw Zjednoczonych przez podmioty zagraniczne. Dnia 2 listopada 2005 r.
Departament Transportu Stanéw Zjednoczonych opublikowal projekt regulacji (Notice
of Proposed Rulemaking) w sprawie zmiany ustawowego wymogu okreslajacego, ze
przedsigbiorstwa lotnicze ze Standéw Zjednoczonych musza znajdowaé si¢ pod
,rzeczywista kontrola” obywateli Stanéw Zjednoczonych, dzigki ktérej obcokrajowcy
zyskaja szersze mozliwosci inwestowania w przedsigbiorstwa lotnicze ze Standow
Zjednoczonych i wptywania na kierowanie nimi.

Na podstawie wytycznych negocjacyjnych zawartych w pelnomocnictwie tekst umowy
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2)

ze Stanami Zjednoczonymi Ameryki zostal sfinalizowany przez Komisj¢ podczas
ostatniej rundy negocjacji w dniu 18 listopada 2005 r. Konczac prace nad tekstem
umowy UE stwierdzita, ze przy podejmowaniu decyzji o zatwierdzeniu umowy
Wspdlnota Europejska i jej panstwa cztlonkowskie rozwaza rezultaty dalszej procedury
dotyczace] wspomnianego wyzej projektu regulacji w postaci ostatecznego ksztattu
odpowiednich przepisow. Przyjecie decyzji przez Radg jest w zwiazku z tym
uzaleznione od uprzedniego przyjecia przez Departament Transportu Standéw
Zjednoczonych przepisow, ktore zostang ocenione przez Radg jako wyrazna, istotna i
trwala zmiana polityki USA w tym obszarze. Jesli ostateczna regulacja Departamentu
Transportu zostanie opublikowana odpowiednio wczesnie i jesli ocena Rady bedzie
pozytywna, podpisanie umowy bedzie mogto nastapi¢ w pierwszej potowie 2006 r.

e Obowiazujace przepisy w dziedzinie, ktorej dotyczy wniosek

Postanowienia umowy zastgpuja 20 istniejacych dwustronnych umoéw o komunikacji
lotniczej migdzy panstwami cztonkowskimi i Stanami Zjednoczonymi.

e Spoéjnos¢ z innymi politykami i celami Unii

Zawarcie umowy o komunikacji lotniczej ze Stanami Zjednoczonymi jest od dtuzszego
czasu priorytetem UE oraz gléwnym elementem uksztattowania polityki Unii w
zakresie zewngtrznych stosunkéw w dziedzinie lotnictwa zgodnie z tym, co przewiduje
komunikat Komisji COM(2005) 79 wersja ostateczna ,,Rozw0j programu polityki
zewngtrznej w zakresie lotnictwa wspolnotowego”. Umowa przyczyni si¢ rowniez do
realizacji gldéwnego celu wspdlnotowej polityki w zakresie zewngtrznych stosunkow w
dziedzinie lotnictwa poprzez zapewnienie zgodnosci istniejacych dwustronnych umow
o komunikacji lotniczej z prawem wspdlnotowym.

KONSULTACJE Z ZAINTERESOWANYMI STRONAMI ORAZ OCENA WPLYWU
e Konsultacje z zainteresowanymi stronami

Metody konsultacji, gtowne sektory objete konsultacjami i 0gdlny profil respondentow

Przez caly okres trwania negocjacji Komisja prowadzita szerokie konsultacje z
zainteresowanymi stronami, w szczegdlno$ci w ramach odbywajacych si¢ regularnie
posiedzen forum doradczego zlozonego z przedstawicieli przedsigbiorstw lotniczych,
portéw lotniczych i organizacji pracowniczych.

Streszczenie odpowiedzi oraz sposob, w jaki byty one uwzgledniane

Odbylo si¢ ponad 10 wspdlnych posiedzen z forum doradczym, podczas ktorych
szczegotowo przedyskutowano wszystkie zagadnienia bedace przedmiotem negocjacji.
Wszystkie uwagi zainteresowanych stron zostaly w nalezyty sposob uwzglednione
podczas opracowywania stanowiska negocjacyjnego Wspolnoty.

e Gromadzenie i wykorzystanie wiedzy specjalistycznej

Nie zaistniala potrzeba skorzystania z pomocy ekspertow zewngtrznych.

e Ocena wplywu
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Umowa stanowi pierwszy znaczacy krok na drodze osiagnigcia gtdéwnego celu UE,
jakim jest stworzenie otwartej przestrzeni lotniczej UE-USA. W sprawozdaniu, ktére w
2002 r. zostato przygotowane dla Komisji przez amerykanskich konsultantow (Brattle
Group), szacowano, ze otwarta przestrzen lotnicza UE-USA zwigkszy liczbe
pasazerow o 17 mln rocznie, przyniesie korzysci dla konsumentow w wysokosci co
najmniej 5 mld EUR rocznie, a takze przyczyni si¢ do wzrostu zatrudnienia po obu
stronach Atlantyku.

Na mocy umowy utworzony zostanie wspolny komitet, ktory bedzie odpowiedzialny
za przeglad realizacji umowy 1 jej skutkdéw.

ASPEKTY PRAWNE WNIOSKU
e Krotki opis proponowanych dzialan

Umowa stanowi obszerne podstawowe porozumienie, ktdre zastapi obowigzujace
umowy dwustronne zawarte przez poszczeg6Olne panstwa cztonkowskie ze Stanami
Zjednoczonymi. Dzigki umowie usunigte zostana wszystkie istniejace ograniczenia
praw przedsigbiorstw lotniczych ze Wspdlnoty i przedsigbiorstw lotniczych ze Standéw
Zjednoczonych w zakresie obstugi potaczen lotniczych migdzy punktami potozonymi
we Wspolnocie Europejskiej 1 punktami w Stanach Zjednoczonych. W tym zakresie
umowa usuwa réwniez przeszkody ograniczajace mozliwos¢ korzystania przez
przedsigbiorstwa lotnicze ze Wspolnoty z prawa przedsigbiorczo$ci w obrgbie
Wspdlnoty, w tym prawa do niedyskryminujacego dostepu do rynku, w odniesieniu do
$wiadczenia uslug komunikacji lotniczej do i ze Stanéw Zjednoczonych, ktére byty
przedmiotem orzeczen Trybunatu Sprawiedliwosci Wspdlnot Europejskich w sprawach
nr C-466/98, C-467/98, C-468/98, C-469/98, C-471/98, C-472/98, C-475/98 oraz
476/98.

e Podstawa prawna

Artykut 80 ust. 2 wraz z art. 300 ust. 2 akapit pierwszy zdanie pierwsze i art. 300 ust. 3
akapit pierwszy Traktatu ustanawiajacego Wspodlnote Europejska.

e Zasada pomocniczoS$ci

Zasada pomocniczo$ci ma zastosowanie, poniewaz wniosek nie wchodzi w zakres
wylacznych kompetencji Wspdlnoty.

Cele wniosku nie moga by¢ w sposdb wystarczajacy osiagnigte przez panstwa
cztonkowskie z nastgpujacych przyczyn:

Umowa zawiera nowe uregulowania na szczeblu Wspodlnoty dotyczace $wiadczenia
transatlantyckich ustug komunikacji lotniczej, ktore =zastapia obowiazujace
uregulowania poszczegdlnych panstw cztonkowskich. Umowa stwarza jednocze$nie
jednolite warunki dostgpu do rynku dla wszystkich przedsigbiorstw lotniczych ze
Wspolnoty 1 okresla nowe mechanizmy wspoipracy migdzy Wspolnota Europejska i
Stanami Zjednoczonymi w zakresie regulacji w obszarach majacych zasadnicze
znaczenie dla bezpiecznego 1 skutecznego wykonywania transatlantyckich potaczen
lotniczych. Przewidywana jest w szczego6lno$ci bardziej §cista wspotpraca w kwestiach
dotyczacych bezpieczenstwa i1 ochrony ruchu lotniczego. Wprowadzone zostana
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ponadto nowe mechanizmy wspoOtpracy migdzy organami ds. konkurencji obu stron,
dotyczace stosowania przez te organy odpowiednich przepisow prawa konkurencji
majacych znaczenie dla rynku polaczen transatlantyckich w odniesieniu do
mig¢dzynarodowej komunikacji lotniczej. Mechanizmy te moga zosta¢ wprowadzone w
zycie jedynie na szczeblu Wspolnoty, poniewaz dotycza one szeregu kwestii
wchodzacych w zakres wytacznych kompetencji Wspolnoty.

Dziatanie Wspolnoty umozliwi lepsze osiagnigcie celow wniosku z nastgpujacych
przyczyn:

Umowa pozwala na jednoczesne objgcie jej postanowieniami 25 panstw
cztonkowskich, niedyskryminujace stosowanie tych samych przepisow i zapewnienie
korzysci wszystkim przedsigbiorstwom lotniczym ze Wspolnoty niezaleznie od ich
siedziby. Przedsigbiorstwa lotnicze ze Wspolnoty uzyskaja dzigki niej swobode
dziatania migdzy kazdym punktem w Unii Europejskiej i kazdym punktem w Stanach
Zjednoczonych.

Usunigcie wszystkich ograniczeh w dostgpie do rynku migdzy UE 1 Stanami
Zjednoczonymi nie tylko przyciagnie na ten rynek nowe podmioty i stworzy szanse
obslugiwania mniej wykorzystywanych portow lotniczych, ale ulatwi réwniez proces
konsolidacji migdzy przedsigbiorstwami lotniczymi ze Wspo6lnoty.

Umowa otwiera wszystkim przedsigbiorstwom lotniczym ze Wspdlnoty takie
mozliwosci rynkowe, jakich w drodze indywidualnych negocjacji nie udalo sig
osiaggna¢ zadnemu panstwu czlonkowskiemu, jak np. udostgpnianie statkow
powietrznych wraz z zaloga przedsigbiorstwom lotniczym ze Standéw Zjednoczonych.
Jednym z glownych celéw okreslonych w pelnomocnictwie jest stworzenie jednolitych
warunkow konkurencji dla wszystkich przedsigbiorstw lotniczych z Unii Europejskiej i
ze Stanow Zjednoczonych, co wymaga intensywne] wspoipracy w zakresie regulacji,
ktéra mozna osiagnac jedynie na szczeblu Wspodlnoty.

Wnhiosek jest zatem zgodny z zasada pomocniczosci.
e Zasada proporcjonalnosci
Whiosek jest zgodny z zasada proporcjonalnosci z nastgpujacych wzgledow.

Celem przedyskutowania kwestii zwigzanych ze stosowaniem umowy utworzony
zostanie wspolny komitet. Komitet ten bedzie wspieral wymiang opinii na szczeblu
ekspertow w przypadku nowych inicjatyw i zmian w zakresie prawodawstwa i
regulacji oraz badat potencjalne obszary dalszego rozwijania umowy. Wsp6lny komitet
sktada¢ si¢ bedzie z przedstawicieli Komisji oraz panstw cztonkowskich.

Panstwa czlonkowskie beda ponadto nadal wykonywaé tradycyjne czynnosci
administracyjne, ktére przypadaja im w ramach migdzynarodowej komunikacji

lotniczej, ale na podstawie jednolicie stosowanych, wspdlnych przepisow.

e  Wybor instrumentow

Proponowane instrumenty: inne.
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Inne instrumenty bylyby niewtasciwe z nastepujacych wzgledow.

Stosunki zewngtrzne w dziedzinie lotnictwa moga by¢ uregulowane jedynie przez
umowy miedzynarodowe.

4) WPLYW NA BUDZET

Whiosek nie ma wplywu finansowego na budzet Wspolnoty.
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Whniosek

DECYZJA RADY I PRZEDSTAWICIELI RZADOW PANSTW CZEONKOWSKICH
UNII EUROPEJSKIEJ ZEBRANYCH W RADZIE

w sprawie podpisania i tymczasowego stosowania umowy o komunikacji lotniczej
miedzy Wspolnota Europejska i jej panstwami czlonkowskimi z jednej strony oraz
Stanami Zjednoczonymi AmeryKki z drugiej strony

RADA UNII EUROPEJSKIEJ I PRZEDSTAWICIELE RZADOW PANSTW
CZLONKOWSKICH ZEBRANI W RADZIE,

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Wspolnote Europejska, w szczegolnosci jego art. 80 ust.
2 w powiazaniu z art. 300 ust. 2 akapit pierwszy zdanie pierwsze,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1) W imieniu Wspolnoty i panstw cztonkowskich Komisja wynegocjowala ze Stanami
Zjednoczonymi Ameryki umoweg o komunikacji lotniczej (dalej zwana ,,umowa”).

(2)  Umowa zostata parafowana w dniu [...] r.

3) 7 zastrzezeniem mozliwosci zawarcia umowy w pozniejszym terminie, powinna ona
zosta¢ podpisana 1 by¢ tymczasowo stosowana przez Wspolnote 1 panstwa
cztonkowskie.

(4) W chwili obecnej prawo Stanow Zjednoczonych stanowi migdzy innymi, ze
przedsigbiorstwo lotnicze musi znajdowac si¢ pod ,,rzeczywista kontrolg” obywateli
Stanéow Zjednoczonych, aby moglo otrzymaé¢ zezwolenie jako przedsigbiorstwo
lotnicze ze Stanow Zjednoczonych. Wykladnia tego wymogu zostala przedstawiona
przez Departament Transportu Stanéw Zjednoczonych w ogodlnej deklaracji
politycznej zawartej w Code of Federal Regulations, Title 14, Part 399.88 (dale;j
zwany ,,CFR 14 Part 399.88”).

&) Umowa oparta jest na zalozeniu, ze Stany Zjednoczone stosuja wyktadni¢
ustawowego wymogu ,rzeczywistej kontroli”, sformulowana przez Departament
Transportu w CFR 14 Part 399.88, w sposob umozliwiajacy obywatelom panstw
cztonkowskich, ktorzy zainwestowali w przedsigbiorstwo lotnicze ze Standw
Zjednoczonych, wywieranie odpowiedniego wptywu na komercyjna dziatalno$¢ tego
przedsigbiorstwa lotniczego. Dlatego jesli wladze lotnicze Iub sady Stanow
Zjednoczonych nie interpretuja lub nie stosuja CRF 14 Part 399.88 w taki sposob, albo
jesli przepis ten zostanie zmieniony, uchylony, cofnigty lub uniewazniony (chyba ze
zostanie zastapiony przez inny przepis, ktory zapewnia co najmniej rownie korzystne
traktowanie inwestorow ze Wspolnoty), Wspolnota 1 panstwa cztonkowskie powinny
zaprzesta¢ tymczasowego stosowania umowy.
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(6)

Konieczne jest okreslenie procedur podejmowania decyzji — jesli miatyby one okazad
si¢ potrzebne — dotyczacych sposobu zaprzestania tymczasowego stosowania umowy.
Konieczne jest takze okre$lenie wiasciwych procedur udziatu Wspdlnoty 1 panstw
cztonkowskich we wspolnym komitecie utworzonym na podstawie art. 17 umowy i w
postgpowaniu arbitrazowym przewidzianym w art. 18 umowy, jak réwniez procedur
dotyczacych stosowania niektorych przepisow umowy dotyczacych bezpieczenstwa,
ochrony, praw przewozowych 1 pomocy panstwa,

PRZYJMUJA NINIEJSZA DECYZIJE:

Artykut 1 (Podpisanie)

Z zastrzezeniem mozliwo$ci zawarcia umowy w pozniejszym terminie, niniejszym upowaznia
si¢ Przewodniczacego Rady do wyznaczenia osoby uprawnionej do podpisania w imieniu
Wspolnoty umowy o komunikacji lotniczej migdzy Wspolnota Europejska i jej panstwami
cztonkowskimi z jednej strony oraz Stanami Zjednoczonymi Ameryki z drugiej strony. Tekst
umowy jest zalaczony do niniejszej decyzji.

Artykut 2 (Tymczasowe stosowanie)

Do momentu wejscia w Zycie umowa jest stosowana tymczasowo przez Wspolnotg i
panstwa czlonkowskie od dnia [...] r.

Decyzja o zaprzestaniu tymczasowego stosowania umowy i powiadomieniu o tym
fakcie Stanow Zjednoczonych zgodnie z art. 24 ust. 2 umowy, jak réwniez decyzja o
cofnigciu  takiego powiadomienia, jest na wniosek Komisji przyjmowana
jednogtosnie przez Rade w imieniu Wspdlnoty i panstw cztonkowskich.

Jesli zgodnie z procedura okre§lona w ust. 2 Rada stwierdzi, ze:

a)  CFR 14 Part 399.88, lub jakikolwiek nastepny przepis, jest interpretowany lub
stosowany przez wladze lotnicze lub sady Standéw Zjednoczonych w sposob
uniemozliwiajacy obywatelom panstw cztonkowskich, ktérzy zainwestowali w
przedsigbiorstwo  lotnicze ze Standw  Zjednoczonych, wywieranie
odpowiedniego wptywu na komercyjna dzialalno$¢ tego przedsigbiorstwa
lotniczego, z wyjatkiem kwestii dotyczacych bezpieczenstwa, ochrony 1
zobowiazan Civil Reserve Air Fleet; lub

b) CFR 14 Part 399.88, lub jakikolwiek nastgpny przepis, zostal zmieniony w
sposob, ktéory zapewnia mniej korzystne traktowanie obywateli panstw
cztonkowskich, ktorzy zainwestowali w przedsigbiorstwo lotnicze ze Standéw
Zjednoczonych, niz CFR 14 Part 399.88; lub

c) CFR 14 Part 399.88, lub jakikolwiek nastgpny przepis, zostat cofnigty,
uchylony lub uniewazniony, chyba ze zastgpiono go innym przepisem,
zapewniajacym co najmniej réwnie korzystne traktowanie obywateli panstw
cztonkowskich, ktérzy zainwestowali w przedsigbiorstwo lotnicze ze Standéw
Zjednoczonych, co CFR 14 Part 399.88;

dokonuje powiadomienia, o ktdrym mowa w art. 24 ust. 2 umowy.
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Artykut 3 (Wspolny komitet)

1. We wspolnym komitecie utworzonym na podstawie art. 17 umowy Wspolnota i
panstwa czlonkowskie sa reprezentowane przez Komisj¢ wspomagana przez
przedstawicieli panstw cztonkowskich.

2. Stanowisko zajmowane przez Wspolnote 1 jej panstwa cztonkowskie we wspdlnym
komitecie w odniesieniu do kwestii wchodzacych w zakres art. 17 lub 19 umowy lub
kwestii, ktore nie wymagaja przyjgcia decyzji majacej skutki prawne, jest okreslane
przez Komisjg. We wszystkich pozostalych kwestiach stanowisko Wspdlnoty 1 jej
panstw cztonkowskich jest na wniosek Komisji okre§lane decyzja Rady
przyjmowana kwalifikowana wigkszoscia gtosow.

Artykut 4 (Rozstrzyganie sporow)

1. Komisja reprezentuje Wspdlnote 1 panstwa czlonkowskie w postgpowaniu
arbitrazowym na podstawie art. 18 umowy.

2. Zawieszenie korzysci na podstawie art. 18 ust. 7 umowy nastgpuje w drodze decyzji
Rady podejmowanej na wniosek Komisji. Rada przyjmuje decyzje kwalifikowana
wigkszoscia glosow.

3. Decyzje dotyczace wszystkich pozostatych wlasciwych dziatan podejmowanych na

podstawie art. 18 umowy sa podejmowane przez Komisje, ktorej pomaga specjalny
komitet ztozony z przedstawicieli panstw cztonkowskich wyznaczonych przez Radg.

Artykut 5 (Prawa przewozowe)

1. Panstwa cztonkowskie z wyprzedzeniem informuja Komisje o wszelkich decyzjach,
ktére zamierzaja podja¢ na podstawie art. 4 lub 5 umowy.

2. Jesli Komisja w dowolnym momencie stwierdzi, ze panstwo cztonkowskie podj¢to
lub zamierza podja¢ na podstawie art. 4 lub 5 umowy decyzje, ktora jest sprzeczna z
umowa, wydaje decyzje¢ skierowana do panstwa cztonkowskiego, w ktorej zada
podjecia wilasciwych dzialan celem dotrzymania postanowien umowy. Komisja
informuje o tej decyzji Radg i pozostate panstwa cztonkowskie. Kazde panstwo
cztonkowskie moze przekaza¢ decyzje Komisji do rozpatrzenia Radzie w terminie 10
dni roboczych od dnia otrzymania powiadomienia Komisji. Rada moze podjac
odmienng decyzje w terminie jednego miesiaca od daty przekazania. Rada stanowi
wigkszoscig kwalifikowana.

Artykut 6 (Bezpieczenstwo)

Panstwa cztonkowskie niezwlocznie informuja Komisj¢ o wszelkich prosbach lub
powiadomieniach przekazanych lub otrzymanych przez nie na podstawie art. 7 umowy.
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Artykut 7 (Ochrona)

Panstwa cztonkowskie niezwlocznie informuja Komisj¢ o wszelkich wnioskach lub
powiadomieniach przekazanych lub otrzymanych przez nie na podstawie art. 8 umowy.

Artykut 8 (Dotacje i pomoc panstwa)

1. Jesli panstwo cztonkowskie uwaza, ze dotacja lub pomoc planowana lub udzielona
przez jednostke administracji rzadowej na terytorium Standéw Zjednoczonych bedzie
miata niekorzystny wptyw na warunki konkurencji, o ktorych mowa w art. 13 ust. 2
umowy, moze poinformowaé o tym Komisjg, ktéra moze zwroci¢ si¢ do danej
jednostki administracji lub zazada¢ zwotania posiedzenia wspdlnego komitetu
utworzonego na podstawie art. 17 umowy.

2. Panstwa cztonkowskie niezwtocznie informuja Komisje w przypadku zwrocenia sig
do nich przez Stany Zjednoczone na podstawie art. 13 ust. 3 umowy.

Sporzadzono w Brukseli, dnia r.

W imieniu Rady
Przewodniczqcy
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2006/0058 (CNS)
Whniosek

DECYZJA RADY I PRZEDSTAWICIELI RZADOW PANSTW CZEONKOWSKICH
UNII EUROPEJSKIEJ ZEBRANYCH W RADZIE

w sprawie zawarcia umowy o komunikacji lotniczej migdzy Wspolnota Europejska i jej
panstwami czlonkowskimi z jednej strony oraz Stanami Zjednoczonymi Ameryki z
drugiej strony

RADA UNII EUROPEJSKIEJ I PRZEDSTAWICIELE RZADOW PANSTW
CZLONKOWSKICH ZEBRANI W RADZIE,

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Wspolnotg Europejska, w szczego6lnosci jego art. 80 ust.
2 w powiazaniu z art. 300 ust. 2 akapit pierwszy zdanie pierwsze i art. 300 ust. 3 akapit
pierwszy,

uwzgledniajac opinig¢ Parlamentu Europejskiego',
a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(D) W imieniu Wspolnoty i panstw czlonkowskich Komisja wynegocjowala ze Stanami
Zjednoczonymi Ameryki umowg o komunikacji lotniczej (dalej zwana ,,umowa”).

2) Umowa zostata parafowana w dniu [...] r.
(3)  Umowa powinna zosta¢ zatwierdzona przez Wspoélnotg i panstwa cztonkowskie.

4) W chwili obecnej prawo Stanéow Zjednoczonych stanowi migdzy innymi, ze
przedsigbiorstwo lotnicze musi znajdowaé si¢ pod ,,rzeczywista kontrolg” obywateli
Stanéw Zjednoczonych, aby moglo otrzymac zezwolenie jako przedsigbiorstwo
lotnicze ze Standéw Zjednoczonych. Wyktadnia tego wymogu zostala przedstawiona
przez Departament Transportu Stanéw Zjednoczonych w ogdlnej deklaracji
politycznej zawartej w Code of Federal Regulations, Title 14, Part 399.88 (dalej
zwany ,,CFR 14 Part 399.88”).

(5) Umowa oparta jest na =zalozeniu, Zze Stany Zjednoczone stosuja wykladnig
ustawowego wymogu ,rzeczywistej kontroli”, sformulowana przez Departament
Transportu w CFR 14 Part 399.88, w sposob umozliwiajacy obywatelom panstw
cztonkowskich, ktorzy zainwestowali w przedsigbiorstwo lotnicze ze Standow
Zjednoczonych, wywieranie odpowiedniego wptywu na komercyjna dziatalno$¢ tego
przedsigbiorstwa lotniczego. Dlatego jesli wiladze lotnicze lub sady Stanow
Zjednoczonych nie interpretuja lub nie stosuja CRF 14 Part 399.88 w taki sposob, albo
jesli przepis ten zostanie zmieniony, uchylony, cofnigty lub uniewazniony (chyba ze

! DzU.C ...
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zostanie zastapiony przez inny przepis, ktéry zapewnia co najmniej rownie korzystne
traktowanie inwestorow ze Wspolnoty), Wspolnota 1 panstwa cztonkowskie powinny
zaprzesta¢ tymczasowego stosowania umowy.

(6)  Konieczne jest okreslenie procedur podejmowania decyzji — jesli miatyby one okazaé
si¢ potrzebne — dotyczacych sposobu wypowiedzenia umowy. Konieczne jest takze
okreslenie wtasciwych procedur udzialu Wspdlnoty i panstw cztonkowskich we
wspdélnym komitecie utworzonym na podstawie art. 17 umowy 1 w postgpowaniu
arbitrazowym przewidzianym w art. 18 umowy, jak rowniez procedur dotyczacych
stosowania niektorych przepiséw umowy dotyczacych bezpieczenstwa, ochrony, praw
przewozowych i pomocy panstwa.

PRZYJMUJA NINIEJSZA DECYZIJE:

Artykut 1 (Zatwierdzenie)

1. Niniejszym zatwierdza si¢ w imieniu Wspolnoty umowe o komunikacji lotniczej
migdzy Wspolnota Europejska i jej panstwami czlonkowskimi z jednej strony oraz
Stanami Zjednoczonymi Ameryki z drugiej strony. Tekst umowy jest zataczony do
niniejszej decyzji.

2. Po zakonczeniu swoich wewnetrznych procedur dotyczacych wejscia w zycie
umowy, kazde panstwo czlonkowskie przekazuje do Sekretariatu Rady notg
dyplomatyczna, o ktorej mowa w art. 25 umowy.

3. Niniejszym upowaznia si¢ Przewodniczacego Rady do wyznaczenia osoby
uprawnionej do przekazania w imieniu Wspodlnoty i1 panstw cztonkowskich Stanom
Zjednoczonym not dyplomatycznych, o ktérych mowa w art. 25 umowy.

Artykut 2 (Wypowiedzenie)

1. Decyzja o wypowiedzeniu umowy i powiadomieniu o tym fakcie Stanow
Zjednoczonych zgodnie z art. 22 umowy, jak rowniez decyzja o cofnigciu takiego
powiadomienia, jest na wniosek Komisji przyjmowana jednoglo$nie przez Rade w
imieniu Wspolnoty i panstw cztonkowskich.

2. Jesli zgodnie z procedura okreslona w ust. 2 Rada stwierdzi, ze:

a)  CFR 14 Part 399.88, lub jakikolwiek nastepny przepis, jest interpretowany lub
stosowany przez wladze lotnicze lub sady Standw Zjednoczonych w sposob
uniemozliwiajacy obywatelom panstw cztonkowskich, ktorzy zainwestowali w
przedsigbiorstwo  lotnicze ze Standw  Zjednoczonych, wywieranie
odpowiedniego wpltywu na komercyjna dzialalno$¢ tego przedsigbiorstwa
lotniczego, z wyjatkiem kwestii dotyczacych bezpieczenstwa, ochrony 1
zobowiazan Civil Reserve Air Fleet; lub

b) CFR 14 Part 399.88, lub jakikolwiek nastgpny przepis, zostal zmieniony w
sposob, ktéory zapewnia mniej korzystne traktowanie obywateli panstw
cztonkowskich, ktorzy zainwestowali w przedsigbiorstwo lotnicze ze Standéw
Zjednoczonych, niz CFR 14 Part 399.88; lub
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c) CFR 14 Part 399.88, lub jakikolwiek nastgpny przepis, zostal cofnigty,
uchylony lub uniewazniony, chyba ZzZe zastgpiono go innym przepisem,
zapewniajacym co najmniej rownie korzystne traktowanie obywateli panstw
cztonkowskich, ktorzy zainwestowali w przedsigbiorstwo lotnicze ze Standéw
Zjednoczonych, co CFR 14 Part 399.88;

dokonuje powiadomienia, o ktdrym mowa w art. 22 umowy.

Artykut 3 (Wspolny komitet)

We wspolnym komitecie utworzonym na podstawie art. 17 umowy Wspolnota i
panstwa czlonkowskie sa reprezentowane przez Komisj¢ wspomagana przez
przedstawicieli panstw cztonkowskich.

Stanowisko zajmowane przez Wspolnote 1 jej panstwa cztonkowskie we wspdlnym
komitecie w odniesieniu do kwestii wchodzacych w zakres art. 17 lub 19 umowy lub
kwestii, ktore nie wymagaja przyjgcia decyzji majacej skutki prawne, jest okreslane
przez Komisjg. We wszystkich pozostalych kwestiach stanowisko Wspdlnoty 1 jej
panstw cztonkowskich jest na wniosek Komisji okre§lane decyzja Rady
przyjmowana kwalifikowana wigkszoscia gtosow.

Artykut 4 (Rozstrzyganie sporow)

Komisja reprezentuje Wspdlnote 1 panstwa czlonkowskie w postgpowaniu
arbitrazowym na podstawie art. 18 umowy.

Zawieszenie korzysci na podstawie art. 18 ust. 7 umowy nastgpuje w drodze decyzji
Rady podejmowanej na wniosek Komisji. Rada przyjmuje decyzje kwalifikowana
wigkszoscia glosow.

Decyzje dotyczace wszystkich pozostatych wlasciwych dziatan podejmowanych na
podstawie art. 18 umowy sa podejmowane przez Komisje, ktorej pomaga specjalny
komitet ztozony z przedstawicieli panstw cztonkowskich wyznaczonych przez Radg.

Artykut 5 (Prawa przewozowe)

Panstwa cztonkowskie z wyprzedzeniem informuja Komisje o wszelkich decyzjach,
ktore zamierzaja podja¢ na podstawie art. 4 lub 5 umowy.

Jesli Komisja w dowolnym momencie stwierdzi, ze panstwo cztonkowskie podjgto
lub zamierza podja¢ na podstawie art. 4 lub 5 umowy decyzje, ktéra jest sprzeczna z
umowa, wydaje decyzje¢ skierowana do panstwa czlonkowskiego, w ktérej zada
podjecia wilasciwych dzialan celem dotrzymania postanowien umowy. Komisja
informuje o tej decyzji Radg i pozostate panstwa cztonkowskie. Kazde panstwo
cztonkowskie moze przekaza¢ decyzje Komisji do rozpatrzenia Radzie w terminie 10
dni roboczych od dnia otrzymania powiadomienia. Rada moze podja¢ odmienna
decyzje w terminie jednego miesiaca od daty przekazania. Rada stanowi wigkszo$cia
kwalifikowana.
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Artykul 6 (Bezpieczenstwo)
Panstwa cztonkowskie niezwlocznie informuja Komisj¢ o wszelkich prosbach lub
powiadomieniach przekazanych lub otrzymanych przez nie na podstawie art. 7 umowy.
Artykut 7 (Ochrona)
Panstwa cztonkowskie niezwtocznie informuja Komisje¢ o wszelkich wnioskach lub
powiadomieniach przekazanych lub otrzymanych przez nie na podstawie art. § umowy.
Artykut 8 (Dotacje i pomoc panstwa)

1. Jesli panstwo czlonkowskie uwaza, ze dotacja lub pomoc planowana lub udzielona
przez jednostke administracji rzadowej na terytorium Stanow Zjednoczonych bedzie
miala niekorzystny wptyw na warunki konkurencji, o ktérych mowa w art. 13 ust. 2
umowy, moze poinformowaé¢ o tym Komisjg, ktora moze zwrdci¢ si¢ do danej
jednostki administracji lub zazada¢ zwotania posiedzenia wspolnego komitetu
utworzonego na podstawie art. 17 umowy.

2. Panstwa cztonkowskie niezwlocznie informuja Komisj¢ w przypadku zwrdcenia sig
do nich przez Stany Zjednoczone na podstawie art. 13 ust. 3 umowy.

Sporzadzono w Brukseli, dnia r.

W imieniu Rady
Przewodniczqcy
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ZAYLACZNIK

UMOWA O KOMUNIKACJI LOTNICZEJ

STANY ZJEDNOCZONE AMERYKI (zwane dalej ,,Stanami Zjednoczonymi”) z jednej
strony oraz

REPUBLIKA AUSTRII,
KROLESTWO BELGII,
REPUBLIKA CYPRYJSKA,
REPUBLIKA CZESKA,
KROLESTWO DANII,
REPUBLIKA ESTONSKA,
REPUBLIKA FINLANDII,
REPUBLIKA FRANCUSKA,
REPUBLIKA FEDERALNA NIEMIEC,
REPUBLIKA GRECKA,
REPUBLIKA WEGIERSKA,
IRLANDIA,

REPUBLIKA WELOSKA,
REPUBLIKA LOTEWSKA,
REPUBLIKA LITEWSKA,
WIELKIE KSIESTWO LUKSEMBURGA,
REPUBLIKA MALTY,
KROLESTWO NIDERLANDOW,
RZECZPOSPOLITA POLSKA,
REPUBLIKA PORTUGALSKA,
REPUBLIKA SELOWACKA,
REPUBLIKA SEOWENII,

KROLESTWO HISZPANII,
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KROLESTWO SZWECII,
ZJEDNOCZONE KROLESTWO WIELKIEJ BRYTANII I IRLANDII POENOCNE],

strony Traktatu ustanawiajacego WSPOLNOTE EUROPEJSKA i panstwa cztonkowskie Unii
Europejskiej (zwane dalej ,,panstwami cztonkowskimi’)

oraz WSPOLNOTA EUROPEJSKA z drugiej strony,

kierowane pragnieniem wspierania migdzynarodowego systemu lotnictwa opartego na
konkurencji migdzy przedsigbiorstwami lotniczymi na rynku o minimalnym stopniu regulacji
1 ingerencji ze strony panstwa;

kierowane pragnieniem ulatwienia rozwoju mi¢dzynarodowej komunikacji lotniczej, w tym
poprzez tworzenie sieci transportu lotniczego zaspokajajacych potrzeby pasazerow i
spedytoréw w zakresie dogodnych ustug transportu lotniczego;

kierowane pragnieniem umozliwienia przedsigbiorstwom lotniczym oferowania pasazerom i
spedytorom konkurencyjnych cen i ustug na otwartych rynkach;

kierowane pragnieniem, aby zliberalizowana umowa przyniosta korzysci wszystkim dzialom
sektora transportu lotniczego, w tym pracownikom przedsigbiorstw lotniczych;

kierowane pragnieniem zapewnienia najwyzszego poziomu bezpieczenstwa i ochrony
miedzynarodowej komunikacji lotniczej oraz potwierdzajac swoje powazne obawy dotyczace
niebezpieczenstw 1 dziatan skierowanych przeciw bezpieczenstwu statkow powietrznych,
ktore zagrazaja bezpieczenstwu osOb lub mienia, utrudniaja funkcjonowanie transportu
lotniczego 1 zmniejszajq spoleczne zaufanie do bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego;

uwzgledniajac Konwencj¢ o migedzynarodowym lotnictwie cywilnym, otwarta do podpisu w
Chicago dnia 7 grudnia 1944 r.;

w uznaniu faktu, ze dotacje panstwowe moga mie¢ negatywny wptyw na konkurencje migdzy
przedsigbiorstwami lotniczymi i moga zagraza¢ realizacji podstawowych celow niniejszej

umowys;

potwierdzajac znaczenie ochrony $rodowiska przy opracowywaniu 1 realizowaniu
mig¢dzynarodowej polityki w zakresie lotnictwa;

uwzgledniajac znaczenie ochrony konsumentéw, w tym $rodkow ochrony ustanowionych w
Konwencji o ujednoliceniu niektorych zasad dotyczacych migdzynarodowego przewozu
lotniczego, sporzadzonej w Montrealu dnia 28 maja 1999 r.;

zamierzajac w oparciu o obowiazujace umowy dziata¢ na rzecz otwarcia dostepu do rynkow i
maksymalizacji korzysci dla konsumentdéw, przedsigbiorstw lotniczych, pracownikow i
spoteczenstw po obu stronach Atlantyku;

zamierzajac da¢ przyklad o §wiatowym znaczeniu, stuzacy propagowaniu korzysci ptynacych
z liberalizacji w tym waznym sektorze gospodarki,

uzgodnity, co nastgpuje:

16

PL



PL

Artykut 1

Definicje

Jesli nie okreslono inaczej, do celow niniejszej umowy wyrazenie:

1.

,umowa’” oznacza niniejsza umowg, zataczniki do niej oraz wszelkie zmiany umowy
lub zalacznikow;

,komunikacja lotnicza” oznacza zarobkowy przewdz statkami powietrznymi
pasazerow, bagazu, towarow 1 poczty, oddzielnie lub tacznie;

,Konwencja” oznacza Konwencj¢ o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym,
otwarta do podpisu w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r., i obejmuje:

a. wszystkie zmiany majace zastosowanie w danym przypadku, ktore weszty w
zycie zgodnie z art. 94 lit. a) Konwencji 1 zostaty ratyfikowane zarowno przez
Stany Zjednoczone, jak i panstwo cztonkowskie lub panstwa czlonkowskie,
oraz

b. wszystkie zalaczniki lub wszystkie zmiany do zalacznikdw majace
zastosowanie w danym przypadku, przyjete zgodnie z art. 90 Konwencji, jesli
te zataczniki lub zmiany obowiazuja w danym momencie zaréwno dla Stanow
Zjednoczonych jak i dla panstwa cztonkowskiego lub panstw cztonkowskich;

,calkowite koszty” oznacza koszty $wiadczenia ustugi powigkszone o uzasadniong
optate z tytutu og6lnych kosztéw administracyjnych;

,migdzynarodowa komunikacja lotnicza” oznacza komunikacjg lotnicza prowadzona
w przestrzeni powietrznej nad terytorium wigcej niz jednego panstwa,

»Strona” oznacza Stany Zjednoczone albo Wspdlnote Europejska i jej panstwa
cztonkowskie;

Htaryfa” oznacza kazda ceng stawke lub optate za przewo6z pasazeréw, bagazu i/lub
towarOw (z wyjatkiem poczty) w komunikacji lotniczej, w odpowiednich
przypadkach tacznie z przewozem naziemnym zwiazanym z mig¢dzynarodowa
komunikacja lotnicza, pobierana przez przedsigbiorstwa lotnicze, w tym ich
agentow, oraz warunki okreslajace dostgpnos$¢ przewozu za taka ceng, stawke lub
opfate;

»ladowanie w celach niehandlowych” oznacza ladowanie w innych celach niz dla
zabrania lub wyladowania w komunikacji lotniczej pasazerow, bagazu, towarow
i/lub poczty;

Hterytorium” oznacza, w przypadku Stanéw Zjednoczonych, obszary ladowe (lad
staty 1 wyspy), wody wewngtrzne i wody terytorialne pozostajace pod ich
panstw cztonkowskich, obszary ladowe (lad staly i wyspy), wody wewngtrzne i
terytorialne, w odniesieniu do ktérych zastosowanie ma Traktat ustanawiajacy
Wspdlnotg Europejska na warunkach okreSlonych w tym traktacie i1 wszelkich
pozniejszych aktach urzedowych; niniejsza umowa ma zastosowanie do portu
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lotniczego w Gibraltarze bez uszczerbku dla stanowisk prawnych Krolestwa
Hiszpanii oraz Zjednoczonego Krdlestwa w odniesieniu do sporu dotyczacego
suwerennosci nad terytorium, na ktorym potozony jest ten port lotniczy; stosowanie
niniejszej umowy do portu lotniczego w Gibraltarze zawiesza si¢ do chwili, w ktorej
zaczna obowiazywac ustalenia zawarte we wspolnej deklaracji ministrow spraw
zagranicznych Kroélestwa Hiszpanii i Zjednoczonego Kroélestwa z dnia 2 grudnia
1987 r.; oraz

10. »~oplata za korzystanie =z infrastruktury” oznacza oplat¢ nakladana na
przedsigbiorstwa lotnicze z tytulu udostgpnienia obiektow lub $wiadczenia ustug
zwigzanych z portem lotniczym, otoczeniem portu lotniczego, stuzbami zeglugi
powietrznej lub ochrona ruchu lotniczego, w tym powiazanych z nimi uslug i1
obiektow.

Artykut 2
Roéwne i sprawiedliwe warunki

Kazda Strona stwarza przedsigbiorstwom lotniczym obu Stron rowne i1 sprawiedliwe warunki
umozliwiajace konkurencje w wykonywaniu migdzynarodowej komunikacji lotniczej objetej
niniejsza umowa.

Artykut 3
Przyznanie praw

1. Kazda Strona przyznaje drugiej Stronie nastgpujace prawa dotyczace wykonywania
miedzynarodowe] komunikacji lotniczej przez przedsigbiorstwa lotnicze drugiej
Strony:

a.  prawo przelotu nad jej terytorium bez ladowania;
b.  prawo ladowania na jej terytorium w celach nichandlowych;

c. prawo wykonywania migdzynarodowej komunikacji lotniczej migdzy
punktami na nastepujacych trasach:

i. w przypadku przedsigbiorstw lotniczych ze Stanow Zjednoczonych, z
punktow poza Stanami Zjednoczonymi przez Stany Zjednoczone i
punkty posrednie do kazdego punktu lub punktéw we wszystkich
panstwach cztonkowskich i1 poza nimi; oraz, w przypadku ustug
wylacznie towarowych, migdzy wszystkimi panstwami czlonkowskimi i
kazdym punktem lub punktami (w tym we wszystkich pozostatych
panstwach cztonkowskich);

panstw cztonkowskich (zwanych dalej ,Wspolnotowymi
przedsigbiorstwami  lotniczymi”), z punktow poza panstwami
cztonkowskimi przez panstwa cztonkowskie i punkty posrednie do
kazdego punktu lub punktow w Stanach Zjednoczonych i poza nimi;
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oraz, w przypadku ustug wylacznie towarowych, migdzy Stanami
Zjednoczonymi i kazdym punktem lub punktami; oraz

d.  inne prawa okreslone w niniejszej umowie.

Kazde przedsigbiorstwo lotnicze moze na wybranych lub wszystkich lotach i wedtug
wlasnego uznania:

a.  wykonywac loty w jednym kierunku lub w obu kierunkach;
b.  faczy¢ rézne numery lotow w ramach jednej operacji lotniczej;

c.  obstugiwa¢ punkty potozone poza i migdzy terytoriami Stron oraz punkty
potozone na terytoriach Stron w dowolnej kombinacji i w dowolnym porzadku;

d.  rezygnowac z ladowania w okreslonym punkcie lub okre§lonych punktach;

e. w dowolnym punkcie przenies¢ pasazerow, bagaz, towary lub poczte z
dowolnego swojego statku powietrznego do innego swojego statku
powietrznego;

f.  obstugiwa¢ punkty poza dowolnym punktem na terytorium Strony, do ktorej
nalezy dane przedsigbiorstwo lotnicze, ze zmiana lub bez zmiany statku
powietrznego lub numeru lotu oraz oferowac i oglasza¢ takie ustugi ogdtowi
jako ustugi tranzytowe;

g.  dokonywaé¢ migdzyladowan w dowolnych punktach potozonych na lub poza
terytorium ktorejkolwiek ze Stron;

h.  wykonywa¢ przewozy tranzytowe przez terytorium drugiej Strony; oraz

1. laczy¢ przewozy na jednym statku powietrznym niezaleznie od miejsca
pochodzenia przewozu,

bez ograniczen kierunkowych lub geograficznych oraz bez utraty praw do
wykonywania innych przewozoéw dozwolonych na podstawie niniejszej umowy.

Postanowienia ust. 1 niniejszego artykulu maja zastosowanie pod warunkiem, ze, z
wyjatkiem ustug wylacznie towarowych, komunikacja jest czgécia ustugi, w
przypadku ktorej przedsigbiorstwa lotnicze ze Standéw Zjednoczonych obstuguja
Stany Zjednoczone, lub ustugi, w przypadku ktdérej wspdlnotowe przedsigbiorstwa
lotnicze obshuguja panstwo cztonkowskie.

Kazda Strona umozliwia kazdemu przedsigbiorstwu lotniczemu okreslenie
czestotliwosei i zdolno$ci przewozowych oferowanej przez nia migdzynarodowe;j
komunikacji lotniczej na podstawie czynnikow ekonomicznych i zapotrzebowania
rynku. Zgodnie z tym prawem zadna ze Stron nie moze jednostronnie ograniczac
nat¢zenia ruchu powietrznego, czgstotliwos$ci ani regularnos$ci ustugi, ani typu statku
powietrznego lub statkdw powietrznych wykorzystywanych przez przedsigbiorstwa
lotnicze drugiej Strony, jak réwniez nie moze wymagaé przedkladania rozktadow
lotéw, programow lotow czarterowych lub plandéw operacyjnych przedsigbiorstw
lotniczych drugiej Strony, z wyjatkiem przypadkow, w ktorych moze to by¢
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wymagane z przyczyn celnych, technicznych, operacyjnych lub ze wzgledow
ochrony $rodowiska (zgodnie z art. 14) przy zastosowaniu jednolitych warunkow
zgodnych z art. 15 Konwencji.

5. Kazde przedsigbiorstwo lotnicze moze wykonywa¢ migdzynarodowa komunikacje
lotnicza bez jakichkolwiek ograniczen w odniesieniu do mozliwosci zmiany, w
dowolnym punkcie, typu lub liczby wykorzystywanych statkéw powietrznych, pod
warunkiem ze, z wyjatkiem uslug wytacznie towarowych, komunikacja jest czgs$cia
ustugi, w przypadku ktoérej przedsigbiorstwa lotnicze ze Stanéw Zjednoczonych
obstuguja Stany Zjednoczone, lub ustugi, w przypadku ktorej wspdlnotowe
przedsigbiorstwa lotnicze obstuguja panstwo cztonkowskie.

6. Niniejsza umowa nie przyznaje:

a.  przedsigbiorstwom lotniczym ze Stanow Zjednoczonych prawa zabierania na
terytorium ktéregokolwiek z panstw cztonkowskich pasazerow, bagazu,
towarow lub poczty, przewozonych za optata z przeznaczeniem do innego
punktu na terytorium tego panstwa cztonkowskiego;

b.  wspdlnotowym przedsigbiorstwom lotniczym prawa zabierania na terytorium
Stanéw  Zjednoczonych pasazeréw, bagazu, towarow lub poczty,
przewozonych za optata z przeznaczeniem do innego punktu na terytorium
Stanéw Zjednoczonych;

Artykut 4
Zezwolenie

Gdy jedna ze Stron otrzyma wniosek przedsigbiorstwa lotniczego drugiej Strony, w formie i
w sposob okreslone dla zezwolen eksploatacyjnych i1 pozwolen technicznych, wydaje
odpowiednie zezwolenia 1 pozwolenia w najkrétszym przewidzianym przez procedury
terminie, pod warunkiem ze:

a. w przypadku przedsigbiorstwa lotniczego ze Standéw Zjednoczonych, Stany
Zjednoczone i/lub obywatele Standéw Zjednoczonych posiadaja znaczacy
udzial w tym przedsigbiorstwie lotniczym 1 sprawuja nad nim faktyczna
kontrolg;

b. w przypadku wspolnotowego przedsigbiorstwa lotniczego, panstwo lub
panstwa cztonkowskie i/lub obywatele tego panstwa lub panstw cztonkowskich
posiadaja znaczacy udzial w tym przedsigbiorstwie lotniczym i1 sprawuja nad
nim faktyczna kontrolg;

c.  przedsigbiorstwo lotnicze spetnia wymogi okreslone w przepisach ustawowych
i wykonawczych stosowanych zazwyczaj przez Strong rozpatrujaca wniosek
lub wnioski w odniesieniu do wykonywania migdzynarodowej komunikacji
lotniczej; oraz

d.  postanowienia art. 7 (Bezpieczenstwo) i art. 8 (Ochrona) sa dotrzymywane i
stosowane.
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Artykut 5
Cofnigcie zezwolenia

Kazda Strona ma prawo cofna¢, zawiesi¢ lub ograniczy¢ zezwolenia eksploatacyjne
lub pozwolenia techniczne, lub w inny sposob zawiesi¢ lub ograniczy¢ dziatalno$é
przedsigbiorstwa lotniczego drugiej Strony, jezeli:

a. w przypadku przedsigbiorstwa lotniczego ze Stanéw Zjednoczonych, Stany
Zjednoczone i/lub obywatele Stanow Zjednoczonych nie posiadaja znaczacego
udzialu w tym przedsigbiorstwie lotniczym lub nie sprawuja nad nim
faktycznej kontroli;

b. w przypadku wspolnotowego przedsigbiorstwa lotniczego, panstwo lub
panstwa cztonkowskie i/lub obywatele tego panstwa lub panstw cztonkowskich
nie posiadaja znaczacego udzialu w tym przedsigbiorstwie lotniczym lub nie
sprawuja nad nim faktycznej kontroli; lub

c.  przedmiotowe przedsigbiorstwo lotnicze naruszylo przepisy ustawowe i
administracyjne, o ktorych mowa w art. 6 (Stosowanie przepisdw) niniejszej
umowy.

Jesli nie sa konieczne natychmiastowe dziatania w celu zapobiezenia dalszemu
naruszaniu ust. 1 lit. ¢) niniejszego artykutu, z praw okreslonych w tym artykule
korzysta si¢ jedynie po konsultacjach z druga Strona.

Niniejszy artykut nie ogranicza praw obu Stron do odmowy wydania, cofnigcia lub
ograniczenia zezwolenia eksploatacyjnego lub  pozwolenia technicznego
przedsigbiorstwom lotniczym drugiej Strony, albo ustanowienia w zwiazku z tym
dodatkowych warunkow, zgodnie z postanowieniami art. 7 (Bezpieczenstwo) lub art.
8 (Ochrona).

Artykut 6
Stosowanie przepisow

Przepisy ustawowe i wykonawcze jednej Strony dotyczace dopuszczenia na jej
terytorium lub opuszczenia tego terytorium przez statek powietrzny wykorzystywany
w migdzynarodowej komunikacji lotniczej, lub dotyczace eksploatacji i ruchu tego
statku powietrznego na jej terytorium, maja zastosowanie do statkow powietrznych
wykorzystywanych przez przedsigbiorstwa lotnicze drugiej Strony, i musza by¢
przestrzegane przez te statki powietrzne podczas wchodzenia na terytorium pierwszej
Strony, opuszczania go oraz przebywania na nim.

Podczas wchodzenia na terytorium jednej Strony, przebywania na nim oraz
opuszczania go, przedsigbiorstwa lotnicze drugiej Strony musza przestrzegac,
obowiagzujacych na tym terytorium przepisOw ustawowych i1 wykonawczych
dotyczacych dopuszczania na to terytorium lub jego opuszczania przez pasazerow,
zatloge lub towary znajdujace si¢ na statku powietrznym (w tym przepisow
dotyczacych wjazdu, odprawy celnej, imigracji, paszportow, cet i kwarantanny lub
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odpowiednie przepisy w przypadku poczty), w odniesieniu do przedmiotowych
pasazerow, zalogi lub towarow.

Artykut 7
Bezpieczenstwo

Do celow wykonywania komunikacji lotniczej przewidzianej w niniejszej umowie
wlasciwe organy kazdej ze Stron uznaja wazno$¢ $wiadectw zdatnosci do lotu,
swiadectw kwalifikacji 1 licencji wydanych badz zatwierdzonych przez organy
drugiej Strony i nadal waznych, pod warunkiem, ze warunki uzyskania tych
swiadectw lub licencji spetniaja przynajmniej minimalne wymagania, jakie moga
zosta¢ ustanowione na podstawie Konwencji. Wlasciwe organy moga jednakze
odmowi¢ uznania wazno$ci $wiadectw kwalifikacji 1 licencji wydanych lub
zatwierdzonych obywatelom ich panstw przez wilasciwe organy drugiej Strony, do
celow przelotu nad ich wlasnym terytorium.

Wiasciwe organy jednej Strony moga poprosi¢ inne wlasciwe organy o konsultacje
dotyczace standardow bezpieczenstwa stosowanych przez te organy w odniesieniu
do obiektow transportu lotniczego, zatdg statkdbw powietrznych, statkow
powietrznych oraz dziatania przedsigbiorstw lotniczych przez nie nadzorowanych.
Jesli nie uzgodniono inaczej, konsultacje takie odbywaja si¢ w terminie 45 dni od
zlozenia prosby. Jesli w wyniku tych konsultacji sktadajace prosbg organy stwierdza,
ze konsultowane wtadze nie stosuja i nie dotrzymuja w tych obszarach skutecznie
norm i wymogoéw bezpieczenstwa, ktore odpowiadaja przynajmniej minimalnym
normom, jakie moga zosta¢ ustanowione na podstawie Konwencji, informuja
konsultowane wladze o swoich ustaleniach, jak rowniez o dziataniach uwazanych za
niezbgdne do spelnienia tych minimalnych norm, w wyniku czego konsultowane
wladze podejmuja odpowiednie dzialania naprawcze. Skltadajace prosbe organy
zastrzegaja sobie prawo do odmowy wydania, cofnigcia lub ograniczenia zezwolenia
eksploatacyjnego lub pozwolenia technicznego przedsigbiorstwa lotniczego lub
przedsigbiorstw lotniczych, nad ktorymi konsultowane organy sprawuja nadzér w
zakresie bezpieczenstwa, jesli organy te nie podejmuja w rozsadnym terminie
wiasciwych dzialan naprawczych, jak rowniez prawo do podjgcia natychmiastowych
dzialan wobec tego przedsigbiorstwa lotniczego lub tych przedsigbiorstw lotniczych,
jesli jest to wymagane dla zapobiezenia dalszemu naruszaniu obowiazku stosowania
i dotrzymywania wyzej wymienionych norm i wymogdéw, prowadzacemu do
bezposredniego zagrozenia dla bezpieczenstwa lotow.

Wszystkie prosby i1 powiadomienia wystosowywane na podstawie niniejszego
artykulu sa rowniez jednocze$nie przekazywane Komisji Europejskie;.

Postanowienia niniejszego artykutu nie stanowia dla wlasciwych organdow obu Stron
przeszkody w prowadzeniu dyskusji na tematy bezpieczenstwa, dotyczacych rowniez
rutynowego stosowania norm i wymogow bezpieczenstwa oraz mogacych wystapic
od czasu do czasu sytuacji kryzysowych.
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Artykut 8
Ochrona operacji lotniczych

Zgodnie ze swoimi prawami 1 zobowiazaniami wynikajacymi z prawa
mig¢dzynarodowego Strony potwierdzaja, ze ich wzajemne zobowiazania dotyczace
ochrony lotnictwa cywilnego przed aktami bezprawnej ingerencji stanowia
integralng czg$¢ niniejszej umowy. Bez ograniczania ogoélnego charakteru praw i
zobowiazan Stron wynikajacych z prawa miedzynarodowego, Strony postepuja w
szczegllnosci zgodnie z nastgpujacymi porozumieniami: Konwencja w sprawie
przestepstw 1 niektorych innych czyndow popelionych na poktadzie statkoéw
powietrznych, sporzadzona w Tokio dnia 14 wrzesnia 1963 r.; Konwencja o
zwalczaniu bezprawnego zawladnigcia statkami powietrznymi, sporzadzona w Hadze
dnia 16 grudnia 1970 r.; Konwencja o zwalczaniu bezprawnych czynow
skierowanych przeciwko bezpieczenstwu lotnictwa cywilnego, sporzadzona w
Montrealu dnia 23 wrze$nia 1971 r.; oraz Protokolem o zwalczaniu bezprawnych
aktow przemocy w portach lotniczych stuzacych miedzynarodowemu lotnictwu
cywilnemu, sporzadzonym w Montrealu dnia 24 lutego 1988 r.

Na zadanie Strony udzielaja sobie nawzajem wszelkiej niezbednej pomocy przy
zagrozeniach dla bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego, w tym pomocy w
zapobieganiu czynom bezprawnego zawladnigcia statkami powietrznymi i innym
bezprawnym czynom skierowanym = przeciwko bezpieczefstwu  statkéw
powietrznych, ich pasazeréw 1 zaldg, portoéw lotniczych 1 urzadzen nawigacji
lotniczej.

We wzajemnych stosunkach Strony postepuja zgodnie z przepisami bezpieczenstwa
lotniczego 1 odpowiednimi zalecanymi wzorcami ustanowionymi przez
Migdzynarodowa Organizacj¢ Lotnictwa Cywilnego 1 oznaczonymi jako zalaczniki
do Konwencji; Strony wymagaja, aby operatorzy statkow powietrznych ich
rejestracji, operatorzy statkow powietrznych, ktoérych gléwne miejsce dziatalnosci
lub miejsce statego zamieszkania znajduje si¢ na ich terytorium oraz operatorzy
portow lotniczych na ich terytorium dziatali zgodnie z takimi przepisami o
bezpieczenstwie lotniczym.

Kazda Strona zapewnia stosowanie na jej terytorium skutecznych srodkéw stuzacych
ochronie statkow powietrznych oraz kontroli pasazerow, zatogi, ich bagazu i bagazu
kabinowego, jak réwniez towarow i zapasOw poktadowych statkdw powietrznych,
przed 1 podczas przyjgcia na poktad i zaladowywania; oraz sprawia, ze $rodki te beda
dostosowywane tak, aby sprosta¢ zwigkszonym zagrozeniom dla bezpieczenstwa
lotnictwa cywilnego. Strony zgadzaja si¢ na przestrzeganie przepisOw z zakresu
ochrony stosowanych przez druga Strong¢ w przypadku odlotu z jej terytorium i
pobytu na nim. Kazda Strona pozytywnie rozpatruje kazda prosbg drugiej Strony o
zastosowanie specjalnych §rodkow bezpieczenstwa w razie szczegdlnego zagrozenia.

Przy pelnym uwzglednieniu i wzajemnym poszanowaniu dla suwerennosci drugiej
Strony, kazda ze Stron moze ustanowi¢ $rodki bezpieczenstwa dotyczace wlotu na
jej terytorium. Tam gdzie jest to mozliwe, Strona uwzglednia Srodki bezpieczenstwa
stosowane juz przez druga Strong, a takze jej ewentualne opinie. Kazda Strona
uznaje jednak, Ze postanowienia niniejszego artykulu w niczym nie ograniczaja
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10.

11.

prawa drugiej Strony do odmowy wlotu na jej terytorium lotu lub lotéw, ktore uwaza
za zagrozenie dla jej bezpieczenstwa.

Kazda Strona moze ustanowi¢ srodki nadzwyczajne, w tym zmiany obowiazujacych
przepiséw, w reakcji na szczeg6lne zagrozenie dla bezpieczenstwa. O $rodkach tych
nalezy niezwlocznie poinformowa¢ wtasciwe organy drugiej Strony.

Strony podkreslaja znaczenie prac nad zblizeniem stosowanych standardow i
rozwiazan jako mozliwosci zwigkszenia bezpieczenstwa komunikacji lotniczej 1
ograniczenia rozbieznosci przepisow. W tym celu Strony w pelni wykorzystuja i
rozwijaja istniejace platformy rozméw nad stosowanymi i proponowanymi srodkami
bezpieczenstwa. Strony oczekuja, ze rozmowy te bgda migdzy innymi dotyczy¢
nowych $rodkéw bezpieczenstwa proponowanych lub rozwazanych przez druga
Strong, w tym rowniez przegladu srodkow bezpieczefistwa spowodowanego zmiang
sytuacji; srodkéw proponowanych przez jedna ze Stron w celu spetnienia wymogoéw
w zakresie ochrony stawianych przez druga Strong; mozliwosci szybszego
dostosowywania norm w odniesieniu do srodkoéw ochrony lotnictwa; oraz zgodnos$ci
wymogdéw jednej Strony z legislacyjnymi zobowiazaniami drugiej Strony. Rozmowy
te powinny sluzy¢ wspieraniu wczesnego powiadamiania o nowych inicjatywach i
wymogach w zakresie ochrony oraz ich uprzedniego omawiania.

Bez uszczerbku dla potrzeby podjecia natychmiastowych dziatah w celu ochrony
bezpieczenstwa transportu Strony potwierdzaja, ze przy rozwazaniu $rodkoéw
bezpieczenstwa kazda ze Stron ocenia ich ewentualne negatywne skutki dla
mig¢dzynarodowej komunikacji lotniczej oraz, jesli nie istnieja ograniczenia prawne,
uwzglednia te czynniki przy okreslaniu srodkéw koniecznych i odpowiednich dla
sprostania problemom w zakresie ochrony.

W przypadku zaistnienia lub grozby zaistnienia aktu bezprawnego zawtadnigcia
statkiem powietrznym lub innego bezprawnego aktu skierowanego przeciwko
bezpieczenstwu pasazerow, zatogi, portow lotniczych lub urzadzen nawigacji
lotniczej, Strony udzielaja sobie nawzajem pomocy przez utatwienie tacznos$ci oraz
inne odpowiednie srodki majace na celu szybkie i bezpieczne zakonczenie takiego
zdarzenia lub grozby jego zaistnienia.

Jesli jedna ze Stron ma uzasadnione powody by sadzi¢, ze druga Strona nie
przestrzega postanowien niniejszego artykutu dotyczacych ochrony lotnictwa, jej
wiasciwe organy moga ztozy¢ wniosek o natychmiastowe konsultacje z wtasciwymi
organami drugiej Strony. Nieosiagnigcie satysfakcjonujacego porozumienia w
terminie 15 dni od daty zlozenia wniosku o konsultacje stanowi uzasadnienie dla
odmowy wydania, cofnigcia, ograniczenia lub nalozenia warunkéw na zezwolenia
eksploatacyjne i pozwolenia techniczne dla przedsigbiorstw lotniczych drugiej
Strony. W sytuacji kryzysowej Strona moze podja¢ dzialania tymczasowe przed
uptywem powyzszego terminu.

Niezaleznie od oceny portu lotniczego przeprowadzanej w celu okreslenia zgodnosci
z normami i wzorcami bezpieczenstwa lotniczego, o ktorych mowa w ust. 3
niniejszego artykutu, kazda ze Stron moze zlozy¢ wniosek o podjgcie przez druga
Strong wspolpracy w ramach oceny stuzacej okresleniu, czy szczegodlne sSrodki
bezpieczenstwa stosowane przez druga Strong spetniaja wymogi Strony sktadajacej
wniosek. Wiasciwe organy obu Stron wyznaczaja wspdlnie z wyprzedzeniem porty
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lotnicze, ktéore maja zosta¢ poddane ocenie, jak réwniez terminy jej
przeprowadzenia, oraz okreslaja procedur¢ podejmowania dziatan na podstawie
wynikow tej oceny. Uwzgledniajac wyniki oceny Strona sktadajaca wniosek moze
zdecydowac, ze na terytorium drugiej Strony stosowane sa srodki bezpieczenstwa o
rOwnowaznym standardzie, w wyniku czego pasazerowie tranzytowi, bagaz
tranzytowy 1/lub towary tranzytowe moga zosta¢ wytaczone z powtornej kontroli na
terytorium Strony sktadajacej wniosek. Decyzja taka jest przekazywana drugiej
Stronie.

Artykut 9
Aspekty handlowe

Przedsigbiorstwa lotnicze kazdej ze Stron maja prawo do otwierania biur na
terytorium drugiej Strony w celu promocji i sprzedazy ustug komunikacji lotniczej 1
zwiazanej z tym dzialalnosci.

Przedsigbiorstwa lotnicze kazdej ze Stron sa uprawnione, zgodnie z przepisami
ustawowymi 1 wykonawczymi drugiej Strony dotyczacymi wjazdu, pobytu i
zatrudnienia, do sprowadzenia 1 utrzymywania na terytorium drugiej Strony
wlasnego personelu zarzadzajacego, handlowego, technicznego, operacyjnego i
innego wyspecjalizowanego personelu, ktory jest wymagany dla wspierania
swiadczenia ustug komunikacji lotnicze;.

a. Bez uszczerbku dla lit. b) ponizej, w odniesieniu do obstugi naziemnej na
terytorium drugiej Strony kazde przedsigbiorstwo lotnicze ma prawo do:

(i)  wykonywania obstugi naziemnej we wlasnym zakresie (,,wtasnej obstugi
naziemnej”), lub, wedtug jej uznania,

(i) powierzenia obstugi naziemnej w catosci lub w czg$ci uslugodawcy
wybranemu sposrod konkurujacych ustugodawcow, jesli maja oni dostep
do rynku na podstawie przepisow ustawowych i wykonawczych
przedmiotowej Strony i dzialaja na tym rynku.

b.  Prawa przystugujace na mocy lit. a) punkt (i) oraz (ii) podlegaja wylacznie
ograniczeniom uzasadnionym szczegdlnymi wzgledami, jak ilos¢ dostgpnej
powierzchni lub ograniczone zdolno$ci do $wiadczenia tego rodzaju ustug,
wynikajacymi z koniecznosci zapewnienia bezpieczenstwa operacji w porcie
lotniczym. Jezeli ograniczenia takie wykluczaja wlasna obstuge naziemna oraz
jezeli brak jest skutecznej konkurencji migdzy uslugodawcami $wiadczacymi
ustugi w zakresie obstugi naziemnej, wszystkie tego rodzaju uslugi sa
udostgpniane  na  réwnych 1  wilasciwych  zasadach  wszystkim
przedsigbiorstwom lotniczym; ceny tych ustug nie moga przekracza¢ ich
catkowitych kosztow uwzgledniajacych uzasadniong stopg zwrotu z aktywow i
amortyzacje.

Przedsigbiorstwa lotnicze kazdej ze Stron maja prawo prowadzi¢ sprzedaz ustug
komunikacji lotniczej na terytorium drugiej Strony bezposrednio i/lub, wedtug
wlasnego uznania, poprzez swoich agentdw lub innych posrednikow wyznaczonych
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przez przedsigbiorstwa lotnicze. Kazde przedsigbiorstwo lotnicze ma prawo do
sprzedazy takich ustug transportowych, a kazda osoba ma prawo do ich zakupu za
walutg obowiazujaca na danym terytorium lub za walut¢ wymienialna.

Kazde przedsigbiorstwo lotnicze ma prawo wymienia¢ i przekazywaé nadwyzke
przychodéw nad lokalnymi wydatkami z terytorium drugiej Strony do panstwa, w
ktérym znajduje si¢ jego siedziba oraz, z wyjatkiem sytuacji, w ktérych jest to
sprzeczne z ogolnie obowigzujacymi przepisami ustawowymi lub wykonawczymi,
do innego panstwa lub panstw. Na wymiang i przekaz zezwala si¢ niezwlocznie bez
nakladania ograniczen lub podatkow, po kursie wymiany obowiazujacym dla
transakcji 1 przekazéw w dniu, w ktdrym przedsigbiorstwo lotnicze sktada pierwotny
wniosek o wykonanie przekazu.

Przedsigbiorstwa lotnicze kazdej ze Stron maja prawo zaptaty za lokalne wydatki, w
tym zakup materiatow pednych, dokonywane na terytorium drugiej Strony w
miejscowej walucie. Przedsigbiorstwa lotnicze kazdej ze Stron moga, wedtug
wlasnego uznania, ptaci¢ za tego rodzaju wydatki dokonywane na terytorium drugiej
Strony w walutach wymienialnych, zgodnie z obowiazujacymi na danym terytorium
przepisami dewizowymi.

W  celu wykonywania lub oferowania ustug objetych niniejsza umowa
przedsigbiorstwa lotnicze obu Stron moga zawiera¢ porozumienia o wspotpracy
marketingowej, takie jak porozumienia o zastrzezonych kontyngentach miejsc lub
porozumienia o wspolnej obstudze potaczen, z:

a. dowolnym przedsigbiorstwem lotniczym (dowolnymi przedsigbiorstwami
lotniczymi) Stron;

b. dowolnym przedsigbiorstwem lotniczym (dowolnymi przedsigbiorstwami
lotniczymi) panstw trzecich; oraz

c.  przedsigbiorstwem transportu ladowego lub morskiego z dowolnego panstwa;

pod warunkiem ze (i) wszystkie strony takiego porozumienia posiadaja wlasciwe
zezwolenia oraz (i) porozumienia spelniaja warunki okre§lone w przepisach
ustawowych 1 wykonawczych stosowanych przez Strony w odniesieniu do
wykonywania lub oferowania ustug migdzynarodowej komunikacji lotnicze;.

Przedsigbiorstwa lotnicze kazdej ze Stron moga zawiera¢ porozumienia dotyczace
udostgpniania statkow powietrznych wraz z zaloga do celow migdzynarodowego
transportu lotniczego z:

a. dowolnym przedsigbiorstwem lotniczym (dowolnymi przedsigbiorstwami
lotniczymi) Stron; oraz

b.  dowolnym przedsigbiorstwem lotniczym (dowolnymi przedsigbiorstwami
lotniczymi) panstw trzecich;

pod warunkiem, ze wszystkie strony takiego porozumienia posiadaja wlasciwe
zezwolenia oraz spetniaja warunki okre§lone w przepisach ustawowych i
wykonawczych stosowanych przez Strony w odniesieniu do takich porozumien.
Zadna ze Stron nie ma prawa wymagaé od przedsiebiorstwa lotniczego drugiej
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Strony, ktore udostepnia statek powietrzny, posiadania na podstawie niniejszej
umowy praw przewozowych dla tras, na ktorych statek powietrzny bedzie
wykorzystywany.

Bez uszczerbku dla pozostalych postanowiefn niniejszej umowy, przedsigbiorstwa
lotnicze 1 posredni dostawcy uslug przewozow towarowych obu Stron maja
nieograniczone prawo do wykorzystywania w przypadku migdzynarodowe;j
komunikacji lotniczej wszelkich $rodkow transportu naziemnego celem transportu
towaro6w do lub z dowolnego punktu na terytoriach obu Stron lub w panstwach
trzecich, w tym transportu do 1 z wszystkich portéw lotniczych z urzedami celnymi,
obejmujace réwniez, tam gdzie jest to wiasciwe, prawo do transportu towaréw pod
zamkni¢ciem celnym z zachowaniem obowiazujacych przepisow ustawowych i
wykonawczych. Towary takie, niezaleznie od tego czy sa przemieszczane droga
naziemna lub powietrzna, maja dostep do urzedow i formalnosci celnych w portach
lotniczych. Przedsigbiorstwa lotnicze moga wykonywaé transport naziemny
samodzielnie lub poprzez zawarcie umow z innymi przewoznikami naziemnymi, co
obejmuje rowniez transport ladowy wykonywany przez inne przedsigbiorstwa
lotnicze 1 posrednich dostawcoéw lotniczych ustug towarowych. Tego rodzaju
intermodalne uslugi towarowe moga by¢ oferowane za jedna taczna cen¢ obejmujaca
potaczony transport powietrzny i naziemny, pod warunkiem ze spedytorzy sa
wlasciwie poinformowani o warunkach takiego transportu.

Artykut 10
Cla i optaty

Statki powietrzne uzywane w migdzynarodowej komunikacji lotnicze] przez
przedsigbiorstwa lotnicze jednej Strony, a takze ich normalne wyposazenie,
urzadzenia naziemne, zapasy materialow pednych i1 smardéw, techniczne materialy
eksploatacyjne, czg$ci zamienne (w tym silniki), zapasy poktadowe (w tym, ale nie
wylacznie, artykuty zywno$ciowe, napoje alkoholowe i bezalkoholowe, tyton i w
ograniczonych ilo$ciach pozostate wyroby przeznaczone do sprzedazy pasazerom
lub do wykorzystania przez nich podczas lotu) oraz pozostale przedmioty
przeznaczone lub wykorzystywane wylacznie w zwiazku z eksploatacja lub
zaopatrzeniem statku powietrznego wykorzystywanego w migdzynarodowe;j
komunikacji lotniczej, znajdujace si¢ na poktadzie takich statkow powietrznych,
beda, na zasadzie wzajemnosci, przy wwozie na terytorium drugiej Strony zwolnione
od wszelkich ograniczen przywozowych, podatkow majatkowych 1 kapitatlowych,
optat celnych, podatkéw akcyzowych oraz innych podobnych optat lub podatkow,
ktore sa (a) naktadane przez organy krajowe lub Wspdlnote Europejska oraz (b) nie
sa zwigzane ze S$wiadczonymi ustlugami, pod warunkiem ze wymienione
wyposazenie i zapasy beda pozostawac na poktadzie tych statkow powietrznych do
czasu ich odlotu.

Na zasadzie wzajemnosci, od podatkow, optat celnych i innych optat wymienionych
w ust. 1 niniejszego artykutu, z wyjatkiem optat zwiazanych ze $wiadczonymi
ustugami, beda roéwniez zwolnione:

a. zapasy pokladowe wprowadzone lub dostarczone oraz wzigte na poklad na
terytorium jednej ze Stron, i w ramach rozsadnych limitow przeznaczone do
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zuzycia na pokladzie wylatujacych statkow powietrznych uzywanych w
migdzynarodowej komunikacji lotniczej przez przedsigbiorstwa lotnicze
drugiej Strony, takze woéwczas, gdy zapasy te maja zostaé zuzyte w czesci
podrézy odbywajacej si¢ nad terytorium Strony, w ktdrej zostaty one wzigte na
poktad;

b. urzadzenia naziemne i cz¢$ci zamienne (w tym silniki), wprowadzone na
terytorium jednej ze Stron, przeznaczone do zaopatrzenia, konserwacji lub
naprawy statkow powietrznych uzywanych w mig¢dzynarodowej komunikacji
lotniczej przez przedsigbiorstwa lotnicze drugiej Strony;

c. materiaty pedne, smary oraz materiaty techniczne przeznaczone do zuzycia,
wprowadzone lub dostarczone na terytorium jednej ze Stron, przeznaczone do
wykorzystania przez statki powietrzne uzywane w migdzynarodowej
komunikacji lotniczej przez przedsigbiorstwa lotnicze drugiej Strony, takze
wowczas, gdy materialy te maja zosta¢ zuzyte w czesci podrézy odbywajace;j
si¢ nad terytorium Strony, w ktérej zostaly one wzigte na poktad; oraz

d. materialy drukowane, zgodnie z przepisami celnymi kazdej ze Stron,
wprowadzone lub dostarczone na terytorium jednej ze Stron oraz wzigte na
poktad i przeznaczone do zuzycia na pokladzie wylatujacych statkow
powietrznych uzywanych w miedzynarodowej komunikacji lotniczej przez
przedsigbiorstwa lotnicze drugiej Strony, takze wowczas, gdy materialy te
maja zosta¢ zuzyte w cz¢sci podrozy odbywajacej si¢ nad terytorium Strony, w
ktorej zostaty one wzigte na poktad.

Wyposazenie i materialy, o ktérych mowa w ust. 1 1 2 niniejszego artykutu, moga na
zadanie zosta¢ objete nadzorem lub kontrola wtasciwych organow.

Zwolnienia przewidziane w niniejszym artykule maja réwniez zastosowanie, gdy
przedsigbiorstwo lotnicze jednej ze Stron zawarlo z innym przedsigbiorstwem
lotniczym, ktore rowniez korzysta z podobnych zwolnien udzielonych przez druga
Strong, umoweg dzierzawy lub udostgpnienia na terytorium drugiej Strony
wyposazenia i materiatdéw wyszczegolnionych w ust. 1 1 2 niniejszego artykutu.

Zadne z postanowien niniejszej umowy nie ogranicza prawa obu Stron do naktadania
podatkdéw, obciazen, optat celnych oraz innych optat lub podatkéw na towary
sprzedawane pasazerom w innych celach niz do zuzycia na poktadzie podczas
odcinka lotu migdzy dwoma punktami potozonymi na ich terytorium, w ktorych
dozwolone jest wejscie na poktad statku powietrznego lub jego opuszczenie.

Jesli dwa lub wigcej panstwa czlonkowskie przewiduja rezygnacj¢ ze zwolnienia
przewidzianego w art. 14 lit. b) dyrektywy Rady 2003/96/WE z dnia 27 pazdziernika
2003 r. w stosunku do materiatow pednych dostarczonych na ich terytoriach na
statek powietrzny przedsigbiorstwa lotniczego ze Standw Zjednoczonych do celow
lotow migdzy tymi panstwami, kwestig t¢ rozwaza wspolny komitet zgodnie z art. 17
ust. 4 lit. e).

Kazda ze Stron moze w imieniu swojego przedsigbiorstwa lotniczego lub swoich

przedsigbiorstw lotniczych poprosi¢ druga Strong o pomoc w skorzystaniu ze
zwolnien od podatkow, optat celnych oraz innych optat lub podatkéw naktadanych
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przez rzady lub organy krajowe badz lokalne na towary wyszczegdlnione w ust. 112
niniejszego artykutu, jak rowniez, na warunkach okre§lonych w niniejszym artykule,
ze zwolnien od optat za dostarczenie materialdow pednych, z wyjatkiem optat, ktére
sa zwiazane ze $wiadczonymi ustugami. W przypadku takiej prosby druga Strona
przekazuje wlasciwemu organowi lub jednostce administracji rzadowej stanowisko
Strony sktadajacej prosbeg oraz sktania do jego nalezytego uwzglednienia.

Artykut 11
Optfaty za korzystanie z infrastruktury

Optaty za korzystanie z infrastruktury, naktadane przez wlasciwe naktadajace optaty
wladze lub organy kazdej ze Stron na przedsigbiorstwa lotnicze drugiej Strony,
musza by¢ sprawiedliwe, uzasadnione, nie moga by¢ w niesprawiedliwy sposob
dyskryminujace 1 musza by¢ réwnomiernie rozdzielone migdzy kategorie
uzytkownikéw. W zadnym przypadku warunki tego rodzaju optat naktadanych na
przedsigbiorstwa lotnicze drugiej Strony nie moga by¢ gorsze od najbardziej
korzystnych warunkéw przyznanych w momencie ustalania tych optat innemu
przedsigbiorstwu lotniczemu.

Optaty za korzystanie z infrastruktury naktadane na przedsigbiorstwa lotnicze drugie;j
Strony moga odzwierciedla¢ catkowite koszty ponoszone przez wiasciwe
naktadajace optaty wiadze lub organy w zwiazku z udostepnianiem odpowiednich
obiektéw 1 §wiadczeniem odpowiednich ustug zwiazanych z portem lotniczym, jego
otoczeniem, sluzbami zeglugi powietrznej oraz ochrona lotnictwa w porcie
lotniczym lub w ramach systemu portow lotniczych, ale nie moga tych kosztow
przekraczaé. Optaty takie moga uwzglednia¢ odpowiednia stopg zwrotu z aktywow
po amortyzacji. Obiekty i ustugi, za korzystanie z ktérych pobierane sa oplaty, sa
udostepniane, wzglednie $wiadczone, w sposdb wydajny 1 gospodarny.

Kazda ze Stron zachgca do konsultacji migdzy wlasciwymi naktadajacymi optaty
wladzami lub organami na jej terytorium a przedsigbiorstwami lotniczymi
korzystajacymi z ustug i1 obiektéw; zacheca ona wiasciwe naktadajace optaty wladze
lub organy oraz przedsigbiorstwa lotnicze do wymiany informacji niezbednych do
szczegotowej analizy podstawy nalozenia tych oplat zgodnie z zasadami ust. 1 1 2
niniejszego artykutu. Kazda ze Stron zachgca wlasciwe naktadajace optaty organy do
informowania z odpowiednim wyprzedzeniem uzytkownikéw o propozycjach zmian
w oplatach za korzystanie z infrastruktury, tak aby umozliwi¢ im wyrazenie opinii
przed dokonaniem tych zmian.

W procedurach rozstrzygania sporé6w na podstawie art. 18 nie uwaza sig, ze
ktorakolwiek ze Stron naruszyta przepisy niniejszego artykutu, chyba ze (a) nie
dokona ona w odpowiednim terminie analizy podstawy optaty badz mechanizmu,
ktory jest przedmiotem skargi drugiej Strony; lub (b) po przeprowadzeniu takiej
analizy nie podejmie ona wszystkich stojacych do jej dyspozycji dziatan w celu
zmiany oplaty badZ mechanizmu, ktére naruszaja postanowienia niniejszego
artykutu.
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Artykut 12
Ustalanie taryf

Taryfy ushlug komunikacji lotniczej wykonywanych zgodnie z niniejsza umowa sa
ustalane swobodnie i nie sa przedktadane do zatwierdzenia ani do uprzedniej
wiadomosci.

Bez uszczerbku dla ust. 1:

a.  Wprowadzenie lub utrzymanie taryfy, ktora ma by¢ lub jest pobierana przez
przedsigbiorstwo lotnicze ze Standéw Zjednoczonych za migdzynarodowa
komunikacj¢ lotnicza migdzy punktem w jednym panstwie cztonkowskim a
punktem w innym panstwie czlonkowskim, musi odpowiada¢ postanowieniom
art. 1 ust. 3 rozporzadzenia Rady (EWG) 2409/92 z dnia 23 lipca 1992 r. albo
nie bardziej restrykcyjnego nastgpnego rozporzadzenia.

b. Na podstawie niniejszego ustepu przedsigbiorstwa lotnicze obu Stron
umozliwiaja wtasciwym organom Stron na ich wniosek natychmiastowy dostgp
do informacji o poprzednich, obowiazujacych i proponowanych taryfach, w
sposob i w formie mozliwych do zaakceptowania przez te organy.

Artykut 13
Dotacje i pomoc panstwa

Strony uznaja, ze dotacje 1 pomoc panstwa moga niekorzystnie wptywac na rowne i
sprawiedliwe warunki umozliwiajace przedsigbiorstwom lotniczym konkurencj¢ w
$wiadczeniu uslug migdzynarodowej komunikacji lotniczej objgtych niniejsza
umowa.

Jesli jedna ze Stron uwaza, ze dotacje badz pomoc panstwa, ktére sa rozwazane lub
udzielane przez druga Strong na rzecz jej przedsigbiorstw lotniczych, miatyby lub
maja niekorzystny wpltyw na réwne 1 sprawiedliwe warunki konkurencji dla
przedsigbiorstw lotniczych pierwszej Strony, moze ona przedstawi¢ swoje uwagi
drugiej Stronie. Moze ona ponadto zazada¢ zwotania posiedzenia wspolnego
komitetu przewidzianego w art. 17, w celu rozpatrzenia tej kwestii oraz opracowania
wiasciwych rozwiazan w przypadku potwierdzenia zgloszonych zastrzezen.

Kazda ze Stron moze zwrdcic si¢ do wlasciwych jednostek administracji rzadowej na
terytorium drugiej Strony, w tym organéw na szczeblu krajowym, regionalnym lub
lokalnym, jesli uwaza, ze dotacja lub pomoc rozwazana lub udzielana przez te
organy wptynie niekorzystnie na konkurencj¢ w sposob, o ktorym mowa w ust. 2.
Jesli Strona zdecyduje si¢ na nawigzanie takiego bezposredniego kontaktu, informuje
o tym niezwlocznie druga Strong na drodze dyplomatycznej. Moze ona rowniez
zazada¢ zwotania posiedzenia wspolnego komitetu.

Kwestie poruszane na podstawie niniejszego artykulu moga obejmowaé migdzy
innymi — udzielane przez wszelkie jednostki administracji rzadowej -—
dokapitalizowanie, subsydiowanie krzyzowe, dotacje, gwarancje, prawa wilasnosci
oraz ulgi lub zwolnienia podatkowe.
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Artykut 14
Ochrona $rodowiska

1. Strony uznaja znaczenie ochrony srodowiska przy opracowywaniu i realizowaniu
mig¢dzynarodowej polityki w zakresie lotnictwa. Strony uznaja, ze stosunek kosztow
do korzysci z dziatan w zakresie ochrony S$rodowiska musi zosta¢ starannie
rozwazony przy opracowywaniu mi¢dzynarodowej polityki w zakresie lotnictwa.

2. Jesli jedna ze Stron rozwaza propozycje dziatan w zakresie ochrony srodowiska,
powinna oceni¢ ich ewentualny niekorzystny wplyw na korzystanie z praw
zawartych w niniejszej umowie oraz, jesli dzialania takie zostaly uchwalone,
powinna podja¢ odpowiednie kroki stuzace ztagodzeniu tego niekorzystnego
wplywu.

3. Przy okre$laniu dzialan z zakresu ochrony $rodowiska nalezy kierowa¢ si¢ normami
ochrony $rodowiska dotyczacymi lotnictwa, przyjetymi przez Migdzynarodowa
Organizacj¢ Lotnictwa Cywilnego i dolaczonymi do Konwencji jako zataczniki, z
wyjatkiem przypadkow, w ktorych zgloszone zostaly roznice. Strony podejmuja
dziatania w zakresie ochrony $rodowiska majace wplyw na ushugi komunikacji
lotniczej objgte niniejsza umowa, zgodnie z art. 2 1 art. 3 ust. 4 niniejszej umowy.

4. Jesli jedna ze Stron uwaza, ze okre$lona kwestia zwiazana z ochrona srodowiska w
zakresie komunikacji lotniczej budzi watpliwosci odnosnie do zastosowania lub
realizacji niniejszej umowy, moze zazada¢ zwotlania posiedzenia wspolnego
komitetu przewidzianego w art. 17, w celu rozpatrzenia tej kwestii oraz opracowania
wlasciwych rozwiazan w przypadku potwierdzenia zgtoszonych zastrzezen.

Artykut 15
Ochrona konsumentow

Strony podkreslaja znaczenie ochrony konsumentow i kazda ze Stron moze zazada¢ zwotania
posiedzenia wspdlnego komitetu w celu rozpatrzenia kwestii ochrony konsumentéw, ktore
uwaza za istotne.

Artykut 16
Komputerowe systemy rezerwacji

1. Sprzedawcy komputerowych systemow rezerwacji (KSR) dzialajacy na terytorium
jednej ze Stron maja prawo wprowadzania, utrzymywania 1 bezptatnego
udostgpniania swoich KSR biurom podrozy lub przedsigbiorstwom turystycznym,
ktorych gldownym przedmiotem dziatalnosci jest dystrybucja zwiazanych z
podrézami produktow na terytorium drugiej Strony, pod warunkiem ze KSR
odpowiada wszystkim odpowiednim wymogom prawnym drugiej Strony.

2. Zadna ze Stron nie moze na swoim terytorium naktada¢ ani dopuszczaé¢ naktadania
na sprzedawcow KSR drugiej Strony bardziej surowych wymogéw w odniesieniu do
sposobu prezentowania informacji przez KSR (w tym do parametréw edycji 1
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wyswietlania), dzialania, sprzedazy, wtasnosci KSR lub stosowanych w tym zakresie
rozwigzan niz wymogi, ktére obowiazuja jej wlasnych sprzedawcow KSR.

Wiasciciele/Operatorzy KSR  jednej Strony, ktorzy spelniaja ewentualne
odpowiednie wymogi prawne drugiej Strony, maja takie samo prawo do witasnos$ci
KSR na terytorium drugiej Strony jak wlasciciele/operatorzy tej drugiej Strony.

Artykut 17
Wspolny komitet

Wspolny komitet, sktadajacy si¢ z przedstawicieli Stron, spotyka si¢ przynajmniej
raz w roku w celu przeprowadzenia konsultacji dotyczacych niniejszej umowy oraz
przegladu jej realizacji.

Kazda ze Stron moze ponadto zazada¢ zwotania posiedzenia wspdlnego komitetu w
celu rozwiazania probleméw zwiazanych z wyktadnia lub stosowaniem niniejszej
umowy. Jednakze zgodnie z art. 19 lub zatacznikiem 2, wspdlny komitet moze
jedynie rozwaza¢ kwestie dotyczace odmowy przez ktoregokolwiek z uczestnikow
realizacji zaciagnigtych zobowiazan oraz wptywu decyzji z zakresu polityki
konkurencji na stosowanie niniejszej umowy. Posiedzenie takie musi odby¢ si¢ tak
szybko, jak to tylko mozliwe, jednak nie p6zniej niz przed uptywem 60 dni od daty
otrzymania wniosku, chyba Ze uzgodniono inacze;.

Najpdzniej na swoim pierwszym rocznym posiedzeniu, a nastgpnie w miar¢ potrzeb,
wspolny komitet dokonuje przegladu ogélnej realizacji niniejszej umowy, w tym
ewentualnego wplywu ograniczen w zakresie infrastruktury lotniczej na korzystanie
z praw przewidzianych w art. 3, wplywu S$rodkéw bezpieczenstwa podjgtych na
mocy art. 8, wplywu na warunki konkurencji, w tym w obszarze komputerowych
systemOw rezerwacji, oraz ewentualnych spotecznych skutkéw realizacji niniejszej
umowy.

Wspdlny komitet przyczynia si¢ rowniez do poglebienia wspotpracy poprzez:
a.  wspieranie wymiany ekspertéw w przypadku nowych inicjatyw i projektow w
zakresie prawodawstwa lub regulacji, w tym w dziedzinach bezpieczenstwa,

ochrony, $rodowiska, infrastruktury lotniczej (lacznie z przydzialami czasu na
start lub ladowanie) oraz ochrony konsumentow;

b.  obserwowanie spotecznych skutkow realizacji umowy oraz opracowywanie
wiasciwych rozwiazan w przypadku potwierdzenia zgloszonych zastrzezen;

c.  uwzglednianie ewentualnych obszarow dalszego rozwijania umowy, w tym
zalecenia dotyczace zmian umowy;

d. prowadzenie katalogu kwestii zwiazanych z subsydiami i pomoca panstwa
zglaszanych przez Strony w ramach wspolnego komitetu;

e.  podejmowanie decyzji na podstawie porozumienia, dotyczacych wszelkich
kwestii odnoszacych si¢ do zastosowania art. 10 ust. 6.
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Wspolny komitet podejmuje decyzje na zasadzie porozumienia.

Artykut 18
Rozstrzyganie sporow

Wszelkie spory dotyczace stosowania lub wyktadni niniejszej umowy, z wyjatkiem
sporow wchodzacych w zakres art. 19 lub zalacznika 2, ktore nie zostaty
rozstrzygnigte na posiedzeniu wspolnego komitetu, moga za porozumieniem Stron
zosta¢ przedtozone osobie lub organowi w celu rozstrzygnigcia. Jesli Strony nie
osiagna porozumienia, na wniosek ktoérejkolwiek ze Stron spor jest przekazywany do
rozstrzygnigcia w drodze arbitrazu zgodnie z procedura przedstawiong ponize;j.

Jesli Strony nie uzgodnia inaczej, arbitraz bgdzie prowadzony przez trybunatl ztozony
z trzech arbitrow, wyznaczonych w nastepujacy sposob:

a.  Kazda ze Stron wyznacza jednego arbitra w terminie 20 dni od daty otrzymania
wniosku o rozstrzygnigcie sporu w drodze arbitrazu. W terminie 45 dni po
wyznaczeniu obu arbitréw wyznaczaja oni trzeciego arbitra, ktoéry obejmuje
funkcje przewodniczacego trybunatu.

b.  Jezeli ktérakolwiek ze Stron nie wyznaczy arbitra, albo jezeli trzeci arbiter nie
zostanie wyznaczony zgodnie z lit. a) niniejszego ustgpu, kazda Strona moze
zwrdci¢ si¢ do Przewodniczacego Rady Migdzynarodowej Organizacji
Lotnictwa Cywilnego o wyznaczenie arbitra lub arbitréw w terminie 30 dni od
daty otrzymania takiego wniosku. Jezeli Przewodniczacy Rady
Migdzynarodowej Organizacji Lotnictwa Cywilnego jest obywatelem Stanow
Zjednoczonych lub jednego z panstw czltonkowskich, wyznaczenia dokona
najwyzszy ranga Zastgpca Przewodniczacego, ktory nie jest z tego powodu
réowniez wykluczony.

Jesli nie uzgodniono inaczej, sad arbitrazowy okresla granice swoich kompetencji
zgodnie z niniejsza umowa oraz przyjmuje swoj regulamin wewngtrzny. Na wniosek
jednej ze Stron sad arbitrazowy moze, po ukonstytuowaniu si¢, zwrdci¢ si¢ do
drugiej Strony o podjgcie tymczasowych dziatan zaradczych do momentu podjgcia
przez sad ostatecznej decyzji. Zgodnie z zarzadzeniem sadu arbitrazowego lub na
wniosek ktorejkolwiek ze Stron, w terminie najp6zniej 15 dni od daty pelnego
ukonstytuowania si¢ sadu odbywa si¢ konferencja w celu doktadnego okreslenia
kwestii, ktorymi zajmowac si¢ ma sad arbitrazowy, i szczegolnych procedur, jakie
maja by¢ przez niego stosowane.

Jesli nie uzgodniono inaczej lub jesli sad arbitrazowy nie zarzadzit inaczej:

a.  Uzasadnienie skargi nalezy przedtozy¢ w terminie 30 dni od daty pelnego
ukonstytuowania si¢ sadu arbitrazowego, a odpowiedz na skarge w terminie 40
dni od ztozenia skargi. Odpowiedzi Strony sktadajacej skarge nalezy
przedtozy¢ w terminie 15 dni od daty przedstawienia odpowiedzi na skargg.
Odpowiedzi strony przeciwnej nalezy przedtozy¢ w terminie kolejnych 15 dni.
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b. Na wniosek jednej ze Stron lub z wlasne] inicjatywy sad arbitrazowy
organizuje przestuchanie Stron w terminie 15 dni od daty przekazania ostatniej
odpowiedzi.

Sad arbitrazowy stara si¢ przedstawi¢ pisemna decyzj¢ w terminie 30 dni po
zakonczeniu przestuchania lub, jesli takowe nie miato miejsca, w terminie 30 dni po
otrzymaniu ostatniej odpowiedzi. Decyzje sadu arbitrazowego przyjmowane sa
wigkszoscia glosow.

Strony moga zlozy¢ wniosek o wyjasnienie decyzji w terminie 10 dni po jej
przedstawieniu, za$ wyjasnienia musza zosta¢ udzielone w terminie 15 dni od daty
ztozenia takiego wniosku.

Jesli sad arbitrazowy stwierdzi, ze nastapito naruszenie postanowien niniejszej
umowy, i ze odpowiedzialna za to Strona nie podejmuje dziatah zaradczych ani nie
osiagneta w terminie 40 dni po ogloszeniu decyzji sadu porozumienia z druga Strona
co do obopolnie zadowalajacego rozwiazania, druga Strona moze zawiesi¢
poréwnywalne korzysci wynikajace z niniejszej umowy do momentu osiagnigcia
przez Strony porozumienia w sprawie rozwiazania sporu. Niniejszy ust¢p nie
ogranicza w zaden sposéb prawa obu Stron do podjecia proporcjonalnych dziatan
zgodnie z prawem migdzynarodowym.

Koszty sadu arbitrazowego, w tym honoraria i wydatki arbitrow, sa ponoszone w
réwnych czgsciach przez obie Strony. Wszelkie koszty poniesione przez
Przewodniczacego Rady Migdzynarodowej Organizacji Lotnictwa Cywilnego lub
przez Zastgpcg Przewodniczacego tej Rady w zwiazku z procedurami na podstawie
ust. 2 lit. b) niniejszego artykutu sa traktowane jako cze$¢ kosztow trybunatu.

Artykut 19
Konkurencja

Strony uznaja, ze konkurencja migdzy przedsigbiorstwami lotniczymi na rynku
polaczen transatlantyckich ma istotne znaczenie dla osiagnigcia celow niniejszej
umowy 1 potwierdzaja, Ze stosuja one swoje przepisy w zakresie konkurencji w celu
ochrony i wspierania konkurencji w ogodle, nie za$§ poszczegdlnych uczestnikow
rynku.

Strony uznaja, ze w odniesieniu do stosowania przez nie przepisOw w zakresie
konkurencji do migdzynarodowej komunikacji lotniczej moga wystapi¢ roznice
majace wpltyw na rynek potaczen transatlantyckich, i ze zmniejszenie tych roznic
moze sprzyja¢ konkurencji migdzy przedsigbiorstwami lotniczymi na tym rynku.

Strony uznaja, ze wspotpraca migdzy ich odpowiednimi organami ds. konkurencji
stuzy wspieraniu konkurencji na rynkach i moze przyczyni¢ si¢ do wspierania
wzajemnie zgodnych mechanizméw regulacyjnych oraz do zmniejszania réznic w
podejsciu do przeprowadzanych przez te organy kontroli porozumien migdzy
przedsigbiorstwami lotniczymi. W zwiazku z powyzszym Strony wspieraja te
wspoOtpracge w stopniu, w jakim jest to mozliwe, z uwzglednieniem rdznic
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dotyczacych zakresu odpowiedzialnosci, kompetencji i procedur organdéw, zgodnie z
zalacznikiem 2..

4. Wspolny komitet jest co roku informowany o wynikach wspotpracy prowadzonej
zgodnie z zatacznikiem 2.

Artykut 20
Dalsze negocjacje

Strony podzielaja zamiar kontynuowania staran o otwarcie dostgpu do rynkow i
maksymalizacj¢ korzysci dla konsumentow, przedsigbiorstw lotniczych, pracownikow i
spoleczenstw po obu stronach Atlantyku. W tym celu Strony opracowuja list¢ zagadnien o
priorytetowym znaczeniu dla obu Stron. Majac na uwadze szybkie osiagnigcie nastgpnego
etapu, Strony rozpoczynaja negocjacje najpdzniej 60 dni po rozpoczgciu tymczasowego
stosowania niniejszej umowy.

Artykut 21
Zwiazek z innymi umowami

1. W okresie tymczasowego stosowania niniejszej umowy zgodnie z art. 24, stosowanie
umoéw dwustronnych wymienionych w zalaczniku 1 sekcja 1 zostaje zawieszone, z
wyjatkiem postanowien wymienionych w zataczniku 1 sekcja 2.

2. Po wejSciu w Zycie niniejszej umowy zgodnie z art. 25, niniejsza umowa zastgpuje
umowy dwustronne wymienione w zataczniku 1 sekcja 1, z wyjatkiem postanowien
wymienionych w zataczniku 1 sekcja 2.

3. Jesli Strony przystapia do umowy wielostronnej lub zatwierdza decyzje przyjeta
przez Migdzynarodowa Organizacje Lotnictwa Cywilnego lub inna organizacjg
miedzynarodowa, ktora dotyczy zagadnien objetych niniejsza umowa,
przeprowadzaja w ramach wspolnego komitetu konsultacje w celu okreslenia, czy
niniejsza umowa powinna zosta¢ zmieniona dla uwzglednienia rozwoju sytuacji.

Artykut 22
Wypowiedzenie

Kazda Strona moze w dowolnym momencie powiadomi¢ pisemnie na drodze dyplomatycznej
druga Strong o podjeciu decyzji o wypowiedzeniu niniejszej umowy. Wypowiedzenie takie
przesytane jest jednoczesnie do Migdzynarodowej Organizacji Lotnictwa Cywilnego.
Niniejsza umowa wygasa o pdélnocy GMT na koniec sezonu lotniczego Zrzeszenia
Migdzynarodowego Transportu Lotniczego (IATA), ktéry obwiazuje po uptywie roku od daty
pisemnego wypowiedzenia, chyba ze wypowiedzenie zostanie przed uptywem tego terminu
cofnigte na drodze porozumienia Stron.
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Artykut 23
Rejestracja w Migdzynarodowej Organizacji Lotnictwa Cywilnego

Niniejsza umowa oraz wszystkie jej zmiany sa rejestrowane w Migdzynarodowej Organizacji
Lotnictwa Cywilnego.

Artykut 24
Tymczasowe stosowanie
7 zastrzezeniem wejsScia w zycie zgodnie z art. 25:
1. Strony zgadzaja si¢ stosowac niniejsza umoweg od [A].

2. Kazda Strona moze w dowolnym momencie powiadomi¢ pisemnie na drodze
dyplomatycznej druga Strong o podjgciu decyzji o zaprzestaniu stosowania niniejszej
umowy. W takim przypadku stosowanie ustaje o pdéinocy GMT na koniec sezonu
lotniczego Zrzeszenia Migdzynarodowego Transportu Lotniczego (IATA), ktory
obowiazuje po uplywie roku od daty pisemnego powiadomienia, chyba ze
zaprzestanie stosowania zostanie przed uplywem tego terminu cofnig¢te na drodze
porozumienia Stron.

Artykut 25
Wejscie w zycie

Niniejsza umowa wchodzi w zycie po uptywie miesiaca od daty noty w ramach wymiany not
dyplomatycznych miedzy Stronami, potwierdzajacej, ze wszystkie procedury konieczne do
wejscia w zycie niniejszej umowy zostaly zakonczone. Do celéw tej wymiany not Stany
Zjednoczone przekazuja Wspodlnocie Europejskiej note dyplomatyczna dla Wspdlnoty
Europejskiej i jej panstw cztonkowskich, a Wspolnota Europejska przekazuje Stanom
Zjednoczonym note dyplomatyczna lub noty dyplomatyczne od Wspolnoty Europejskiej i jej
panstw czlonkowskich. Nota dyplomatyczna lub noty dyplomatyczne od Wspolnoty
Europejskiej 1 jej panstw cztonkowskich zawieraja ztozone przez kazde panstwo
cztonkowskie potwierdzenie, ze procedury tego panstwa konieczne dla wejScia w zycie
niniejszej umowy zostaly zakonczone.

W DOWOD CZEGO odpowiednio upowaznieni nizej podpisani ztozyli swoje podpisy pod
tekstem niniejszej umowy.

Sporzadzono w dwoch jednobrzmiacych egzemplarzach w [ ], dnia [ ]
r. w jezykach: angielskim, czeskim, dunskim, estonskim, finskim, francuskim, greckim,
hiszpanskim, litewskim, totewskim, maltanskim, niderlandzkim, niemieckim, polskim,
portugalskim, slowackim, stowenskim, szwedzkim, wegierskim i wioskim. W przypadku
rozbiezno$ci wigzaca jest wersja w jezyku angielskim.
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W IMIENIU STANOW ZJEDNOCZONYCH AMERYKI
W IMIENIU REPUBLIKI AUSTRII
W IMIENIU KROLESTWA BELGII
W IMIENIU REPUBLIKI CYPRYJSKIEJ
W IMIENIU REPUBLIKI CZESKIEJ
W IMIENIU KROLESTWA DANII
W IMIENIU REPUBLIKI ESTONII
W IMIENIU REPUBLIKI FINLANDII
W IMIENIU REPUBLIKI FRANCUSKIEJ
W IMIENIU REPUBLIKI FEDERALNEJ NIEMIEC
W IMIENIU REPUBLIKI GRECKIEJ
W IMIENIU REPUBLIKI WEGIERSKIEJ
W IMIENIU IRLANDII
W IMIENIU REPUBLIKI WELOSKIEJ
W IMIENIU REPUBLIKI LtOTEWSKIEJ
W IMIENIU REPUBLIKI LITEWSKIEJ
W IMIENIU WIELKIEGO KSIESTWA LUKSEMBURGA
W IMIENIU REPUBLIKI MALTY
W IMIENIU KROLESTWA NIDERLANDOW
W IMIENIU RZECZPOSPOLITEJ POLSKIEJ
W IMIENIU REPUBLIKI PORTUGALSKIEJ
W IMIENIU REPUBLIKI SELOWACKIEJ
W IMIENIU REPUBLIKI SELOWENII
W IMIENIU KROLESTWA HISZPANII
W IMIENIU KROLESTWA SZWECII

W IMIENIU ZJEDNOCZONEGO KROLESTWA WIELKIEJ] BRYTANII I IRLANDII
POLNOCNEJ
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W IMIENIU WSPOLNOTY EUROPEJSKIEJ
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Sekcja 1

ZALACZNIK 1

Zgodnie z art. 21 niniejszej] umowy, niniejsza umowa zawiesza lub zast¢puje nast¢pujace
dwustronne umowy o komunikacji lotniczej zawarte migdzy Stanami Zjednoczonymi i
panstwami cztonkowskimi:

a.

Republika Austrii: Umowa o komunikacji lotniczej podpisana w Wiedniu dnia
16 marca 1989 r.; zmieniona dnia 14 czerwca 1995 r.

Kroélestwo Belgii: Umowa o komunikacji lotniczej, ktora weszta w zycie przez
wymiang not w Waszyngtonie dnia 23 pazdziernika 1980 r.; zmieniona dnia 22
wrzesnia 1 dnia 12 listopada 1986 r.; zmieniona dnia 5 listopada 1993 r. i dnia
12 stycznia 1994 r.

(Zmiana uchwalona dnia 5 wrze$nia 1995 r. (stosowana tymczasowo)).

C.

Republika Czeska: Umowa o komunikacji lotniczej podpisana w Pradze dnia
10 wrze$nia 1996 r.; zmieniona dnia 4 czerwca 2001 r. i dnia 14 lutego 2002 r.

Krolestwo Danii: Umowa o komunikacji lotniczej, ktora weszta w zycie przez
wymiang not w Waszyngtonie w dniu 16 grudnia 1944 r.; zmieniona dnia 6
sierpnia 1954 r.; zmieniona dnia 16 czerwca 1995 r.

Republika Finlandii: Umowa o komunikacji lotniczej podpisana w Helsinkach
dnia 29 marca 1949 r.; zwiazany z nia protokot podpisany dnia 12 maja 1980
r.; umowa w sprawie zmian umowy z 1949 r. i protokotu z 1980 r. zawarta dnia
9 czerwca 1995 .

Republika Francuska: Umowa o komunikacji lotniczej, podpisana w
Waszyngtonie dnia 18 czerwca 1998 r.; zmieniona dnia 10 pazdziernika 2000
r.; zmieniona dnia 22 stycznia 2002 r.

Republika Federalna Niemiec: Umowa o komunikacji lotniczej i wymiana not

podpisana w Waszyngtonie w dniu 7 lipca 1955 r.; zmieniona dnia 25 kwietnia
1989 1.

(zwiazany z nig protokoét zawarty dnia 1 listopada 1978 r.; zwiazana z niag umowa
zawarta dnia 24 maja 1994 r.; protokét w sprawie zmiany umowy z 1955 r., zawarty
dnia 23 maja 1996 r.; umowa w sprawie zmiany protokotu z 1996 r. zawarta dnia 10
pazdziernika 2002 r. (wszystkie stosowane tymczasowo).

h.

Republika Grecka: Umowa o komunikacji lotniczej podpisana w Atenach dnia
31 lipca 1991 r.; przedtuzona do dnia 31 lipca 2006 r. przez wymiang not z
dnia 19 1 25 lipca 2005 r.

Republika Wegierska: Umowa o komunikacji lotniczej i protokdt ustalen,

podpisane w Budapeszcie dnia 12 lipca 1989 r.; przedtuzona do dnia 12 lipca
2006 r. przez wymiang not z dnia 12lipca i 7 listopada 2005 r.
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Irlandia: Umowa o komunikacji lotniczej, ktora weszta w zycie przez wymiang
not w Waszyngtonie dnia 3 lutego 1945 r.; zmieniona dnia 25 stycznia 1988 r. i
29 wrzesnia 1989 r. zmieniona dnia 25 lipca i 6 wrzesnia 1990 r.

(Protokét konsultacji podpisany w Waszyngtonie dnia 28 pazdziernika 1993 r.
(stosowany tymczasowo)).

k.

Republika Wtoska: Umowa o komunikacji lotniczej, wraz z protokotem ustalen
1 wymiana not, podpisana w Rzymie dnia 22 czerwca 1970 r.; zmieniona dnia
25 pazdziernika 1988 r.; zwiazany z nia protokdt ustalen podpisany dnia 27
wrzes$nia 1990 r.; zmiana umowy z 1970 r. oraz protokotu ustalen z 1990 r.
uchwalona dnia 22 listopada i dnia 23 grudnia 1991 r.; zmiana umowy z 1970
r. oraz protokolu ustalen z 1990 r. uchwalona dnia 30 maja 1 dnia 21
pazdziernika 1997 r.; umowa uzupelniajaca umowg z 1970 r., uchwalona dnia
30 grudnia 1998 r. i dnia 2 lutego 1999 r.

(Protokot zmieniajacy umoweg z 1970 r. uchwalony dnia 6 grudnia 1999 r.
(stosowany tymczasowo)).

L.

Wielkie Ksigstwo Luksemburga: Umowa o komunikacji lotniczej podpisana w
Luksemburgu dnia 19 sierpnia 1986 r.; zmieniona dnia 6 czerwca 1995 r.;
zmieniona dnia 13121 lipca 1998 r.

Republika Malty: Umowa o komunikacji lotniczej podpisana w Waszyngtonie
dnia 12 pazdziernika 2000 r.;

Krolestwo Niderlandow: Umowa o komunikacji lotniczej podpisana w
Waszyngtonie dnia 3 kwietnia 1957 r.; protokot w sprawie zmiany umowy z
1957 r. zawarty dnia 31 marca 1978 r.; zmiana protokotu z 1978 r. uchwalona
dnia 11 czerwca 1986 r.; zmiana umowy z 1957 r. uchwalona dnia 13
pazdziernika i1 dnia 22 grudnia 1987 r.; zmiana umowy z 1957 r. uchwalona
dnia 29 stycznia i dnia 13 marca 1992 r.; zmiana umowy z 1957 r. i protokotu z
1978 r. uchwalona dnia 14 pazdziernika 1992 r.

Rzeczpospolita Polska: Umowa o komunikacji lotniczej podpisana w
Warszawie dnia 16 czerwca 2001 r.

Republika Portugalska: Umowa o komunikacji lotniczej podpisana w Lizbonie
dnia 30 maja 2000 r.

Republika Stowacka: Umowa o komunikacji lotniczej podpisana w
Bratystawie dnia 22 stycznia 2001 r.

Kroélestwo Hiszpanii: Umowa o komunikacji lotniczej podpisana w Madrycie
dnia 20 lutego 1973 r.; zwiazana z nia umowa z dnia 20 lutego, 31 marca i 7
kwietnia 1987 r.; zmiana umowy z 1973 r. uchwalona dnia 31 maja 1989 r.;
zmiana umowy z 1973 r. uchwalona dnia 27 listopada 1991 r.

Kroélestwo Szwecji: Umowa o komunikacji lotniczej, ktora weszta w zZycie

przez wymiang not w Waszyngtonie w dniu 16 grudnia 1944 r.; zmieniona dnia
6 sierpnia 1954 r.; zmieniona dnia 16 czerwca 1995 r.
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t. Zjednoczone Krolestwo Wielkiej Brytanii i1 Irlandii Pdétnocnej: Umowa o
komunikacji lotniczej 1 wymiana pism podpisana w Bermuda dnia 23 lipca
1977 r.; umowa dotyczaca taryf w polaczeniach transatlantyckich zawarta dnia
17 marca 1978 r.; umowa w sprawie zmiany umowy z 1977 r. zawarta dnia 25
kwietnia 1978 r.; umowa zmieniajaca i przedtuzajaca umowe dotyczaca taryf w
polaczeniach transatlantyckich z 1978 r., zawarta dnia 2 1 9 listopada 1978 r.;
umowa w sprawie zmiany umowy z 1977 r. zawarta dnia 4 grudnia 1980 r.;
umowa w sprawie zmiany umowy z 1977 r. zawarta dnia 20 lutego 1985 r.;
umowa zmieniajaca art. 7, zalacznik 2 1 zatacznik 5 umowy z 1977 r. zawarta
dnia 25 maja 1989 r.; umowa dotyczaca zmian umowy z 1977 r., zakonczenia
arbitrazu migdzy Stanami Zjednoczonymi a Zjednoczonym Krolestwem w
sprawie optat za korzystanie z infrastruktury portu lotniczego Heathrow oraz
wniosku o arbitraz ztozonego przez Zjednoczone Krolestwo w nocie ambasady
nr 87 z dnia 13 pazdziernika 1993 r. oraz rozstrzygnigciu kwestii, ktore byty
przedmiotem tego post¢gpowania, zawarta dnia 11 marca 1994 r.; umowa w
sprawie zmiany umowy z 1977 r. zawarta dnia 27 marca 1997 r.

(regulacje stosowane tymczasowo, zawarte w protokole konsultacji z dnia 11
wrzesnia 1986 r.; regulacje zawarte w wymianie pism z dnia 27 lipca 1990 r.;
regulacje zawarte w protokole konsultacji z dnia 11 marca 1991 r.; regulacje zawarte
w wymianie pism z dnia 6 pazdziernika 1994 r.; regulacje zawarte w protokole
konsultacji z dnia 5 czerwca 1995 r.; regulacje zawarte w wymianie pism z dnia 31
marca i 3 kwietnia 2000 r. (wszystkie stosowane tymczasowo)).

Sekcja 2

Bez uszczerbku dla sekcji 1 niniejszego zatacznika, w przypadku obszardéw, ktore nie sa
objete definicja ,terytorium” zawarta w art. 1 niniejszej umowy, umowy wymienione w
literach d) (Dania-Stany Zjednoczone), f) (Francja-Stany Zjednoczone) oraz t) (Zjednoczone
Kroélestwo-Stany Zjednoczone) sekcji 1 w dalszym ciagu obowiazuja zgodnie z ich
warunkami.

Sekcja 3

Bez uszczerbku dla art. 3 niniejszej umowy, przedsigbiorstwa lotnicze ze Stanow
Zjednoczonych nie maja prawa do §wiadczenia ustug wylacznie towarowych, ktore nie sa
czgscia uslugi obejmujacej Stany Zjednoczone, do lub z miejsc w panstwach cztonkowskich,
z wyjatkiem do lub z miejsc w Republice Czeskiej, Republice Francuskiej, Republice
Federalnej Niemiec, Wielkim Ksigstwie Luksemburga, Republice Malty, Rzeczpospolitej
Polskiej, Republice Portugalskiej i Republice Stowackie;.

Sekcja 4

Bez uszczerbku dla pozostalych postanowien niniejszej umowy, niniejsza sekcja ma
zastosowanie do regularnych i czarterowych kombinowanych potaczen lotniczych migdzy
Irlandia i Stanami Zjednoczonymi od poczatku zimowego sezonu IATA 2006/2007 do konca
zimowego sezonu [ATA 2007/2008.

a. (i) Kazde przedsigbiorstwo lotnicze ze Stanow Zjednoczonych i Wspdlnoty

moze wykonywa¢ 3 loty bez migdzyladowania migdzy Stanami
Zjednoczonymi i Dublinem za kazdy lot bez migdzyladowania, ktory
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wykonuje miedzy Stanami Zjednoczonymi i Shannon. To prawo do
lotow bez migdzyladowania do Dublina opiera si¢ na $redniej liczbie
lotow w catym, obejmujacym trzy sezony, okresie przejsciowym. Lot jest
uwazany za lot bez migdzyladowania do Dublina lub Shannon
odpowiednio do pierwszego miejsca przylotu lub ostatniego miejsca
ladowania w Irlandii.

(1)) Wymodg obstugiwania Shannon w punkcie (i) litery a) niniejszej sekcji
wygasa, jeSli przedsigbiorstwo lotnicze uruchamia regularne Ilub
czarterowe kombinowane polaczenie lotnicze migdzy Dublinem i
Stanami Zjednoczonymi w obu kierunkach, bez wykonywania
przecigtnie w okresie przejsciowym przynajmniej jednego lotu bez
migdzyladowania do Shannon za kazde trzy loty bez migdzyladowania
do Dublina.

W  przypadku potaczen migdzy Stanami Zjednoczonymi 1 Irlandia,
przedsigbiorstwa lotnicze ze Wspolnoty moga obstugiwac¢ wylacznie Boston,
Nowy Jork, Chicago, Los Angeles i trzy dodatkowe miejsca w Stanach
Zjednoczonych, o ktérych Stany Zjednoczone sa powiadamiane w przypadku
ich wyboru lub zmiany. Polaczenia te moga by¢ wykonywane z
migdzyladowaniami w innych panstwach cztonkowskich lub w panstwach
trzecich.

Wspolna obsluga potaczen migdzy Irlandia 1 Stanami Zjednoczonymi jest
dozwolona tylko poprzez inne miejsca we Wspdlnocie Europejskiej. Pozostate
porozumienia o wspdlnej obstudze potaczen sa rozpatrywane wylacznie na
podstawie wzajemnosci.
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ZALACZNIK 2

dotyczacy

wspolpracy w zakresie zagadnien konkurencji istotnych dla sektora transportu

lotniczego

Artykut 1

Wspolpraca opisana w niniejszym zataczniku jest realizowana przez Departament Transportu

Stanow

Zjednoczonych Ameryki oraz Komisj¢ Wspolnot Europejskich (dalej zwanych

,uczestnikami”), zgodnie z ich wlasciwymi funkcjami w dziedzinie zagadnien konkurencji w

sektorze transportu lotniczego, dotyczacych Standéw Zjednoczonych 1 Wspolnoty
Europejskie;j.
Artykut 2
Cel

Celem tej wspoOlpracy jest:

1.

Wspieranie wzajemnego zrozumienia przy stosowaniu przez uczestnikow przepisow,
procedur i praktyk zgodnie z ich odpowiednimi przepisami z zakresu konkurencji
stuzace wzmocnieniu konkurencji w sektorze transportu lotniczego;

Ulatwienie zrozumienia przez uczestnikow wpltywu, jaki rozwdj sytuacji w sektorze
transportu lotniczego ma na konkurencj¢ na migdzynarodowym rynku transportu
lotniczego; oraz

Ograniczenie potencjalu  konfliktéw migdzy uczestnikami wynikajacych ze
stosowania przez nich swoich odpowiednich przepisow z zakresu konkurencji wobec
uméw 1 innych porozumien o wspolpracy, ktére maja wplyw na rynek
transatlantycki;

Wspieranie dajacych si¢ pogodzi¢ koncepcji w zakresie regulacji dotyczacych umow
1 innych porozumien o wspoOtpracy poprzez lepsze zrozumienie metodyki, technik
analizy (w tym definicji wtasciwego rynku, wzglednie wlasciwych rynkéw, oraz
analizy efektoéw w zakresie konkurencji) oraz rozwiazan problemow, stosowanych
przez uczestnikOw w ramach przeprowadzanych przez nie niezaleznych przegladow
konkurencji.

Artykut 3

Definicje

Do celow niniejszego zalacznika wyrazenie ,,przepisy z zakresu konkurencji” oznacza
ustawy, procedury i praktyki uczestnikow shuzace wykonywaniu ich odpowiednich funkcji w

ramach

przegladow uméw 1 innych porozumien o wspOlpracy zawieranych przez

przedsigbiorstwa lotnicze na rynku miedzynarodowym. W przypadku Wspolnoty Europejskiej
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obejmuje to migdzy innymi art. 81, 82 1 85 Traktatu ustanawiajacego Wspolnot¢ Europejska i
dotyczace wymienionych artykulow przepisy wykonawcze na mocy wspomnianego traktatu,
jak réwniez ewentualne zmiany do tychze. W przypadku Departamentu Transportu obejmuje
to migdzy innymi tytut 49 sekcje 41308, 41309 1 41720 United States Code i jego przepisy
wykonawcze oraz zwiazane z nim precedensy.

Artykut 4

Obszary wspoOtpracy

Z zastrzezeniem ograniczen w art. 5 ust. 1 lit. a) 1 b), wspotpraca migdzy uczestnikami
obejmuje:

(M

2)

3)

4)

Spotkania przedstawicieli uczestnikow, w tym ekspertéw ds. konkurencji, zasadniczo
raz na pot roku, w celu przedyskutowania rozwoju w sektorze transportu lotniczego,
kwestii polityki konkurencji bedacych przedmiotem wspolnego zainteresowania oraz
koncepcji  analitycznych w  zakresie stosowania prawa konkurencji do
migdzynarodowego  transportu  lotniczego, w  szczegdlnosci na  rynku
transatlantyckim. Powyzsze dyskusje moga prowadzi¢ do lepszego zrozumienia
podejscia kazdego z uczestnikow do zagadnien konkurencji, w tym okreslenia
istniejacych podobienstw 1 wigkszej wzajemnej zgodnosci tych koncepcji, w
szczegbdlnosci w odniesieniu do porozumien migdzy przewoznikami.

Konsultacje miedzy uczestnikami, kiedy tylko beda potrzebne, za obopolna zgoda
lub na wniosek jednego z uczestnikow, w celu przedyskutowania spraw zwiazanych
z niniejszym zatacznikiem, w tym spraw szczegdtowych.

Kazdy z uczestnikéw moze wedlug wilasnego uznania zaprasza¢ w razie potrzeby
przedstawicieli innych organéw rzadowych do uczestnictwa w spotkaniach lub
konsultacjach organizowanych zgodnie ust. 1 lub 2 powyze;j.

Powiadamianie we wlasciwym czasie o nastgpujacych procedurach lub sprawach,
ktére w ocenie powiadamiajacego uczestnika moga mie¢ istotny wpltyw na interesy
drugiego uczestnika w dziedzinie konkurencji:

a. W odniesieniu do departamentu transportu, (i) procedurach przegladu
wnioskow o zatwierdzenie uméw lub innych porozumien o wspotpracy
zawieranych przez przedsigbiorstwa lotnicze i dotyczacych migdzynarodowego
transportu lotniczego, w szczegolnosci dotyczacych zwolnienia od przepiséw z
zakresu konkurencji w przypadku przedsigbiorstw lotniczych zatozonych na
mocy praw Stanéw Zjednoczonych i Wspodlnoty Europejskiej, oraz (ii)
zezwoleniach na umowy joint-venture na podstawie tytulu 49 sekcja 41720
United States Code; oraz

b. W odniesieniu do Komisji Wspolnot Europejskich, (i) procedurach przegladu
umoéw lub innych porozumien o wspélpracy zawieranych przez
przedsigbiorstwa lotnicze 1 dotyczacych migdzynarodowego transportu
lotniczego, w szczegdlnosci w przypadku aliansow i innych porozumien o
wspotpracy dotyczacych przedsigbiorstw lotniczych zalozonych na mocy praw
Stanéw Zjednoczonych i Wspdlnoty Europejskiej, oraz (ii) rozpatrywaniu
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)

(6)

(1

)

€)

(1)

)

indywidualnych lub grupowych zwolnien od przepisow konkurencji Unii
Europejskiej;

Powiadamianie o dostgpnosci u danego uczestnika informacji i danych w formie
elektronicznej lub innej, ktore to dane w ocenie tego uczestnika moga mie¢ istotny
wplyw na interesy drugiego uczestnika w dziedzinie konkurencji, oraz wszelkich
zwigzanych warunkach dotyczacych dostgpnosci tych danych; oraz

Powiadamianie o innych dziataniach zwiazanych z polityka konkurencji w zakresie
transportu lotniczego, ktdre sa istotne w ocenie powiadamiajacego uczestnika.

Artykut 5
Wykorzystywanie i ujawnianie informacji

Bez wuszczerbku dla pozostatych przepisOw niniejszego zalacznika, zaden z
uczestnikow nie jest zobowigzany do udostgpniania drugiemu uczestnikowi
informacji, jesli jej ujawnienie sktadajacemu taki wniosek uczestnikowi:

a. jest zabronione przez przepisy ustawowe 1 wykonawcze badz praktyki
uczestnika posiadajacego informacje; lub

b.  byloby nie do pogodzenia z istotnymi interesami uczestnika posiadajacego
informacje.

Kazdy z uczestnikow zachowuje w najwigkszym mozliwym stopniu poufnosé
informacji, ktore zostaly mu udostepnione jako poufne przez drugiego uczestnika na
podstawie niniejszego zatacznika i odpowiada odmownie na wszelkie wnioski o
ujawnienie tych informacji stronie trzeciej, ktéra nie posiada od uczestnika
udzielajacego informacji pozwolenia na ich otrzymanie. Kazdy uczestnik wyraza
gotowos¢ do powiadomienia drugiego uczestnika, jesli jakiekolwiek informacije,
ktére miatyby zosta¢ wymienione w trakcie dyskusji lub w jakikolwiek inny sposob,
musialyby zosta¢ ujawnione w ramach procedury otwartej publicznie..

Jesli zgodnie =z niniejszym zalacznikiem wuczestnik udostgpnia drugiemu
uczestnikowi informacje jako poufne do celéw okreslonych w art. 2, informacje te
powinny by¢ wykorzystywane przez otrzymujacego je uczestnika wylacznie do tych
celow.

Artykut 6

Realizacja

Kazdy uczestnik wyznacza przedstawiciela odpowiedzialnego za koordynacje
dziatan przewidzianych w niniejszym zataczniku.

Niniejszy zalacznik oraz wszystkie dziatania podjete przez uczestnika na jego
podstawie
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powinny by¢ realizowane tylko w takim stopniu, w jakim odpowiada to
przepisom ustawowym 1 wykonawczym oraz praktykom majacym
zastosowanie wobec tego uczestnika; oraz

Wspolnotami Europejskimi 1 Rzadem Stanéw Zjednoczonych Ameryki
dotyczacej stosowania ich prawa konkurencji.
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